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REGULAMENTUL (UE) 2015/757 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 29 aprilie 2015

privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de dioxid de carbon generate de
transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN §I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinard (3,

intrucat:

(1)  Directiva 2009/29/CE a Parlamentului European si a Consiliului () si Decizia nr. 406/2009/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (%), care solicitd tuturor sectoarelor economice, inclusiv sectorului transportului maritim
international, sd contribuie la realizarea unor reduceri de emisii, prevede cd, in cazul in care, pani la
31 decembrie 2011 nu este aprobat de citre statele membre in cadrul Organizatiei Maritime Internationale (OMI)
sau de cdtre Comunitate in cadrul Conventiei-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite asupra schimbdrilor climatice
niciun acord international care sd includd emisiile provenite din transportul maritim international printre
obiectivele de reducere a emisiilor, Comisia ar trebui sd inainteze o propunere care si intre in vigoare pand in
2013 privind includerea emisiilor generate de transportul maritim international in cadrul angajamentului
Comunitdtii de reducere a emisiilor. O asemenea propunere ar trebui si reducd orice impact negativ asupra

competitivitdtii Comunitdtii, ludnd in considerare eventualele beneficii pentru mediu.

(2)  Transportul maritim are un impact asupra climei la nivel global si asupra calititii aerului ca rezultat al emisiilor
de dioxid de carbon (CO,) si al altor emisii pe care le genereazd, cum sunt emisiile de oxizi de azot (NO,), oxizi
de sulf (SO,), metan (CH,), particule in suspensie (PS) si negru de fum (BC).

(3)  Transportul maritim international rimdine singurul mijloc de transport care nu este inclus in angajamentele
Uniunii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd. Potrivit evaludrii de impact care insoteste prezenta
propunere de regulament, emisiile de CO, generate de transportul maritim international care au legiturd cu
Uniunea au crescut cu 48 % in perioada 1990-2007.

(4)  Avand in vedere faptul cd se imbundtitesc cu rapiditate cunostingele stiintifice cu privire la impactul pe care
emisiile generate de transportul maritim, altele decat cele de CO,, le au asupra climei globale, ar trebui ca, in
contextul prezentului regulament, si se efectueze periodic o evaluare actualizatd a impactului respectiv. Pe baza
evaludrilor sale, Comisia ar trebui si analizeze implicatiile asupra politicilor i masurilor, in vederea reducerii
emisiilor respective.

(5)  Rezolutia Parlamentului European din 5 februarie 2014 referitoare la un cadru pentru 2030 pentru politici in
domeniul climei si al energiei a invitat Comisia si statele membre sd stabileascd pentru anul 2030 un obiectiv
obligatoriu pentru Uniune de reducere a emisiilor interne de gaze cu efect de serd cu cel putin 40 % in
comparatie cu nivelurile din anul 1990. Parlamentul European a subliniat, de asemenea, ci toate sectoarele
economiei ar trebui si contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd pentru ca Uniunea si poatd
contribui in mod echitabil la eforturile globale.

() JOC67,6.3.2014,p.170.

(}) Pozitia Parlamentului European din 16 aprilie 2014 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Pozitia in primi lecturd a Consiliului din
5 martie 2015 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial). Pozitia Parlamentului European din 28 aprilie 2015 (nepublicatd inci in Jurnalul
Oficial).

(*) Directiva 2009/29/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de modificare a Directivei 2003/87/CE in vederea
imbunatatirii si extinderii sistemului comunitar de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de serd (JO L 140, 5.6.2009, p. 63).

(*) Decizia nr. 406/2009/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind efortul statelor membre de a reduce
emisiile de gaze cu efect de serd astfel incat sa respecte angajamentele Comunitatii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pand in
2020 (JOL 140, 5.6.2009, p. 136).
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(6)  In concluziile sale din 23-24 octombrie 2014, Consiliul European a aprobat un obiectiv obligatoriu pentru
Uniune de reducere a emisiilor interne de gaze cu efect de serd cu cel putin 40 % pand in 2030 in comparatie cu
1990. Consiliul European a afirmat, de asemenea, importanta reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd si
riscurile legate de dependenta de combustibilii fosili in sectorul transporturilor si a invitat Comisia si examineze
in continuare instrumentele si msurile pentru o abordare cuprinzitoare si neutrd din punct de vedere tehnologic,
printre altele, pentru promovarea reducerii emisiilor si a eficientei energetice in transporturi.

(7)  Cel de al saptelea program de actiune privind mediul (PAM) (*) subliniazi ci toate sectoarele economiei ar trebui
sd contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd pentru ca Uniunea s se poatd achita de partea care ii
revine in cadrul eforturilor globale. In acest context, cel de al saptelea PAM evidentiazd necesitatea ancorarii Cartii
albe privind transporturile din 2011 intr-un cadru de politici solid.

(8)  In iulie 2011, OMI a adoptat masuri tehnice si operationale, in special Indicele eficientei energetice de proiectare
(EEDI) pentru navele noi si Planul de gestionare a eficientei energetice a navelor (SEEMP), care vor aduce
imbundtatiri in ceea ce priveste reducerea cresterii preconizate a emisiilor de gaze cu efect de serd, insd doar
aceste mdsuri, singure, nu pot duce la reducerile absolute ale emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim international care sunt necesare pentru ca aceste eforturi si contribuie la indeplinirea

obiectivului general de limitare la 2 °C a cresterii temperaturilor la nivel mondial.

(9)  Potrivit datelor furnizate de OMI, consumul de energie si emisiile de CO, specifice ale navelor ar putea fi reduse
cu pand la 75 % prin aplicarea unor mdsuri operationale si prin implementarea unor tehnologii existente, iar
mdsurile respective pot fi considerate in mare parte eficiente din punctul de vedere al costurilor si de asa natur3,
incat si poatd oferi sectorului beneficii nete, deoarece costurile reduse ale combustibililor asigurd amortizarea
oricdror costuri operationale sau investitionale.

(10) Cea mai bund optiune posibild pentru reducerea emisiilor de CO, generate de transportul maritim la nivelul
Uniunii riméne instituirea unui sistem de monitorizare, raportare si verificare (sistem MRV) a emisiilor de CO,
bazat pe consumul de combustibili al navelor, ca primi fazi a unei abordiri etapizate pentru includerea emisiilor
generate de transportul maritim in angajamentul Uniunii privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd,
aldturi de emisiile generate de alte sectoare care contribuie deja la angajamentul respectiv. Accesul public la datele
privind emisiile va contribui la eliminarea obstacolelor de pe piatd care impiedicd asimilarea multor masuri cu
costuri negative care ar reduce emisiile de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim.

(11) Adoptarea de misuri pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de combustibili este
ingreunatd de existenta pe piatd a unor bariere precum lipsa unor informatii fiabile referitoare la eficienta navelor
in ceea ce priveste combustibilii sau la eficienta tehnologiilor disponibile de modernizare a navelor, lipsa
accesului la finantare pentru investitiile in eficienta navelor si motivatiile divergente generate de faptul ci
proprietarii navelor nu ar beneficia de investitiile lor in eficienta navelor cind costurile combustibililor sunt
suportate de operatori.

(12) Rezultatele consultdrii cu pirtile interesate si discutiile cu partenerii internationali indicd faptul ci ar trebui
aplicatd o abordare etapizatd pentru includerea emisiilor generate de transportul maritim in angajamentul Uniunii
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, prima etapd fiind implementarea unui sistem MRV robust
pentru reducerea emisiilor de CO, generate de transportul maritim, stabilirea unui pret pentru emisiile respective
urmand intr-o etapd ulterioard. Aceastd abordare faciliteazd realizarea unor progrese semnificative la nivel interna-
tional in ceea ce priveste stabilirea de comun acord a unor obiective de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a unor masuri suplimentare pentru realizarea reducerilor respective la un cost minim.

(13)  Se preconizeazd cd introducerea unui sistem MRV la nivelul Uniunii va duce la reduceri ale emisiilor de pand la
2 % in comparatie cu scenariul statu-quo si la reduceri cu pand la 1,2 miliarde EUR ale costurilor nete agregate
pand in 2030, deoarece ar putea contribui la inldturarea barierelor de pe piatd, indeosebi a celor legate de lipsa
informatiilor referitoare la eficienta navelor, prin furnizarea de informatii comparabile si fiabile privind consumul
de combustibil si eficienta energeticd pe pietele relevante. Aceastd reducere a costurilor de transport ar trebui sd
faciliteze comertul international. De asemenea, un sistem MRV robust este o preconditie pentru orice masurd
bazatd pe piatd, standard de eficientd sau altd masurd, indiferent dacd se aplicd la nivelul Uniunii sau la nivel
mondial. De asemenea, sistemul furnizeazd date fiabile pentru stabilirea unor obiective precise de reducere a
emisiilor si pentru evaluarea progresului inregistrat in ceea ce priveste contributia transportului maritim la
realizarea unei economii cu emisii scdzute de dioxid de carbon. Avind in vedere natura internationald a
transportului maritim, metoda preferatd si cea mai eficace pentru a reduce emisiile de gaze cu efect de serd in
transportul maritim international ar fi prin acord global.

(") Decizia nr. 1386/2013/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind un Program general al Uniunii de
actiune pentru mediu pand in 2020 ,0 viatd bund, in limitele planetei noastre” (JO L 354, 28.12.2013, p. 171).
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(14) Toate ciltoriile in interiorul Uniunii, toate cdldtoriile de la ultimul port din afara Uniunii pana la primul port de
escald din Uniune si toate cdltoriile de la un port din Uniune pand la urmitorul port de escald din afara Uniunii,
inclusiv cildtoriile cu balast, ar trebui considerate relevante in scopul monitorizirii. Ar trebui si fie incluse, de
asemenea, emisiile de CO, din porturile Uniunii, inclusiv emisiile generate cAnd navele se afld la dand sau se
deplaseazd in interiorul unui port, in special atunci cind sunt disponibile mdsuri specifice pentru reducerea sau
evitarea acestor emisii. Aceste reguli ar trebui aplicate in mod nediscriminatoriu tuturor navelor, indiferent de
pavilionul lor. Cu toate acestea, deoarece se axeazd pe transportul maritim, prezentul regulament nu ar trebui sd
stabileascd cerinte de monitorizare, raportare si verificare pentru deplasirile si activititile navelor care nu servesc
scopului de a transporta marfuri sau cilitori in scopuri comerciale, de exemplu, activititile de dragare, spargerea
ghetii, pozarea de conducte sau cele ale instalatiilor offshore.

(15) Pentru a se asigura conditii de concurentd echitabile pentru navele care opereazd in conditii climatice mai putin
favorabile, ar trebui s fie posibil si se adauge informatii specifice referitoare la clasa de gheatd a navei si la
navigarea prin gheatd la datele monitorizate pe baza prezentului regulament.

(16)  Sistemul MRV propus ar trebui s ia forma unui regulament, avand in vedere caracterul complex si foarte tehnic
al dispozitiilor care urmeazd si fie introduse, necesitatea unor reguli uniforme aplicabile in intreaga Uniune
pentru a reflecta caracterul international al transportului maritim, cu numeroase nave asteptate si faci escald in
porturi din diferite state membre, precum si pentru a facilita implementarea sistemului in intreaga Uniune.

(17)  Un sistem MRV al Uniunii robust si specific pentru nave ar trebui sd se bazeze pe calcularea emisiilor generate de
combustibilul utilizat in timpul célitoriilor inspre si dinspre porturile Uniunii, deoarece datele referitoare la
vanzarea combustibililor nu ar putea furniza estimdri suficient de precise privind consumul de combustibil in
contextul specific vizat, din cauza capacitatilor mari ale rezervoarelor navelor.

(18) De asemenea, sistemul MRV al Uniunii ar trebui si vizeze si alte informatii relevante, permitdnd stabilirea
eficientei navelor sau o analizd mai aprofundati a factorilor care determind evolutia emisiilor, mentinind, in
acelasi timp, confidentialitatea informatiilor comerciale sau industriale. De asemenea, acest domeniu de aplicare
aliniazd sistemul MRV al Uniunii la initiativele internationale de introducere a unor standarde de eficientd pentru
navele existente, cuprinzand si masuri operationale, si contribuie la inldturarea barierelor de pe piatd legate de
lipsa informatiilor.

(19) Pentru a se reduce la minimum sarcina administrativd pentru proprietarii si operatorii de nave, mai ales in cazul
intreprinderilor mici si mijlocii, si pentru a se optimiza raportul dintre costuri si beneficii al sistemului MRV fard
a periclita obiectivul de a viza o pondere predominantd a emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim, regulile pentru MRV ar trebui sd se aplice doar marilor poluatori. Dupd o analizd detaliatd si
obiectivd a dimensiunilor si a emisiilor navelor care sosesc in si pleacd din porturile Uniunii, a fost selectat un
prag de tonaj brut de 5 000 de tone (GT). Navele de peste 5 000 de tone (GT) reprezintd aproximativ 55 % din
numdrul navelor care fac escald in porturile Uniunii si genereazd aproximativ 90 % din emisiile aferente. Acest
prag nediscriminatoriu ar garanta faptul ¢ sunt vizati cei mai relevanti poluatori. Un prag mai scizut ar crea o
sarcind administrativdi mai mare, in vreme ce un prag mai ridicat ar limita cantitatea de emisii vizatd si deci
eficacitatea sistemului MRV in ceea ce priveste mediul.

(20) Pentru a se reduce si mai mult efortul administrativ al proprietarilor §i operatorilor de nave, regulile de
monitorizare ar trebui si se concentreze pe CO,, deoarece acesta este cel mai relevant gaz cu efect de serd emis
de transportul maritim.

(21)  Regulile ar trebui si tind cont de cerintele existente si de datele deja disponibile la bordul navelor; prin urmare,
societdtilor ar trebui si li se ofere posibilitatea de a selecta una dintre urmdtoarele patru metode de monitorizare:
utilizarea documentelor privind operatiunea de buncheraj, monitorizarea la bord a tancurilor cu combustibil
pentru nave, debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile sau masurarea directd a emisiilor. Un plan de
monitorizare specific fiecirei nave ar trebui si documenteze alegerea ficutd si sd furnizeze detalii suplimentare
privind aplicarea metodei selectate.

(22)  Orice societate care detine responsabilitatea pentru o perioadd intreagd de raportare in cazul unei nave care
desfisoard activititi de transport ar trebui consideratd responsabild pentru indeplinirea cerintelor de monitorizare
si raportare aferente respectivei perioade de raportare, inclusiv pentru transmiterea unui raport privind emisiile
verificat ca fiind satisficitor. in cazul unei schimbdri a societitii, noua societate ar trebui si fie responsabili
numai pentru indeplinirea cerintelor de monitorizare si raportare aferente perioadei de raportare in care a avut
loc schimbarea societdtii. Pentru a se facilita indeplinirea acestor cerinte, noua societate ar trebui si primeascd un
exemplar al celui mai recent plan de monitorizare si documentul de conformitate, daci este cazul.
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(23)  Alte gaze cu efect se serd, alti factori cu efect nociv asupra climei sau alti poluanti atmosferici nu ar trebui s fie
inclusi in sistemul MRV al Uniunii in aceastd etapd, pentru a se evita cerintele privind instalarea unui instrument
de mdsurare care nu este suficient de fiabil sau nu este disponibil pe piatd, acestea putdnd impiedica punerea in
aplicare a sistemului MRV al Uniunii.

(24) Conventia Internationald a OMI privind prevenirea poludrii de citre vapoare (MARPOL) prevede aplicarea
obligatorie a EEDI pentru navele noi si a SEEMP pentru intreaga flotd de la nivel mondial.

(25) Pentru a se reduce la minimum sarcina administrativi pentru proprietarii si operatorii de nave, raportarea si
publicarea informatiilor raportate ar trebui organizate anual. Aspectele de confidentialitate ar trebui si fie
abordate prin restrictionarea publicdrii informatiilor privind emisiile, consumul de combustibil si eficienta
energeticd limitate la valori medii anuale si la cifre agregate. Pentru a se asigura cd protectia intereselor economice
legitime care prevaleazd asupra interesului public in ceea ce priveste declararea nu este subminatd, ar trebui sd se
aplice la cererea societdtii, in cazuri exceptionale, un nivel diferit de agregare a datelor. Datele raportate Comisiei
ar trebui si fie completate de statistici, in masura in care datele respective sunt relevante pentru dezvoltarea,
productia si diseminarea statisticilor europene in conformitate cu Decizia 2012/504/UE a Comisiei (').

(26)  Verificarea de citre verificatori acreditati ar trebui sd garanteze ci planurile de monitorizare si rapoartele privind
emisiile sunt corecte si conforme cerintelor stabilite in prezentul regulament. Ca un element important pentru
simplificarea verificarii, verificatorii ar trebui s controleze credibilitatea datelor prin compararea datelor
raportate cu datele estimate in baza datelor rezultate din monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor.
Respectivele estimdri ar putea fi furnizate de Comisie. Pentru a se asigura impartialitatea, verificatorii ar trebui sd
fie entititi juridice independente si competente si ar trebui sd fie acreditati de organismele nationale de acreditare
instituite in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (%).

(27)  La bordul navelor ar trebui pistrat un document de conformitate emis de un verificator, pentru a se demonstra
indeplinirea cerintelor de monitorizare, raportare si verificare. Verificatorii ar trebui si informeze Comisia in
privinta emiterii acestor documente.

(28) Pe baza experientei dobandite datoritd unor sarcini similare in ceea ce priveste siguranta maritimd, Agentia
Europeand pentru Sigurantd Maritimd (EMSA) ar trebui, in limitele mandatului sdu, si sprijine Comisia prin
indeplinirea anumitor atributii.

(29)  Asigurarea respectdrii cerintelor referitoare la sistemul MRV ar trebui sd se bazeze pe instrumente existente, mai
exact cele instituite in temeiul Directivei 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%) i al Directivei
2009/21/CE a Parlamentului European si a Consiliului (), precum si pe informatiile referitoare la emiterea
documentelor de conformitate. Documentul care confirmi cd nava respectd ceringele de monitorizare si raportare
ar trebui sd fie addugat pe lista certificatelor si a documentelor mentionate in anexa IV la Directiva 2009/16/CE.

(30)  Statele membre ar trebui si facd eforturi sd inspecteze navele care intrd in porturile aflate sub jurisdictia lor si
pentru care anumite informatii solicitate privind documentul de conformitate nu sunt disponibile.

(31) Nerespectarea dispozitiilor prezentului regulament ar trebui s fie sanctionatd. Statele membre ar trebui si
stabileascd regimul sanctiunilor. Sanctiunile respective ar trebui sd aibd un caracter eficace, proportional si
disuasiv.

(32) In cazul navelor care nu au respectat cerintele de monitorizare si raportare pentru doud sau mai multe perioade
de raportare consecutive si atunci cand alte mdsuri de asigurare a respectdrii nu au succes, ar trebui sd se prevada
posibilitatea expulzdrii. Respectiva masurd ar trebui sd se aplice astfel incat sd permitd rectificarea situatiei de
neregularitate intr-o perioadd de timp rezonabila.

(33) Statele membre care nu au porturi maritime pe teritoriul lor §i care nu au nave care le arboreazd pavilionul si
care se incadreazd in domeniul de aplicare al prezentului regulament sau care si-au inchis registrul national al
navelor ar trebui si poatd deroga de la dispozitiile din prezentul regulament referitoare la sanctiuni, atit timp cat
nicio astfel de nava nu este sub pavilionul lor.

Decizia 2012/504/UE a Comisiei din 17 septembrie 2012 privind Eurostat (O L 251, 18.9.2012, p. 49).

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).

Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind controlul statului portului (O L 131,
28.5.2009, p. 57).

Directiva 2009/21/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind respectarea obligatiilor statelor de pavilion
(JOL131,28.5.2009, p. 132).
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(34) Sistemul MRV al Uniunii ar trebui si serveascd drept model pentru implementarea unui sistem MRV la nivel
mondial. Este preferabil un sistem MRV la nivel mondial, deoarece ar putea fi considerat mai eficace datoritd
domeniului siu de aplicare mai amplu. In acest context si pentru a se facilita elaborarea in cadrul OMI a regulilor
internationale pentru monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim, Comisia ar trebui sd impartdseascd in mod regulat informatiile relevante legate de punerea in
aplicare a prezentului regulament cu OMI si cu alte organisme internationale relevante i sd transmitd informatii
relevante cdtre OMI Cénd se ajunge la un acord asupra unui sistem MRV la nivel mondial, Comisia ar trebui sd
revizuiascd sistemul MRV al Uniunii, in vederea alinierii acestuia la sistemul MRV la nivel mondial.

(35) Pentru a se tine cont de regulile internationale relevante si de standardele internationale si europene, precum si de
evolutiile tehnologice si stiintifice, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste revizuirea anumitor aspecte
tehnice legate de monitorizarea si raportarea emisiilor de CO, generate de nave si specificarea mai in detaliu a
regulilor pentru verificarea activitdtilor si a metodelor pentru acreditarea verificatorilor. Este deosebit de
important ca in timpul lucrdrilor pregititoare Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Comisia, atunci cand pregiteste si elaboreazd acte delegate, ar trebui sd asigure o transmitere simultand,
in timp util si adecvatd a documentelor relevante cdtre Parlamentul European si Consiliu.

(36) In scopul asiguririi unor conditii uniforme pentru utilizarea formatelor-cadru pentru monitorizarea emisiilor de
CO, si a altor informatii relevante, pentru utilizarea sistemelor automatizate si a formatelor-cadru electronice
pentru raportarea coerentd a emisiilor de CO, si a altor informatii relevante citre Comisie si autorititile statelor
de pavilion implicate, pentru precizarea regulilor tehnice prin care se specificd parametrii aplicabili altor categorii
de nave decat navele de pasageri, navele ro-ro si navele container, precum §i pentru revizuirea parametrilor
respectivi, ar trebui si se confere Comisiei competente de executare. Respectivele competente ar trebui exercitate
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (!).

(37) Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de CO,
generate de nave ca o primd fazi a unei abordari etapizate pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, nu
poate fi realizat in mod satisficitor de citre statele membre, avand in vedere caracterul international al
transportului maritim, ci, date fiind amploarea si efectele, poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta
poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este definit la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeand. in conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este definit la articolul
mentionat, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivului mentionat.

(38) Dispozitiile de instituire a sistemului MRV ar trebui si fie in conformitate cu Directiva 95/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (?) si cu Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului ().

(39) Prezentul regulament ar trebui sd intre in vigoare la 1 iulie 2015, pentru a se garanta faptul cd statele membre si
pirtile interesate relevante dispun de suficient timp pentru a lua masurile necesare pentru aplicarea eficace a
prezentului regulament inainte de inceperea primei perioade de raportare, la 1 ianuarie 2018,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste reguli pentru monitorizarea, raportarea si verificarea cu precizie a emisiilor de dioxid de
carbon (CO,) si a altor informatii relevante obtinute de la navele care sosesc, se afld in interiorul sau pleaci din porturile
aflate sub jurisdictia unui stat membru, in scopul promovirii reducerii emisiilor de CO, generate de transportul maritim
intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor.

(") Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitirii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55,
28.2.2011,p. 13).

(*) Directiva 95p/46 |CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date JO L 281, 23.11.1995, p. 31).

(®) Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice
cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de citre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date
(OL8,12.1.2001,p. 1).
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Articolul 2
Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd navelor cu un tonaj brut de peste 5 000 de tone, in ceea ce priveste emisiile de
CO, generate in timpul célatoriilor lor de la ultimul lor port de escald la un port de escald aflat sub jurisdictia unui stat
membru si de la un port de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru spre urmitorul lor port de escald, precum si in
interiorul porturilor de escald aflate sub jurisdictia unui stat membru.

(2)  Prezentul regulament nu se aplicd navelor de rizboi, navelor auxiliare, navelor de pescuit sau de prelucrare a
pestelui, navelor de lemn cu constructie primitivd, navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice sau navelor
guvernamentale utilizate in scopuri necomerciale.

Articolul 3
Definitii

In scopul prezentului regulament, se aplicd urmdtoarele definitii:
(a) ,emisii de CO,” inseamnd eliberarea de CO, in atmosferd de cdtre nave;

(b) ,port de escald” inseamnd portul in care o navd se opreste pentru a incirca sau a descdrca marfd sau pentru a
imbarca sau debarca pasageri; prin urmare, sunt excluse opririle cu scopul unic de a realimenta nava cu
combustibil, de a obtine provizii, de a inlocui echipajul, de a intra in doc uscat sau de a repara nava sifsau echipa-
mentele acesteia, opririle in port din cauzi cd nava necesitd asistentd sau este in pericol, transferurile de la o navi la
alta efectuate in afara porturilor, precum si opririle cu scopul unic de a se addposti in conditii meteorologice
nefavorabile sau necesare din cauza activitdtilor de ciutare si salvare;

(c) ,caldtorie” inseamnd orice deplasare a unei nave care incepe sau se termind intr-un port de escald si serveste
scopului de a transporta pasageri sau marfuri in scopuri comerciale;

(d) .societate” inseamnd proprietarul unei nave sau orice altd organizatie sau persoand, precum administratorul sau
navlositorul navei nude, care a preluat responsabilitatea pentru exploatarea navei de la proprietarul acesteia;

(e) ,tonaj brut” (GT) inseamnd tonajul brut calculat in conformitate cu reglementirile pentru masurdtorile de tonaj din
anexa [ la Conventia internationald privind masurarea tonajului navelor, adoptatd de Organizatia Maritimd Interna-
tionald (OMI) la 23 iunie 1969 la Londra, sau orice altd conventie ulterioars;

(f) ,verificator” inseamnd o entitate juridicd ce desfdsoard activitati de verificare si care este acreditatd de un organism
national de acreditare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 765/2008 si al prezentului regulament;

(@) ,verificare” inseamnd activititile desfisurate de un verificator pentru a evalua conformitatea documentelor transmise
de societate cu cerintele prezentului regulament;

(h) ,document de conformitate” inseamnad un document specific unei nave, emis unei companii de citre un verificator,
document care confirmi ci acea navi respectd cerintele prezentului regulament pentru o anumitd perioadd de
raportare;

(i) ,alte informatii relevante” inseamnd informatii in ceea ce priveste emisiile de CO, generate de consumul de
combustibili, transportul efectuat si eficienta energeticd a navelor, care permit analizarea tendintelor inregistrate
referitoare la emisii §i evaluarea performantelor navelor;

() .factor de emisie” inseamnd rata medie de emisii a unui gaz cu efect de serd raportatd la datele de activitate ale unui
flux de surse presupunind ci oxidarea este completd in cazul arderii si a conversiei integrale pentru toate celelalte
reactii chimice;

(k) incertitudine” inseamnd un parametru, asociat rezultatului determindrii unei cantitdti, care caracterizeazd dispersia
valorilor care ar putea fi atribuite, in mod logic, cantititii in cauzd, incluzand efectele factorilor sistematici, precum
si ale factorilor accidentali, exprimat in procente, si descrie un interval de incredere situat in jurul valorii medii care
cuprinde 95 % din valorile sugerate, luand in considerare orice asimetrie a distributiei valorilor;

() ,prudent” inseamnd cd un set de ipoteze este definit in aga fel incat si se evite orice subestimare a emisiilor anuale
sau orice supraestimare a distantelor sau a cantititilor de marfi transportate;

(m) ,perioadd de raportare” inseamnd un an calendaristic in timpul cdruia emisiile de CO, trebuie monitorizate si
raportate. In cazul cilitoriilor care incep si se incheie in doi ani calendaristici diferiti, datele de monitorizare si
raportare se inregistreazd pentru primul an calendaristic in cauzd;
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(n) ,navd la dand” inseamnd o navid care este amaratd sau ancoratd in sigurantd intr-un port aflat sub jurisdictia unui
stat membru in timp ce incarcd, descarcd sau efectueazd o escald, incluzind perioada de timp petrecutd atunci cand
nu este angajatd in operatiuni de transport de marfuri;

(o) ,clasd de gheatd” inseamnd notatia atribuitd navei de citre autorititile nationale competente ale statului de pavilion
sau de o organizatie recunoscutd de statul respectiv, care indici faptul ci nava a fost proiectati pentru navigarea in
conditii de gheatd pe mare.

CAPITOLUL II
MONITORIZARE SI RAPORTARE

SECTIUNEA 1

Principii si metode pentru monitorizare si raportare
Articolul 4
Principii comune pentru monitorizare si raportare

(1)  In conformitate cu articolele 8-12, societdtile monitorizeaza si raporteazd, pentru fiecare dintre navele pe care le
detin, parametrii relevanti in cursul unei perioade de raportare. Monitorizarea si raportarea de citre societdti are loc in
toate porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru si pentru orice cildtorie care incepe sau se incheie intr-un port
aflat sub jurisdictia unui stat membru.

(2)  Monitorizarea si raportarea sunt complete si vizeazd emisiile de CO, generate prin arderea combustibililor atat in
timp ce navele se afld pe mare, cit si in timp ce se afld la dand. Societdtile jau mdsurile adecvate pentru a impiedica
orice absentd a datelor pentru perioada de raportare.

(3)  Monitorizarea si raportarea sunt coerente si comparabile in timp. In acest scop, societdtile utilizeazd aceleasi
metode de monitorizare si seturi de date care fac obiectul unor modificiri evaluate de verificator.

(4)  Societdtile obtin, inregistreazd, compileazd, analizeazd si documenteazd datele pentru monitorizare, inclusiv
ipotezele, referintele, factorii de emisie si datele de activitate, intr-un mod transparent care si permitd reproducerea
determindrii emisiilor de CO, de citre verificator.

(5)  Societdtile se asigurd cd determinarea emisiilor de CO, nu este nici sistematic, nici intentionat inexactd. Societitile
verificd si reduc orice sursd de inexactitate.

(6)  Societdtile trebuie sd creeze conditiile necesare pentru a asigura in mod rezonabil integritatea datelor referitoare la
emisiile de CO, care urmeazi a fi monitorizare si raportate.

(7)  In cadrul monitorizirii si al raportirii ulterioare, societdtile fac eforturi pentru a tine cont de recomandirile
incluse in rapoartele de verificare emise in conformitate cu articolul 13 alineatul (3) sau (4).

Articolul 5
Metode pentru monitorizarea emisiilor de CO, si alte informatii relevante

(1) In sensul articolului 4 alineatele (1), (2) si (3), societdtile determind emisiile de CO, pentru fiecare dintre navele pe
care le detin, in conformitate cu oricare dintre metodele prezentate in anexa I, si monitorizeazd alte informatii relevante,
in conformitate cu regulile previzute in anexa II sau adoptate in temeiul respectivei anexe.

(2)  Comisia este imputernicitd s adopte acte delegate in conformitate cu articolul 23 pentru a modifica metodele
previzute in anexa I si regulile mentionate in anexa II, pentru a lua in considerare regulile internationale relevante,
precum si standardele internationale si europene. Comisia este imputerniciti, de asemenea, si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 23 pentru a modifica anexele I si II in scopul de a perfectiona elementele metodelor de
monitorizare previzute in anexele respective din perspectiva progreselor tehnologice si stiintifice.

SECTIUNEA 2

Planul de monitorizare
Articolul 6
Continutul si transmiterea planului de monitorizare

(1)  Pand la 31 august 2017, societdtile transmit verificatorilor un plan de monitorizare pentru fiecare dintre navele pe
care le detin, indicAnd metoda aleasd pentru monitorizarea si raportarea emisiilor de CO, si a altor informatii relevante.
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(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1), in cazul navelor care intrd sub incidenta prezentului regulament pentru
prima oard dupd 31 august 2017, societatea transmite verificatorului un plan de monitorizare, fird intdrzieri nejustificate
si in cel mult doud luni de la prima escald a fiecdrei nave intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru.

(3)  Planul de monitorizare constd intr-o documentatie completd si transparentd privind metoda de monitorizare a
unei anumite nave si contine cel putin urmatoarele elemente:

(a) identificarea si tipul navei, inclusiv denumirea navei, numarul de identificare OMI al navei, portul de inmatriculare
sau portul de origine al navei si numele proprietarului navei;

(b) numele societtii si adresa, numarul de telefon si adresa de e-mail ale unei persoane de contact;

(c) o descriere a urmitoarelor surse de emisii de CO, de la bordul navei: motoarele principale, motoarele auxiliare,
turbinele cu gaz, cazanele si generatoarele de gaze inerte, precum si tipurile de combustibil utilizate;

(d) o descriere a procedurilor, sistemelor si responsabilititilor utilizate pentru actualizarea listei surselor de emisii de
CO, pentru perioada de raportare;

(e) o descriere a procedurilor utilizate pentru monitorizarea caracterului complet al listei caldtoriilor;
(f) o descriere a procedurilor de monitorizare a consumului de combustibil al navei, inclusiv:

(i) metoda aleasd dintre metodele previzute in anexa I pentru calcularea consumului de combustibil al fiecirei
surse de emisii de CO,, inclusiv o descriere a instrumentului de mésurare utilizat, dupi caz;

(i) procedurile pentru masurarea combustibilului alimentat si a combustibilului aflat deja in rezervoare, o descriere
a instrumentelor de mdsurare utilizate si a procedurilor de inregistrare, extragere, transmitere §i stocare a
informatiilor cu privire la masurdri, dupi caz;

(ili) metoda aleasd pentru determinarea densititii, dupd caz;

(iv) o procedurd care sd garanteze cd incertitudinea totald corespunzitoare misurdrilor de combustibil indeplineste
cerintele prezentului regulament, cu referiri, ori de cate ori este posibil, la legislatia nationald, la clauzele din
contractele cu clientii sau la standardele de precizie ale furnizorilor de combustibil;

(g) factorii de emisie individuali utilizati pentru fiecare tip de combustibil sau, in cazul combustibililor alternativi,
metodele de determinare a factorilor de emisie, inclusiv metodologia de esantionare, metodele de analizd si o
descriere a laboratoarelor utilizate cu acreditarea ISO 17025 a respectivelor laboratoare, daci este cazul;

(h) o descriere a procedurilor utilizate pentru determinarea datelor de activitate pentru fiecare cilitorie, inclusiv:
(i) procedurile, responsabilititile si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea distantei;

(i) procedurile, responsabilititile, formulele si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea mirfurilor
transportate si a numdrului de pasageri, dupd caz;

(ili) procedurile, responsabilitdtile, formulele si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea timpului petrecut
pe mare intre portul de plecare i portul de sosire;

(i) o descriere a metodei care trebuie utilizatd pentru a determina datele de substitutie pentru completarea lipsei de date;
si

() o fisd de inregistrare a reviziilor in care sd se inregistreze toate detaliile referitoare la istoricul reviziilor.

(4)  Planul de monitorizare poate contine, de asemenea, informatii privind clasa de gheatd a navei sifsau procedurile,
responsabilititile, formulele si sursele de date pentru determinarea si inregistrarea distantei parcurse si a timpului
petrecut pe mare atunci cand se navigheazd prin gheatd.

(5)  Societdtile utilizeazd planuri de monitorizare standardizate bazate pe formate-cadru. Aceste formate-cadru,
inclusiv regulile tehnice pentru aplicarea lor uniformd, se stabilesc de citre Comisie prin intermediul unor acte de
punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 24 alineatul (2).

Articolul 7
Modificarea planului de monitorizare

(1)  Societdtile verificd regulat, cel putin o datd pe an, dacd planul de monitorizare al unei nave reflectd natura si
functionarea navei si dacd metoda de monitorizare poate fi imbunatatita.
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(2)  Societdtile modificd planul de monitorizare in oricare dintre urmitoarele situatii:

(

(b) dacd apar noi emisii de CO,, generate de surse noi de emisii sau datorate utilizdrii de noi combustibili care nu au
fost incd inclusi in planul de monitorizare;

dacd se schimbai societatea;

k)
=

(c) dacd schimbarea disponibilitdtii datelor, ca urmare a utilizdrii unor noi tipuri de instrumente de masurd, a unor noi
metode de esantionare sau metode de analizd, ori din alte motive, poate afecta acuratetea determindrii emisiilor de
CO,;

(d) daci datele obtinute cu ajutorul metodei de monitorizare aplicate s-au dovedit a fi incorecte;

(e) dacd oricare parte a planului de monitorizare este identificatd ca nefiind in conformitate cu ceringele prezentului
regulament, iar societatea trebuie si il revizuiascd, in conformitate cu articolul 13 alineatul (1).

(3)  Societdtile notificd verificatorilor, fird intarzieri nejustificate, orice propunere de modificare a planului de
monitorizare.

(4)  Modificarile aduse planului de monitorizare in conformitate cu literele (b), (c) si (d) de la alineatul (2) din
prezentul articol sunt supuse unei evaludri din partea verificatorului, in conformitate cu articolul 13 alineatul (1). In
urma evaludrii, verificatorul notificd societatea dacd modificdrile respective sunt conforme.

SECTIUNEA 3

Monitorizarea emisiilor de CO, si alte informatii relevante
Articolul 8
Monitorizarea activititilor intr-o perioadi de raportare

Incepand cu 1 ianuarie 2018, pe baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu articolul 13 alineatul (1),
societdtile monitorizeazd emisiile de CO, pentru fiecare nava, pentru fiecare cilitorie §i pentru fiecare an, prin aplicarea
metodei corespunzitoare de determinare a emisiilor de CO, dintre cele prezentate in anexa I partea B si prin calcularea
emisiilor de CO, in conformitate cu anexa [ partea A.

Articolul 9
Monitorizarea per cilitorie

(1)  Pe baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu articolul 13 alineatul (1), pentru fiecare navi care
soseste sau pleacd dintr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru si pentru fiecare cilitorie inspre sau dinspre un
astfel de port, societdtile monitorizeazd, in conformitate cu anexa I partea A si cu anexa II partea A, urmdtorii
parametrii:

(a) portul de pornire si portul de sosire, inclusiv data si ora plecdrii i sosirii;

(b) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat, in total;
¢) emisiile de CO,;

d) distanta parcursd;

e) timpul petrecut pe mare;

f) marfa transportatd;

(g) transportul efectuat.

Societdtile pot monitoriza, de asemenea, informatiile referitoare la clasa de gheatd a navei si la navigarea prin gheatd,
dupi caz.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1) din prezentul articol si fird a aduce atingere articolului 10, o societate este
exoneratd de obligatia de a monitoriza informatiile previzute la alineatul (1) din prezentul articol pentru fiecare cildtorie
in ceea ce priveste o anumitd navd, in cazul in care:

(a) toate cdlitoriile navei in cursul perioadei de raportare incep sau se incheie intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat
membru; si

(b) nava, in conformitate cu programul siu, efectueazd peste 300 de céldtorii in cursul perioadei de raportare.
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Articolul 10
Monitorizarea per an

Pe baza planului de monitorizare evaluat in conformitate cu articolul 13 alineatul (1), pentru fiecare nava si pentru
fiecare an calendaristic, societdtile monitorizeazd, in conformitate cu anexa I partea A si cu anexa II partea B, urmadtorii
parametri:

(a) cantitatea si factorul de emisie pentru fiecare tip de combustibil consumat, per total;
(b) emisiile de CO, agregate totale generate in domeniul de aplicare a prezentului regulament;
(c) emisiile de CO, agregate generate din toate cilitoriile intre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru;

(d) emisiile de CO, agregate generate din toate cildtoriile care au inceput din porturi aflate sub jurisdictia unui stat
membru;

(e) emisiile de CO, agregate generate din toate cildtoriile spre porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru;
(f) emisiile de CO, generate in interiorul porturilor aflate sub jurisdictia unui stat membru, la dani;

(g) distanta totald parcursd;

(h) timpul total petrecut pe mare;

(i) transportul total efectuat;

() -eficienta energeticd medie.

Societitile pot monitoriza informatiile referitoare la clasa de gheatd a navei si la navigarea prin gheatd, dupi caz.

Societdtile pot, de asemenea, s monitorizeze consumul de combustibil si emisiile de CO,, ficand diferentierea pe baza
altor criterii definite in planul de monitorizare.

SECTIUNEA 4

Raportare
Articolul 11
Continutul raportului privind emisiile

(1)  Incepand din 2019, pani la data de 30 aprilie a fiecirui an, societitile transmit Comisiei si autorititilor statelor de
pavilion in cauzd un raport privind emisiile referitor la emisiile de CO, si la alte informatii relevante pentru intreaga
perioadd de raportare si pentru fiecare nava aflatd in responsabilitatea lor, raport care a fost verificat si considerat ca
fiind satisficdtor de cdtre un verificator, in conformitate cu articolul 13.

(2)  Atunci cand se schimbd societatea, noua societate se asigurd ci fiecare nava aflatd in responsabilitatea sa respectd
cerintele prezentului regulament pe intreaga perioadd de raportare in care preia responsabilitatea pentru nava in cauza.

(3)  In raportul privind emisiile, societatile includ urmatoarele informati:
(a) datele de identificare a navei si a societdtii, inclusiv:
(i)  denumirea navei;
(i) numdrul de identificare OMI;
(iii) portul de inmatriculare sau portul de origine;
(iv) clasa de gheatd a navei, daci aceasta este mentionatd in planul de monitorizare;

(v) eficienta tehnicd a navei [indicele eficientei energetice de proiectare (EEDI) sau valoarea estimatd a indicelui
(EIV) in conformitate cu Rezolutia MEPC.215 (63) a OMI, dupi caz];

(vi) numele proprietarului navei;

(vii) adresa proprietarului navei si locul principal de desfasurare a activitatii acestuia;
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(viii) denumirea societdtii (daci este diferitd de proprietarul navei);

(ix) adresa societdtii (dacd este diferitd de a proprietarului navei) si locul principal de desfisurare a activitdtii
acesteia;

(x)  adresa, numdrul de telefon si adresa de e-mail ale unei persoane de contact;
(b) identitatea verificatorului care a evaluat raportul privind emisiile;
(c) informatii privind metoda de monitorizare utilizatd si nivelul de incertitudine aferent;

(d) rezultatele monitorizirii anuale a parametrilor in conformitate cu articolul 10.

Atrticolul 12
Formatul raportului privind emisiile

(1) Raportul privind emisiile se transmite cu ajutorul unor sisteme automatizate si al unor formate pentru schimbul
de date, inclusiv al unor formate-cadru electronice.

(2)  Prin intermediul unor acte de punere in aplicare, Comisia stabileste regulile tehnice prin care se stabileste formatul
pentru schimbul de date, inclusiv formatele-cadru electronice. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 24 alineatul (2).

CAPITOLUL III
VERIFICARE SI ACREDITARE

Articolul 13
Domeniul activitdtilor de verificare si raportul de verificare

(1) Verificatorul evalueazd conformitatea planului de monitorizare cu cerintele previzute la articolele 6 si 7. In cazul
in care evaluarea efectuatd de citre verificator identifici neconformititi cu cerintele mentionate, societatea respectiva isi
revizuieste planul de monitorizare in consecintd si transmite planul revizuit pentru evaluarea finald de citre verificator
inainte de inceperea perioadei de raportare. Societatea stabileste de comun acord cu verificatorul calendarul necesar
pentru introducerea respectivelor revizuiri. Calendarul respectiv nu poate depdsi, in nici un caz, data la care incepe
perioada de raportare.

(2)  Verificatorul evalueazd conformitatea raportului privind emisiile cu cerintele previzute la articolele 8-12 si in
anexele I si IL

In special, verificatorul evalueazd daci emisiile de CO, si celelalte informatii relevante incluse in raportul privind emisiile
au fost determinate in conformitate cu articolele 8, 9 si 10 si cu planul de monitorizare.

(3)  In cazul in care verificatorul, oferind asigurare rezonabild, concluzioneazd in evaluarea de verificare cd raportul
privind emisiile nu contine inexactitdti materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care declard cd raportul
privind emisiile a fost considerat satisficitor in urma verificirii. Raportul de verificare precizeazd toate aspectele
relevante pentru activitatea desfdsuratd de verificator.

(4)  In cazul in care concluzia evaludrii de verificare este ci raportul privind emisiile contine inexactitdti sau neregula-
ritdti in raport cu cerintele prezentului regulament, verificatorul informeaza in timp util societatea in legdturd cu acest
lucru. Societatea corecteazd in acest caz inexactitdtile sau neregularitdtile, astfel incit sd permitd finalizarea la timp a
procesului de verificare, si transmite verificatorului raportul privind emisiile revizuit si orice alti informatie necesard
pentru corectarea neregularititilor identificate. In raportul siu de verificare, verificatorul declard daci inexactititile sau
neregularititile identificate in timpul evaluirii de verificare au fost corectate de societate. In cazul in care inexactitatile
sau neregularititile comunicate nu au fost corectate si acestea, in mod individual sau cumulate, conduc la inexactititi
materiale, verificatorul emite un raport de verificare in care declard cd raportul privind emisiile nu respectd prezentul
regulament.

Articolul 14
Obligatii generale si principii pentru verificatori
(1)  Verificatorul este independent de societate sau de operatorul navei si desfisoard activititile impuse prin prezentul
regulament in interes public. In acest scop, nici verificatorul, nici o altd parte a aceleiasi entitdti juridice nu poate fi o

societate, un operator de navi sau un proprietar al unei societdti si nu poate fi detinut de acestia si nici nu are cu
societatea in cauzd relatii care ar putea si ii afecteze independenta si impartialitatea.
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(2) Cand efectueazd verificarea raportului privind emisiile si a procedurilor de monitorizare aplicate de societate,
verificatorul evalueazd fiabilitatea, credibilitatea si acuratetea sistemelor de monitorizare si a datelor si informatiilor
raportate referitoare la emisiile de CO,, in special:

(a) atribuirea consumului de combustibil la cilatorii;
(b) datele privind consumul de combustibil care au fost incluse in raport, precum si masurile si calculele aferente;

¢) selectarea si utilizarea factorilor de emisie;

(
(d) calculele care au dus la determinarea emisiilor de CO, totale;
(e) calculele care au dus la determinarea eficientei energetice.

(

3)  Verificatorul ia in considerare numai rapoartele privind emisiile transmise in conformitate cu articolul 12, atunci
cand datele si informatiile fiabile si credibile permit determinarea cu un grad rezonabil de certitudine a emisiilor de CO,
si cu conditia si fie indeplinite urmatoarele conditii:

(a) datele raportate sunt coerente, avand in vedere datele estimate bazate pe datele rezultate din monitorizarea navelor si
pe caracteristicile navelor, cum ar fi puterea instalatd a motorului;

(b) datele raportate nu contin neconcordante, mai ales cand se compard volumul total al combustibilului achizitionat
anual de fiecare navd cu consumul agregat de combustibil din timpul cilitoriilor;

(c) colectarea datelor s-a efectuat in conformitate cu regulile aplicabile; si

(d) inregistrarile relevante ale navei sunt complete si coerente.

Articolul 15
Proceduri de verificare

(1)  Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de procesul de monitorizare si raportare, prin compararea
emisiilor de CO, raportate cu datele estimate bazate pe datele rezultate din monitorizarea navelor si pe caracteristicile
navelor, cum ar fi puterea instalatd a motorului. Dacd se constatd abateri semnificative, verificatorul efectueazi analize
suplimentare.

(2)  Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de diferitele etape de calcul, revizuind toate sursele de date si
metodologiile utilizate.

(3)  Verificatorul ia in considerare orice metodd eficace de control al riscurilor aplicatd de societate pentru a reduce
nivelurile de incertitudine, coroborat cu acuratetea specifici metodelor de monitorizare utilizate.

(4)  Societatea furnizeazi verificatorului orice informatie suplimentard care ii permite si desfisoare procedurile de
verificare. In timpul procesului de verificare, verificatorul poate efectua controale la fata locului pentru a determina
fiabilitatea datelor si a informatiilor raportate.

(5) Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 23, in vederea precizirii mai
detaliate a regulilor privind activititile de verificare mentionate in prezentul regulament. Atunci cind adopti aceste acte,
Comisia ia in considerare elementele previzute in anexa III partea A. Regulile stabilite prin respectivele acte delegate se
bazeazd pe principiile referitoare la verificare previzute la articolul 14 si pe standardele relevante acceptate la nivel
international.

Articolul 16
Acreditarea verificatorilor

(1)  Verificatorii care evalueazd planurile de monitorizare §i rapoartele privind emisiile §i care emit rapoartele de
verificare si documentele de conformitate mentionate in prezentul regulament sunt acreditati pentru activitdti din
domeniul de aplicare al prezentului regulament de cdtre un organism national de acreditare in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 765/2008.

(2) In absenta unor dispozitii specifice in prezentul regulament referitoare la acreditarea verificatorilor, se aplici
dispozitiile relevante din Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

(3)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 23, pentru a preciza detaliat
metodele pentru acreditarea verificatorilor. Atunci cind adoptd aceste acte, Comisia ia in considerare elementele
previzute in anexa IIl partea B. Metodele de acreditare a verificatorilor previzute de respectivele acte delegate se bazeazd
pe principiile referitoare la verificare previzute la articolul 14 si pe standardele relevante acceptate la nivel international.
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CAPITOLUL IV
CONFORMITATE SI PUBLICAREA INFORMATIILOR

Articolul 17
Documentul de conformitate

(1)  Atunci cand raportul privind emisiile indeplineste cerintele prevdzute la articolele 11-15 si pe cele din anexele I
si II, pe baza raportului de verificare, verificatorul emite un document de conformitate pentru nava in cauza.

(2)  Documentul de conformitate include urmatoarele informatii:

(a) identitatea navei (numele, numdrul de identificare OMI si portul de inmatriculare sau portul de origine);
(b) numele, adresa si locul principal de desfasurare a activitatii pentru proprietarul navei;

(c) identitatea verificatorului;

(d) data emiterii documentului de conformitate, perioada de valabilitate a acestuia §i perioada de raportare la care se
referd.

(3)  Documentele de conformitate sunt considerate valabile timp de 18 luni de la sfarsitul perioadei de raportare.

(4)  Verificatorul informeazd neintarziat Comisia si autoritatea statului de pavilion cu privire la emiterea oricdrui
document de conformitate. Verificatorul transmite informatiile mentionate la alineatul (2) cu ajutorul sistemelor
automatizate si al formatelor pentru schimbul de date, inclusiv al unor formate-cadru electronice.

(5)  Prin acte de punere in aplicare, Comisia stabileste regulile tehnice referitoare la formatul pentru schimbul de date,
inclusiv formatele-cadru electronice. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionati la articolul 24 alineatul (2).

Articolul 18
Obligatia de a pastra un document de conformitate valabil la bord

Pani la data de 30 iunie a anului urmitor sfarsitului unei perioade de raportare, navele care sosesc in, se afld in sau
pleacd dintr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru si care au efectuat cilitorii in perioada de raportare
respectiva pdstreazd la bord un document de conformitate valabil.

Articolul 19
Respectarea cerintelor de monitorizare si raportare si inspectii

(1)  Pe baza informatiilor publicate in conformitate cu articolul 21 alineatul (1), fiecare stat membru ia toate mdsurile
necesare pentru a asigura respectarea de citre navele care arboreazd pavilionul sdu a cerintelor de monitorizare si
raportare previzute la articolele 8-12. Statele membre iau in considerare faptul cd pentru nava in cauzi a fost emis un
document de conformitate, in conformitate cu articolul 17 alineatul (4), drept dovada a acestei conformitdti.

(2)  Fiecare stat membru se asigurd ci orice inspectie a unei nave intr-un port aflat sub jurisdictia sa efectuatd in
conformitate cu Directiva 2009/16/CE include verificarea prezentei la bordul navei a unui document de conformitate
valabil.

(3)  Pentru fiecare navi pentru care nu sunt disponibile informatiile mentionate la articolul 21 alineatul (2) literele (i)
si (j) si care a intrat intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru, respectivul stat membru poate si verifice dacd
este prezent la bord un document de conformitate valabil.

Articolul 20
Sanctiuni, schimb de informatii si ordin de expulzare
(1)  Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile pentru nerespectarea cerintelor de monitorizare si
raportare previzute la articolele 8-12 si iau toate masurile necesare pentru a garanta aplicarea respectivelor sanctiuni.

Sanctiunile previzute sunt eficace, proportionale si disuasive. Statele membre notifici Comisiei dispozitiile respective
pand la 1 iulie 2017 si notificd acesteia, neintarziat, orice modificare ulterioard a respectivelor dispozitii.
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(2)  Statele membre stabilesc un schimb de informatii eficace si o cooperare eficace intre autoritdtile nationale
responsabile pentru asigurarea respectdrii cerintelor de monitorizare si raportare sau, dupd caz, intre autoritdtile
nationale insircinate sd aplice procedurile de sanctionare. Procedurile nationale de sanctionare aplicate impotriva unei
anumite nave de oricare dintre statele membre sunt notificate Comisiei, Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritima
(EMSA), celorlalte state membre si statului de pavilion in cauza.

(3)  In cazul navelor care nu au respectat cerintele de monitorizare si raportare pentru doud sau mai multe perioade
de raportare consecutive §i in cazul in care alte masuri de executare nu au asigurat respectarea acestora, autoritatea
competentd a statului membru din portul de intrare poate emite un ordin de expulzare care este notificat Comisiei,
EMSA, celorlalte state membre si statului de pavilion in cauzi. Ca urmare a emiterii unui astfel de ordin de expulzare,
orice stat membru refuzd intrarea navei respective in oricare dintre porturile sale pAnd cand societatea nu indeplineste
cerintele de monitorizare si raportare in conformitate cu articolele 11 si 18. Respectarea acelor ceringe este confirmata
prin notificarea unui document de conformitate valabil citre autoritatea nationald competentd care a emis ordinul de
expulzare. Prezentul alineat nu aduce atingere normelor maritime internationale aplicabile in cazul navelor aflate in
primejdie.

(4)  Proprietarul sau operatorul unei nave sau reprezentantul siu in statele membre are dreptul la o cale de atac
eficientd in fata unei instante sau a unui tribunal impotriva ordinului de expulzare si este informat in mod corespunzitor
in acest sens de cdtre autoritatea competentd a statului membru din portul de intrare. Statele membre stabilesc si mentin
proceduri corespunzitoare in acest scop.

(5)  Orice stat membru care nu are porturi maritime pe teritoriul sdu si care si-a inchis registrul national al navelor
sau nu are nave care arboreazd pavilionul sdu, dintre cele care intrd sub incidenta prezentului regulament, poate deroga
de la dispozitiile prezentului articol, catd vreme nici o astfel de navd nu arboreazd pavilionul siu. Orice stat membru
care intentioneazd sd se prevaleze de derogarea mentionatd informeazd Comisia pand la 1 iulie 2015. Orice modificare
ulterioard se comunicd, de asemenea, Comisiei.

Articolul 21
Publicarea informatiilor si raportarea de citre Comisie

(1) Pand la data de 30 iunie a fiecdrui an, Comisia pune la dispozitia publicului datele privind emisiile de CO,
raportate in conformitate cu articolul 11, precum si informatiile previzute la alineatul (2) din prezentul articol.

(2)  In cadrul informatiilor puse la dispozitia publicului, Comisia include urmatoarele:
(a) identitatea navei (denumirea, numdrul de identificare OMI si portul de inmatriculare sau portul de origine);
(b) eficienta tehnicd a navei (EEDI sau EIV, dupd caz);

¢) emisiile de CO, anuale;

&

consumul total anual de combustibil pentru cilitorii;

consumul mediu anual de combustibil si emisiile medii anuale de CO, per distantd parcursi in cazul ciltoriilor;

(¢)
~

—_~ o~ =~ =~

=

consumul mediu anual de combustibil si emisiile medii anuale de CO, per distantd parcursd si marfa transportati in
cazul cildtoriilor;

(g) timpul anual total petrecut pe mare in cazul cildtoriilor;

(h) metoda pentru monitorizare aplicat3;

(i) data emiterii si data expirdrii documentului de conformitate;

() identitatea verificatorului care a evaluat raportul privind emisiile;

(k) orice alte informatii monitorizate §i raportate in mod voluntar in conformitate cu articolul 10.

(3) In cazul in care, ca urmare a unor circumstante specifice, declararea unei categorii de date agregate in
conformitate cu alineatul (2) care nu se referd la emisii de CO, ar submina cu titlu exceptional protectia intereselor
comerciale care meritd sd fie protejate ca interes economic legitim care prevaleazd asupra interesului public in ceea ce
priveste declararea in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1367/2006 al Parlamentului European si al Consiliului ('),
se aplicd in mod specific datelor respective, la cererea societdtii, un nivel diferit de agregare, astfel incat sd se protejeze
astfel de interese. Dacd nu este posibild aplicarea unui nivel diferit de agregare, Comisia nu pune la dispozitia publicului
informatiile respective.

(") Regulamentul (CE) nr. 13672006 al Parlamentului European si al Consiliului din 6 septembrie 2006 privind aplicarea, pentru institutiile
si organismele comunitare, a dispozitiilor Conventiei de la Aarhus privind accesul la informatie, participarea publicului la luarea
deciziilor i accesul la justitie in domeniul mediului (JO L 264, 25.9.2006, p. 13).
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(4)  Comisia publicd un raport anual privind emisiile de CO, si alte informatii relevante provenite din sectorul
transportului maritim, inclusiv rezultate agregate si explicate, cu scopul de a informa publicul si de a permite evaluarea
emisiilor de CO, si a eficientei energetice a transportului maritim, in functie de marime, tip de nave, activitate sau orice
altd categorie consideratd relevanta.

(5)  Comisia evalueazd la fiecare doi ani impactul general al sectorului transportului maritim asupra climei globale,
inclusiv prin intermediul emisiilor altele decat cele de CO, sau al efectelor acestora.

(6) In limitele mandatului siu, EMSA sprijini Comisia in activitatea sa de respectare a prezentului articol si a
articolelor 12 sil7 din prezentul regulament, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (}).

CAPITOLUL V

COOPERARE INTERNAIIONAL;\
Articolul 22
Cooperare internationald

(1)  Comisia informeazd periodic OMI si alte organisme internationale relevante in privinta punerii in aplicare a
prezentului regulament fird a aduce atingere repartizdrii competentelor sau procedurilor de adoptare a deciziilor, astfel
cum se prevede in tratate.

(2)  Comisia si, dupd caz, statele membre mentin schimbul tehnic cu tiri terte, in special dezvoltarea in continuare a
metodelor de monitorizare, organizarea raportdrii si verificarea rapoartelor privind emisiile.

(3)  In cazul in care se convine cu privire la un acord international privind un sistem global de monitorizare, raportare
si verificare privind emisiile de gaze cu efect de serd sau privind adoptarea unor misuri la nivel mondial pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim, Comisia revizuieste prezentul regulament si,
dacd este oportun, propune modificarea prezentului regulament pentru a asigura alinierea cu acordul international
respectiv.

CAPITOLUL VI

COMPETENTE DELEGATE $I DE EXECUTARE SI DISPOZITII FINALE
Articolul 23
Exercitarea delegirii de competente

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol. Este
deosebit de important ca, inainte de adoptarea actelor delegate respective, Comisia si urmeze practica curentd si si
desfdsoare consultdri cu experti, inclusiv cu expertii din statele membre.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 5 alineatul (2), la articolul 15 alineatul (5) si la
articolul 16 alineatul (3) se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani de la 1 iulie 2015. Comisia prezintd un raport
privind delegarea de competente cel tirziu cu noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opun prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 5 alineatul (2), la articolul 15 alineatul (5) si la articolul 16
alineatul (3) poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit
delegdrii de competente specificate in respectiva decizie. Decizia produce efecte din ziua urmdtoare datei publicdrii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii
actelor delegate aflate deja in vigoare.

(4)  De indatid ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(") Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unei Agentii Europene
pentru Sigurantd Maritima (JO L 208, 5.8.2002, p. 1).
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(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 5 alineatul (2), al articolului 15 alineatul (5) si al articolului 16
alineatul (3) intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European, nici Consiliul nu au formulat obiectiuni
in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia c¢i nu vor formula obiectiuni.
Aceastd perioadd se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 24
Procedura comitetului

(1)  Comisia este sprijinitd de comitetul infiintat in temeiul articolului 26 din Regulamentul (UE) nr. 525/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului (*). Respectivul comitet reprezintd un comitet in sensul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In
cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5
alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 25
Modificarea Directivei 2009/16/CE

Urmitorul punct se adaugd in lista stabilitd in anexa IV la Directiva 2009/16/CE:

,50. Document de conformitate emis in temeiul Regulamentului (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al
Consiliului din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de dioxid de carbon
generate de transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (¥).

(*) JO L 123, 19.5.2015, p. 55.”

Articolul 26
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 iulie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 29 aprilie 2015.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKAgEVICA

(") Regulamentul (UE) nr. 525/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 mai 2013 privind un mecanism de monitorizare si
de raportare a emisiilor de gaze cu efect de serd, precum si de raportare, la nivel national si al Uniunii, a altor informatii relevante pentru
schimbdrile climatice si de abrogare a Deciziei nr. 280/2004/CE (JOL 165, 18.6.2013, p. 13).
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ANEXA 1

Metode pentru monitorizarea emisiilor de CO,

A. CALCULAREA EMISIILOR DE CO, (ARTICOLUL 9)

In scopul calculdrii emisiilor de CO,, societdtile aplicd urmitoarea formula:
consum de combustibil x factor de emisie

Consumul de combustibil include combustibilul consumat de motoarele principale, de motoarele auxiliare, de turbinele
cu gaz, de cazane si de generatoarele de gaze inerte.

Consumul de combustibil la dand in interiorul porturilor se calculeazi separat.

In principiu, se utilizeazd valorile implicite pentru factorii de emisie ai combustibililor, cu exceptia cazului in care
societatea decide sd utilizeze datele privind calitatea combustibilului incluse in documentele privind operatiunea de
buncheraj si folosite pentru a demonstra conformitatea cu regulamentele aplicabile in ceea ce priveste emisiile de sulf.

Respectivele valori implicite ale factorilor de emisie trebuie si se bazeze pe cele mai recente valori disponibile ale
Grupului interguvernamental privind schimbdrile climatice (IPCC). Valorile respective pot fi preluate din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 601/2012 al Comisiei (!).

In cazul biocombustibililor si al combustibililor alternativi nefosili, trebuie sd se aplice factori de emisie adecvati.

B. METODE PENTRU DETERMINAREA EMISIILOR DE CO,

In planul de monitorizare, societatea stabileste care este metoda de monitorizare utilizatd pentru calcularea consumului
de combustibil pentru fiecare navi aflatd sub responsabilitatea sa si se asigurd cd, dupd ce a fost aleasd, metoda este
aplicatd in mod consecvent.

Se utilizeazd consumul efectiv de combustibil in cazul fiecdrei cilitorii, calculat cu ajutorul uneia dintre urmdtoarele
metode:

(a) documentul privind operatiunea de buncheraj (BDN — Bunker Fuel Delivery Note) si inventarele periodice ale stocurilor
din tancurile de combustibili;

(b) monitorizarea la bord a tancului cu combustibil pentru nave;
(c) debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile;
(d) misurarea directd a emisiilor de CO,.

Se poate folosi orice combinatie a metodelor mentionate dupd evaluarea de citre verificator daci aceasta imbunatdteste
precizia generald a masurdrii.

1. Metoda A: BDN si inventarele periodice ale stocurilor din tancurile de combustibil

Aceastd metodd se bazeazd pe cantitatea si tipul de combustibil, astfel cum sunt definite in BDN, combinat cu
inventarele periodice ale stocurilor din tancurile de combustibil, bazate pe citirea tancurilor. Combustibilul disponibil
la inceputul perioadei, plus livririle, minus combustibilul disponibil la sfarsitul perioadei si combustibilul scos din
tanc intre inceputul perioadei si sfirsitul perioadei, impreund, constituie combustibilul consumat de-a lungul
perioadei.

Perioada reprezintd timpul dintre doud escale portuare sau timpul petrecut intr-un port. In ceea ce priveste combus-
tibilul utilizat in cursul unei perioade, trebuie sd se specifice tipul de combustibil si continutul de sulf al combusti-
bilului.

Aceastd metodd nu se utilizeazd cAnd BDN nu sunt disponibile la bordul navelor, in special cand marfa este utilizatd
drept combustibil, de exemplu gazul natural lichefiat (GNL) pierdut prin vaporizare pe durata stocarii.

In temeiul regulilor actuale din anexa VI la MARPOL, este obligatorie pastrarea BDN la bord timp de trei ani dupa
livrarea combustibilului pentru nave si trebuie si fie disponibil imediat. Inventarierea periodicd a stocurilor
tancurilor de combustibil de la bord se bazeazd pe citirea tancurilor. Se utilizeazd tabelele pentru tancuri relevante
pentru fiecare tanc de combustibil pentru a se determina volumul la momentul citirii tancului de combustibil.
Incertitudinea aferentd BDN se specificd in planul de monitorizare. Citirile tancului de combustibil se efectueaza prin
metode adecvate, precum sistemele automatizate, sonddrile si ruletele cu lest. Metoda sonddrii tancului si incerti-
tudinea asociatd se specificd in planul de monitorizare.

(") Regulamentul (UE) nr. 601/2012 al Comisiei din 21 junie 2012 privind monitorizarea si raportarea emisiilor de gaze cu efect de serd in
conformitate cu Directiva 2003/87CE a Parlamentului European si a Consiliului JOL 181, 12.7.2012, p. 30).
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In cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau cantitatea de combustibil rimasa in tancuri este determinati
ca unitdti de volum, exprimate in litri, societatea transformd cantitatea respectivd din volum in masd utilizaind
valorile densitdtii reale. Societatea determind densitatea reald utilizand:

(a) sistemele de masurd aflate la bordul navei; sau

(b) densitatea misurati de citre furnizorul de combustibil la alimentarea cu combustibil si inregistratd in facturd sau
in BDN.

Densitatea reald se exprimi in kg/l si se determind pentru temperatura aplicabild, in cazul unei anumite mdsurdri.
Dacd valorile densitdtii reale nu sunt disponibile, se aplici un factor de densitate standard pentru tipul de
combustibil in cauzi dupi evaluarea de citre verificator.

Metoda B: monitorizarea la bord a tancului cu combustibil pentru nave

Aceastd metodd se bazeazd pe citirea tancului in cazul tuturor tancurilor de combustibil de la bord. Citirile
tancurilor se efectueazd zilnic atunci cidnd nava se afld in larg si la fiecare alimentare a navei sau scoatere de
combustibil din tancuri.

Variatiile cumulative ale nivelului de combustibil din tanc intre doud citiri constituie consumul de combustibil din
perioada respectivd.

Perioada inseamni timpul dintre doud escale portuare sau timpul petrecut intr-un port. In ceea ce priveste combus-
tibilul utilizat in cursul unei perioade, trebuie s se specifice tipul de combustibil §i continutul de sulf al combusti-
bilului.

Citirile tancului de combustibil se efectueazd prin metode adecvate, precum sistemele automatizate, sondarile si
ruletele cu lest. Metoda sonddrii tancului si incertitudinea asociata se specificd in planul de monitorizare.

In cazul in care cantitatea de combustibil alimentat sau cantitatea de combustibil rimasa in tancuri este determinatd
ca unitdti de volum, exprimate in litri, societatea transformd cantitatea respectivd din volum in masd utilizand
valorile densitdtii reale. Societatea determind densitatea reald utilizand:

(a) sistemele de mdsurd aflate la bordul navei; sau

(b) densitatea misurati de citre furnizorul de combustibil la alimentarea cu combustibil si inregistratd in factura sau
in BDN;

(c) densitatea masuratd in cadrul unei incercdri realizate intr-un laborator acreditat de incercare a combustibilului,
dupi caz.

Densitatea reald se exprimi in kg/l si se determind pentru temperatura aplicabild, in cazul unei anumite masurdri.
Dacd valorile densitdtii reale nu sunt disponibile, se aplici un factor de densitate standard pentru tipul de
combustibil in cauzi dupi evaluarea de citre verificator.

Metoda C: debitmetre pentru procesele de combustie aplicabile

Aceastd metodd se bazeazd pe debitele de combustibili masurate la bord. Datele de la toate debitmetrele legate la
sursele de emisii de CO, relevante sunt combinate pentru a determina consumul de combustibil total intr-o anumitd
perioada.

Perioada inseamnd timpul dintre doud escale portuare sau timpul petrecut intr-un port. In ceea ce priveste combus-
tibilul utilizat in cursul unei perioade, trebuie si se monitorizeze tipul de combustibil si continutul de sulf al
combustibilului.

Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociatd debitmetrelor utilizate se specificd in planul de monitorizare.
In cazul in care cantitatea de combustibil consumati este determinati ca unititi de volum, exprimate in litri,
societatea transformd cantitatea respectivd din volum in masi utilizind valorile densitatii reale. Societatea determini
densitatea reald utilizand:

(a) sistemele de masurd aflate la bordul navei; sau

(b) densitatea misuratd de citre furnizorul de combustibil la alimentarea cu combustibil si inregistratd in factura sau
in BDN.

Densitatea reald se exprimd in kg/l si se determind pentru temperatura aplicabild, in cazul unei anumite mdsurdri.
Dacd valorile densitdtii reale nu sunt disponibile, se aplici un factor de densitate standard pentru tipul de
combustibil in cauzd dupi evaluarea de citre verificator.
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4. Metoda D: misurarea directd a emisiilor de CO,

Miésurdrile directe ale emisiilor de CO, pot fi utilizate in cazul cildtoriilor si pentru emisiile de CO, generate in
porturi aflate sub jurisdictia unui stat membru. CO, emis include CO, emis de motoarele principale, de motoarele
auxiliare, de turbinele cu gaz, de cazane si de generatoarele de gaze inerte. In cazul navelor a ciror raportare se
bazeazd pe aceastd metodd, consumul de combustibil se calculeazd utilizand emisiile de CO, masurate si factorul de
emisii aplicabil combustibililor relevanti.

Aceastd metodd se bazeazd pe determinarea debitelor emisiilor de CO, din cosurile de fum ale navelor prin
multiplicarea concentratiei de CO, a gazului de evacuare cu debitul gazului de evacuare.

Metodele de etalonare aplicate si incertitudinea asociatd dispozitivelor utilizate se specificd in planul de monitorizare.
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ANEXA 11

Monitorizarea altor informatii relevante

A. MONITORIZAREA PER CALATORIE (ARTICOLUL 9)

1. In scopul monitorizirii altor informatii relevante per cilitorie [articolul 9 alineatul (1)], societitile respectd
urmitoarele reguli:

(a) pentru inregistrarea datei si orei plecdrii si sosirii se utilizeazd ora universald coordonatd (GMT). Timpul petrecut
pe mare se calculeazd pe baza informatiilor referitoare la portul de pornire si la portul de sosire si exclude
ancorarea;

(b) distanta parcursd poate fi atdt distanta corespunzitoare celei mai directe rute intre portul de pornire si portul de
sosire, cat si distanta parcursi efectiv. In cazul in care se utilizeazd distanta celei mai directe rute intre portul de
pornire si cel de sosire, ar trebui luat in considerare factorul de corectie conservator, pentru a se garanta cd
distanta parcursd nu este subestimatd in mod semnificativ. Planul de monitorizare specificd ce calcul este utilizat
pentru distantd i, daci este necesar, factorul de corectie folosit. Distanta parcursd se exprimd in mile marine;

(c) transportul efectuat se determind prin inmultirea cantititii de marfd transportate cu distanta parcurss;

(d) in cazul navelor de pasageri, in scopul exprimirii incirciturii transportate se utilizeazd numdrul pasagerilor. in
cazul tuturor celorlalte categorii de nave, cantitatea de marfd transportatd se exprima fie in tone metrice, fie in
metri cubi standard de marfd, dupi caz;

(e) pentru navele ro-ro, marfa transportatd se defineste ca numdar de unititi de incircare (camioane, autoturisme etc.)
sau metri liniari inmultiti cu valori implicite pentru greutatea lor. In cazul in care mirfurile transportate de navele
ro-ro au fost definite pe baza anexei B la standardul CEN EN 16258 (2012) care acoperd ,Metoda pentru
calcularea si declararea consumului de energie §i a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru serviciile de transport
(marfuri si pasageri)”, aceastd definitie se considerd ca fiind conforma cu prezentul regulament.

In sensul prezentului regulament, ,navi ro-ro” inseamni o navd proiectatd pentru transportul de unititi de
transport de marfa roll-on-roll-off sau cu spatii destinate transportului de marfd roll-on-roll-off;

(f) pentru navele container, marfa transportatd se defineste ca fiind greutatea totald in tone metrice a marfurilor sau,
in lipsa acesteia, drept cantitatea de unitdti echivalente cu doudzeci de picioare (Twenty-foot Equivalent Units — TEU)
inmultitd cu valori implicite pentru greutatea acestora. In cazul in care marfurile transportate de o navi container
sunt definite in conformitate cu orientirile OMI aplicabile sau prin intermediul instrumentelor existente in
temeiul Conventiei privind siguranta vietii pe mare (Conventia SOLAS), aceastd definitie se considerd conforma
cu prezentul regulament.

In sensul prezentului regulament, ,navd container” inseamnd o navid conceputi exclusiv pentru transportul de
containere in cale si pe punte;

() calculul marfii transportate pentru alte categorii de nave decat cele de pasageri, nave ro-ro si nave container
permite sd se ia in calcul, dupd caz, greutatea si volumul mdrfurilor transportate si numdirul de pasageri
transportati. Aceste categorii includ, printre altele, petrolierele, vrachierele, navele de transport general de marfuri,
navele container frigorifice, transportatoarele de vehicule si transportatoarele combinate.

2. In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru aplicarea punctului 1 litera (g), Comisia adoptd, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare, reguli tehnice care precizeazd parametrii aplicabili fiecdreia dintre celelalte categorii
de nave mentionate la litera respectiva.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopti de citre Comisie pand cel tirziu la 31 decembrie 2016, in
conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 24 alineatul (2).

Prin intermediul actelor de punere in aplicare, Comisia poate revizui, dupd caz, parametrii aplicabili mentionati la
punctul 1 litera (g). Dupd caz, Comisia revizuieste, de asemenea, acesti parametri pentru a tine seama de modificirile
aduse prezentei anexe in temeiul articolului 5 alineatul (2). Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionat la articolul 24 alineatul (2).

3. In vederea respectirii regulilor mentionate la punctele 1 si 2, societitile pot alege sd includa si informatii specifice
referitoare la clasa de gheatd a navei si la navigarea prin gheati.
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B. MONITORIZAREA PER AN (ARTICOLUL 10)
In scopul monitorizarii altor informatii relevante per an, societatile respecta urmatoarele reguli:

Valorile care urmeazd a fi monitorizate in temeiul articolului 10 trebuie determinate prin agregarea datelor per cdlitorie
aferente.

Eficienta energetici medie se monitorizeazd cu ajutorul a cel putin patru indicatori: consumul de combustibil per
distantd, consumul de combustibil per transport efectuat, emisiile de CO, per distantd §i emisiile de CO, per transport
efectuat, indicatori care trebuie calculati dupd cum urmeaza:

consumul de combustibil per distantd = consumul total anual de combustibil/distanta totald parcursd

consumul de combustibil per transport efectuat = consumul total anual de combustibil/transportul total efectuat

emisiile de CO, per distantd = emisiile de CO, totale anuale/distanta totald parcursd

emisiile de CO, per transport efectuat = emisiile de CO, totale anuale/transportul total efectuat.

In vederea respectdrii acestor reguli, societitile pot alege si includ si informatii specifice referitoare la clasa de gheatd a

navei §i la navigarea prin gheatd, precum si alte informatii legate de consumul de combustibil si de CO, emis,
diferentiind pe baza altor criterii definite in planul de monitorizare.
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ANEXA III

Elemente care trebuie luate in considerare pentru actele delegate previzute la articolele 15 si 16

A. PROCEDURI DE VERIFICARE
— competentele verificatorilor;
— documente pe care societdtile trebuie sd le furnizeze verificatorilor;
— evaluarea riscurilor care trebuie efectuatd de verificatori;
— evaluarea conformitdtii planului de monitorizare;
— verificarea raportului privind emisiile;
— nivelul de materialitate;
— asigurarea rezonabild a verificatorilor;
— inexactitdti si neregularitdti;
— continutul raportului de verificare;
— recomanddri pentru imbundtatiri;

— comunicarea intre societdti, verificatori si Comisie.

B. ACREDITAREA VERIFICATORILOR
— modul in care se poate solicita acreditarea pentru activitdtile de transport maritim;

— modul in care organismele nationale de acreditare vor evalua verificatorii pentru a emite un certificat de
acreditare;

— modul in care organismele nationale de acreditare vor efectua supravegherea pentru a confirma mentinerea
acreditdrii;

— cerinte pentru organismele nationale de acreditare pentru a fi competente si emitd acreditarea verificatorilor
pentru activitdti de transport maritim, inclusiv trimiteri la standarde armonizate.
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