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(Acte legislative)

DIRECTIVE

DIRECTIVA 2014/94/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 22 octombrie 2014

privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupad transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotidrand in conformitate cu procedura legislativd ordinari (),

intrucat:

(1) In Comunicarea sa din 3 martie 2010 intitulatd ,Europa 2020: O strategie europeand pentru o crestere inteli-

tice printr-o utilizare mai eficientd a resurselor si a energiei.

(2)  Cartea albd a Comisiei din 28 martie 2011 intitulatd ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al trans-
porturilor — Ctre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” a pledat pentru
reducerea dependentei de petrol a transporturilor. Acest lucru trebuie realizat printr-o multitudine de initiative
politice, inclusiv prin dezvoltarea unei strategii durabile privind combustibilii alternativi, precum si a unei infras-
tructuri adecvate. Cartea albd a Comisiei a propus, de asemenea, o reducere cu 60 %, pand in 2050, in raport cu
valorile din 1990, a emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din transporturi.

(3)  Directiva 2009/28/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%) stabileste un obiectiv de 10 % pentru cota de
piatd a energiei din surse regenerabile in combustibilii utilizati in transporturi.

(4) In urma consultirii partilor interesate si a expertilor nationali, precum si pe baza experientei acumulate reflectate
in Comunicarea Comisiei din 24 ianuarie 2013 intitulatd ,Energie curati pentru transporturi: o strategie euro-
peand privind combustibilii alternativi”, energia electricd, hidrogenul, biocombustibilii, gazul natural si gazul
petrolier lichefiat (GPL) au fost identificati ca fiind in prezent principalii combustibili alternativi care au potential
de substituire pe termen lung a petrolului, ludndu-se in considerare si posibila lor utilizare simultand si combi-
natd, de exemplu prin intermediul sistemelor tehnologice cu combustibil dublu.

1

(') JOC271,19.9.2013,p. 111.

() JO C 280,27.9.2013, p. 66.

(}) Pozitia Parlamentului European din 15 aprilie 2014 (nepublicatd inca in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 29 septembrie 2014.
(*) Directiva 2009/28/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea utilizdrii energiei din surse rege-
nerabile, de modificare si ulterior de abrogare a Directivelor 2001/77/CE si 2003/30/CE (JO L 140, 5.6.2009, p. 16).
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(10)

(11)

(12)

Surse de energie inseamnd toate sursele alternative de energie pentru transporturi, precum energia electricd si
hidrogenul, care nu trebuie si fie eliberate prin combustie sau oxidare de tip noncombustie.

Combustibilii sintetici, care inlocuiesc motorina, benzina si combustibilul pentru avioane, pot fi produsi din
diverse materii prime, prin transformarea biomasei, a gazului natural, a cirbunelui sau a deseurilor din plastic in
combustibili lichizi, metan §i dimetil eter (DME). Combustibilii sintetici parafinici care inlocuiesc motorina,
precum uleiurile vegetale tratate cu hidrogen §i motorina Fischer-Tropsch, sunt fungibili si pot fi amestecati cu
combustibilul fosil pe bazd de motorind la rate de amestec foarte mari sau pot fi utilizati sub forma puri in toate
vehiculele pe motorini existente sau viitoare. in consecintd, combustibilii respectivi pot fi distribuiti, stocati si
utilizati in cadrul infrastructurii existente. Combustibilii sintetici care inlocuiesc benzina, precum metanolul si alte
tipuri de alcool, pot fi amestecati cu benzind si pot fi practic utilizati in tehnologia actuald a vehiculelor, cu adap-
tdri minore. Metanolul poate fi de asemenea utilizat pentru navigatia interioard si transporturile maritime pe
distante scurte. Combustibilii sintetici si parafinici au potentialul de a reduce utilizarea surselor de petrol in furni-
zarea de energie pentru transporturi.

GPL sau autogazul este un combustibil alternativ, derivat din tratarea gazului natural si din rafinarea petrolului,
cu o amprentd de carbon redusd si cu emisii poluante reduse in mod semnificativ comparativ cu combustibilii
conventionali. Se estimeazd cd bio-GPL derivat din diverse surse de biomasi va deveni o tehnologie viabild pe
termen mediu spre lung. GPL poate fi utilizat in transporturile rutiere (pentru autoturisme si camioane) pentru
toate tipurile de distante. Acesta poate fi de asemenea utilizat pentru navigatia interioard si pentru transporturile
maritime pe distante scurte. Infrastructura GPL este destul de bine dezvoltatd, un numir semnificativ de statii de
alimentare existdnd deja in Uniune (aproximativ 29 000). Cu toate acestea, distribuirea acestor statii de alimentare
este inegald, rispandirea lor fiind redusd intr-o serie de tari.

Fird a se aduce atingere definitiei combustibililor alternativi din prezenta directivi, ar trebui remarcat faptul cd
existd si alte tipuri de combustibili ecologici care pot reprezenta posibile alternative la combustibilii fosili. La
selectia noilor tipuri de combustibili alternativi, ar trebui sd se tind seama de rezultatele promititoare obtinute in
sectorul cercetdrii si dezvoltdrii. Ar trebui formulate standarde si acte legislative fird a favoriza un anumit tip de
tehnologie, astfel incat sd nu se impiedice continuarea dezvoltdrii in directia combustibililor alternativi i a vecto-
rilor de energie.

In raportul Grupului la nivel inalt CARS 21 din 6 iunie 2012 s-a afirmat ca lipsa unei infrastructuri pentru
combustibili alternativi armonizate la nivelul Uniunii constituie un obstacol in calea introducerii pe piatd a vehi-
culelor care utilizeazd astfel de combustibili si intarzie obtinerea beneficiilor de mediu aferente. In Comunicarea
sa din 8 noiembrie 2012 intitulatd ,CARS 2020: Plan de actiune pentru o industrie a autovehiculelor competitivd
si durabild in Europa”, Comisia a preluat principalele recomandari din raportul Grupului la nivel inalt CARS 21 si
a prezentat un plan de actiune bazat pe acestea. Prezenta directivd este una dintre principalele actiuni privind
infrastructura pentru combustibili alternativi anuntate de Comisie.

Ar trebui evitatd fragmentarea pietei interne datoritd introducerii necoordonate a combustibililor alternativi pe
piatd. Prin urmare, cadrele de politici coordonate ale tuturor statelor membre ar trebui si asigure securitatea pe
termen lung necesard pentru investitiile private si publice in tehnologia vehiculelor si a combustibililor, precum si
pentru crearea infrastructurii, astfel incat si serveascd scopului dublu de a reduce la minimum dependenta de
petrol a transporturilor si a atenua impactul acestora asupra mediului. In consecinti, statele membre ar trebui si
instituie cadre nationale de politicd, care s descrie obiectivele si tintele lor nationale, precum si actiunile de
sprijin pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi, inclusiv instalarea infrastructurii nece-
sare care trebuie implementatd, in strinsd cooperare cu autorititile regionale si locale si cu sectorul industrial in
cauzd, ludnd de asemenea in considerare necesititile intreprinderilor mici si mijlocii. Atunci cind este necesar,
statele membre invecinate ar trebui sd coopereze intre ele la nivel regional sau macroregional, prin consultiri sau
prin intermediul cadrelor de politicd comune, in special in cazurile in care sunt necesare continuitatea acoperirii
cu infrastructurd pentru combustibili alternativi dincolo de granitele nationale sau constructia unei noi infrastruc-
turi in apropierea granitelor nationale, inclusiv diverse optiuni de acces nediscriminatoriu pentru punctele de rein-
circare si de realimentare. Coordonarea acestor cadre nationale de politicd si coerenta lor la nivelul Uniunii ar
trebui sprijinite de cooperarea dintre statele membre si de evaluarea si raportarea de citre Comisie. In vederea
facilitdrii raportdrii de citre statele membre a informatiilor care figureazd in anexa I, Comisia ar trebui sd adopte
orientdri neobligatorii.

Este necesard o abordare coordonatd pentru a se raspunde necesitdtilor energetice pe termen lung ale tuturor
modurilor de transport. Politicile ar trebui, mai ales, sd se bazeze pe utilizarea combustibililor alternativi, cu
accent pe necesititile specifice ale fiecirui mod de transport. In elaborarea cadrelor nationale de politici ar trebui
sd se ia in considerare necesitatile diferitelor moduri de transport existente pe teritoriul statului membru in cauzi,
inclusiv cele in cazul cdrora sunt disponibile alternative limitate la combustibilii fosili.

Dezvoltarea si punerea in aplicare a cadrelor nationale de politicd ale statelor membre ar trebui si fie facilitate de
Comisie prin intermediul schimbului de informatii si bune practici intre statele membre.
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(13) Pentru a promova combustibilii alternativi si pentru a dezvolta infrastructura relevantd, cadrele nationale de poli-
ticd pot fi compuse din mai multe planuri, strategii sau alte documentatii de planificare elaborate separat sau inte-
grat, sau intr-o altd formd, si la nivelul administrativ decis de statele membre.

(14) Combustibilii inclusi in cadrele nationale de politicd ar trebui si fie eligibili pentru misurile de sprijin din partea
Uniunii §i cele nationale destinate infrastructurii pentru combustibili alternativi, astfel incat sprijinul public s se
concentreze asupra unei dezvoltdri coordonate a pietei interne, vizand mobilitatea la nivelul intregii Uniuni prin
utilizarea vehiculelor si a navelor care functioneazd cu combustibili alternativi.

(15) Prezenta directivd nu urmdreste sd impund o sarcind financiard suplimentard asupra statelor membre sau a autori-
tatilor regionale si locale. Statele membre ar trebui sd aibd posibilitatea de a pune in aplicare prezenta directivd
prin utilizarea unei game largi de stimulente si masuri de ordin normativ si de altd naturd, in strinsi cooperare
cu actorii din sectorul privat, care ar trebui si aibd un rol esential in sprijinirea dezvoltdrii infrastructurii pentru
combustibili alternativi.

(16) In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (), dezvoltarea
noilor tehnologii si a inovirii, in special in ceea ce priveste decarbonizarea transporturilor, este eligibild pentru
finantare din partea Uniunii. De asemenea, regulamentul respectiv prevede acordarea unei finantiri suplimentare
pentru actiunile de exploatare a sinergiilor dintre cel putin doud sectoare care intrd sub incidenta sa (si anume
transporturile, energia si telecomunicatiile). In cele din urmd, Comisia este asistatd de Comitetul de coordonare al
Mecanismului pentru Interconectarea Europei (MIE) pentru a coordona programele de lucru, in vederea permiterii
cererilor multisectoriale de propuneri in incercarea de a exploata la maximum posibilele sinergii dintre aceste
sectoare. Prin urmare, MIE ar contribui la instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

(17)  Programul-cadru Orizont 2020, instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1291/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului (3, va oferi sprijin si pentru cercetarea si inovarea in materie de vehicule care functioneazi cu combus-
tibili alternativi si din domeniul infrastructurii aferente acestora, indeosebi prin intermediul provocdrii societale
,Transporturi inteligente, ecologice si integrate”. Respectiva sursd de finantare specificd ar trebui, de asemenea, sd
contribuie la dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si sd fie consideratd pe deplin drept o posi-
bilitate suplimentard de a asigura o piatd durabild a mobilititii in intreaga Uniune.

(18) Pentru a stimula investitiile in transporturile durabile si pentru a sprijini instalarea unei retele continue de infras-
tructuri pentru combustibili alternativi in Uniune, Comisia si statele membre ar trebui s sprijine misurile de
dezvoltare nationale si regionale in acest domeniu. Acestea ar trebui sd incurajeze schimbul de bune practici intre
initiativele de dezvoltare locale si regionale in ceea ce priveste instalarea §i gestionarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si, in acest scop, ar trebui si promoveze utilizarea fondurilor structurale si de investitii
europerne, in special a Fondului european de dezvoltare regionald si a Fondului de coeziune.

(19) Misurile de sprijin destinate infrastructurii pentru combustibili alternativi ar trebui si fie puse in aplicare in
conformitate cu normele privind ajutoarele de stat previzute in Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(TFUE). Statele membre pot considera necesar si ofere sprijin operatorilor afectati de prezenta directivd in confor-
mitate cu normele aplicabile privind ajutoarele de stat. Orice mdsurd nationald de sprijin destinatd infrastructurii

pentru combustibili alternativi si notificatd Comisiei ar trebui evaluatd fird intarziere.

(20)  In orientirile privind reteaua transeuropeand de transport (TEN-T) se recunoaste faptul cd combustibilii alternativi
servesc, cel putin partial, drept substitut pentru sursele de petrol fosil in furnizarea de energie pentru transporturi,
contribuie la decarbonizarea transporturilor si imbunititesc performanta de mediu a acestui sector. In orientarile
TEN-T se solicitd, in ceea ce priveste noile tehnologii si inovarea, ca TEN-T si faciliteze decarbonizarea tuturor
modurilor de transport, prin stimularea eficientei energetice, precum si prin introducerea unor sisteme alternative
de propulsie si furnizarea unei infrastructuri corespunzitoare. De asemenea, in orientdrile TEN-T se solicitd ca in
porturile interioare, in porturile maritime, pe aeroporturile si pe drumurile din reteaua centrald instituitd prin
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (*) (denumitd in continuare ,reteaua
centrald TEN-T”) si se asigure disponibilitatea combustibililor alternativi. in MIE, instrumentul de finantare a
TEN-T prevede cd introducerea in reteaua centraldi TEN-T a acestor noi tehnologii si a inovdrii, inclusiv a

(") Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 de instituire a Mecanismului
pentru Interconectarea Europei, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 680/2007
i (CE) nr. 67/2010 (JO L 348, 20.12.2013, p. 129).

() Regulamentul (UE) nr. 1291/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 de instituire a Programului-cadru
pentru cercetare si inovare (2014-2020) — Orizont 2020 si de abrogare a Deciziei nr. 1982/2006/CE (JO L 347, 20.12.2013, p. 104).

(®) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
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infrastructurii pentru combustibili alternativi ecologici, este eligibild pentru obtinerea de granturi. in plus, va
exista posibilitatea ca instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi ecologici in reteaua generald extinsd
sd beneficieze de asistentd financiard din partea MIE sub forma achizitiilor si a instrumentelor financiare, cum ar
fi obligatiunile pentru finantarea proiectelor.

(21)  Biocombustibilii, astfel cum sunt definiti in Directiva 2009/28/CE, sunt in prezent cel mai important tip de
combustibili alternativi si reprezintd 4,7 % din totalul combustibililor consumati in transporturile din Uniune in
2011. Biocombustibilii pot contribui de asemenea la o reducere substantiald a emisiilor totale de CO,, dacd sunt
produsi in mod durabil. Acestia ar putea furniza energie nepoluantd pentru toate formele de transport.

(22)  Lipsa dezvoltirii armonizate la nivelul intregii Uniuni a infrastructurii pentru combustibili alternativi impiedic3,
in ceea ce priveste oferta, obtinerea economiilor de scard si, in ceea ce priveste cererea, atingerea mobilititii la
nivelul Uniunii. Ar trebui construite noi retele de infrastructurd, cum ar fi cele pentru energie electricd, gaz
natural [gaz natural lichefiat (GNL) si gaz natural comprimat (GNC)] si, dupd caz, hidrogen. Este important si fie
recunoscute diferitele stadii de dezvoltare a fiecirei tehnologii privind combustibilii si a infrastructurilor conexe,
inclusiv maturitatea modelelor de afaceri pentru investitorii privati si disponibilitatea si acceptarea de citre utiliza-
tori a combustibililor alternativi. Ar trebui garantatd neutralitatea tehnologicd, iar in cadrele nationale de politicd
ar trebui sd se tind cont in mod corespunzitor de cerinta de a sprijini dezvoltarea comerciald a combustibililor
alternativi. In plus, ar trebui si se tind seama de densitatea populatiei si de caracteristicile geografice atunci cand
se elaboreazd cadrele nationale de politica.

(23)  Energia electricd are potentialul de a spori eficienta energeticd a vehiculelor rutiere si de a contribui la o reducere
a CO, in transporturi. Aceasta este o sursd de energie indispensabild pentru introducerea vehiculelor electrice,
inclusiv a vehiculelor de categorie L astfel cum este mentionat in Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului () si in Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (?), care poate
contribui la imbundtatirea calitdtii aerului i la reducerea zgomotului in aglomerdrile urbane/suburbane si in alte
zone dens populate. Statele membre ar trebui s se asigure cd punctele de reincircare accesibile publicului sunt
construite astfel incat si ofere o acoperire adecvatd, pentru a permite vehiculelor electrice si circule cel putin in
aglomerdrile urbane/suburbane si in alte zone dens populate, si, dacd este cazul, in cadrul unor retele stabilite de
statele membre. Numdrul punctelor de reincdrcare respective ar trebui stabilit prin luarea in considerare a numa-
rului de vehicule electrice estimat a se inregistra pana la sfarsitul anului 2020 in fiecare stat membru. Cu titlu
indicativ, numarul mediu corespunzitor de puncte de reincircare ar trebui sd fie echivalent cu cel putin un punct
de reincircare pentru 10 autoturisme, ludndu-se de asemenea in considerare tipul de autoturism, tehnologia de
reincdrcare §i punctele de reincircare private disponibile. Un numdr corespunzitor de puncte de reincircare acce-
sibile publicului ar trebui instalat mai ales in statiile de transport public, precum terminalele pentru pasageri din
porturi, aeroporturile sau gdrile. Proprietarii privati de vehicule electrice sunt dependenti in mare mdsurd de
accesul la puncte de reincircare in spatiile colective de parcare, cum ar fi parcirile blocurilor de apartamente, ale
clidirilor de birouri si ale zonelor economice. Autorititile publice ar trebui si adopte misuri in sprijinul utilizato-
rilor unor astfel de vehicule, asigurdndu-se ci dezvoltatorii si administratorii responsabili de zonele respective
furnizeaza infrastructura adecvatd, cu suficiente puncte de reincircare pentru vehiculele electrice.

(24)  Statele membre ar trebui sd se asigure cd este instituitd o infrastructurd accesibild publicului pentru alimentarea
cu energie electricd a autovehiculelor. Pentru a defini un numdr corespunzitor de puncte de reincircare accesibile
publicului in cadrul lor national de politic3, statele membre ar trebui sd aibid posibilitatea sd ia in considerare
numdrul de puncte de reincdrcare accesibile publicului existente pe teritoriul lor, precum si specificatiile acestora,
si sd decidd daci isi concentreazd eforturile de instalare asupra punctelor de reincdrcare de putere normald sau
inalta.

(25)  Electromobilitatea este un domeniu care se dezvoltd cu rapiditate. Tehnologiile de interfatd de reincircare actuale
includ conectorii de cablu, dar este nevoie de asemenea si fie luate in considerare viitoarele tehnologii de inter-
fatd, precum incdrcarea fird fir sau schimbul de baterii. Legislatia ar trebui s asigure facilitarea inovarii tehnolo-
gice. Prin urmare, prezenta directivd ar trebui actualizatd dupd caz pentru a tine cont de standardele viitoare ale
tehnologiilor de tipul reincdrcdrii fard fir sau al schimbului de baterii.

(26)  Un punct de reincircare sau de realimentare accesibil publicului poate include, de exemplu, puncte sau dispozitive
de reincircare sau de realimentare aflate in proprietate privatd si accesibile publicului prin intermediul unor
cartele sau al unor taxe de inregistrare, puncte de reincircare sau de realimentare pentru sistemele de folosire in
comun a autoturismelor care permit accesul utilizatorilor terti prin intermediul unui abonament sau puncte de
reincdrcare sau de realimentare situate in parcidrile publice. Punctele de reincircare sau de realimentare care permit
accesul fizic al utilizatorilor privati prin intermediul unei autorizatii sau al unui abonament ar trebui considerate
puncte de reincircare sau de realimentare accesibile publicului.

(") Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor i remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respec-
tive (Directivi-cadru) JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

(*) Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 januarie 2013 privind omologarea si supravegherea
pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si pentru cvadricicluri JO L 60, 2.3.2013, p. 52).
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(27)  Energia electricd si hidrogenul reprezintd surse de energie deosebit de atractive pentru introducerea vehiculelor
electrice/cu pile de combustie si de categorie L in aglomeririle urbane/suburbane si alte zone dens populate, care
poate contribui la imbunititirea calititii aerului si la reducerea zgomotului. Electromobilitatea contribuie in mod
semnificativ la atingerea obiectivelor ambitioase ale Uniunii stabilite pentru anul 2020 in ceea ce priveste clima si
energia. Intr-adevir, Directiva 2009/28/CE, transpusi de statele membre pani la 5 decembrie 2010, a stabilit
obiective obligatorii pentru toate statele membre pentru ponderea energiei din surse regenerabile, cu scopul de a
atinge pand in 2020 obiectivul Uniunii constind intr-o pondere a energiei din surse regenerabile de cel putin 20 %
si intr-o pondere a energiei din surse regenerabile de 10 % utilizatd in mod specific in sectorul transporturilor.

(28)  Reincdrcarea vehiculelor electrice la punctele de reincircare ar trebui, in cazul in care este rezonabil din punct de
vedere financiar si tehnic, si utilizeze sisteme de contorizare inteligente, pentru a contribui la stabilitatea siste-
mului de energie electricd prin reincircarea bateriilor de la retea in perioadele in care cererea generald de energie
electricd este scizutd, si sd permitd o procesare sigurd si flexibild a datelor. Pe termen lung, acest lucru ar permite
de asemenea vehiculelor electrice s transfere energie din baterii inapoi in retea in perioadele in care cererea gene-
rald de energie electricd este ridicatd. Sistemele de contorizare inteligentd, astfel cum sunt definite in Directiva
2012/27|UE a Parlamentului European si a Consiliului ('), permit obtinerea in timp real a datelor necesare pentru
a asigura stabilitatea retelei §i a incuraja utilizarea rationald a serviciilor de reincircare. Sistemele de contorizare
inteligentd furnizeaza informatii corecte si transparente privind costul si disponibilitatea serviciilor de reincircare,
incurajand astfel reincircarea in perioade in afara celor de varf, ceea ce inseamnd momente in care cererea de
energie electricd in general este scizutd, iar preturile energiei sunt reduse. Utilizarea sistemelor de contorizare
inteligentd optimizeaza reincircarea, prezentand avantaje pentru sistemul de energie electricd si pentru consuma-
tori.

(29) in ceea ce priveste punctele de reincircare pentru vehicule electrice care nu sunt accesibile publicului, statele
membre ar trebui sd vizeze explorarea fezabilititii tehnice i financiare a sinergiilor cu planurile de instalare a
contoarelor inteligente conform obligatiei previzute in anexa I punctul 2 la Directiva 2009/72/CE a Parlamen-
tului European si a Consiliului (3). Operatorii sistemului de distributie joacd un rol important in legdturd cu punc-
tele de reincircare. In dezvoltarea sarcinilor lor, operatorii sistemului de distributie, dintre care unii pot face parte
dintr-o intreprindere integratd pe verticald care detine sau opereazd puncte de reincdrcare, ar trebui sd coopereze
in mod nediscriminatoriu cu toti ceilalti proprietari sau operatori ai punctelor de reincircare, in special furni-
zdndu-le acestora informatiile necesare pentru un acces si o utilizare eficiente ale sistemului.

(30) in dezvoltarea infrastructurii pentru vehicule electrice, interactiunea dintre aceasta si sistemul de energie electrici,
precum si politica Uniunii in materie de energie electricd, ar trebui sd fie consecventd cu principiile stabilite in
temeiul Directivei 2009/72/CE. Instalarea si operarea punctelor de reincircare pentru vehicule electrice ar trebui
sd se desfdsoare pe o piatd competitivd, care oferd acces liber tuturor pdrtilor interesate in lansarea sau operarea
infrastructurilor de reincdrcare.

(31)  Accesul furnizorilor de energie electricd din Uniune la punctele de reincércare nu ar trebui sd aducd atingere dero-
gdrilor in temeiul articolului 44 din Directiva 2009/72/CE.

(32) In 2010, Comisia a acordat organizatiilor europene de standardizare un mandat (M468) pentru emiterea de noi
standarde sau revizuirea standardelor existente cu scopul de a asigura interoperabilitatea §i conectivitatea intre
punctul de alimentare cu energie electricd si incircitorul vehiculelor electrice. CEN/CENELEC a infiintat un grup
de reflectie care a publicat un raport in octombrie 2011. Desi raportul contine o serie de recomandiri, nu s-a
ajuns la un consens in privinta selectirii unei interfete standard. Prin urmare, sunt necesare in continuare actiuni
de politicd pentru a identifica o solutie nebrevetatd care si asigure interoperabilitatea in intreaga Uniune.

(33) Interfata pentru incircarea vehiculelor electrice ar putea include mai multe prize sau conectori pentru vehicule,
catd vreme unul dintre acestia este conform cu specificatiile tehnice previzute in prezenta directivd, pentru a
permite incircarea multistandard. Cu toate acestea, alegerea ficut in prezenta directivd a conectorilor obignuiti la
nivelul intregii Uniuni (de tip 2 si de tip ,Combo 2”) pentru vehiculele electrice nu ar trebui si fie in detrimentul
statelor membre care au investit deja in introducerea altor tehnologii standardizate la punctele de reincrcare si
nu ar trebui s afecteze punctele de reincdrcare existente instalate inaintea intrarii in vigoare a prezentei directive.
Vehiculele electrice aflate deja in circulatie nainte de intrarea in vigoare a prezentei directive ar trebui sd poatd fi
reincdrcate, chiar dacd au fost concepute s fie reincircate la puncte de reincdrcare care nu sunt conforme cu
specificatiile tehnice prevdzute in prezenta directivd. Alegerea echipamentelor pentru punctele de reincércare cu
putere normald sau inaltd ar trebui si fie conformd cu cerintele specifice privind siguranta in vigoare la nivel
national.

(") Directiva 2012/27/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 octombrie 2012 privind eficienta energeticd, de modificare a
Directivelor 2009/125/CE si 2010/30/UE si de abrogare a Directivelor 2004/8/CE si 2006/32/CE (JOL 315, 14.11.2012, p. 1).

(%) Directiva 2009/72/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iulie 2009 privind normele comune pentru piata internd a ener-
giei electrice si de abrogare a Directivei 2003/54/CE (JOL 211, 14.8.2009, p. 55).
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(34) Instalatiile de energie electricd de la mal pot constitui o sursd de alimentare cu energie nepoluantd pentru trans-
portul maritim si pe cdile navigabile interioare, in special in porturile maritime si de navigatie interioard in care
calitatea aerului sau nivelurile de zgomot sunt necorespunzitoare. Energia electricd de la mal poate contribui la
reducerea impactului asupra mediului al navelor maritime si al celor de navigatie interioara.

(35) Standardizarea alimentdrii cu energie electricd de la mal nu ar trebui sd impiedice utilizarea sistemelor care existau
deja inaintea intririi in vigoare a prezentei directive. In special, statele membre ar trebui sd permita intretinerea si
modernizarea sistemelor existente in vederea asigurdrii unei utilizdri eficiente pe intreaga duratd de viad a aces-
tora, fird si solicite respectarea deplind a specificatiilor tehnice previzute in prezenta directiva.

(36) Alimentarea cu energie electricd a avioanelor stationare in aeroporturi poate reduce consumul de combustibil si
zgomotul, poate imbunitati calitatea aerului si poate diminua impactul la nivelul schimbdrilor climatice. in conse-
cintd, statele membre ar trebui sd se asigure cd necesitatea de a instala surse de alimentare cu energie electricd in
aeroporturi este luatd in considerare in cadrele lor nationale de politica.

(37)  Autovehiculele care functioneazd cu hidrogen, inclusiv cele din categoria L, inregistreazd in prezent rate de pene-
trare pe piatd foarte scdzute, insd instalarea unei infrastructuri suficiente de realimentare cu hidrogen este esentiald
pentru a face posibild introducerea pe scard mai largd a acestor autovehicule care functioneazi cu hidrogen.

(38) Statele membre care decid sd includd punctele de realimentare cu hidrogen in propriile cadre nationale de politicd
ar trebui sd se asigure ci este construitd infrastructura de alimentare cu hidrogen a autovehiculelor accesibild
publicului, garantind circulagia autovehiculelor care functioneazi cu hidrogen in cadrul retelelor stabilite de
statele membre. Dacd este cazul, legiturile transfrontaliere ar trebui luate in considerare cu scopul de a permite
autovehiculelor care functioneaza cu hidrogen si circule in intreaga Uniune.

(39) In ceea ce priveste vehiculele cu gaz natural, in Uniune functioneaz in prezent aproximativ 3 000 de puncte de
realimentare. Punctele de realimentare suplimentare ar putea fi instalate si aprovizionate din aria existentd bine
dezvoltatd care acoperd retelele de distributie a gazului natural in Uniune, cu conditia ca nivelul de calitate a
gazului si fie adecvat pentru utilizare in vehiculele cu gaz natural care dispun de tehnologia actuald sau de o
tehnologie avansatd. Reteaua actuald de distributie a gazului natural ar putea fi completatd cu puncte de realimen-
tare locale, care utilizeazd biometan produs la nivel local.

(40) Infrastructura comund pentru gazul natural necesitd specificatii tehnice comune atat pentru dispozitivele sale
materiale, cit §i pentru calitatea gazului. Calitatea gazului natural utilizat in Uniune depinde de originea acestuia,
de substantele care il compun, de exemplu biometanul amestecat cu gazul natural, si de modul in care se actio-
neazi asupra gazului natural pe parcursul lantului de distributie. In consecinti, o dispersare a caracteristicilor
tehnice ar putea impiedica utilizarea optimd a motoarelor si ar putea reduce eficienta energeticd a acestora. Din
acest punct de vedere, Comitetul tehnic CEN/TC 408 — comitet de proiect elaboreazd in prezent un set de speci-
ficatii de calitate pentru gazul natural utilizat in transporturi si pentru injectarea biometanului in reteaua gazului
natural.

(41)  Statele membre ar trebui sd se asigure, prin intermediul cadrelor lor nationale de politicd, ci este construit un
numir corespunzitor de puncte de realimentare accesibile publicului pentru furnizarea cu GNC sau biometan
comprimat a autovehiculelor, pentru a se asigura cd autovehiculele cu GNC pot circula in aglomerdrile urbane/
suburbane si in alte zone dens populate, precum si in intreaga Uniune, cel putin de-a lungul retelei centrale
TEN-T existente. Atunci cind stabilesc retelele lor pentru alimentarea cu GNC a autovehiculelor, statele membre
ar trebui si se asigure cd sunt instalate puncte de realimentare accesibile publicului, ludndu-se in considerare gama
minimd a autovehiculelor cu GNC. Cu titlu indicativ, distanta medie necesard intre punctele de realimentare ar
trebui s fie de aproximativ 150 km. Pentru a asigura functionarea pietei si interoperabilitatea, toate punctele de
realimentare cu GNC pentru autovehicule ar trebui sd ofere un tip de gaz care are calitatea necesard pentru a fi
utilizat in vehiculele cu GNC care dispun de tehnologia actuald sau de o tehnologie avansata.

(42)  GNL este un combustibil alternativ atractiv pentru nave din punctul de vedere al indeplinirii cerintelor de scidere
a continutului de sulf din combustibilii marini in zonele de control al emisiilor de SO, care afecteazd jumdtate
dintre navele din transportul maritim european pe distante scurte, astfel cum este prevdzut de Directiva
2012/33|UE a Parlamentului European si a Consiliului (). Pand cel tarziu la sfarsitul anului 2025 si, respectiv,
2030, ar trebui si fie disponibild o retea centrald de puncte de realimentare cu GNL in porturile maritime si inte-
rioare. Punctele de realimentare cu GNL includ, printre altele, terminale GNL, rezervoare, containere mobile, nave
de buncherare si barje. Accentul initial pus pe reteaua centrald nu ar trebui sd excludd, pe termen mai lung, posi-
bilitatea de a pune la dispozitie GNL si in porturile din afara retelei centrale, in special in cele care sunt impor-
tante pentru navele neangajate in operatiuni de transport. Decizia privind situarea punctelor de realimentare cu

() Directiva 2012/33UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 de modificare a Directivei 1999/32/CE a Consi-
liului privind reducerea continutului de sulf din combustibilii marini JOL 327, 27.11.2012, p. 1).
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GNL in porturi ar trebui sd se bazeze pe o analizd cost-beneficiu, inclusiv o examinare a beneficiilor de mediu.
De asemenea, ar trebui luate in considerare dispozitiile aplicabile in materie de siguranta. Instalarea infrastructurii
pentru GNL previzutd in prezenta directivd nu ar trebui si impiedice dezvoltarea in viitor a altor potentiali
combustibili alternativi eficienti din punct de vedere energetic.

(43) Comisia si statele membre ar trebui sd depund eforturi in vederea modificirii Acordului european privind trans-
portul international al mirfurilor periculoase pe cdi navigabile interioare incheiat la Geneva la 26 mai 2000, astfel
cum a fost modificat (denumit in continuare ,ADN”), pentru a permite transportul de GNL pe scard largd pe ciile
navigabile interioare. Modificdrile pe care le cuprinde acesta ar trebui sd fie aplicabile tuturor formelor de trans-
port de pe teritoriul Uniunii prin adaptarea anexei III sectiunea III.1 la Directiva 2008/68/CE a Parlamentului Euro-
pean si a Consiliului (*). Directiva 2006/87CE a Parlamentului European si a Consiliului (}) ar trebui modificat,
acolo unde este necesar, pentru a permite utilizarea eficientd si in conditii de sigurantd a GNL pentru propulsia
navelor de navigatie interioard. Modificdrile propuse nu ar trebui sd aducd atingere dispozitiilor ADN aplicabile
pe teritoriul Uniunii in temeiul anexei III sectiunea III.1 la Directiva 2008/68/CE.

(44)  Statele membre ar trebui si asigure un sistem de distributie corespunzitor intre statiile de depozitare si punctele
de realimentare cu GNL. In ceea ce priveste transportul rutier, disponibilitatea si situarea geografici a punctelor
de incdrcare pentru vehiculele-cisternd pentru GNL sunt esentiale in vederea dezvoltdrii unei mobilititi a GNL
durabile din punct de vedere economic.

(45) GNL, inclusiv biometanul lichefiat, ar putea reprezenta, de asemenea, o tehnologie rentabild pentru vehiculele
grele in vederea indeplinirii limitelor stricte de emisii poluante previzute de standardele Euro VI, astfel cum se
mentioneazd in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului ().

(46)  Reteaua centrald TEN-T ar trebui sd constituie baza pentru instalarea infrastructurii GNL, deoarece acoperd princi-
palele fluxuri de trafic si permite obtinerea beneficiilor de retea. Atunci cind stabilesc retelele lor pentru alimen-
tarea cu GNL a vehiculelor grele, statele membre ar trebui si se asigure ci punctele de realimentare accesibile
publicului sunt instalate, cel putin de-a lungul retelei centrale TEN-T existente, la distante corespunzitoare,
luandu-se in considerare gama minimd a vehiculelor grele care functioneazd cu GNL. Cu titlu indicativ, distanta
medie necesard intre punctele de realimentare ar trebui sd fie de aproximativ 400 km.

(47) Instalarea punctelor de realimentare atit cu GNL, cit si cu GNC ar trebui s3 fie coordonat in mod corespunzitor
cu implementarea retelei centrale TEN-T.

(48) Un numdr corespunzitor de puncte de realimentare cu GNL si GNC accesibile publicului ar trebui sd fie instalat
pand la 31 decembrie 2025, cel putin de-a lungul retelei centrale TEN-T existente la data respectivd, iar dupd data
respectivd si pe celelalte segmente ale retelei centrale TEN-T, acolo unde acestea sunt accesibile vehiculelor.

(49) Avand in vedere diversitatea din ce in ce mai mare a tipurilor de combustibili pentru autovehicule, asociatd cu
cregterea continud a mobilitdtii rutiere a cetdtenilor in intreaga Uniune, este necesar si se furnizeze utilizatorilor
de vehicule informatii clare si usor de inteles privind combustibilii disponibili la statiile de realimentare si privind
compatibilitatea vehiculelor lor cu diferiti combustibili sau privind punctele de reincircare de pe piata Uniunii,
fard a aduce atingere Directivei 2009/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*). Statele membre ar
trebui s3 aibd posibilitatea de a decide sd pund in aplicare masurile de informare respective si in privinta vehicu-
lelor din circulatie.

(50) In absenta unui standard european pentru un anumit combustibil alternativ, statele membre ar trebui si aibd posi-
bilitatea s utilizeze alte standarde pentru informarea utilizatorilor si etichetare.

() Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri pericu-
loase JO L 260, 30.9.2008, p. 13).

(*) Directiva 2006/87CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de
navigatie interioard si de abrogare a Directivei 82/714/CEE a Consiliului (O L 389, 30.12.2006, p. 1).

(*) Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehicu-
lelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si intretinerea
vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE,
2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188, 18.7.2009, p. 1).

(*) Directiva 2009/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce
priveste specificatiile pentru benzine si motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare i reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd si de modificare a Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce priveste specificatiile pentru carburantii folositi de navele de navi-
gatie interioard si de abrogare a Directivei 93/12/CEE (JO L 140, 5.6.2009, p. 88).
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(51) Informatiile simple si usor de comparat privind pretul diversilor combustibili ar putea juca un rol important
pentru utilizatorii de vehicule in vederea unei mai bune evaludri a costului relativ al fiecirui combustibil dispo-
nibil pe piatd. In consecintd, la afisarea preturilor combustibililor intr-o statie de alimentare cu combustibil, in
special in ceea ce priveste gazul natural si hidrogenul, ar trebui si fie posibild comparatia pretului pe unitate in
raport cu combustibilii conventionali, cum ar fi ,echivalent 1 litru de benzind”, in scop informativ.

(52) Avand in vedere diversitatea din ce in ce mai mare a tipurilor de combustibili pentru autovehicule, este necesar si
li se furnizeze utilizatorilor de vehicule date privind localizarea geografici a punctelor de realimentare si de rein-
circare accesibile publicului care furnizeazd combustibili alternativi care fac obiectul prezentei directive. In conse-
cintd, atunci cind societdti sau site-uri internet furnizeazd astfel de informatii, acestea ar trebui sd fie accesibile
tuturor utilizatorilor intr-un mod deschis si nediscriminatoriu.

(53) Inventarierea bunelor practici si a datelor coordonate prin activitdti de monitorizare, precum Portalul pentru vehi-
cule nepoluante si Observatorul european al electromobilititii, este deosebit de importantd la toate nivelurile
procesului de elaborare a politicilor bazate pe elemente concrete.

(54) Informatii esentiale privind disponibilitatea punctelor de reincdrcare si de realimentare si orice alte informatii

traficul si cdlatoriile, ca parte a sistemului de transport inteligent.

(55) Pentru a asigura adaptarea dispozitiilor prezentei directive la evolutiile pietei si la progresul tehnic, competenta de
a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste specifica-
tiile tehnice pentru punctele de realimentare si de reincircare si standardele relevante. Este deosebit de important
ca, in timpul lucrdrilor pregatitoare, Comisia sd isi urmeze practica curentd si si organizeze consultiri adecvate,
inclusiv la nivel de experti. Atunci cind pregiteste si elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui sd asigure o trans-
mitere simultand, in timp util si adecvatd a documentelor relevante citre Parlamentul European si Consiliu.

(56) Organizatia Maritima Internationald (OMI) elaboreazd standarde uniforme, recunoscute la nivel international, in
materie de sigurantd si mediu pentru transportul maritim. Ar trebui evitate conflictele cu standardele internatio-
nale avand in vedere natura mondiald a transportului maritim. in consecintd, Uniunea ar trebui sd garanteze ci
specificatiile tehnice pentru transportul maritim adoptate in temeiul prezentei directive respectd normele interna-
tionale adoptate de OML

(57)  Specificatiile tehnice de interoperabilitate pentru punctele de reincarcare si de realimentare ar trebui sa fie indicate
in standarde europene sau internationale. Organizatiile europene de standardizare ar trebui si adopte standardele
europene in conformitate cu articolul 10 din Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului ('), iar respectivele standarde ar trebui si se bazeze pe standardele internationale actuale sau pe activi-
tatea internationald de standardizare aflatd in curs de desfisurare, dupa caz. in cazul standardelor care nu sunt
incd adoptate, activitatea ar trebui sd se bazeze pe standardele in curs de elaborare: ,Orientdri pentru sistemele si
instalatiile de furnizare a GNL drept combustibil pentru nave” (ISO/DTS 18683), ,Statii de alimentare cu gaz
natural — Statii GNL pentru alimentarea vehiculelor” (ISO/DIS 16924) si ,Statii de alimentare cu gaz natural —
Statii GNC pentru alimentarea vehiculelor”(ISO/DIS 16923). Comisia ar trebui sd fie imputernicitd si actualizeze,
prin intermediul actelor delegate, trimiterile la specificatiile tehnice indicate in standardele europene sau interna-
tionale.

(58) In aplicarea prezentei directive, Comisia ar trebui sd consulte grupurile de experti relevante, cel putin Grupul
expertilor europeni pentru combustibilii viitori din transporturi, compus din experti din industrie si societatea
civild, si Grupul mixt de experti pentru transport si mediu, care reuneste experti din statele membre.

(59) Comisia a instituit un grup de experti, intitulat Forumul european pentru un transport naval sustenabil (ESSF),
pentru a o asista in punerea in aplicare a activititilor Uniunii din domeniul durabilittii transportului maritim. in
cadrul ESSF a fost creat un subgrup privind GNL marin, avand ca mandat si propuni citre ESSF elaborarea unor
standarde sau norme pentru GNL marin in calitate de combustibil pentru nave, care sd includi aspectele tehnice,
operationale, de sigurantd si securitate, precum si de formare si de mediu ale buncherdrii GNL. Comitetul euro-
pean pentru crearea de standarde tehnice (CESTE) a fost instituit pentru a gestiona standardele tehnice din

() Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind standardizarea europeand,
de modificare a Directivelor 89/686/CEE si 93/15/CEE ale Consiliului si a Directivelor 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE, 97/23/CE,
98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE 5i 2009/105/CE ale Parlamentului European si ale Consiliului si de abrogare a Deciziei
87/95/CEE a Consiliului §i a Deciziei nr. 1673/2006/CE a Parlamentului European si a Consiliului (O L 316, 14.11.2012, p. 12).
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domeniul navigatiei interioare. Este deosebit de important ca, inainte de a adopta acte delegate privind cerintele
de buncherare a GNL, inclusiv aspectele de sigurantd aferente, Comisia si isi urmeze practica curentd si sd organi-
zeze consultdri cu experti, inclusiv cu ESSF §i CESTE.

(60) Comisia Centrald pentru Navigatia pe Rin (CCNR) este o organizatie internationald care abordeazd toate aspectele
privind navigatia interioard. Comisia Dundrii este o organizatie interguvernamentald internationald care asigurd si
dezvoltd libera navigatie pe Dundre. Este deosebit de important ca, inainte de a adopta acte delegate privind navi-
gatia interioard, Comisia sd isi urmeze practica curentd si sd organizeze consultdri cu experti, inclusiv cu CCNR si
Comisia Dunarii.

(61)  Atunci cand chestiuni referitoare la prezenta directivd, altele decat cele privind punerea sa in aplicare sau incdlci-
rile, sunt examinate de experti care actioneazd astfel in calitate de grupuri de experti, Parlamentul European ar
trebui sd primeascd informatii si documente complete si, dupd caz, o invitatie de a participa la reuniunile rele-
vante.

(62)  In vederea asiguririi unor conditii uniforme de punere in aplicare a prezentei directive, ar trebui conferite compe-
tente de executare Comisiei pentru stabilirea procedurilor si a specificatiilor comune. Aceste competente ar trebui
exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului ().

(63) In vederea asigurarii faptului cd combustibilii alternativi pentru transporturi sunt de calitatea necesar pentru a fi
utilizati de motoare care functioneazi cu tehnologia actuald si cu cea viitoare si cd oferd un nivel ridicat de perfor-
mantd de mediu in ceea ce priveste emisiile de CO, si de alti poluanti, Comisia ar trebui s monitorizeze introdu-
cerea pe piatd a acestora. In acest scop, Comisia ar trebui, daci este cazul, si propund misurile juridice necesare
pentru a asigura un nivel inalt si armonizat de calitate a combustibililor in intreaga Uniune.

(64) In vederea obtinerii celei mai extinse utilizri a combustibililor alternativi pentru transporturi, asigurand totodati
neutralitatea tehnologicd, si a promovirii mobilititii electrice durabile in intreaga Uniune, Comisia ar trebui, dacd
considerd ci este cazul, s3 ia mdsuri adecvate, cum ar fi adoptarea unui plan de actiune pentru punerea in aplicare
a strategiei prevazutd in Comunicarea intitulatd ,Energie curatd pentru transporturi: o strategie europeand privind
combustibilii alternativi”. In acest scop, Comisia ar putea lua in considerare necesititile individuale ale pietei si
evolutia acesteia in statele membre.

(65) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume promovarea unei dezvoltiri ample a pietei de combustibili alter-
nativi, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre statele membre in mod individual, dar, avind in vedere
necesitatea unei actiuni pentru a raspunde cererii pentru masa criticd a vehiculelor care utilizeazd combustibili
alternativi si pentru inregistrarea unor evolutii rentabile in industria europeand si pentru asigurarea mobilititii la
nivelul Uniunii a vehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi, poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii,
aceasta poate adopta mdasuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii astfel cum este definit la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalititii astfel cum este definit la arti-
colul mentionat, prezenta directivi nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivului mentionat,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiect

Prezenta directiva instituie un cadru comun de mésuri destinate instaldrii infrastructurii pentru combustibili alternativi in
Uniune cu scopul de a reduce la minimum dependenta de petrol si a atenua impactul transporturilor asupra mediului.
Prezenta directivd stabileste cerine minime privind crearea infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv punc-
tele de reincircare destinate vehiculelor electrice si punctele de realimentare cu gaz natural (GNL si GNC) si hidrogen,
care urmeazd sd fie puse in aplicare prin intermediul cadrelor nationale de politicd ale statelor membre, precum si speci-
ficatii tehnice comune pentru astfel de puncte de reincdrcare si de realimentare, precum si cerinte privind informarea
utilizatorilor.

(") Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).
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Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive se aplicd urmitoarele definitii:

1. ,combustibili alternativi” inseamna combustibili sau surse de energie care servesc, cel putin partial, drept substitut
pentru sursele de petrol fosil in furnizarea de energie pentru transporturi si care au potentialul de a contribui la
decarbonizarea acestora si de a imbundtiti performanta de mediu a sectorului transporturilor. Acestia includ, printre
altele:

— energia electricd;
— hidrogenul;
— biocombustibilii, astfel cum sunt definiti la articolul 2 litera (i) din Directiva 2009/28/CE;

— combustibilii sintetici si parafinici;

— gazul natural, inclusiv biometanul, in stare gazoasd (gaz natural comprimat — GNC) si lichidd (gaz natural liche-
fiat — GNL); si

— gazul petrolier lichefiat (GPL);

2. ,vehicul electric” inseamnd un autovehicul dotat cu un grup propulsor care cuprinde cel putin un dispozitiv electric
nonperiferic ca convertor de energie cu un sistem electric reincircabil de stocare a energiei, care poate fi reincircat
extern;

3. ,punct de reincircare” inseamnd o interfatd care este capabild si incarce, pe rdnd, cite un vehicul electric sau sd
schimbe, pe rind, cate o baterie a unui vehicul electric;

4. ,punct de reincdrcare cu putere normald” inseamna un punct de reincircare care permite un transfer de energie elec-
tricd citre un vehicul electric, la o putere mai micd sau egald cu 22 kW, excluzind dispozitivele cu o putere mai micd
sau egald cu 3,7 kW care sunt instalate in gospodarii private sau al cdror scop principal nu este reincircarea vehicu-
lelor electrice si care nu sunt accesibile publicului;

5. ,punct de reincircare cu putere inaltd” inseamnd un punct de reincircare care permite un transfer de energie electricd
citre un vehicul electric, la o putere mai mare de 22 kW;

6. ,alimentarea cu energie electricd de la mal” inseamnd furnizarea de energie electricd de la mal prin intermediul unei
interfete standardizate citre navele maritime sau navele de navigatie interioard in dand;

7. ,punct de reincircare sau de realimentare accesibil publicului” inseamnd un punct de reincircare sau de realimentare
care furnizeazd un combustibil alternativ si care oferd utilizatorilor un acces nediscriminatoriu in intreaga Uniune.

Accesul nediscriminatoriu poate include diverse forme de autentificare, utilizare si plat;

8. ,punct de realimentare” inseamnd o instalatie de realimentare pentru furnizarea oricirui combustibil, cu exceptia
GNL, prin intermediul unei instalatii fixe sau mobile;

9. ,punct de realimentare cu GNL” inseamna o instalatie de realimentare pentru furnizarea de GNL, constand fie dintr-o
instalatie fixd sau mobild, fie dintr-o instalatie offshore, fie din alte sisteme.

Articolul 3
Cadrele nationale de politicd

(1)  Fiecare stat membru adoptd un cadru national de politicd pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibili
alternativi in sectorul transporturilor si pentru instalarea infrastructurii relevante. Acesta cuprinde cel putin urmdtoarele:

— evaluarea situatiei prezente si a dezvoltdrii viitoare a pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul
transporturilor, inclusiv din perspectiva eventualei lor utilizari simultane §i combinate, precum si a dezvoltdrii infras-
tructurii pentru combustibili alternativi, ludnd in considerare, acolo unde este relevant, continuitatea transfrontalier;
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— tintele si obiectivele nationale, in temeiul articolului 4 alineatul (1), al articolului 4 alineatul (3), al articolului 4
alineatul (5), al articolului 6 alineatul (1), al articolului 6 alineatul (2), al articolului 6 alineatul (3), al articolului 6
alineatul (4), al articolului 6 alineatul (6), al articolului 6 alineatul (7), al articolului 6 alineatul (8) si, daci este cazul,
al articolului 5 alineatul (1), in vederea instaldrii infrastructurii pentru combustibili alternativi. Respectivele tinte si
obiective nationale se stabilesc si pot fi revizuite pe baza unei evaludri a cererii la nivel national, regional sau al
intregii Uniuni, asigurdndu-se totodatd respectarea cerintelor minime in materie de infrastructurd previzute in
prezenta directivi;

— mdsurile necesare pentru asigurarea faptului cd tintele §i obiectivele nationale cuprinse in cadrul lor national de poli-
ticd sunt realizate;

— mdsuri care pot promova instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in serviciile de transport public;

— desemnarea aglomerdrilor urbane/suburbane, a altor zone dens populate si a retelelor care, in functie de necesititile
pietei, urmeazd s fie dotate cu puncte de reincircare accesibile publicului in conformitate cu articolul 4 alineatul (1);

— desemnarea aglomerdrilor urbane/suburbane, a altor zone dens populate si a retelelor care, in functie de necesititile
pietei, urmeazd s fie dotate cu puncte de realimentare cu GNC in conformitate cu articolul 6 alineatul (7);

— evaluarea necesitatii de a instala puncte de realimentare cu GNL in porturile din afara retelei centrale TEN-T;

— analizarea necesitdtii de a instala surse de alimentare cu energie electricd in aeroporturi pentru a fi utilizate in cazul
avioanelor stationare.

(2)  Statele membre se asigurd cd in cadrele nationale de politicd sunt luate in considerare necesitatile diferitelor

moduri de transport existente pe teritoriul respectiv, inclusiv cele in cazul cirora sunt disponibile alternative limitate la
combustibilii fosili.

(3)  Cadrele nationale de politicd iau in considerare, dupd caz, interesele autorititilor regionale si locale, precum si ale
partilor interesate in cauza.

(4)  Acolo unde este necesar, statele membre coopereazd, prin consultiri sau prin intermediul cadrelor de politicd
comune, pentru a asigura coerenta si coordonarea mdsurilor necesare pentru realizarea obiectivelor prezentei directive.

(5)  Masurile de sprijin destinate infrastructurii pentru combustibili alternativi se pun in aplicare in conformitate cu
normele privind ajutoarele de stat previzute in TFUE.

(6)  Cadrele nationale de politicd sunt conforme cu legislatia in vigoare a Uniunii in materie de mediu si de protectie a
climei.

(7)  Statele membre notificd Comisiei cadrele lor nationale de politici pani la 18 noiembrie 2016.

(8)  Pe baza cadrelor nationale de politici, Comisia publicd si actualizeazd in mod periodic informatiile privind tintele
nationale si obiectivele transmise de fiecare stat membru in ceea ce priveste:

— numdrul de puncte de reincircare accesibile publicului;

— punctele de realimentare cu GNL in porturile maritime si interioare;

— punctele de realimentare cu GNL accesibile publicului, destinate autovehiculelor;

— punctele de realimentare cu GNC accesibile publicului, destinate autovehiculelor.

Acolo unde este cazul, se publicd si urmdtoarele informatii cu privire la:

— punctele de realimentare cu hidrogen accesibile publicului;

— infrastructura pentru furnizarea de energie electricd de la mal in porturile maritime si interioare;

— infrastructura pentru alimentarea cu energie electricd destinatd avioanelor stationare.

(9)  Comisia asistd statele membre in procesul de raportare cu privire la cadrele nationale de politicd prin intermediul

orientdrilor mentionate la articolul 10 alineatul (4), evalueazd coerenta cadrelor nationale de politicd la nivelul Uniunii si
asistd statele membre in procesul de cooperare previzut la alineatul (4) din prezentul articol.
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Articolul 4
Furnizarea energiei electrice pentru transporturi

(1)  Statele membre se asigurd, prin intermediul cadrelor lor nationale de politicd, cd un numdr corespunzitor de
puncte de reincdrcare accesibile publicului este instalat pand la 31 decembrie 2020, pentru a garanta cd vehiculele elec-
trice pot circula cel putin in aglomerdrile urbane/suburbane si in alte zone dens populate, si, dacd este cazul, in cadrul
unor retele stabilite de statele membre. Numdrul acestor puncte de reincircare se stabileste prin luarea in considerare,
printre altele, a numdarului de vehicule electrice estimat a se inregistra pand la sfarsitul anului 2020, previzut in cadrele
lor nationale de politicd, precum si a bunelor practici si a recomanddrilor emise de Comisie. Se iau in considerare, acolo
unde este cazul, necesitatile specifice legate de instalarea punctelor de reincircare accesibile publicului in statiile de trans-
port public.

(2)  Comisia evalueazd aplicarea cerintelor previzute la alineatul (1) si, dupa caz, prezintd o propunere de modificare a
prezentei directive, tindnd cont de dezvoltarea pietei vehiculelor electrice, pentru a garanta cd un numdr suplimentar de
puncte de reincdrcare accesibile publicului este instalat in fiecare stat membru pand la 31 decembrie 2025, cel putin in
reteaua centrald TEN-T, in aglomerdrile urbane/suburbane si in alte zone dens populate.

(3)  Statele membre adoptd de asemenea, in cadrele lor nationale de politici, misuri de incurajare si facilitare a insta-
larii punctelor de reincircare neaccesibile publicului.

(4)  Statele membre se asigurd cd punctele de reincircare cu putere normald pentru vehiculele electrice, exclusiv unita-
tile fard fir sau cu inductie, instalate sau reinnoite incepand cu 18 noiembrie 2017, sunt conforme cel putin cu specifica-
tiile tehnice prevdzute in anexa II punctul 1.1 si cu cerintele specifice de sigurantd in vigoare la nivel national.

Statele membre se asigurd cd punctele de reincircare cu putere inaltd pentru vehiculele electrice, excluzand unitatile fard
fir sau cu inductie, instalate sau reinnoite incepand cu 18 noiembrie 2017, sunt conforme cel putin cu specificatiile
tehnice previzute la anexa Il punctul 1.2.

(5)  Statele membre se asigurd cd, in cadrele lor nationale de politicd, este evaluatd necesitatea alimentdrii cu energie
electricd de la mal, din porturile maritime si interioare, pentru navele de navigatie interioard si pentru navele maritime.
O astfel de alimentare cu energie electricd de la mal se instaleazd in mod prioritar in porturile retelei centrale TEN-T si
in alte porturi pand la 31 decembrie 2025, cu exceptia cazului in care nu existd cerere sau in care costurile sunt dispro-
portionate in raport cu beneficiile, inclusiv beneficiile de mediu.

(6)  Statele membre se asigurd ci instalatiile de alimentare cu energie electrici de la mal pentru transportul maritim,
construite sau reinnoite incepand cu 18 noiembrie 2017, sunt conforme cu specificatiile tehnice previzute in anexa II
punctul 1.7.

(7)  In cazul in care este posibil din punct de vedere tehnic si rezonabil din punct de vedere economic, pentru reincar-
carea vehiculelor electrice la punctele de reincircare accesibile publicului se utilizeazd sisteme de contorizare inteligent3,
astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 28 din Directiva 2012/27[UE, si se respectd cerintele prevdzute la arti-
colul 9 alineatul (2) din respectiva directiva.

(8)  Statele membre se asigurd cid operatorii punctelor de reincarcare accesibile publicului au libertatea de a achizitiona
energie electricd de la orice furnizor de energie electricd din Uniune, sub rezerva acordului furnizorului. Operatorii punc-
telor de reincircare au posibilitatea de a furniza clientilor servicii de reincircare a vehiculelor electrice pe bazd de
contract, inclusiv in numele si in beneficiul altor furnizori de servicii.

(9)  Toate punctele de reincarcare accesibile publicului pun de asemenea la dispozitia utilizatorilor de vehicule electrice
posibilitatea de incircare ad-hoc, fird a incheia un contract cu furnizorul de energie electricd sau cu operatorul in cauza.

(10)  Statele membre se asigurd ci preturile practicate de operatorii punctelor de reincircare accesibile publicului sunt
rezonabile, usor si clar comparabile, transparente si nediscriminatorii.

(11)  Statele membre se asigurd cd operatorii sistemului de distributie coopereazd in mod nediscriminatoriu cu orice
persoand care instaleazd sau exploateazd puncte de reincdrcare accesibile publicului.

(12)  Statele membre se asigurd cd cadrul juridic permite incheierea de contracte de alimentare cu energie electricd
pentru un punct de reincircare cu alti furnizori decat entitatea care furnizeazd energie electrici gospoddriei sau incintei
in care se situeazd respectivele puncte de reincircare.
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(13)  Fard a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 1025/2012, Uniunea urmdreste elaborarea de cdtre organizatiile
de standardizare corespunzitoare a unor standarde europene care contin specificatii tehnice detaliate pentru punctele de
reincircare fard fir si schimbarea bateriilor autovehiculelor si pentru punctele de reincircare destinate autovehiculelor de
categorie L si autobuzelor electrice.

(14)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 8 in scopul:

(a) completdrii prezentului articol si a anexei Il punctele 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 si 1.8, pentru a impune respectarea de citre
infrastructurile care urmeazi si fie instalate sau reinnoite a specificatiilor tehnice incluse in standardele europene
care urmeazd sd fie elaborate in temeiul alineatului (13) din prezentul articol, in cazul in care organizatiile europene
de standardizare relevante au recomandat doar o singurd solutie tehnicd cuprinzand specificatii tehnice de tipul celor
descrise intr-un standard european relevant;

(b) actualizdrii trimiterilor la standardele mentionate in specificatiile tehnice prevdzute la anexa II punctul 1, in cazul in
care respectivele standarde sunt inlocuite de noi versiuni ale acestora, adoptate de organizatiile de standardizare rele-
vante.

Este deosebit de important ca, inainte de adoptarea acestor acte delegate, Comisia sd isi urmeze practica curentd si si
organizeze consultdri cu experti, inclusiv cu expertii din statele membre.

Respectivele acte delegate previd perioade de tranzitie de cel putin 24 de luni inainte ca specificatiile tehnice previzute
sau modificdrile acestora sd devind obligatorii pentru infrastructura care urmeazd s fie instalatd sau reinnoitd.

Articolul 5
Furnizarea hidrogenului pentru transportul rutier

(1)  Statele membre care decid si includ, in cadrele lor nationale de politicd, puncte de realimentare cu hidrogen acce-
sibile publicului se asigurd cd, pand la 31 decembrie 2025, este disponibil un numdr corespunzitor de astfel de puncte,
pentru a asigura circulatia autovehiculelor care functioneazd cu hidrogen, inclusiv a vehiculelor cu pild de combustie, in
cadrul retelelor stabilite de statele membre respective, inclusiv al legaturilor transfrontaliere, acolo unde este cazul.

(2)  Statele membre se asigurd cd punctele de realimentare cu hidrogen accesibile publicului, instalate sau reinnoite
incepand cu 18 noiembrie 2017, sunt conforme cu specificatiile tehnice prevdzute la anexa II punctul 2.

(3)  Comisia are competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolul 8 in vederea actualizirii trimiterilor
la standardele mentionate in specificatiile tehnice prevdzute la anexa II punctul 2, in cazul in care respectivele standarde
sunt inlocuite de noi versiuni ale acestora, adoptate de organizatiile de standardizare relevante.

Este deosebit de important ca, inainte de adoptarea acestor acte delegate, Comisia s isi urmeze practica curentd si sd
desfisoare consultdri cu experti, inclusiv cu expertii din statele membre.

Respectivele acte delegate prevad perioade de tranzitie de cel putin 24 de luni inainte ca specificatiile tehnice previzute
sau modificdrile acestora sd devind obligatorii pentru infrastructura care urmeazi s fie instalatd sau reinnoitd.

Articolul 6
Furnizarea gazului natural pentru transporturi

(1)  Statele membre se asigurd cd, prin intermediul cadrelor lor nationale de politicd, un numdr corespunzitor de
puncte de realimentare cu GNL este instalat in porturile maritime pand la 31 decembrie 2025, pentru a permite navelor
de navigatie interioard sau navelor maritime care functioneazd cu GNL si circule in intreaga retea centrald TEN-T. Statele
membre coopereazd cu statele membre invecinate, atunci cand este necesar, pentru a asigura acoperirea corespunzitoare
a retelei centrale TEN-T.

(2)  Statele membre se asigurd cd, prin intermediul cadrelor lor nationale de politici, un numdr corespunzitor de
puncte de realimentare cu GNL este instalat in porturile interioare pand la 31 decembrie 2030, pentru a permite navelor
de navigatie interioard sau navelor maritime care functioneazd cu GNL si circule in intreaga retea centrald TEN-T. Statele
membre coopereazd cu statele membre invecinate, atunci cdnd este necesar, pentru a asigura acoperirea corespunzitoare
a retelei centrale TEN-T.
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(3)  Statele membre desemneazd, in cadrele lor nationale de politic3, porturile maritime si interioare care urmeazd si
asigure accesul la punctele de realimentare cu GNL mentionate la alineatele (1) si (2), ludnd de asemenea in considerare
necesitdtile efective ale pietei.

(4)  Statele membre se asigurd cd, prin intermediul cadrelor lor nationale de politicd, un numdr corespunzitor de
puncte de realimentare cu GNL accesibile publicului este instalat pand la 31 decembrie 2025, cel putin de-a lungul retelei
centrale TEN-T existente, pentru a asigura faptul ci autovehiculele grele care functioneazd cu GNL pot circula in intreaga
Uniune, in cazul in care existd cerere, cu conditia ca costurile sd nu fie disproportionate in raport cu beneficiile, inclusiv
cu beneficiile de mediu.

(5)  Comisia evalueazd punerea in aplicare a cerintelor prevdzute la alineatul (4) si, dupd caz, prezintd o propunere de
modificare a prezentei directive pand la 31 decembrie 2027, ludnd in considerare piata autovehiculelor grele care func-
tioneazd cu GNL, pentru a se asigura c¢i un numdr corespunzitor de puncte de realimentare cu GNL accesibile publicului
este instalat in fiecare stat membru.

(6)  Statele membre se asigurd cd pe teritoriul lor este disponibil un sistem de distributie adecvat pentru alimentarea
cu GNL, inclusiv instalatii de incdrcare pentru vehiculele-cisternd pentru GNL, pentru a alimenta punctele de realimentare
mentionate la alineatele (1), (2) si (4). Prin derogare, in contextul cadrelor lor nationale de politicd, statele membre inveci-
nate se pot grupa in scopul indeplinirii acestei cerinte. Acordurile de grupare fac obiectul obligatiilor de raportare ale
statelor membre in temeiul prezentei directive.

(7)  Statele membre se asigurd cd, prin intermediul cadrelor lor nationale de politici, un numir corespunzitor de
puncte de realimentare cu GNC accesibile publicului este instalat pand la 31 decembrie 2020, pentru a asigura, in
conformitate cu articolul 3 alineatul (1) a sasea liniutd, faptul cd autovehiculele care functioneazd cu GNC pot circula in
aglomerdrile urbane/suburbane si in alte zone dens populate, si, dacd este cazul, in cadrul unor retele stabilite de
statele membre.

(8)  Statele membre se asigurd cd, prin intermediul cadrelor lor nationale de politicd, un numdr corespunzitor de
puncte de realimentare cu GNC accesibile publicului este instalat pand la 31 decembrie 2025, cel putin de-a lungul
retelei centrale TEN-T existente, pentru a asigura faptul cd autovehiculele care functioneazd cu GNC pot circula in
intreaga Uniune.

(9)  Statele membre se asigurd cd punctele de realimentare cu GNC a autovehiculelor, instalate sau reinnoite incepand
cu 18 noiembrie 2017, sunt conforme cu specificatiile tehnice prevdzute la anexa II punctul 3.4.

(10)  Fdrd a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 1025/2012, Uniunea urmdreste elaborarea de citre organizatiile
de standardizare europene sau internationale relevante a unor standarde, inclusiv a unor specificatii tehnice detaliate,
pentru:

(a) punctele de realimentare cu GNL in transportul maritim si in transportul pe ciile navigabile interioare;
(b) punctele de realimentare a autovehiculelor care functioneazi cu GNL si GNC.
(11)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 8 in scopul:

(a) completdrii prezentului articol si a anexei II punctele 3.1, 3.2 si 3.4, pentru a impune respectarea de citre infrastruc-
turile care urmeazd s fie instalate sau reinnoite a specificatiilor tehnice incluse in standardele care urmeazd si fie
elaborate in temeiul alineatului (10) literele (a) si (b) din prezentul articol, in cazul in care organizatiile europene de
standardizare relevante au recomandat doar o singurd solutie tehnicd cuprinzind specificatii tehnice de tipul celor
descrise intr-un standard european relevant, daci este cazul, compatibile cu standardele internationale relevante;

(b) actualizdrii trimiterilor la standardele mentionate in specificatiile tehnice prevdzute sau care urmeazi si fie previzute
la anexa IT punctul 3, in cazul in care respectivele standarde sunt inlocuite de noi versiuni ale acestora, adoptate de
organizatiile de standardizare europene sau internationale relevante.

Este deosebit de important ca, inainte de adoptarea acestor acte delegate, Comisia s isi urmeze practica curentd si sd
organizeze consultdri cu experti, inclusiv cu expertii din statele membre.

Respectivele acte delegate prevad perioade de tranzitie de cel putin 24 de luni inainte ca specificatiile tehnice previzute
sau modificdrile acestora si devind obligatorii pentru infrastructura care urmeazd si fie instalatd sau reinnoita.
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(12)  In absenta unui standard care si contina specificatii tehnice detaliate pentru punctele de realimentare cu GNL
pentru transportul maritim si transportul pe ciile navigabile interioare, mentionat la alineatul (10) litera (a) si in special
in absenta specificatiilor referitoare la buncherarea GNL, se conferd Comisiei, ludndu-se in considerare lucririle in desfa-
surare in cadrul OMI, al CCNR, al Comisiei Dundrii si al altor foruri internationale relevante, competenta de a adopta
acte delegate in conformitate cu articolul 8 cu scopul de a prevedea:

— cerinte pentru interfetele de buncherare a GNL in transportul maritim si in transportul pe ciile navigabile interioare;

— cerinte privind aspectele legate de sigurantd ale depozitdrii la mal si ale procedurii de buncherare a GNL in trans-
portul maritim §i in transportul pe cile navigabile interioare.

Este deosebit de important ca, inainte de adoptarea respectivelor acte delegate, Comisia s 1isi urmeze practica curentd si
sd organizeze consultdri cu grupuri relevante de experti privind transportul maritim si transportul pe cdile navigabile
interioare, inclusiv experti din partea autoritdtilor nationale din domeniul maritim si al navigatiei interioare.

Articolul 7
Informarea utilizatorilor

(1)  Fard a aduce atingere Directivei 2009/30/CE, statele membre se asigurd ¢ sunt puse la dispozitie informatii rele-
vante, consecvente si clare privind autovehiculele care pot fi alimentate in mod obisnuit cu diferiti combustibili introdusi
pe piatd sau reincircate la punctele de reincircare. Astfel de informatii sunt puse la dispozitie iIn manualele de utilizare a
autovehiculelor, la punctele de realimentare si de reincircare, la bordul autovehiculelor si la comerciantii de autovehicule
de pe teritoriul acestora. Aceastd cerintd se aplicd tuturor autovehiculelor si manualelor de utilizare a acestora, introduse
pe piatd dupd 18 noiembrie 2016.

(2)  Furnizarea de informatii mentionatd la alineatul (1) se bazeazd pe dispozitiile privind etichetarea referitoare la
conformitatea combustibililor in temeiul standardelor organizatiilor europene de standardizare care stabilesc specificatiile
tehnice ale combustibililor. Atunci cand astfel de standarde fac trimitere la o reprezentare graficd, inclusiv la un sistem
de codificare cu culori, reprezentarea graficd este simpld si usor de inteles si se pozitioneazd intr-un mod vizibil:

(a) la pompele relevante si la ajutajele acestora la toate punctele de realimentare, de la data la care combustibilii sunt
introdusi pe piatd;

(b) pe toate capacele rezervoarelor autovehiculelor recomandate si compatibile cu respectivul combustibil sau in
imediata apropiere a acestora, precum si in manualele autovehiculelor, in momentul introducerii pe piatd a autovehi-
culelor respective dupd 18 noiembrie 2016.

(3)  Dacid este cazul si in special in ceea ce priveste gazul natural si hidrogenul, la afisarea preturilor combustibililor
intr-o statie de alimentare cu combustibil, comparatia dintre preturile pe unitate relevante este afisatd in scop informativ.
Afisarea acestor informatii nu induce in eroare si nu creeazd confuzie in randul utilizatorilor.

Pentru a creste gradul de sensibilizare a consumatorilor si a oferi transparentd in privinta pretului combustibililor intr-un
mod coerent in intreaga Uniune, Comisia este imputernicitd si adopte, prin intermediul actelor de punere in aplicare, o
metodologie comund pentru compararea pretului pe unitate al combustibililor alternativi.

(4)  In cazul in care standardele organizatiilor europene de standardizare care prevad specificatii tehnice pentru un
combustibil nu includ dispozitii privind etichetarea in vederea respectdrii standardelor in cauzd, sau dacd dispozitiile
privind etichetarea nu se referd la o reprezentare graficd, inclusiv la un sistem de codificare cu culori, sau nu sunt potri-
vite pentru realizarea obiectivelor prezentei directive, in scopul punerii in aplicare uniforme a alineatelor (1) si (2),
Comisia poate acorda organizatiilor europene de standardizare mandatul de a elabora specificatii de etichetare privind
compatibilitatea sau poate adopta acte de punere in aplicare care sd determine reprezentarea graficd, inclusiv un sistem
de codificare cu culori, a compatibilitdtii pentru combustibilii introdusi pe piata Uniunii care ating nivelul de 1 % din
volumul total al vanzarilor, conform evaludrii Comisiei, in cel putin doud state membre.

(5)  In cazul in care sunt actualizate dispozitiile privind etichetarea din standardele CEN respective, dacd sunt adoptate
acte de punere in aplicare referitoare la etichetare sau, dupd caz, dacd sunt elaborate noi standarde CEN pentru combusti-
bilii alternativi, cerintele de etichetare corespunzitoare se aplicd tuturor punctelor de realimentare si de reincircare si
tuturor autovehiculelor inregistrate pe teritoriul statelor membre, incepand cu 24 de luni de la data adoptarii sau actuali-
zdrii lor.

(6)  Actele de punere in aplicare mentionate in prezentul articol se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
prevazuti la articolul 9 alineatul (2).
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(7)  Statele membre se asigurd cd, atunci cind sunt disponibile, datele care indicd localizarea geograficd a punctelor de
realimentare si de reincircare accesibile publicului care furnizeazd combustibili alternativi reglementati de prezenta direc-
tivd sunt accesibile tuturor utilizatorilor in mod deschis si nediscriminatoriu. Pentru punctele de reincircare, aceste date
pot include, atunci cind sunt disponibile, informatii privind accesibilitatea in timp real, precum si informatii istorice si
in timp real privind incircarea.

Articolul 8
Exercitarea delegirii de competente
(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute in prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolele 4, 5 si 6 este conferitd Comisiei pentru o perioadd
de cinci ani de la 17 noiembrie 2014. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noud
luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp iden-
tice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni
inainte de incheierea fiecdrei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionati la articolele 4, 5 si 6 poate fi revocatd in orice moment de Parlamentul Euro-
pean sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegdrii de competente specificatd in decizia respectivd. Decizia
produce efecte din ziua urmatoare datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 4, 5 si 6 intrd in vigoare numai dacd nici Parlamentul European si
nici Consiliul nu a formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul European si
Consiliu, sau dacd, inainte de expirarea termenului respectiv, atat Parlamentul European, cit si Consiliul au informat
Comisia cd nu vor formula obiectii. Termenul respectiv se prelungeste cu trei luni la initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

Articolul 9

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatdi de un comitet. Respectivul comitet este un comitet in intelesul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In
cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd arti-
colul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)  In cazul in care avizul comitetului urmeaza si fie obtinut prin procedurd scrisd, procedura respectivi se incheie
fara rezultat dacd, in termenul stabilit pentru emiterea avizului, presedintele comitetului decide in acest sens sau o majo-
ritate simpld a membrilor comitetului solicitd acest lucru.

Articolul 10

Raportarea si revizuirea

(1)  Fiecare stat membru transmite Comisiei un raport privind punerea in aplicare a cadrului sdu national de politicd
pand la 18 noiembrie 2019 si ulterior din trei in trei ani. Aceste rapoarte cuprind informatiile previzute in anexa I i,
acolo unde este cazul, includ o justificare relevantd privind gradul de realizare a tintelor si a obiectivelor nationale
mentionate la articolul 3 alineatul (1).
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(2)  Pani la 18 noiembrie 2017, Comisia transmite Parlamentului European si Consiliului un raport privind evaluarea
cadrelor nationale de politicd si coerenta lor la nivelul Uniunii, inclusiv o evaluare a gradului de realizare a tintelor si a
obiectivelor nationale mentionate la articolul 3 alineatul (1).

(3)  Comisia transmite un raport privind aplicarea prezentei directive citre Parlamentul European si Consiliu din trei
in trei ani incepand cu 18 noiembrie 2020.

Raportul Comisiei contine urmdtoarele elemente:
— evaluarea actiunilor intreprinse de statele membre;

— evaluarea efectelor prezentei directive asupra dezvoltirii pietei in ceea ce priveste infrastructura pentru combustibili
alternativi, precum si contributia acesteia la piata combustibililor alternativi pentru transporturi §i impactul siu
asupra economiei si a mediului;

— informatii privind progresul tehnic si dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi din sectorul trans-
porturilor si a infrastructurii relevante reglementate de prezenta directivd, precum si a oricdror alti combustibili alter-
nativi.

Comisia poate prezenta exemple de bune practici si poate face recomandairile adecvate.
Raportul Comisiei evalueazd de asemenea cerintele si datele previzute in prezenta directivd pentru crearea infrastructurii

si implementarea specificatiilor, tindnd seama de evolutiile din domeniul tehnic, economic §i comercial ale combustibi-
lilor alternativi respectivi si este insotit, dacd este cazul, de o propunere legislativa.

(4)  Comisia adoptd orientdri privind raportarea de citre statele membre a elementelor enumerate in anexa L.

(5) Pand la 31 decembrie 2020, Comisia examineazd punerea in aplicare a prezentei directive si, dupd caz, prezintd o
propunere de modificare a acesteia contindnd noi specificatii tehnice comune destinate infrastructurii pentru combusti-
bili alternativi care intrd in sfera de aplicare a prezentei directive.

(6)  Pand la 31 decembrie 2018, in cazul in care considerd cd este necesar, Comisia adoptd un plan de actiune pentru
punerea in aplicare a strategiei prevdzute in Comunicarea intitulatd ,Energie curatd pentru transporturi: o strategie euro-
peand privind combustibilii alternativi”, in vederea obtinerii celei mai largi utilizdri posibile a combustibililor alternativi
pentru transporturi, asigurdnd totodatd neutralitatea tehnologici, si a promovirii mobilitatii electrice durabile in intreaga
Uniune. In acest scop, Comisia poate lua in considerare necesitdtile individuale ale pietei si evolutia acesteia in statele
membre.

Articolul 11

Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a
se conforma prezentei directive pand la 18 noiembrie 2016. Statele membre informeazi de indatd Comisia in acest sens.

(2)  Atunci cand statele membre adoptd actele respective, acestea contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt inso-
tite de o astfel de trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimi-
teri.

(3)  Statele membre comunici Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.
Articolul 12
Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Articolul 13
Destinatari
Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.
Adoptati la Strasbourg, 22 octombrie 2014.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA
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ANEXA I
RAPORT

Raportul contine o descriere a mdsurilor intreprinse intr-un stat membru in sprijinul credrii infrastructurii pentru
combustibili alternativi. Raportul respectiv include cel putin urmdtoarele elemente:
1. Misuri juridice

Informatii privind masurile juridice, care pot cuprinde misuri legislative, de reglementare sau administrative de susti-
nere a credrii infrastructurii pentru combustibili alternativi, cum ar fi eliberarea autorizatiilor de constructie, elibe-
rarea autorizatiilor pentru parciri, certificarea performantei de mediu a intreprinderilor, concesionarea statiilor de
alimentare cu combustibil.

2. Misuri de politici pentru sustinerea punerii in aplicare a cadrului national de politici

Informatiile privind aceste masuri includ urmatoarele elemente:

— stimulente directe pentru achizitionarea de mijloace de transport care utilizeazd combustibili alternativi sau pentru
construirea infrastructurii aferente;

— disponibilitatea stimulentelor fiscale pentru promovarea mijloacelor de transport care utilizeazd combustibili alter-
nativi si a infrastructurii relevante;

— utilizarea achizitiilor publice, inclusiv a achizitiilor publice comune, pentru a sustine combustibilii alternativi;

— stimulente nefinanciare care si actioneze la nivelul cererii, de exemplu, acces preferential in zone restrictionate,
politica de stationare si benzi dedicate;

— examinarea necesitdtii unor puncte de realimentare cu combustibil regenerabil pentru aviatie in aeroporturile din
cadrul retelei centrale TEN-T;

— legislatie si proceduri tehnice si administrative in ceea ce priveste autorizarea alimentdrii cu combustibili alterna-
tivi in vederea facilitdrii procesului de autorizare.

3. Sprijin pentru instalare si productie

Alocarea unui buget public anual pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, defalcat in functie
de combustibilul alternativ si de modul de transport utilizat (rutier, feroviar, pe apd si aerian).

Alocarea unui buget public anual pentru sprijinirea unititilor care dezvoltd tehnologii de combustibili alternativi,
defalcat in functie de combustibilul alternativ si de modul de transport utilizat.

Examinarea oriciror nevoi speciale in cursul fazei initiale de instalare a infrastructurii pentru combustibili alternativi.

4. Cercetare, dezvoltare tehnologici si demonstrare
Alocarea unui buget public anual pentru sprijinirea cercetdrii, a dezvoltirii tehnologice si a activitdtilor demonstrative
in domeniul combustibililor alternativi, defalcat in functie de tipul de combustibil si modul de transport.

5. Tinte si obiective
— estimarea numdrului de vehicule cu combustibili alternativi preconizat pand in 2020, 2025 si 2030;

— nivelul realizdrii obiectivelor nationale privind introducerea combustibililor alternativi in diferitele moduri de
transport (rutier, feroviar, pe apd si aerian);

— nivelul realizdrii obiectivelor nationale, de la an la an, privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alter-
nativi in diferitele moduri de transport;

— informatii privind metodologia aplicatd pentru a lua in considerare eficienta de incircare a punctelor de reincir-
care cu putere inaltd.

6. Evolutiile infrastructurii pentru combustibili alternativi

Schimbari la nivelul ofertei (capacitatea pentru o infrastructurd suplimentard) si al cererii (capacitatea utilizatd efectiv).
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ANEXA II
SPECIFICATII TEHNICE

1.  Specificatii tehnice pentru punctele de reincircare
1.1. Puncte de reincircare cu putere normald pentru autovehicule

Punctele de reincircare cu curent alternativ (AC) de putere normald pentru vehicule electrice sunt echipate, din
motive de interoperabilitate, cel putin cu prize sau conectori de tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din stan-
dardul EN62196-2. Mentindndu-se compatibilitatea cu tipul 2, aceste prize pot fi dotate cu elemente precum obtu-
ratoare mecanice.

1.2. Puncte de reincircare cu putere inaltd pentru autovehicule

Punctele de reincdrcare cu curent alternativ (AC) de putere inaltd pentru vehicule electrice sunt echipate, din motive
de interoperabilitate, cel putin cu conectori de tip 2, conform descrierii din standardul EN62196-2.

Punctele de reincircare cu curent continuu (DC) de putere inaltd pentru vehicule electrice sunt echipate, din motive
de interoperabilitate, cel putin cu conectori ai sistemului de incircare combinat ,,Combo 2", conform descrierii din
standardul EN62196-3.

1.3. Puncte de reincircare fird fir pentru autovehicule

1.4. Schimbarea bateriilor pentru autovehicule

1.5. Puncte de reincircare pentru autovehicule de categoria L

1.6. Puncte de reincdrcare pentru autobuze electrice

1.7. Alimentarea cu energie electricd de la mal pentru navele maritime

Alimentarea cu energie electricd de la mal pentru navele maritime, inclusiv proiectarea, instalarea si testarea siste-
melor, este conformi cu specificatiile tehnice ale standardului IEC/ISO/IEEE 80005-1.

1.8. Alimentarea cu energie electricd de la mal pentru navele de navigatie interioard

2. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu hidrogen destinate autovehiculelor

2.1. Punctele de realimentare cu hidrogen situate in aer liber care distribuie hidrogen gazos utilizat drept combustibil
pentru autovehicule sunt conforme cu specificatiile tehnice ale standardului ISO/TS 20100 privind alimentarea cu
hidrogen gazos.

2.2. Puritatea hidrogenului distribuit la punctele de realimentare cu hidrogen este conformd cu specificatiile tehnice ale
standardului ISO 14687-2.

2.3. Punctele de realimentare cu hidrogen utilizeazi algoritmi §i echipamente de alimentare conforme cu specificatia
ISO/TS 20100 privind alimentarea cu hidrogen gazos.

2.4. Conectorii de realimentare cu hidrogen gazos ai autovehiculelor sunt conformi cu standardul ISO 17268 privind
dispozitivele de conectare pentru realimentare ale autovehiculelor care functioneaza cu hidrogen gazos.

3. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu gaz natural

3.1. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu GNL pentru navele de navigatie interioard sau pentru navele
maritime

3.2. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu GNL destinate autovehiculelor
3.3. Specificatii tehnice pentru conectorii/rezervoarele de receptie pentru GNC

Conectoriifrezervoarele de receptie pentru GNC sunt conforme cu Regulamentul nr. 110 al Comisiei Economice
pentru Europa a ONU (care face referire la standardul ISO 14469, partile I si II).

3.4. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu GNC destinate autovehiculelor
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