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(Acte legislative)

DIRECTIVE

DIRECTIVA 2013/38/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 12 august 2013

de modificare a Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 100 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele
nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social Euro-
pean (1),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,
hotdrand in conformitate cu procedura legislativi ordinari (?), (4)
intrucat:

(1)  La 23 februarie 2006, Organizatia Internationald a
Muncii (,OIM”) a adoptat Conventia din 2006 privind
munca in domeniul maritim (,MLC 2006”) cu scopul
de a crea un instrument unic, coerent, care sd
reuneascd in mdsura posibilului toate standardele actua-
lizate previzute de recomandirile §i conventiile inter-
nationale existente privind munca in domeniul maritim,
precum si principiile fundamentale existente in alte (5)
conventii internationale din domeniul muncii.

(2)  Decizia 2007/431/CE a Consiliului (}) a autorizat statele
membre si ratifice, in interesul Comunitatii Europene,
MLC 2006. Prin urmare, statele membre ar trebui si (6)
procedeze in acest sens cit mai curdnd posibil.

(3)  Atunci cind efectueazd inspectii in cadrul controlului
statului  portului in  conformitate cu  Directiva
2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 aprilie 2009 privind controlul statului portului (*),
in legiturd cu chestiuni reglementate de conventiile pe

(1) JO C 299, 4.10.2012, p. 153.
(?) Pozitia Parlamentului European din 2 iulie 2013 (nepublicatd incd in
Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 22 iulie 2013. (7)
() JO L 161, 22.6.2007, p. 63.
(% JO L 131, 28.5.2009, p. 57.

care nu le-au ratificat incd si care prevdd cd fiecare navi
este supusd controlului de citre ofiteri autorizati in mod
corespunzitor atunci cdnd se afli in portul altui stat
contractant sau al altei pirfi contractante, statele
membre ar trebui si depund toate eforturile pentru a
respecta procedurile si practicile previzute de conventiile
respective si ar trebui, astfel, sd se abtini de la raportarea
catre Organizatia Maritimd Internationald (OMI) si/sau
citre OIM in legdturd cu controlul statului portului.
Statele membre care nu au ratificat incd o conventie
internationald vizatd de Directiva 2009/16/CE la
momentul intrdrii sale in vigoare ar trebui si depund
toate eforturile pentru a stabili conditii similare la
bordul navelor lor, in conformitate cu cerintele
conventiei.

In scopul asiguridrii unei abordiri armonizate a aplicarii
efective a standardelor internationale de cdtre statele
membre atunci cind efectueazd atit inspectiile in cadrul
controlului  statului de pavilion, cit §i in cadrul
controlului statului portului §i pentru a evita neconcor-
dantele dintre dreptul international si dreptul Uniunii,
statele membre ar trebui si urmdreascd ratificarea
conventiilor pand la data intrdrii lor in vigoare, cel
putin in ceea ce priveste acele parti care sunt de
competenta Uniunii.

MLC 2006 stabileste standarde de muncd in domeniul
maritim  pentru  toti  navigatorii, indiferent de
nationalitatea lor si de pavilionul navelor la bordul
cdrora isi desfisoard activitatea.

In sensul Directivei 2009/16/CE, este preferabil ca
termenii ,navigator” si ,echipaj” si fie nu definiti ci,
mai degrabd, ca acestia sd fie interpretati in fiecare
context in modul in care acestia sunt definiti sau inter-
pretati in conventiile internationale relevante. In special,
in ceea ce priveste aplicarea MLC 2006, termenul
,echipaj” ar trebui sd fie interpretat ca facand referire la
termenul ,navigator” astfel cum este definit in MLC
2006.

Pentru orice aspecte reglementate de prezenta directivd
care privesc aplicarea MLC 2006, inclusiv in cazul
navelor cdrora nu li se aplici codul de management
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international de securitate, trimiterile din Directiva
2009/16/CE la termenul ,companie” ar trebui interpretate
ca insemnand ,armator” astfel cum este definit de
dispozitiile relevante din MLC 2006, intrucit aceastd
din urmd definitie corespunde mai bine necesitatilor
particulare ale MLC 2006.

O parte semnificativd dintre standardele MLC 2006 sunt
puse in aplicare in dreptul Uniunii prin intermediul
Directivei 2009/13/CE a Consiliului din 16 februarie
2009 de punere in aplicare a acordului incheiat intre
Asociatia Armatorilor din  Comunitatea Europeand
(ECSA) si Federatia Europeand a Lucrdtorilor din Trans-
porturi (ETF) cu privire la Conventia din 2006 privind
munca in domeniul maritim () si al Directivei
1999/63/CE a Consiliului din 21 iunie 1999 privind
Acordul de organizare a timpului de lucru al navigato-
rilor, incheiat intre Asociatia Proprietarilor de Nave din
Comunitatea Europeand (ECSA) si Federatia Sindicatelor
Lucrdtorilor din Transporturi din Uniunea Europeand
(FST) (3). Acele standarde din MLC 2006 care intrd in
domeniul de aplicare al Directivei 2009/13/CE sau al
Directivei 1999/63/CE sunt puse in aplicare de statele
membre in conformitate cu directivele mentionate.

Ca principiu general, mésurile adoptate pentru punerea in
aplicare a prezentei directive nu ar trebui in niciun caz si
constituie un temei care sd justifice o reducere de citre
statele membre a nivelului general de protectie a naviga-
torilor de la bordul navelor care arboreazd pavilionul
unui stat membru in temeiul dreptului Uniunii aplicabil
in domeniul social.

MLC 2006 contine dispozitii de garantare a respectarii
legii, care definesc responsabilitdtile statelor care inde-
plinesc obligatiile de control al statului portului. Pentru
a proteja siguranta §i pentru a evita denaturarea
concurentei, statelor membre ar trebui s li se permitd
sd verifice respectarea dispozitiilor din MLC 2006 de
citre toate navele care fac escald in porturile si ancorajele
lor, indiferent de statul al cdrui pavilion il arboreazi.

Controlul statului portului este reglementat de Directiva
2009/16/CE, care ar trebui sd includd MLC 2006 printre
conventiile a cdror punere in aplicare este verificatd de
citre autoritdtile statelor membre in porturile acestora.

Atunci cind efectueazd inspectii in cadrul controlului
statului  portului in  conformitate cu Directiva
2009/16/CE, statele membre ar trebui s tind seama de
dispozitiile MLC 2006 care previdd ci certificatul de
munci in domeniul maritim si declaratia de conformitate
a muncii in domeniul maritim trebuie sd fie acceptate ca
dovezi prima facie a respectdrii cerintelor MLC 2006.

Dreptul Uniunii ar trebui, de asemenea, si reflecte proce-
durile prevazute in MLC 2006 cu privire la tratarea plan-
gerilor de pe uscat referitoare la aspectele pe care le
abordeazd aceastd conventie.

L 124, 20.5.2009, p. 30.

L 167, 2.7.1999, p. 33.

(14)

(15)

(16)

17)

Pentru a asigura conditii uniforme de punere in aplicare a
Directivei 2009/16/CE, Comisiei ar trebui sa i se confere
competente de executare. Comisia ar trebui s fie auto-
rizatd si adopte acte de punere in aplicare pentru
punerea in aplicare a unei metodologii de examinare a
parametrilor de risc generici care vizeazd indeosebi
criteriile privind statul de pavilion si criteriile privind
performanta companiei, pentru asigurarea unor conditii
uniforme de aplicare a inspectiilor extinse, inclusiv
elementele de risc care trebuie acoperite, pentru a
asigura aplicarea uniformd a procedurilor privind
controlul si verificirile de securitate ale navelor, pentru
stabilirea unui format electronic armonizat de raportare a
plangerilor conexe MLC 2006, pentru punerea in aplicare
a unor proceduri armonizate de raportare a deficientelor
evidente de citre piloti si autorittile sau organele
portuare si a actiunilor subsecvente ale statelor
membre, pentru stabilirea modalitdtilor de publicare a
informatiilor privind companiile cu performante scizute
sau foarte scdzute, a criteriilor de agregare a datelor
relevante si a frecventei actualizirilor. Acesta reprezintd
un exercitiu tehnic de mare complexitate, care trebuie
efectuat in contextul principiilor si al criteriilor stabilite
prin respectiva directivd. Competentele mentionate ar
trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si princi-
piilor generale privind mecanismele de control de citre
statele membre al exercitdrii competentelor de executare
de citre Comisie (3).

Actele de punere in aplicare referitoare la metodologia de
examinare a parametrilor de risc generici care vizeazd
indeosebi criteriile privind statul de pavilion si criteriile
privind performanta companiei, la rapoartele intocmite
de piloti si de autorititile sau organismele portuare,
inclusiv la procedurile armonizate de raportare a defi-
cientelor evidente de citre piloti si autorititile sau
organele portuare si a actiunilor subsecvente ale statelor
membre, si la modalititile de publicare a informatiilor
privind companiile cu performante scizute sau foarte
scizute, nu ar trebui adoptate de Comisie in cazul in
care comitetul prevdzut de prezenta directivdi nu emite
un aviz cu privire la proiectul de act de punere in
aplicare prezentat de Comisie.

Atunci cand stabileste norme de punere in aplicare,
Comisia ar trebui si tind seama in mod special de
competentele specifice si experienta acumulate in cadrul
sistemului de inspectii al Uniunii si sd ia ca bazd infor-
matiile de specialitate din cadrul Memorandumului de
intelegere privind controlul statului portului, semnat la
Paris la 26 ianuarie 1982 (,MOU Paris”), in versiunea
sa actualizatd.

Normele de punere in aplicare, inclusiv trimiterile la
instructiunile si orientdrile MOU Paris, nu ar trebui si
compromitd formularea unei aprecieri profesionale de
citre inspectori sau de cdtre autoritatea competentd si
flexibilitatea prevazutd de Directiva 2009/16/CE.

() JO L 55, 28.2.2011, p. 13.
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(18) Baza de date privind inspectiile mentionatd in Directiva (24  MLC urmeazd sd intre in vigoare, in conformitate cu
2009/16/CE ar trebui adaptatd si dezvoltatd in articolul VIII, dupd 12 luni de la data la care a fost
concordantd cu modificirile introduse de prezenta inregistratd ratificarea de citre cel putin 30 de membri
directivd sau cu modificirile adoptate in contextul ai OIM care reprezintd 33 de procente din totalul
MOU Paris. mondial brut naval. Conditia mentionatd a fost inde-
plinitd la 20 august 2012, MLC 2006 urmand si intre
(199 MOU Paris urmdreste eliminarea operdrii navelor care nu in vigoare la 20 august 2013.
corespund standardelor printr-un sistem armonizat de o L )
control al statului portului, care si cuprindi controlul (25)  Prezenta directivd ar trebui sd intre in vigoare la aceeasi
coordonat al navelor care fac escald in porturi, inclusiv data cu MLC 2006,
in porturile statelor membre, in regiunea aflatdi in y y
domeniul de aplicare a MOU Paris. Aceste inspectii ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
urmdresc verificarea intrunirii de cdtre nave a stan- Arti
. ) . : ; rticolul 1
dardelor internationale in materie de securitate,
sigurantd si mediu, si a faptului cd navigatorii beneficiaza Modificiri aduse Directivei 2009/16/CE
de conditii de viatd si de muncd corespunzitoare, in L .. . 5
conformitate cu conventiile internationale in vigoare. Directiva 2009/16/CE se modificd dupd cum urmeazi:
Atunci cind se desfisoard inspectii §i cand se face L At s . .
. : S S . . Articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:
referire la instructiunile si orientdrile MOU Paris, ar
t?ebt{i sd se tind seama de fa.ptul cd aceste instruqiuni (a) punctul 1 se modifici dupd cum urmeazi:
si orientdri au fost elaborate si adoptate pentru a asigura
coerenta si pentru a orienta inspectiile, in scopul facilitarii (i) litera (g) se elimini;
unui grad cat mai mare de convergentd cu putinta.
(ii) se adaugd urmitoarele litere:
(20)  Inspectarea conditiilor de viatd si de munci la bord ale
navigatorilor si a formirii si calificirilor acestora, pentru »(i) Conventia din 2006 privind munca in domeniul
verificarea respectdrii de citre acestea a cerintelor MLC maritim (MLC 2006);
2006, necesitd nivelul necesar de formare pentru . . . . . .
inspectori.  Agentia  Europeand pentru  Siguranta () Conventia internationald privind  controlul
Maritim3 si statele membre ar trebui si promoveze sistemelor antivegetative ddundtoare utilizate la
formarea inspectorilor in scopul de a controla respectarea nave (AFS 2001);
dispozitiilor MLC 2006. (k) Conventia internationald din 2001 privind
(21)  Pentru a .acorda Comisiei pogibil.itatea actualizé‘rii rapide a Eispggﬁgre; a Cé‘slahi%igiﬁbgf ) Thl?zl atim;;)g?:l
p.rocedurllor relevante, contg‘?umd astfel la asigurarea, .la propulsia navei (Conventia Bunkers, 2001).";
nivel global, a unor conditii de concurentd echitabile ’
pentru transportul maritim, in ceea ce priveste modifi- (b) se adaugi urmitoarele puncte:
cirile care ar trebui aduse anexei VI la Directiva
2009/16/CE, care cuprinde lista ,,instruc',[iunilor” ,23. ,certificat de munci in domeniul maritim”
adoptate in cadrul MOU Paris, competenta de a adopta inseamnd certificatul mentionat in Reglementarea
acte legislative in conformitate cu articolul 290 din 5.1.3 din MLC 2006.
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui
sd fie delegatd Comisiei, pentru ca procedurile sd fie in 24. ,declaratie de conformitate a muncii in domeniul
continuare aplicabile pe teritoriul statelor membre, in maritim” inseamnd declaratia mentionatd in Regle-
conformitate cu procedurile convenite la nivel inter- mentarea 5.1.3 din MLC 2006.”;
national §i cu respectarea conventiilor relevante. Este
deosebit de important ca, in cursul etapei pregititoare, () se adaugd urmatorul paragraf:
Comisia si desfigsoare consultdri adecvate, inclusiv la o L B
nivel de experti. In momentul pregitirii si al elaborarii ,,Toate. trlmlterlle dm prezenta d1rect1.va la.conven'gl%lg
actelor delegate, Comisia ar trebui sd asigure transmiterea codurllg si rezolutiile 1ntema;10na.le, {HCIUS_IV .la ACCl‘t[lfl-
simultand, promptd si adecvatd a documentelor relevante catele §t alte docum"ente, Se,canIdera a ,ﬁ trimitert la
citre Parlamentul European si Consiliu. Arespectwel.e conventii, Fodurl si rezolutii internationale
in versiunile lor actualizate.”
(22) Peoarece ob%ectivele prezentei directive nu pot fi rgalizaFe 2. Articolul 3 se modifici dupd cum urmeazi:
in mod satisficitor de citre statele membre si, prin
urmare, datoritd dimensiunilor sau efectelor actiunii, (a) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:
pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea
poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsi- ,(3)  Cand inspecteazd o navid care se afld sub pavi-
diaritdfii prevazut la articolul 5 din Tratatul privind lionul unui stat care nu este parte la o conventie, statele
Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul membre se asigurd i tratamentul acordat unei
propor;ionalité;ii, astfel cum este enuntat in articolul asemenea nave i echipajului acesteia nu este mai
respectiv, prezenta directivi nu depdseste ceea ce este favorabil decat cel acordat unei nave care se afld sub
necesar pentru atingerea obiectivelor mentionate. pavilionul unui stat care este parte la conventia in
cauzd. Nava respectivd este supusd unei inspectii mai
(23)  Prin urmare, Directiva 2009/16/CE ar trebui modificatd detaliate in conformitate cu procedurile instituite de

in consecintd.

MOU Paris.”;
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(b) se adaugd urmdtorul alineat:

,(5)  Masurile adoptate pentru punerea in aplicare a
prezentei directive nu genereazd o reducere a nivelului
general de protectie a navigatorilor in temeiul dreptului
Uniunii in domeniul social pentru aspectele cdrora li se
aplicd prezenta directivd, in comparatie cu situatia care
prevaleazd deja in fiecare stat membru. In punerea in
aplicare a respectivelor mésuri, in cazul in care auto-
ritatea competentd a statului portului are cunostintd de
o incidlcare clard a dreptului Uniunii la bordul navelor
care arboreazd pavilionul unui stat membru, aceasta
informeazd in consecintd orice autoritate competentd
relevantd, in conformitate cu legislatia si practica
nationale, pentru luarea oriciror mdisuri ulterioare
corespunzdtoare.”

La articolul 8, se elimind alineatul (4).

La articolul 10, alineatul (3) se inlocuieste cu urmitorul
text:

»(3)  Se conferd Comisiei competente de executare pentru
punerea in aplicare a metodologiei de examinare a parame-
trilor de risc generici care vizeazd indeosebi criteriile privind
statul de pavilion si criteriile privind performanta
companiei. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 31 alineatul (3).”

La articolul 14, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(4)  Amploarea unei inspectii extinse, inclusiv elementele
de risc care trebuie verificate, este stabilitd in anexa VIL
Comisia poate adopta mdsuri detaliate pentru a asigura
aplicarea uniformd a anexei VIL Respectivele acte de
punere 1in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 31
alineatul (3).”

La articolul 15, alineatul (4) se inlocuieste cu urmitorul
text:

,(4)  Comisia poate adopta mdisuri detaliate pentru a
asigura aplicarea uniformd a procedurilor mentionate la
alineatul (1) si a controalelor de securitate mentionate la
alineatul (2) de la prezentul articol. Respectivele acte de
punere 1in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 31
alineatul (3).”

La articolul 17 se adaugd urmdtoarele paragrafe:

Jn cazul in care, in urma unei inspectii mai detaliate, se
constatd ci conditiile de viatd si de muncd de pe nave nu
respectd cerintele din MLC 2006, inspectorul aduce imediat
deficientele la cunostinta comandantului navei, impreund cu
termenele obligatorii pentru remedierea acestora.

In cazul in care inspectorul considerd ci aceste deficiente
sunt importante sau in cazul in care acestea au legiturd cu
o posibild plangere, in sensul anexei V partea A punctul 19,
inspectorul aduce deficientele la cunostinta organizatiilor
navigatorilor si ale armatorilor corespunzitoare din statul
membru in care are loc inspectia si poate:

(a) sd informeze un reprezentant al statului de pavilion;

(b) si furnizeze autoritdtilor competente din urmitorul
port de escald informatiile relevante.

In ceea ce priveste chestiunile legate de MLC 2006, statul
membru in care are loc inspectia are dreptul de a transmite
o copie a raportului inspectorului, insotitd de toate rispun-
surile primite de la autoritdtile competente din statul de
pavilion in termenul-limitd stabilit, directorului general al
Biroului International al Muncii, pentru a se lua mdsurile
considerate adecvate §i oportune pentru a asigura pdstrarea
unei evidente a acestor informatii si informarea partilor care
ar putea fi interesate si recurgd la cdile de atac pe care le au
la dispozitie.”

La articolul 18, al patrulea paragraf se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,ldentitatea persoanei care a depus plangerea nu trebuie
dezviluiti comandantului sau armatorului in cauzd.
Inspectorul ia mdsurile adecvate pentru a pistra
confidentialitatea plangerilor depuse de navigatori, inclusiv
asigurdnd confidentialitatea in cursul discutiilor cu naviga-
torii.”

Se introduce urmitorul articol:

LArticolul 18a

Proceduri de administrare pe uscat a plangerilor in
temeiul MLC 2006

(1) O plangere depusd de un navigator referitoare la o
incdlcare a cerintelor MLC 2006 (inclusiv a drepturilor
navigatorilor) poate fi adresatd unui inspector din portul
in care face escali nava pe care se afli navigatorul. in
astfel de cazuri, inspectorul efectueazi o cercetare preli-
minard.

(2)  Dupd caz si in functie de natura plangerii, cercetarea
preliminard analizeazd si masura in care au fost indeplinite
procedurile privind plangerile la bord prevazute de Regle-
mentarea 5.1.5 din MLC 2006. Inspectorul poate efectua si
o inspectie mai detaliatd in conformitate cu articolul 13 din
prezenta directiva.

(3)  Inspectorul urmdreste sd promoveze rezolvarea plan-
gerii, in cazurile in care este posibil, la nivelul navei.

(4)  In cazul in care cercetarea sau inspectia dezviluie o
neconformitate care intrd sub incidenta articolului 19, se
aplicd respectivul articol.

(5) In cazul in care nu se aplici alineatul (4) si o
plangere depusd de un navigator in legdturd cu chestiuni
care intrd sub incidenta MLC 2006 nu a fost rezolvati la
nivelul navei, inspectorul notificd de indatd statul de
pavilion, solicitdnd, intr-un termen stabilit, consiliere si
un plan de actiune corectivdi din partea statului de
pavilion. Raportul oricdrei inspectii executate trebuie
transmis prin mijloace electronice citre baza de date
privind inspectiile mentionata la articolul 24.
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(6)  In cazul in care plangerea nu este rezolvatd in urma
actiunilor intreprinse in conformitate cu alineatul (5), statul
de port transmite o copie a raportului inspectorului direc-
torului general al Oficiului International al Muncii. Raportul
este insotit de eventualele rispunsuri primite de la auto-
ritatea competentd a statului de pavilion in termenul
stabilit. Organizatiile competente ale navigatorilor si ale
armatorilor din statul portului sunt, la randul lor,
informate in legiturd cu acestea. In plus, statisticile si infor-
matiile privind plangerile rezolvate sunt transmise in mod
periodic de citre statul portului directorului general al
Oficiului International al Muncii.

Aceste statistici si informatii sunt transmise pentru a
permite tinerea evidentei informatiilor de acest tip si
aducerii acesteia in atentia partilor, in orice modalitate
consideratd corespunzdtoare si convenabild, inclusiv in
atentia organizatiilor navigatorilor si ale armatorilor, care
ar putea fi interesate sd recurgd la ciile de atac pe care le au
la dispozitie.

(7)  Pentru a se asigura conditii uniforme de punere in
aplicare a prezentului articol, se conferdi Comisiei
competente de executare in ceea ce priveste crearea unui
format electronic si a unei proceduri armonizate de
raportare a actiunilor subsecvente intreprinse de statele
membre. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd
in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 31 alineatul (3).

(8)  Prezentul articol nu aduce atingere articolului 18.
Articolul 18 al patrulea paragraf se aplicd si plangerilor
depuse in legiturd cu chestiuni care intrd sub incidenta
MLC 2006.”

Articolul 19 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) se introduce urmdtorul alineat:

.(2a)  In cazul unor conditii de viatd si de munci la
bord care prezintd un pericol clar pentru siguranta,
sdndtatea sau securitatea navigatorilor sau in cazul
unor deficiente care constituie o incdlcare gravd sau
repetatd a cerintelor MLC 2006 (inclusiv a drepturilor
navigatorilor), autoritatea competentd a statului portului
in care se inspecteazd nava se asigurd cd nava este
retinutd sau cd operatiunea in cursul cdreia s-au
descoperit deficientele este oprita.

Ordinul de retinere sau oprirea unei operatiuni nu se
anuleazd pand cand deficientele nu au fost remediate
sau pand cind autoritatea competentd nu acceptd un
plan de actiune pentru a remedia respectivele deficiente
si este convinsd de faptul cd planul va fi pus in aplicare
rapid. Inainte de acceptarea unui plan de actiune,
inspectorul poate consulta statul de pavilion.”;

(b) alineatul (6) se inlocuieste cu urmatorul text:

J6) In cazul retinerii, autoritatea competentd
informeazd imediat, in scris si atasind raportul de
inspectie, administratia statului de pavilion sau, dacd
acest lucru nu este posibil, consulul sau, in absenta

11.

12.

13.

acestuia, cel mai apropiat reprezentant diplomatic al
acelui stat, cu privire la toate circumstangele in care
interventia s-a considerat necesara. in plus, sunt noti-
ficati si controlorii nominalizati sau organizatiile recu-
noscute responsabile pentru eliberarea certificatelor de
clasd sau a certificatelor statutare, in conformitate cu
conventiile. In plus, in cazul in care unei nave i se
interzice sd navigheze din cauza unor incalcdri grave
sau repetate ale cerintelor MLC 2006 (inclusiv a drep-
turilor navigatorilor) sau din cauza conditiilor de viatd
si de munci la bord care prezintd un pericol clar pentru
siguranta, sdndtatea sau securitatea navigatorilor, auto-
ritatea competentd informeazd statul de pavilion in
consecintd si invitd un reprezentant al statului de
pavilion sd fie prezent, in masura posibilului, solicitind
statului de pavilion si raspunda intr-un termen stabilit.
Autoritatea competentd informeazi, de asemenea,
imediat organizatiile competente ale navigatorilor si
ale armatorilor din statul portului in care a avut loc
inspectia.”

La articolul 23, alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(5)  Se conferd Comisiei competente de executare pentru
adoptarea de mdsuri de punere in aplicare a prezentului
articol, inclusiv a unor proceduri armonizate de raportare
a deficientelor evidente de citre piloti si autorititile sau
organele portuare si a actiunilor subsecvente ale statelor
membre. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd
in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 31 alineatul (3).”

La articolul 27, al doilea paragraf se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,Se conferd Comisiei competente de executare pentru
stabilirea modalitatilor de publicare a informatiilor
mentionate la primul paragraf, a criteriilor de agregare a
datelor relevante si a frecventei actualizirilor. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 31
alineatul (3).”

Se introduc urmditoarele articole:

LJArticolul 30a
Acte delegate

Comisia este imputerniciti si adopte acte delegate in
conformitate cu articolului 30b in ceea ce priveste modifi-
cdrile aduse anexei VI, in scopul de a adduga pe lista
prevazutd in respectiva anexd instructiuni suplimentare refe-
ritoare la controlul statului portului adoptate de Organizatia
MOU Paris.

Articolul 30b
Exercitarea delegirii

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd
Comisiei in conditiile previzute in prezentul articol.
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15.

(2)  Competenta de a adopta actele delegate mentionate
la articolul 30a este conferitd Comisiei pentru o perioadd de
cinci ani de la 20 august 2013. Comisia prezintd un raport
privind delegarea de competente cel tarziu cu noud luni
inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European
sau Consiliul se opun prelungirii respective cel tarziu cu trei
luni inainte de incheierea fiecdrei perioade.

(3)  Delegarea competentei mentionate la articolul 30a
poate fi revocatd in orice moment de citre Parlamentul
European sau de citre Consiliu. Decizia de revocare
inceteazd delegarea de competentd specificatd in respectiva
decizie. Decizia de revocare intrd in vigoare in ziua
urmdtoare datei publicdrii deciziei in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau la o datd ulterioard specificatd in
decizie. Aceasta nu aduce atingere validitdtii actelor
delegate aflate deja in vigoare.

(4) De indati ce adoptd un act delegat, Comisia il
notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 30a
intrd in vigoare numai in cazul in care nu a fost
exprimatd nicio obiectie din partea Parlamentului
European sau a Consiliului in termen de doud luni de la
notificarea actului respectiv Parlamentului European si
Consiliului sau dacd, inainte de expirarea acestui termen,
atat Parlamentul European cat si Consiliul informeazi
Comisia cu privire la faptul c¢d nu vor formula obiectii.
Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.”

Articolul 31 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 31
Comitetul

(I)  Comisia este asistati de Comitetul pentru siguranta
maritimd i prevenirea poludrii de citre nave (COSS)
instituit prin articolul 3 din Regulamentul (CE) nr.
2099/2002 al Parlamentului European si al Consiliului (¥).
Acesta este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr.
182/2011.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat,
se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite niciun aviz cu privire la
proiectul de act de punere in aplicare care urmeazd si fie
adoptat in conformitate cu articolul 10 alineatul (3),
articolul 23 alineatul (5) si, respectiv, articolul 27 al
doilea paragraf, Comisia nu adoptd proiectul de act de
punere in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al
treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(*) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.V

Articolul 32 se elimina.

16.

17.

18.

Articolul 33 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 33
Norme de executare

Cu ocazia stabilirii normelor de executare mentionate la
articolul 10 alineatul (3), articolul 14 alineatul (4),
articolul 15 alineatul (4), articolul 18a alineatul (7),
articolul 23 alineatul (5) si la articolul 27, in conformitate
cu procedurile previzute la articolul 31 alineatul (3),
Comisia are in vedere in mod special ca aceste norme si
tind seama de cunostintele si experienta acumulate prin
sistemul de inspectii al Uniunii si sd ia ca bazd cunostintele
acumulate in cadrul MOU Paris.”

In anexa I partea II, punctul 2B se modificd dupd cum
urmeaza:

(a) a cincea liniutd se inlocuieste cu urmdatorul text:

,— Navele care au ficut obiectul unui raport sau al
unei plangeri, inclusiv al unei plangeri pe uscat,
din partea comandantului, a unui membru al echi-
pajului sau a oricdrei persoane sau organizatii care
are un interes legitim in legaturd cu operarea in
sigurantd a navei, cu conditiile de viatd si de
muncd la bord sau cu prevenirea poludrii, cu
exceptia cazului in care statul membru in cauzd
considerd raportul sau plangerea in mod evident
nefondate.”;

(b) se adaugd urmdtoarea liniutd:

,— Navele pentru care a fost convenit un plan de
actiune pentru a remedia deficientele, astfel cum
este previzut la articolul 19 alineatul (2a), dar
pentru care punerea in aplicare a respectivului
plan nu a fost verificatd de un inspector.”

Anexa IV se modificd dupd cum urmeazi:
(a) punctele 14, 15 si 16 se inlocuiesc cu urmdatoarele:

,14. Certificatele de sindtate (a se vedea MLC 2006).

15. Tabelul privind programul de lucru la bordul navei
(a se vedea MLC 2006 si STCW 78/95).

16. Evidenta orelor de lucru si de odihnd ale naviga-
torilor (a se vedea MLC 2006).”;

(b) se adaugd urmditoarele puncte:
,45. Certificatul de muncd in domeniul maritim.

46. Declaratia de conformitate a muncii in domeniul
maritim, partile I si IL.

47. Certificatul international privind sistemul antivege-
tativ.

48. Certificatul de asigurare sau altd garantie financiard
de raspundere civild pentru prejudicii cauzate de
poluarea cu hidrocarburi utilizate pentru propulsia
navei.”
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19. In anexa V partea A se adaugd urmitoarele puncte:

,16. Documentele necesare in temeiul MLC 2006 nu sunt
prezentate sau nu sunt actualizate, ori sunt actualizate
in mod fals, sau documentele prezentate nu contin
informatiile necesare in temeiul MLC 2006, ori nu
sunt valide, dintr-un motiv oarecare.

17. Conditiile de viatd si de muncd la bordul navei nu
sunt conforme cu cerintele MLC 2006.

18. Existd motive rezonabile si se considere ci nava si-a
schimbat pavilionul in scopul de a evita respectarea
MLC 2006.

19. Existd o plangere referitoare la faptul ci anumite
conditii de viatd si de munci la bordul navei nu
sunt conforme cu cerintele MLC 2006.”

20. In anexa X, punctul 3.10 se modificd dupi cum urmeazi:
(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Elemente previzute de MLC 2006
(b) se adaugd urmitoarele puncte:

,8. Conditii la bord care prezintd un pericol evident
pentru siguranta, sdndtatea sau securitatea navigato-
rilor.

9. Neconformitatea constituie o incilcare gravd sau
repetatd a cerintelor MLC 2006 (inclusiv drepturile
navigatorilor) legate de conditiile de viatd si de
muncd ale navigatorilor pe nave, dupd cum este
previzut in certificatul de muncd in domeniul
maritim si in declaratia de conformitate a muncii
in domeniul maritim ale navei.”

Articolul 2
Transpunere

(1)  Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
pand la 21 noiembrie 2014. Statele membre comunicd de
indatd Comisiei textul acestor acte. Atunci cand statele
membre adoptd respectivele masuri, acestea trebuie sd contind
o trimitere la prezenta directivd sau sd fie insotite de o astfel de
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre comunici Comisiei textul principalelor
mdsuri de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directivi.

Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare la 20 august 2013, data
intrdrii in vigoare a MLC 2006.

Articolul 4
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 12 august 2013.

Pentru Consiliu
Presedintele
L. LINKEVICIUS

Pentru Parlamentul European
Presedintele
M. SCHULZ
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