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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 965/2012 AL COMISIEI
din 5 octombrie 2012

de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr.216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea
unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a
Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE)

nr. 1592/2002

si a Directivei 2004/36/CE (!), in special

articolul 8 alineatul (5) si articolul 10 alineatul (5),

intrucat:

Operatorii si personalul implicat in exploatarea anumitor
aeronave trebuie sd respecte ceringele esentiale aplicabile
previzute in anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008.

Regulamentul (CE) nr.216/2008 le impune statelor
membre, pe langd supervizarea certificatelor pe care
le-au eliberat, sd desfdsoare investigatii, inclusiv inspectii
la platformad si si ia orice fel de masuri, inclusiv retinerea
la sol a aeronavelor, pentru a pune capdt unei infractiuni.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr.216/2008,
Comisia trebuie sd adopte normele de aplicare necesare
pentru a stabili conditiile de operare in sigurantd a aero-
navelor.

Pentru a se asigura o tranzitie ugoard si un nivel inalt de
sigurantd a aviatiei civile in Uniunea Europeand, normele
de aplicare trebuie sa reflecte stadiul actual al tehnologiei,
inclusiv cele mai bune practici, precum si progresul
stiintific §i tehnic in domeniul operatiunilor aeriene.

() JO L 79, 19.3.2008, p. 1.

JO
JO

Prin urmare, trebuie sd se aibd in vedere cerintele tehnice
si procedurile administrative convenite sub auspiciile
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (denumitd in
continuare ,OACI") si de autorititile aeronautice
comune europene (JAA) pand la 30 iunie 2009,

nationale.

Este necesar sd se acorde un interval de timp suficient
pentru ca industria aeronauticd si administratiile statelor
membre si se adapteze la noul cadru de reglementare si
sd recunoascd, in anumite conditii, valabilitatea certifi-
catelor eliberate inainte ca prezentul regulament si se
aplice.

Dat fiind cd prezentul regulament constituie 0 masurd de
punere in aplicare mentionatd la articolul 8 alineatul (5)
si la articolul 10 alineatul (5) din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008, anexa III la Regulamentul (CEE)
nr. 3922/91 al Consiliului (%) si Directiva 2004/36/CE a
Parlamentului European si a Consiliului () se considerd
abrogate in conformitate cu articolul 69 alineatele (3) si
(5) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Totusi, anexa III
trebuie si rimand temporar in vigoare pand la expirarea
perioadelor de tranzitie previzute in prezentul regu-
lament si in domeniile in care nu s-au adoptat incd
masuri de implementare. In mod aseminitor, Directiva
2004/36/CE trebuie sd rdmand aplicabild temporar pand
la expirarea perioadelor de tranzitie previzute in
prezentul regulament.

Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei a pregdtit un
proiect de norme de aplicare, pe care l-a prezentat

Comisiei sub forma unui aviz in conformitate cu
articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008.

Misurile prevdzute in prezentul regulament sunt

conforme cu avizul comitetului instituit prin articolul 65
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

L 373, 31.12.1991, p. 4.

L 143, 30.4.2004, p. 76.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Atticolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste norme detaliate privind
operatiunile de transport aerian comercial cu avioane si
elicoptere, inclusiv privind inspectiile la platformd efectuate in
cazul aeronavelor operatorilor aflati sub jurisdictia altui stat in
ceea ce priveste supravegherea sigurantei, atunci cand aterizeazd
pe aerodromuri aflate pe teritoriul care face obiectul
dispozitiilor tratatului.

(2)  Prezentul regulament stabileste §i norme detaliate refe-
ritoare la conditiile de eliberare, mentinere, modificare,
limitare, suspendare sau revocare a certificatelor operatorilor
de aeronave mentionate la articolul 4 alineatul (1) literele (b)
si (c) din Regulamentul (CE) nr.216/2008 implicati in
operatiuni de transport aerian comercial, la privilegiile si respon-
sabilitdtile titularilor de certificate, precum si la conditiile in care
operatiunile sunt interzise, limitate sau supuse anumitor conditii
din motive de siguranta.

(3)  Prezentul regulament nu se aplici operatiunilor aeriene
care intrd sub incidenta articolului 1 alineatul (2) litera (a) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament:

1. ,operatiune de transport aerian comercial (CAT)” inseamnd
exploatarea unei aeronave pentru transportul de pasageri,
madrfuri sau postd contra unei remuneratii sau a altor contra-
prestatii;

2. ,avioane din clasa de performantd B” inseamnd avioane cu
motoare cu elice cu o configuratie maximd operationald a
locurilor pentru pasageri de cel mult noud sau cu o masd
maximd la decolare de cel mult 5700 kg;

3. ,zond de interes public (PIS)” inseamnd o zond folositd
exclusiv pentru operatiuni de interes public;

4. ,operatiune in clasa de performantd 1” inseamnd o
operatiune 1in care, in eventualitatea unei defectiri a
motorului critic, elicopterul poate ateriza in cadrul distantei
disponibile pentru decolarea intreruptd sau poate continua
zborul in sigurantd cdtre o zond de aterizare adecvatd, in
functie de momentul aparitiei defectiunii.

In sensul anexelor II-V, se previd definitii suplimentare in anexa
L

Articolul 3
Capacititile de supraveghere

(1)  Statele membre desemneazd una sau mai multe entitdti in
calitate de autoritate competentd in cadrul acelui stat membru,

avand competentele necesare si responsabilitdti alocate in ceea
ce priveste certificarea §i supravegherea persoanelor si organi-
zatiilor care fac obiectul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si al
normelor sale de aplicare.

(2)  Dacd un stat membru desemneazd mai mult de o entitate
in calitate de autoritate competentd:

(a) domeniile de competentd ale fiecirei autoritdti competente
se definesc clar sub raportul responsabilititilor si al limitelor
geografice; si

(b) intre respectivele entitdti se stabileste o coordonare pentru a
asigura supravegherea eficientd a tuturor organizatiilor si
persoanelor care fac obiectul Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 si al normelor sale de aplicare, in cadrul
sferelor lor de competenta.

(3)  Statele membre se asigurd cd autoritatea sau autoritdtile
competente detin capacititile necesare pentru a asigura suprave-
gherea tuturor persoanelor si organizatiilor vizate de programul
lor de supraveghere, inclusiv resurse suficiente pentru inde-
plinirea cerintelor prezentului regulament.

(4)  Statele membre se asigurd ci personalul autorititii
competente nu exercitd activitdti de supraveghere atunci cand
existd dovezi cd acest fapt ar putea duce in mod direct sau
indirect la un conflict de interese, in special atunci cind este
vorba de un interes familial sau financiar.

(5)  Personalul autorizat de autoritatea competentd s indepli-
neascd sarcini de certificare sifsau de supraveghere este impu-
ternicit sd exercite cel putin urmdtoarele sarcini:

(a) sd examineze inregistrarile, datele, procedurile si orice alte
documente relevante pentru executarea sarcinii de certificare
sifsau de supraveghere;

(b) sd facd copii sau extrase din astfel de inregistrdri, date,
proceduri si alte documente;

(c) sd ceard o explicatie verbald la fata locului;

(d) sd aibd acces la incintele, bazele de operare sau mijloacele de
transport relevante;

(e) sd efectueze audituri, investigatii, evaludri, inspectii, inclusiv
inspectii la platformd si inspectii neanuntate;

(f) sd ia sau sd dispund mdsuri executorii in functie de caz.

(6)  Sarcinile previzute la alineatul (5) se indeplinesc in
conformitate cu dispozitiile legale din statul membru in cauzi.

Articolul 4

Inspectiile la platforma

Inspectiile la platformd in cazul aeronavelor operatorilor aflati,
in ceea ce priveste supravegherea sigurantei, sub jurisdictia altui
stat membru sau a unei tari terte se efectueazd in conformitate
cu subpartea RAMP din anexa IL
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Articolul 5
Operatiunile aeriene

(1)  Operatorii exploateazd o aeronavd numai in scopul
operatiunilor de transport aerian comercial (denumit in
continuare ,CAT”"), conform prevederilor din anexele III si IV.

(2)  Operatorii CAT respectd prevederile relevante din anexa V
atunci cand exploateazi:

(a) avioane si elicoptere utilizate pentru:

(i) operatiuni care folosesc navigatia bazatd pe performante
(PBN);

(i) operatiuni in conformitate cu specificatiile de
performante de navigatie minime (MNPS);

(ili) operatiuni in spatiu aerian cu o esalonare verticald
minimd (RVSM);

(iv) operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO);

(b) avioane si elicoptere utilizate pentru transportul de bunuri
periculoase (DG);

(c) avioane bimotoare, utilizate pentru operatiuni pe razd
extinsd (ETOPS) in transportul aerian comercial;

(d) elicoptere utilizate pentru operatiuni de transport aerian
comercial cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe
timp de noapte (NVIS);

(e) elicoptere utilizate pentru operatiuni cu incdrcituri
suspendate (HHO) in cadrul transportului aerian comercial;
si

(f) elicoptere utilizate pentru operatiuni de servicii medicale de
urgentd (HEMS) in cadrul transportului aerian comercial.

Articolul 6
Derogari

(1)  Operatiunile CAT cu punctul de plecare si punctul de
sosire pe acelasi aerodrom sau bazd de operare efectuate cu
avioane din clasa de performantd B sau cu elicoptere
necomplexe nu trebuie s respecte anexele III si IV.

Aceste operatiuni trebuie sd respecte insd urmatoarele dispozitii:

(@) in cazul avioanelor, anexa Il din Regulamentul (CEE)
nr. 3922/91 si derogdrile nationale conexe bazate pe
evaludrile riscurilor in materie de siguranti realizate de auto-
ritdtile competente;

(b) in cazul elicopterelor, cerintele nationale.

(2)  Prin derogare de la articolul 5 alineatul (1), atunci cind
sunt folosite in operatiuni CAT, aeronavele mentionate la
articolul 4 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr.216/2008

trebuie exploatate in conditiile previzute in Decizia C(2009)
7633 a Comisiei din 14 octombrie 2009. Orice modificare a
operdrii care afecteazd conditiile previzute in decizia respectivd
se notificd, inainte de efectuarea respectivei modificari, Comisiei
si Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei (denumitd in
continuare ,agentia”).

Un stat membru care nu este unul dintre destinatarii Deciziei
C(2009) 7633 si care intentioneazd si faci uz de derogarea
prevdzutd in respectiva decizie isi notificd intentia Comisiei si
agentiei inainte de aplicarea derogirii. Comisia si agentia
evalueazd mdsura in care modificarea sau utilizarea previzutd
se abate de la conditiile previzute in Decizia C(2009) 7633 sau
afecteazd evaluarea initiald a sigurantei efectuatd in contextul
deciziei mentionate. In cazul in care evaluarea demonstreazi
cd modificarea sau utilizarea previzutd nu corespunde
evaludrii initiale a sigurantei efectuate pentru Decizia C(2009)
7633, statul membru in cauzd depune o noud cerere de
derogare in conformitate cu articolul 14 alineatul (6) din Regu-
lamentul (CE) nr. 216/2008.

(3)  Prin derogare de la articolul 5 alineatul (1), zborurile
legate de introducerea sau modificarea unor tipuri de
aeronave, efectuate de organizatii de proiectare sau productie
in sfera privilegiilor lor, continud si fie operate in conditiile
prevazute de legislatia nationald a statelor membre.

(4) Fard a aduce atingere articolului 5, statele membre pot
continua sd impund o aprobare specificd i cerinte suplimentare
in privinta procedurilor operationale, echipamentelor, califi-
cirilor §i pregitirii echipajului in cazul operatiunilor CAT
deasupra mdrii cu elicoptere in conformitate cu legislatia lor
nationald. Statele membre informeazd Comisia si agentia in
legdturd cu cerintele suplimentare aplicate unor astfel de
aprobdri specifice. Aceste cerinte trebuie si nu fie mai putin
restrictive decat cele din anexele III si IV.

(5)  Prin derogare de la anexa IV punctul CAT.POL.A.300 (a),
atunci cand sunt folosite in operatiuni CAT, avioanele
monomotor trebuie operate noaptea sau in conditii meteoro-
logice de zbor instrumental (IMC), conform conditiilor
prevdzute in scutirile in vigoare acordate de statele membre in
conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul (CEE)
nr. 3922/91.

Orice modificare a operdrii acestor aeronave care afecteazd
conditiile previzute in scutirile respective se notificd, inainte
de efectuarea modificdrii, Comisiei si agentiei. Comisia si
agentia evalueazd modificarea propusi in conformitate cu
articolul 14 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(6)  Operatiunile existente efectuate cu elicoptere spre/dinspre
o zond de interes public (PIS) se pot desfisura prin derogare de
la anexa IV punctul CAT.POL.H.225 atunci cand dimensiunea
PIS, obstacolele din perimetru sau elicopterul nu permite
respectarea  cerintelor referitoare la operarea in clasa de
performantd 1. Astfel de operatiuni se realizeazd in conditiile
stabilite de statele membre. Statele membre informeazd Comisia
si agentia in legaturd cu conditiile aplicate.
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Articolul 7
Certificatele de operator aerian

(1)  Certificatele de operator aerian (AOC) eliberate de statele
membre operatorilor CAT de aeronave in conformitate cu Regu-
lamentul (CEE) nr. 3922/91 inainte ca prezentul regulament sd
se aplice se considerd eliberate in conformitate cu prezentul
regulament.

Cu toate acestea, la 28 octombrie 2014 cel tarziu:

(a) operatorii isi adapteazd sistemul de management i
programele de pregitire, procedurile si manualele pentru a
fi in conformitate cu anexele III, IV si V, dupd caz;

(b) AOC se inlocuiesc cu certificate eliberate in conformitate cu
anexa 1II la prezentul regulament.

(2)  AOC eliberate de un stat membru operatorilor CAT de
elicoptere inainte ca prezentul regulament si se aplice se
convertesc in AOC conforme cu prezentul regulament in
conformitate cu un raport de conversie elaborat de statul
membru care a eliberat respectivele AOC, cu consultarea
agentiei.

Raportul de conversie trebuie si descrie:

(a) cerintele nationale pe baza cdrora s-au eliberat AOC;

(b) sfera privilegiilor acordate operatorilor;

(c) diferentele dintre cerintele nationale pe baza cirora s-au
eliberat AOC si cerintele din anexele III, IV si V, indicaind
modul si momentul in care operatorii vor trebui sd asigure
respectarea deplind a respectivelor anexe.

Raportul de conversie include copii ale tuturor documentelor
necesare pentru dovedirea elementelor de la literele (a)-(c),
inclusiv copii ale cerintelor si procedurilor nationale relevante.

Articolul 8
Limitiri ale timpului de zbor

Limitdrile timpului de zbor si de serviciu intrd sub incidenta
urmitoarelor dispozitii:

(a) in cazul avioanelor, articolul 8 alineatul (4) si subpartea Q a
anexei III la Regulamentul (CEE) nr. 3922/1991;

(b) in cazul elicopterelor, cerintele nationale.

Articolul 9
Listele echipamentului minim

Listele echipamentului minim (MEL) aprobate de statul opera-
torului sau statul de inmatriculare inainte ca prezentul regu-
lament sd se aplice se considerd aprobate in conformitate cu
prezentul regulament si pot continua si fie utilizate de
operatorul care a primit aprobarea.

Dupd ce prezentul regulament incepe sd se aplice, orice modi-
ficare a MEL se efectueazd in conformitate cu anexa III punctul
ORO.MLR.105.

Articolul 10
Intrarea in vigoare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd incepand cu 28 octombrie 2012.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf, statele
membre au posibilitatea de a decide s nu aplice dispozitiile din
anexele I-V pand la 28 octombrie 2014.

In cazul in care un stat membru face uz de posibilitatea
mentionatd, acesta transmite o notificare 1n acest sens
Comisiei si agentiei. Aceastd notificare descrie motivele care
stau la baza derogdrii si durata acesteia, precum si programul
de implementare care cuprinde actiunile previzute si calendarul
aferent.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 5 octombrie 2012.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

Definitiile termenilor utilizati in anexele II-V

In sensul prezentului regulament, se aplici urmitoarele definitii:

10.

11.

12.

13.

” oA

. ,distanta de accelerare-oprire disponibild (ASDA)” inseamnd lungimea de decolare disponibild, plus lungimea ciii de

oprire, in cazul in care o astfel de cale de oprire este declaratd disponibild de citre statul pe teritoriul ciruia se afld
aerodromul §i poate sustine masa avionului in conditiile de exploatare;

. ,mijloace acceptabile de conformitate (Acceptable Means of Compliance — AMC)” inseamnd standarde fird caracter

obligatoriu adoptate de agentie pentru a exemplifica mijloacele de stabilire a conformititii cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare;

. ,listd de verificare pentru acceptare” inseamnd un document folosit la efectuarea verificirii aspectului exterior al

coletelor cu bunuri periculoase §i a documentelor asociate acestora pentru a determina dacd au fost respectate toate
cerintele corespunzitoare;

. y,aerodrom adecvat” Inseamnd un aerodrom pe care aeronava poate fi exploatatd, tinind cont de cerintele aplicabile

privind performanta si de caracteristicile pistei;

. in sensul clasificdrii pasagerilor:

(a) ,adult” inseamnd o persoand cu varsta de cel putin 12 ani;
(b) ,copil/copii” inseamnd persoane care au varsta de cel putin 2 ani, dar mai micd de 12 ani;

xn

(¢ ,,copil de varstd micd” inseamnd o persoand cu varsta mai micd de 2 ani;

. ,avion” inseamnd o aeronavd motorizatd cu aripd fixd, mai grea decat aerul, care este sustinutd in zbor de reactia

dinamicd a aerului asupra aripilor sale;

» oA

. yzbor cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (night vision imaging system — NVIS)” inseamnd,

in cazul operatiunilor NVIS, acea parte a zborului in conditii VFR (reguli de zbor la vedere) executat pe timp de
noapte, in care un membru al echipajului foloseste ochelari de vedere pe timp de noapte (night vision goggles — NVG).

. ,aeronavd” inseamnd un aparat care se poate sustine in atmosferd datoritd reactiilor aerului, altele decat reactiile

aerului asupra suprafetei pamantului;

. ,mijloace de conformitate alternative” inseamnd acele mijloace care propun o alternativi la un mijloc acceptabil de

conformitate existent sau acelea care propun noi mijloace de stabilire a conformititii cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare, pentru care agentia nu a adoptat AMG;

Lantijivraj” inseamnd, in cazul procedurilor la sol, o procedurd care asigurd protectia impotriva formarii de chiciurd
sau gheatd si a acumuldrii de zdpadd pe suprafetele tratate ale aeronavei pentru o perioadd de timp limitatd (durata
de actiune);

,membru al echipajului de cabind” inseamnd un membru al echipajului calificat corespunzitor, altul decat un
membru al echipajului de zbor sau al personalului tehnic, care este insdrcinat de un operator cu indeplinirea
atributiilor legate de siguranta pasagerilor si a zborului in timpul operatiunilor;

”» oA

,operatiune de categoria I (CAT I)” inseamnd o apropiere instrumentald de precizie si o aterizare folosind un sistem
de aterizare instrumentald (ILS), un sistem de aterizare cu microunde (MLS), GLS (sistem de aterizare bazat pe
GNSS/GBAS - sistem global de navigatie prin satelit imbunatatit cu ajutorul echipamentelor de la sol), un radar de
apropiere de precizie (PAR) sau GNSS folosind un sistem de augmentare bazat pe sateliti (SBAS), cu indltimea de
decizie (DH) de cel putin 200 ft si vizibilitatea in lungul pistei (RVR) de cel putin 550 m pentru avioane si 500 m
pentru elicoptere;

» A

,operatiune de categoria Il (CAT II)” inseamnd o apropiere instrumentald de precizie si o aterizare folosind ILS sau
MLS, cu:

(a) indltimea de decizie mai micd de 200 ft, dar de cel putin 100 ft; si

(b) vizibilitatea in lungul pistei de cel putin 300 m;
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14. ,operatiune de categoria IIIA (CAT IIIA)” inseamnd o apropiere instrumentald de precizie si o aterizare folosind ILS
sau MLS, cu:

(a) indltimea de decizie mai micd de 100 ft; si
(b) vizibilitatea in lungul pistei de cel putin 200 m;

15. ,operatiune de categoria IlIB (CAT IIIB)” inseamnd o apropiere instrumentald de precizie §i o aterizare folosind ILS
sau MLS, cu:

(a) inaltimea de decizie mai micd de 100 ft sau fird iniltime de decizie; si
(b) vizibilitatea in lungul pistei mai micd de 200 m, dar de cel putin 75 m;

16. ,categoria A la elicoptere” inseamnd elicoptere multimotor proiectate cu modalititi de izolare a motoarelor si
sistemelor specificate in codurile de navigabilitate aplicabile, care pot fi operate cu ajutorul datelor de decolare si
aterizare programate pe baza conceptului cedirii motorului critic, ce asigurd o suprafatd desemnatd adecvatd si un
nivel adecvat al performantelor pentru continuarea zborului in sigurantd sau decolarea intreruptd in conditii de
sigurantd in cazul cedarii unui motor;

17. ,categoria B la elicoptere” inseamnd elicoptere monomotor sau multimotor care nu indeplinesc standardele cate-
goriei A. Elicopterele de categoria B nu au o capacitate garantatd de continuare a zborului in sigurantd in cazul
ceddrii unui motor, caz in care se presupune cd se procedeazd la aterizarea neprevizutd.

18. ,specificatii de certificare” (Certification Specifications — CS) inseamnd standardele tehnice adoptate de agentie, care
indicd mijloace de demonstrare a conformitatii cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare si
care pot fi utilizate de o organizatie in scopul certificarii;

19. ,apropiere cu manevre la vedere (circling)” inseamnd faza vizuald a unei apropieri instrumentale prin care se aduce o
aeronavd in pozitie de aterizare pe o pistd/zond de apropiere finald si de decolare (FATO) care nu este amplasatd
corespunzitor pentru o apropiere directd;

20. ,prelungire degajatd” inseamnd o suprafatd dreptunghiulard delimitatd pe sol sau pe apd, aflatd sub controlul
autoritdtii competente, aleasi sau amenajatd corespunzdtor, peste care un avion poate efectua o parte din
urcarea initiald la o indltime specificatd;

21. ,baza norilor” inseamnd indltimea bazei celui mai jos element al norilor observat sau prevdzut in vecinitatea unui
aerodrom sau a unui loc de operare sau in cadrul unei zone de operare specificate, mdsuratd in mod normal
deasupra altitudinii aerodromului sau, in cazul unor operatiuni deasupra marii, deasupra nivelului mediu al marii;

22. ,partajare de coduri” inseamnd un acord in temeiul cdruia un operator atribuie codul siu de identificare unui zbor
efectuat de alt operator si vinde si elibereazd bilete pentru respectivul zbor;

23. ,zond aglomeratd” inseamnd, cu referire la un oras, o localitate sau o asezare, orice suprafatd care este utilizatd mai
ales in scopuri rezidentiale, comerciale sau de recreere;

xn oA x

24. ,pistd contaminatd” inseamnd o pistd a cdrei suprafatd, delimitatd pe lungimea si litimea necesare utilizate, este
acoperitd in proportie de peste 25 % de urmitoarele:

(a) strat de apd cu grosimea mai mare de 3 mm (0,125 toli) sau zdpadi topitd ori afdnatd echivalentd cu un strat de
api de peste 3 mm (0,125 toli) grosime;

(b) zdpadd care a fost comprimatd intr-o masd solidd care rezistd in continuare la comprimare §i rimane compactd
sau se sparge in bucdti dacd este ridicatd (zdpadd compactd); sau

() gheatd, inclusiv gheatd umeds;

25. ,rezervd operationald de combustibil” inseamna combustibilul necesar pentru a compensa o serie de factori nepre-
vazuti care ar putea influenta consumul de combustibil pani la aerodromul de destinatie;

26. ,apropiere finald prin cobordre continud (CDFA)" inseamnd o tehnicd, conformd cu procedurile de apropiere
stabilizatd, specificd pentru efectuarea segmentului de apropiere finald al unei proceduri de apropiere instrumentald
clasicd in coborére continud, fird palier, de la o altitudine/inil{ime mai mare sau egald cu altitudinea/iniltimea
punctului de apropiere finald pani la un punct situat la aproximativ 15 metri (50 ft) deasupra pragului pistei de
aterizare sau pand la punctul in care ar trebui si inceapd manevra de redresare pentru tipul de aeronavid pilotat;
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,vizibilitate meteorologicd convertitd (converted meteorological visibility — CMV)” inseamnd o valoare, echivalentd cu
RVR, care este derivatd din vizibilitatea meteorologicd raportatd;

,membru al echipajului” inseamna o persoani desemnatd de un operator sd execute sarcini la bordul unei acronave;

oA

Lfaze critice ale zborului” inseamnd, in cazul avioanelor, rularea la decolare, traiectoria de decolare, apropierea finald,
apropierea intreruptd, aterizarea, inclusiv decelerarea dupd aterizare si orice alte faze ale zborului determinate de
pilotul comandant sau de comandant;

Jfaze critice ale zborului” inseamnd, in cazul elicopterelor, rulajul, zborul la punct fix, decolarea, apropierea finald,
apropierea intreruptd, aterizarea si orice alte faze ale zborului determinate de pilotul comandant sau de comandant;

,pistd umedd” inseamnd o pistd a cdrei suprafatd nu este uscatd, dar a cirei umezeald nu ii conferd un aspect lucios;

,bunuri periculoase (dangerous goods — DG)” inseamnd articole sau substante care pot reprezenta un risc pentru
sandtate, sigurantd, bunurile materiale sau mediu si care se regisesc in lista cu bunuri periculoase din instructiunile
tehnice sau care sunt clasificate conform acestor instructiuni;

,accident cu bunuri periculoase” inseamna un eveniment asociat transportului de bunuri periculoase pe calea aerului
si legat de acesta, care conduce la accidentarea mortald sau gravd a unei persoane sau la pierderi materiale
importante;

yincident cu bunuri periculoase” inseamna:

(a) un eveniment, diferit de un accident cu bunuri periculoase, asociat transportului de bunuri periculoase pe calea
aerului si legat de acesta, care nu se produce in mod necesar la bordul unei aeronave si care conduce la ranirea
unei persoane, pierderi materiale, incendiu, spargere, scurgeri de fluide sau radiatii sau orice alt semn de
degradare a integritdtii ambalajului;

(b) orice eveniment legat de transportul de bunuri periculoase pe calea aerului care pune in pericol grav o aeronavi
sau ocupantii acesteia;

,dejivrare”, in cazul procedurilor la sol, inseamna o procedurd prin care chiciura, gheata, zipada sau zdpada topitd
sunt inliturate de pe o aeronavi pentru asigurarea unor suprafete necontaminate;

~punct definit dupd decolare (defined point after take-off — DPATO)” inseamna punctul, din faza de decolare si urcare
initiald, inainte de care elicopterul nu poate continua zborul in sigurantd cu motorul critic inoperant si este posibil
sd se impund aterizarea fortatd;

,punct definit Inainte de aterizare (defined point before landing — DPBL)” inseamnd punctul, din faza de apropiere si
aterizare, dupd care elicopterul nu poate continua zborul in sigurantd, cu un motor critic inoperant, si este posibil sd
se impund aterizarea fortatd;

,distanta DR” inseamnd distanta orizontald pe care elicopterul a parcurs-o de la sfarsitul distantei de decolare
disponibile;

,contract de inchiriere fard echipaj” inseamnd un contract intre intreprinderi in temeiul ciruia o aeronavd este
exploatatd pe baza certificatului de operator aerian (AOC) al operatorului care a luat cu chirie acronava;

,masa operationald a aeronavei goale” inseamnd masa totald a aeronavei pregitite pentru un anumit tip de
operatiune, exclusiv cantitatea de combustibil utilizabild si incdrcitura transportat;

n

,pistd uscatd” inseamnd o pistd care nu este nici udd, nici contaminatd, si include acele piste pavate care au fost
pregdtite in mod special cu pavaj striat sau poros si intretinutd pentru a retine o actiune de franare ,efectiv uscati”,
chiar i atunci cind umezeala este prezentd;

,zond de apropiere finald si de decolare inaltd (FATO inaltd)” inseamnd o FATO care este cu cel putin 3 m deasupra
suprafetei din jur;

,aerodrom de rezervd pe rutd (ERA)” inseamnd un aerodrom adecvat pe ruta de zbor, care poate fi necesar in faza
de planificare;

,sistem de vizualizare imbunitititd (EVS)” inseamnd un sistem electronic de afisare in timp real a unei imagini
exterioare obtinute prin utilizarea unor senzori de imagine;
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,zond de apropiere finald §i de decolare (FATO)” inseamnd o zond definitd pentru operatiunile cu elicoptere,
deasupra cdreia se executd faza finald a manevrei de apropiere pentru zbor la punct fix si aterizare si de pe care
se initiazi manevra de decolare. In cazul elicopterelor care opereazd in clasa de performanti 1, zona definiti
cuprinde zona disponibild pentru decolare intrerupt;

,monitorizarea datelor de zbor (FDM)” inseamnd utilizarea proactivd si fird intentie punitivdi a datelor de zbor
digitale ale operatiunilor de rutind in scopul imbundtatirii sigurantei aviatiei;

Lechipament de pregitire sintetici pentru zbor (flight simulation training device — FSTD)” inseamnd un echipament de
pregatire care este:

(a) in cazul avioanelor, un simulator complet de zbor (full flight simulator — FFS), un echipament de pregitire pentru
zbor (flight training device — FTD), un echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si navigatie (flight and
navigation procedures trainer — FNPT) sau un echipament de pregitire instrumentald de bazd (basic instrument
training device — BITD);

(b) in cazul elicopterelor, un simulator complet de zbor (FFS), un echipament de pregitire pentru zbor (FTD) sau un
echipament de pregitire pentru procedurile de zbor si navigatie (FNPT);

,aerodrom ERA pentru combustibil” inseamnd un aerodrom ERA ales in scopul reducerii rezervei operationale de
combustibil;

,sistem de aterizare GBAS (GLS)” inseamnd un sistem de apropiere §i aterizare care foloseste informatii oferite de
sistemul global de navigatie prin satelit imbundatitit cu ajutorul echipamentelor de la sol (GNSS/GBAS) pentru a
asigura ghidarea aeronavei pe baza porzitiei sale GNSS laterale si verticale. Acest sistem utilizeazd referinta de
altitudine geometricd pentru panta de apropiere finalg;

Jpersonal al serviciilor de urgentd de la sol” inseamni orice personal al serviciilor de urgentd de la sol (cum ar fi
politistii, pompierii etc.) implicat in servicii medicale de urgentd cu elicopterul (HEMS), ale carui atributii sunt intr-o

oarecare masurd legate de operatiunile cu elicoptere;

Jretinere la sol” inseamnd interdictia oficiali de decolare a unei aeronave si luarea misurilor necesare pentru
retinerea acesteia;

Lafisaj centralizat situat in zona de monitorizare vizuald a zborului (head-up display — HUD)” inseamnd un sistem de
afisare care prezintd informatii de zbor in cdmpul vizual extern frontal al pilotului si care nu reduce semnificativ
campul vizual extern;

,sistem de aterizare prin ghidare HUD (head-up guidance landing system — HUDLS)” inseamnd intregul sistem aflat la
bord care ghideazd pilotul cu ajutorul unui afisaj HUD in timpul apropierii si aterizdrii sifsau al procedurii de

apropiere intreruptd. Acesta include toti senzorii, computerele, sursele de alimentare, indicatiile si comenzile;

Lelicopter” inseamnd o aeronavd mai grea decat aerul, sustinutd in zbor de reactiile aerului cu unul sau mai multe
rotoare actionate de motor pe axe esential verticale;

,membru al echipajului pentru operatiuni cu incircituri suspendate efectuate cu elicopterul (HHO)” inseamnd un
membru al personalului tehnic care executd sarcinile repartizate legate de manevrarea unui troliu;

LJhelipunte” inseamnd o FATO localizatd pe o structurd flotabild sau fixd in larg;

,membru al unui echipaj HEMS” inseamnd un membru al personalului tehnic care este desemnat pentru un zbor
HEMS in scopul asistdrii oricarei persoane ce necesitd asistentd medicald in timpul transportului cu elicopterul si
care asistd pilotul in timpul misiunii;

,zbor HEMS” inseamnd un zbor efectuat de un elicopter care detine o aprobare HEMS, al cirui scop este si faciliteze
acordarea de asistentd medicald de urgentd, in cazul in care este esentiald transportarea de urgentd si imediatd a:

(a) personalului medical;
(b) articolelor medicale (echipamente, singe, organe, medicamente); sau
(c) persoanelor bolnave sau ranite si a altor persoane direct implicate;

,bazd de operare HEMS” inseamnd un aerodrom unde membrii echipajului HEMS si elicopterul HEMS stau in
asteptare pentru operatiunile HEMS;

Joc de operare HEMS” inseamnd un loc ales de comandant in timpul unui zbor HEMS pentru operatiuni cu
incdrcaturi suspendate efectuate cu elicopterul, aterizare si decolare;
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61. ,zbor HHO” inseamnd un zbor efectuat cu un elicopter care detine o aprobare HHO, al cirui scop este si faciliteze
transferul persoanelor sifsau al marfurilor cu ajutorul unui troliu;

62. ,zbor HHO deasupra mdrii” inseamnd un zbor efectuat cu un elicopter care detine o aprobare HHO, al cirui scop
este si faciliteze transferul persoanelor sifsau al marfurilor de pe/pe un vas sau structurd de pe apa sau chiar pe apd
cu ajutorul unui troliu;

63. ,pasager HHO” inseamnd o persoand care trebuie transferatd cu ajutorul unui troliu;
64. ,zond HHO” inseamnd o zond specificatd in care un elicopter efectueazd un transfer cu ajutorul unui troliu;

65. ,duratd de actiune (hold-over time — HoT)” inseamnd intervalul de timp estimat in care lichidul antijivraj impiedicd
formarea ghetii si a chiciurii si acumularea zipezii pe suprafetele protejate (tratate) ale unui avion;

66. ,mediu ostil” inseamna:
(2) un mediu in care:
(i) nu se poate efectua o aterizare fortatd in sigurantd din cauza suprafetei inadecvate;

i

ocupantii elicopterului nu pot fi in mod adecvat protejati de elementele naturii;

(i) nu pot fi puse la dispozitie servicii/capacititi de ciutare i salvare in conformitate cu expunerea anticipati;
sau

(iv) existd un risc inacceptabil de a pune in pericol persoanele sau bunurile materiale de la sol;
(b) in orice caz, urmdtoarele zone:

(i) pentru operatiuni deasupra mdrii, suprafetele din largul marii aflate mai la nord de 45N si mai la sud de
458, desemnate de autoritatea statului in cauzi;

(ii) acele parti ale unei zone aglomerate care nu dispun de suprafete adecvate pentru o aterizare foratd in
sigurantd;

67. ,punct de decizie pentru aterizare (landing decision point — LDP)” inseamnd punctul folosit pentru determinarea
performantelor de aterizare de la care, in cazul cedarii confirmate a unui motor in acel punct, se poate continua
aterizarea in conditii de sigurantd sau se poate initia o aterizare intreruptd;

68. ,distanta de aterizare disponibild (landing distance available — LDA)” inseamnd lungimea pistei care este declaratd
disponibild de statul pe teritoriul cdruia se afld aerodromul si care este adaptatd pentru rulajul la sol al unui avion
care aterizeaza;

69. ,avion terestru” inseamnd o aeronavi cu aripd fixd proiectatd pentru decolare si aterizare pe sol si include avioanele
amfibii exploatate ca avioane terestre;

70. ,operatiune locald cu elicopterul” inseamnd o operatiune de transport aerian comercial cu elicoptere cu o masi
maxima certificatd la decolare (MCTOM) de peste 3 175 kg si o configuratie maximd operationald a locurilor pentru
pasageri (MOPSC) de cel mult noud locuri, pe timp de zi, pe rute pe care se zboard dupi repere vizuale terestre,
desfisuratd intr-o zond geograficd locald delimitatd i specificatd in manualul de operatiuni;

71. ,proceduri in conditii de vizibilitate redusd (low visibility procedures — LVP)” inseamnd procedurile aplicate pe un
aerodrom in scopul asigurdrii operdrii in sigurantd in timpul apropierilor de categoria I inferioard celei standard, de
categoria 1I diferitd de cea standard, de categoria II si III si al decoldrilor in conditii de vizibilitate redus3;

72. ,decolare cu vizibilitate redusa (low visibility take-off — LVTO)” inseamna decolarea cu o RVR mai micd de 400 m, dar
de minimum 75 m;

73. ,operatiune de categoria I inferioard celei standard (LTS CAT 1)” inseamnd o apropiere instrumentald de categoria I si
o operatiune de aterizare utilizdndu-se o DH de categoria I, cu RVR mai mici decat cea care ar fi in mod normal
asociatd DH aplicabile, dar nu mai micd de 400 m;

74. ,configuratie maximd operationald a locurilor pentru pasageri (maximum operational passenger seating configuration —
MOPSC)” inseamnd capacitatea maximd de locuri pentru pasageri a unei acronave, exclusiv locurile pentru echipaj,
stabilitd in scopuri operationale si specificatd in manualul de operatiuni. Avand la bazi configuratia maximi a
locurilor pentru pasageri stabilitd cu ocazia procesului de certificare pentru certificatul de tip (TC), certificatul de tip
suplimentar (STC) sau modificarea TC sau STC in functie de fiecare aeronava in parte, MOPSC poate avea un numdr
egal sau mai mic de locuri in functie de constrangerile operationale;
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Lpasager cu pregdtire medicald” inseamnd o persoand cu pregitire medicald aflatd la bordul elicopterului in timpul
unui zbor HEMS, inclusiv medici, asistente medicale §i paramedici;

Jnoapte” inseamnd perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si inceputul rdsdritului civil sau o altd perioadd
similard intre apus si rasirit conform eventualelor prevederi ale autoritdtii competente, definitd de statul membru;

,»ochelari de vedere pe timp de noapte (night vision goggles — NVG)” inseamnd un dispozitiv binocular de intensificare
a luminii, care se poartd pe cap si care imbundtiteste capacitatea de a mentine reperele vizuale de suprafatd pe timp
de noapte;

,sistem de redare a imaginii pe timp de noapte (night vision imaging system — NVIS)” inseamnd integrarea tuturor
elementelor necesare pentru a folosi NVG cu succes si in sigurantd in timpul operdrii unui elicopter. Sistemul
cuprinde cel pugin: NVG, iluminare NVIS, componente de elicopter, pregitire si mentinerea navigabilitatii;

»mediu neostil” inseamnd un mediu in care:

(a) poate fi efectuatd o aterizare fortatd in sigurant;

(b) ocupantii elicopterului pot fi protejati de elementele naturii; si

(¢) pot fi puse la dispozitie servicii/capacititi de cdutare si salvare in conformitate cu expunerea anticipata.

In orice caz, partile zonelor aglomerate care au suprafete adecvate pentru aterizarea fortatd in sigurantd sunt
considerate neostile;

,operatiune de apropiere de nonprecizie (non-precision approach — NPA)” inseamnd o apropiere instrumentald cu o
indltime minima de coborire (MDH) sau o DH, daci se utilizeazd o tehnicd de zbor CDFA de cel putin 250 ft si o
RVR/CMV de cel putin 750 m pentru avioane si de 600 m pentru elicoptere;

,membru al echipajului NVIS” inseamnd un membru al personalului tehnic desemnat pentru un zbor NVIS;

,zbor NVIS” inseamnd un zbor in conditii meteorologice de zbor la vedere (VMC) pe timp de noapte, cu un echipaj
de zbor care utilizeazd NVG intr-un elicopter care opereazd cu o aprobare NVIS;

,operatiuni deasupra mdrii” inseamnd operatiuni in cadrul cirora, de obicei, o buni parte din zbor se desfisoard
deasupra mdrii spre sau dinspre locatii din larg;

Joc de operare” inseamnd un loc, altul decat un aerodrom, selectat de operator, de pilotul comandant sau de
comandant pentru aterizare, decolare sifsau operatiuni cu incirciturd exterioard;

,operatiune in clasa de performantd 1” inseamnd o operatiune in care, in eventualitatea unei defectdri a motorului
critic, elicopterul poate ateriza in cadrul distantei disponibile pentru decolarea intreruptd sau poate continua zborul
in sigurantd citre o zond de aterizare adecvatd, in functie de momentul aparitiei defectiunii;

,operatiune in clasa de performantd 2" inseamnd o operatiune in care, in eventualitatea unei defectdri a motorului
critic, performanta disponibild a elicopterului permite continuarea zborului in sigurantd, cu exceptia cazului in care
defectiunea are loc la inceputul manevrei de decolare sau la sfarsitul manevrei de aterizare, cazuri in care poate fi
necesard o aterizare fortatd;

,operatiune in clasa de performantd 3” inseamnd o operatiune in care, in eventualitatea defectdrii unui motor in
orice moment al zborului, o aterizare fortatd poate fi necesard in cazul unui elicopter multimotor si este necesard in
cazul unui elicopter monomotor;

,control operational” inseamna responsabilitatea pentru initierea, continuarea, terminarea sau devierea unui zbor din
motive de sigurantd;

”» oA

»operatiune de categoria II diferitd de cea standard (OTS CAT II)” inseamnd o apropiere instrumentald de precizie si
o operatiune de aterizare folosind ILS sau MLS in care nu sunt disponibile o parte sau niciunul dintre elementele
sistemului de iluminare pentru apropierea de precizie de categoria II, cu:

(a) indltimea de decizie mai micd de 200 ft, dar nu mai micd de 100 ft; si

(b) vizibilitatea in lungul pistei nu mai micd de 350 m;
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,avioane din clasa de performantd A” inseamna avioane multimotor cu motoare turbopropulsoare si cu 0 MOPSC
mai mare de noud sau cu o masd maximd la decolare de peste 5700 kg si toate avioanele multimotor cu
turboreactoare;

,avioane din clasa de performantd B” inseamnd avioane cu motoare cu elice si cu 0 MOPSC de maximum noud sau
cu 0 masd maximi la decolare de maximum 5 700 kg;

,avioane din clasa de performan;é C” inseamnd avioane cu motoare cu piston si cu 0 MOPSC mai mare de noui sau
cu 0 masd maximi la decolare de peste 5700 kg;

,pilot comandant” inseamnd pilotul desemnat ca fiind la comandi si responsabil cu derularea in sigurantd a
zborului. In cazul operatiunilor de transport aerian comercial, ,pilotul comandant” se numeste ,comandant”;

PPN

,sediu principal al activitdtii” inseamna sediul central sau sediul social al organizatiei in care se exercitd principalele
functii financiare si de control operational al activitdtilor mentionate in prezentul regulament;

'

,stabilirea prioritdtii inspectiilor la platforma” inseamnd alocarea unei proportii corespunzitoare din numdrul total
de inspectii la platforma desfdsurate de o autoritate competentd sau in numele acesteia anual, conform dispozitiilor
din partea ARO;

,zond de interes public (PIS)” inseamnd o zond folositd exclusiv pentru operatiuni de interes public;

Linspectie la platformd” inseamnd inspectarea aeronavei, a calificirilor echipajului de zbor §i de cabind si a docu-
mentelor de zbor pentru verificarea conformitdtii cu cerintele aplicabile;

yinterval de remediere” inseamnd o limitare a duratei operatiunilor cu echipamente inoperante;

,distantd disponibild pentru decolare intrerupti (RTODAH)” inseamnd lungimea apropierii finale §i a zonei de
decolare declarate disponibile si corespunzitoare pentru elicoptere care opereazd in clasa de performantd 1 in
scopul realizdrii unei decoldri intrerupte;

,distantd necesard pentru decolare intreruptd (RTODRH)” inseamnd distanta orizontald necesard de la inceputul
decolarii pand la punctul in care elicopterul se opreste complet ca urmare a cedarii unui motor sau a intreruperii
unei decoldri la punctul de decizie pentru decolare;

,vizibilitate in lungul pistei (RVR)” inseamnd distanta pand la care pilotul unei aeronave aflate pe axul pistei poate
vedea marcajele de pe suprafata pistei sau luminile care delimiteazd pista sau care identificd axul acesteia;

Laterizare fortatd in sigurantd” inseamnd o aterizare sau amerizare inevitabild, in urma cireia se presupune ci nu vor
fi ranite persoane de la bordul aeronavei si nici de la sol;

,hidroavion” inseamnd o aeronavi cu aripd fixd proiectatd pentru decolare si aterizare pe apd si include avioanele
amfibii operate ca hidroavioane;

,piste separate” inseamnd piste ale aceluiasi aerodrom, care reprezintd suprafete separate de aterizare. Aceste piste se
pot suprapune sau intersecta astfel incat, in cazul blocirii uneia dintre acestea, pe cealaltd si se poatd desfisura
operatiunile planificate. Fiecare pistd are proceduri de apropiere separate bazate pe sisteme de navigatie separate;

,zbor VER special” inseamnd un zbor VFR autorizat de controlul traficului aerian si se deruleze intr-o zond de
control in conditii meteorologice cu valori inferioare conditiilor VMC;

,apropiere stabilizatd (stabilised approach — SAp)” inseamnd o apropiere efectuatd controlat i corespunzitor in ceea
ce priveste configuratia, energia si stdpanirea traiectoriei de zbor de la un punct sau altitudine/inaltime predeter-
minate pand la un punct aflat la 50 ft deasupra pragului sau, daci este aflat mai sus, a punctului in care se incepe
manevra de redresare;

,aerodrom de rezervi la decolare” inseamnd un aerodrom de rezervd pe care o aeronavd poate ateriza in caz cd acest
lucru devine necesar la scurt timp dupid decolare, iar aerodromul de plecare nu poate fi utilizat in acest scop;

~punct de decizie pentru decolare (take-off decision point — TDP)” inseamnd punctul folosit pentru determinarea
performantelor de decolare de la care, in cazul ceddrii confirmate a unui motor in acel punct, se poate face o
decolare intreruptd sau se poate continua decolarea in conditii de sigurantd;

,distanta de decolare disponibild (take-off distance available — TODA)”, in cazul avioanelor, inseamnd lungimea de
rulare disponibild la decolare, plus, dacd existd, lungimea prelungirii degajate disponibile;
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,distanta de decolare disponibili (TODAH)”, in cazul elicopterelor, inseamna lungimea zonei pentru apropierea
finald si suprafata de decolare, plus, dacd existd, prelungirea degajatd pentru elicoptere declarati disponibild si
potrivitd pentru ca elicopterele si poatd efectua decolarea;

,distanta necesard pentru decolare (take-off distance required — TODRH)”, in cazul elicopterelor, inseamnd distanta
orizontald necesard din momentul inceperii decoldrii pand in punctul in care se ating viteza de sigurantd la decolare
(Vross), 0 indltime selectatd si un gradient de urcare pozitiv, in urma defectdrii motorului critic confirmate la TDP,
restul motoarelor functionand in limitele operationale aprobate;

Jtraiectorie de decolare” inseamnd traiectoria pe verticald si pe orizontald cu motorul critic inoperant de la un punct
specificat in timpul decoldrii pand la 1 500 ft deasupra suprafetei in cazul avioanelor si pani la 1 000 ft deasupra
suprafetei in cazul elicopterelor;

,masd la decolare” inseamnd masa care include toate obiectele si toate persoanele aflate la bord la inceputul
decoldrii, in cazul elicopterelor, si al rulirii la decolare, in cazul avioanelor;

,distanta de rulare la decolare disponibild (take-off run available — TORA)” inseamnd lungimea pistei care este
declaratd disponibild de statul pe teritoriul ciruia se afld aerodromul §i adecvatd pentru rularea la sol a unui
avion la decolare;

,membru al personalului tehnic” inseamnd un membru al echipajului implicat in operatiuni de transport aerian
comercial HEMS, HHO sau NVIS, altul decat un membru al echipajului de zbor sau de cabind, desemnat de operator
sd Indeplineascd sarcini in aeronava sau la sol in scopul de a asista pilotul in timpul operatiunilor HEMS, HHO sau
NVIS, care pot necesita operarea de echipamente specializate de la bord;

»

Jinstructiuni tehnice (Technical Instructions — TI)” inseamnd cea mai recentd editie in vigoare a Instructiunilor tehnice
privind siguranta transportului aerian al bunurilor periculoase, inclusiv suplimentul si orice addendum, aprobatd si
publicatd de Organizatia Aviatiei Civile Internationale;

<

Jncirciturd transportatd” inseamnd masa totald a pasagerilor, bagajelor, marfurilor si echipamentelor specializate
transportate la bord, inclusiv orice balast;

,zbor NVIS neasistat” inseamnd, in cazul operatiunilor NVIS, acea parte a unui zbor VFR pe timp de noapte in care
nu se folosesc NVG de citre un membru al echipajului;

Jintreprindere” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd, cu sau fird scop lucrativ, sau orice alt organism oficial,
cu sau fird personalitate juridicd proprie;

,V,” inseamnd viteza maximd la decolare la care un pilot trebuie s actioneze in vederea opririi avionului pe distanta
de accelerare-oprire. ,V,” inseamnd, de asemenea, viteza minimd la decolare, in urma unei defectiri a motorului
critic la Vg, la care pilotul poate continua decolarea si atinge indltimea doritd deasupra suprafetei de decolare pe
distanta de decolare;

. V" inseamnd viteza la care se presupune ci se defecteazd motorul critic la decolare;

,apropiere la vedere” inseamnd o apropiere in care nu se realizeazd fie intreaga procedurd de apropiere instru-
mentald, fie o parte din aceasta, iar apropierea se executd cu repere vizuale de pe sol;

,contract de inchiriere cu echipaj” inseamnd un contract intre transportatori aerieni, in temeiul ciruia o aeronava
este exploatatd pe baza AOC al transportatorului care a dat aeronava cu chirie;

,pistd udd” inseamnd o pistd a cirei suprafatd este acoperitd cu apd sau cu o substantd echivalentd, prezentd in
cantitdti mai mici decat cele specificate la definitia ,pistei contaminate” sau atunci cand pe suprafata pistei existd
suficientd umezeald ca sd 1i dea un aspect lucios, dar fird suprafete semnificative de api care balteste.
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ANEXA 11

CERINTE APLICABILE AUTORITATILOR PENTRU OPERATIUNILE AERIENE
[PARTEA ARO]

ARO.GEN.005 Domeniul de aplicare

Prezenta anexd stabileste cerintele privind sistemul de administrare §i de management care trebuie indeplinite de citre
agentie si statele membre pentru punerea in aplicare si asigurarea respectdrii Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si ale
normelor sale de aplicare referitoare la operatiunile aeriene din aviatia civila.

SUBPARTEA GEN
CERINTE GENERALE
SECTIUNEA 1
Dispozitii generale
ARO.GEN.115 Documentatia de supraveghere
Autoritatea competentd furnizeazd personalului in cauzi toate actele legislative, standardele, normele, publicatiile tehnice
si documentele conexe necesare pentru a-i permite acestuia sa isi execute sarcinile si s isi indeplineasca responsabilitatile.

ARO.GEN.120 Mijjloace de conformitate

(a) Agentia elaboreazd mijloace acceptabile de conformitate (AMC), care pot fi utilizate pentru a stabili conformitatea cu
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare. Cand se respectd AMC, cerintele asociate ale normelor
de aplicare se considerd indeplinite.

(b) Pentru a stabili conformitatea cu normele de aplicare, se pot utiliza mijloacele de conformitate alternative.

(c) Autoritatea competentd stabileste un sistem pentru a se asigura in permanentd ci toate mijloacele de conformitate
alternative utilizate de ea insdsi sau de organizatiile §i persoancle aflate sub supravegherea sa permit stabilirea
conformitdtii cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare.

d

=

Autoritatea competentd evalueazd toate mijloacele de conformitate alternative propuse de o organizatie in confor-
mitate cu ORO.GEN.120 litera (b), analizdind documentatia furnizatd si, daci se considerd necesar, efectudnd o
inspectie a organizatiei.

Atunci cand constatd cd mijloacele de conformitate alternative respectd normele de aplicare, autoritatea competentd
procedeazd, fard intarzieri nejustificate, la:

1. informarea solicitantului cu privire la faptul cd pot fi aplicate mijloacele de conformitate alternative si, dacd este
cazul, la modificarea in consecintd a autorizatiei sau a certificatului solicitantului; si

2. informarea agentiei cu privire la continutul acestora, furnizand copii ale tuturor documentelor relevante;
3. informarea celorlalte state membre cu privire la mijloacele de conformitate alternative care au fost acceptate.

() Atunci cand autoritatea competentd insisi utilizeazd mijloace de conformitate alternative pentru a obtine confor-
mitatea cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare, aceasta:

1. le pune la dispozitia tuturor organizatiilor si persoanelor aflate sub supravegherea sa; si
2. informeazd agentia in acest sens fard intarzieri nejustificate.

Autoritatea competentd furnizeazd agentiei o descriere completd a mijloacelor de conformitate alternative, inclusiv
orice revizuire a procedurilor care poate fi relevantd, precum si o evaluare care demonstreazd respectarea normelor de
aplicare.

ARO.GEN.125 Informarea agentiei

(a) Autoritatea competentd informeazad agentia, fird intarzieri nejustificate, in cazul aparitiei oricror probleme semnifi-
cative legate de implementarea Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si a normelor sale de aplicare.
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(b) Autoritatea competentd furnizeaza agentiei informatii semnificative din punctul de vedere al sigurantei, provenite din

rapoartele pe care le-a primit cu privire la evenimente.

ARO.GEN.135 Reactia imediati la o problemi de sigurantd

(a) Fard a aduce atingere Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului ('), autoritatea competentd

=

Ry

implementeazd un sistem pentru a colecta, analiza si difuza in mod corespunzitor informatii privind siguranta.

Agentia implementeazd un sistem pentru a analiza in mod corespunzitor orice informatie relevantd privind siguranta
pe care a primit-o si pentru a furniza fard intarzieri nejustificate statelor membre si Comisiei orice informatie, inclusiv
recomandari sau actiuni corective care trebuie realizate, necesare pentru ca acestea s reactioneze in timp util la o
problemd de sigurantd ce implicd produse, piese, echipamente, persoane sau organizatii care fac obiectul Regula-
mentului (CE) nr. 216/2008 si al normelor sale de aplicare.

La primirea informatiilor mentionate la literele (a) si (b), autoritatea competentd ia masuri adecvate pentru solutionarea
problemei de sigurantd.

Masurile luate in temeiul literei (c) se notificd imediat tuturor persoanelor sau organizatiilor care trebuie si le respecte
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si al normelor sale de aplicare. Autoritatea competentd notificd aceste
mdsuri §i agentiei i, atunci cand sunt necesare actiuni combinate, celorlalte state membre in cauzi.

SECTIUNEA I

Managementul

ARO.GEN.200 Sistemul de management

(a) Autoritatea competentd instituie si mentine un sistem de management care include cel putin:

=

Ry

1. politici §i proceduri documentate in vederea descrierii organizdrii acesteia, a mijloacelor si metodelor sale de
obtinere a conformititii cu Regulamentul (CE) 216/2008 si cu normele de aplicare a acestuia. Procedurile se
tin la zi si servesc ca documente de lucru fundamentale in cadrul respectivei autorititi competente pentru toate
sarcinile asociate;

2. suficient personal pentru a-si exercita sarcinile si a-si indeplini responsabilitdtile. Personalul respectiv este calificat
pentru exercitarea sarcinilor care ii sunt atribuite si detine cunostintele, experienta, pregdtirea initiald si periodicd

necesare pentru a asigura competenta continud. Este disponibil un sistem de planificare a disponibilitdtii perso-
nalului pentru a asigura indeplinirea corespunzitoare a tuturor sarcinilor;

3. baza materiald adecvatd si spatii de birouri pentru exercitarea sarcinilor atribuite;

4. o functie de monitorizare a conformititii sistemului de management cu cerintele relevante si a gradului de adecvare
al procedurilor, inclusiv instituirea unui proces de audit intern §i a unui proces de management al riscurilor de
sigurantd. Monitorizarea conformititii cuprinde un sistem de transmitere a constatarilor din cadrul auditului citre
cadrele superioare de conducere ale autoritdtii competente in vederea asigurdrii implementdrii unor actiuni
corective, dupd caz; i

5. 0 persoand sau un grup de persoane, care raspund in ultimd instantd in fata cadrelor superioare de conducere ale
autoritifii competente pentru functia de monitorizare a conformitatii.

Pentru fiecare domeniu de activitate, inclusiv pentru sistemul de management, autoritatea competentd atribuie unei
persoane sau mai multora rispunderea generald pentru gestionarea sarcinii (sarcinilor) relevante.

Autoritatea competentd instituie proceduri pentru participarea la un schimb reciproc de informatii i asistentd necesare
impreund cu alte autoritdti competente in cauzd, inclusiv referitor la toate constatirile semnalate i actiunile intre-
prinse ulterior in urma supravegherii persoanelor si a organizatiilor care deruleaza activititi pe teritoriul unui stat
membru, dar care sunt certificate de autoritatea competentd a altui stat membru sau de agentie.

O copie a procedurilor legate de sistemul de management si a modificdrilor acestora se pune la dispozitia agentiei in
scopul standardizarii.

() JO L 167, 4.7.2003, p. 23.
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ARO.GEN.205 Atribuirea de sarcini entitdtilor calificate

(a) Statele membre atribuie sarcini legate de certificarea initiald sau de supravegherea continui a persoanelor sau orga-
nizatiilor care fac obiectul Regulamentului (CE) nr.216/2008 si al normelor sale de aplicare numai entitatilor
calificate. Atunci cind atribuie sarcini, autoritatea competentd se asigurd ci:

1. dispune de un sistem pentru evaluarea initialdi si continud a conformitdtii entititii calificate cu anexa V la
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Sistemul si rezultatele evaludrii se documenteaz;

2. a incheiat un acord documentat cu entitatea calificatd, aprobat de ambele parti la nivelul de conducere corespun-
zdtor, care defineste in mod clar:

(i) sarcinile care urmeazd a fi executate;
(ii) declaratiile, rapoartele si inregistririle care trebuie furnizate;
(iii) conditiile tehnice care trebuie indeplinite la executarea unor astfel de sarcini;
(iv) asigurarea corespunzitoare a raspunderii; si
(v) protectia acordatd informatiilor obtinute in cursul exercitdrii unor astfel de sarcini.

(b) Autoritatea competentd se asigurd cd procesul de audit intern si procesul de management al riscurilor de sigurantd
impuse de ARO.GEN.200 litera (a) punctul 4 vizeazd toate sarcinile de certificare sau de supraveghere continud
executate in numele siu.

ARO.GEN.210 Schimbiri ale sistemului de management

(a) Autoritatea competentd dispune de un sistem pentru identificarea schimbdrilor care i afecteazd capacitatea de a-si
executa sarcinile si de a-si indeplini responsabilititile definite in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si in normele sale de
aplicare. Acest sistem 1i permite si ia mdsurile necesare pentru a garanta faptul cd sistemul siu de management
rdmane adecvat si eficace.

(b) Autoritatea competentd isi actualizeazd sistemul de management pentru a reflecta orice modificare a Regulamentului
(CE) nr. 216/2008 si a normelor sale de aplicare in timp util, astfel incat si asigure o implementare eficace.

(c) Autoritatea competentd notificd agentiei schimbdrile care 1i afecteazd capacitatea de a-si executa sarcinile si de a-si
indeplini responsabilititile definite in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si in normele sale de aplicare.

ARO.GEN.220 Evidenta documentelor

(a) Autoritatea competentd trebuie sd instituie un sistem de evidentd a documentelor, care permite stocarea adecvatd,
accesibilitatea si trasabilitatea sigurd a:

1. politicilor si procedurilor documentate ale sistemului de management;

2. pregatirii, calificdrii si autorizdrii personalului sdu;

3. atribuirii sarcinilor, cuprinzind elementele impuse de ARO.GEN.205, precum si detaliile sarcinilor atribuite;
4. proceselor de certificare si supravegherii continue a organizatiilor certificate;

5. detaliilor privind cursurile de pregitire oferite de organizatii certificate i, daci este cazul, a documentelor
referitoare la FSTD utilizate pentru pregitire;

6. supravegherii persoanelor si organizatiilor care exercitd activititi pe teritoriul statului membru, dar care sunt
supravegheate sau certificate de autoritatea competentd a altui stat membru sau de agentie, dupd cum au convenit
respectivele autoritdti;

7. evaludrii §i comunicdrii citre agentie a mijloacelor de conformitate alternative propuse de organizatii supuse
certificdrii si a evaludrii mijloacelor de conformitate alternative utilizate de autoritatea competentd insasi;

8. constatdrilor, actiunilor corective si datei de incheiere a actiunilor;
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9. mdsurilor executorii luate;
10. informatiilor privind siguranta si mdsurilor subsecvente; si

11. utilizarii masurilor derogatorii in conformitate cu articolul 14 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b) Autoritatea competentd pistreazd o listd cu toate certificatele pe care le-a eliberat organizatiilor.

(c) Toate evidentele trebuie si se pastreze pe perioada minim3 precizati in prezentul regulament. in absenta unei astfel de

indicatii, evidentele se pastreazd pe o perioadd de minimum cinci ani, sub rezerva respectirii legislatiei aplicabile cu
privire la protectia datelor.

SECTIUNEA Il

Supravegherea, certificarea si aplicarea legii

ARO.GEN.300 Supravegherea

(a) Autoritatea competentd verifici:

1. conformitatea cu ceringele aplicabile organizatiilor inainte de a elibera un certificat sau o aprobare pentru o
organizatie, dupd caz;

2. mentinerea conformitdtii cu cerintele aplicabile a organizatiilor pe care le-a certificat;

3. aplicarea masurilor de sigurantd adecvate dispuse de autoritatea competentd dupid cum se defineste la
ARO.GEN.135 literele (c) si (d).

(b) Aceastd verificare trebuie:

©

=

1. sd fie sustinutd de o documentatie conceputd in mod specific pentru a furniza personalului responsabil cu
supravegherea sigurantei indrumdri privind exercitarea functiilor sale;

2. sa furnizeze persoanelor si organizatiilor in cauzi rezultatele activititii de supraveghere a sigurantei;
3. sd se bazeze pe audituri i inspectii, inclusiv inspectii la platforma si inspectii neanuntate; si

4. sd furnizeze autoritdtii competente dovezile necesare in cazul in care trebuie luate masuri suplimentare, inclusiv
mdsurile previzute la ARO.GEN.350 si ARO.GEN.355.

Sfera supravegherii definitd la literele (a) si (b) trebuie si tind seama de rezultatele activitdtilor de supraveghere
anterioare si de priorittile in materie de sigurant.

Fird a aduce atingere competentelor statelor membre si obligatiilor acestora previzute in ARO.RAMP, sfera suprave-
gherii activitatilor executate pe teritoriul unui stat membru de citre persoanele sau organizatiile stabilite sau rezidente
intr-un alt stat membru trebuie si se determine pe baza priorititilor in materie de sigurantd si a activitatilor de
supraveghere anterioare.

In cazurile in care activitatea unei persoane sau a unei organizatii implici mai mult de un stat membru sau agentia,
autoritatea competentd responsabild cu supravegherea in temeiul literei (a) poate fi de acord ca unele sarcini de
supraveghere s fie executate fie de autoritatea sau autorititile competente ale statului membru ori statelor membre in
care se desfdsoard activitatea, fie de citre agentie. Orice persoand sau organizatie care face obiectul unui astfel de acord
se informeazd cu privire la existenta acestuia si domeniul sdu de aplicare.

Autoritatea competentd trebuie sd colecteze si sd prelucreze orice informatie consideratd utild pentru supraveghere,
inclusiv pentru inspectiile la platforma si inspectiile neanuntate.

ARO.GEN.305 Programul de supraveghere

@)

Autoritatea competentd trebuie sd instituie si sd mentind un program de supraveghere care sd cuprindd activitdtile de
supraveghere prevazute de ARO.GEN.300 si de ARO.RAMP.

(b) Pentru organizatiile certificate de autoritatea competentd, programul de supraveghere trebuie elaborat tinind cont de

natura specifici a organizatiei, de complexitatea activititilor sale, de rezultatele activitdtilor anterioare de certificare
sifsau de supraveghere previzute de ARO.GEN si ARO.RAMP si trebuie sd se bazeze pe evaluarea riscurilor asociate.
Acesta va include in cadrul fiecdrui ciclu de planificare a supravegherii:

1. audituri si inspectii, inclusiv inspectii la platformd si inspectii neanuntate, dupa caz; si



25.10.2012 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 296/17
2. intdlniri stabilite intre cadrul de conducere responsabil si autoritatea competentd, pentru a se asigura cd ambele
parti rdiman informate cu privire la aspectele importante.
(c) Pentru organizatiile certificate de autoritatea competentd trebuie sd se aplice un ciclu de planificare a supravegherii
care si nu depiseascd 24 de luni.
Ciclul de planificare a supravegherii poate fi redus dacd existd dovezi ci performanta in materie de sigurantd a
organizatiei a scdzut.
Ciclul de planificare a supravegherii poate fi extins pand la maximum 36 de luni dacd autoritatea competentd a
constatat cd, in decursul celor 24 de luni anterioare:
1. organizatia a demonstrat o identificare eficientd a pericolelor in materie de sigurantd a aviatiei i un management
eficace al riscurilor asociate;
2. organizatia a demonstrat continuu, in conformitate cu ORO.GEN.130, cid tine complet sub control toate schim-
barile;
3. nu s-au emis constatdri de nivel 1; si
4. toate actiunile corective au fost aplicate in termenul acceptat sau prelungit de autoritatea competentd, definit la
ARO.GEN.350 litera (d) punctul 2.
Ciclul de planificare a supravegherii poate fi prelungit paind la maximum 48 de luni dacd, pe langa conditiile de mai
sus, organizatia a instituit, iar autoritatea competentd a aprobat, un sistem eficace de raportare continud citre
autoritatea competentd cu privire la performanta in materie de sigurantd si la conformitatea cu reglementdrile a
organizatiei insdsi.
(d) Pentru persoanele care detin o licentd, un certificat, o calificare sau un atestat eliberat de autoritatea competentd,
programul de supraveghere cuprinde inspectii, inclusiv inspectii neanuntate, dupa caz.
() Programul de supraveghere include evidente ale datelor la care trebuie sd aibi loc audituri, inspectii si intalniri si ale

datelor la care s-au derulat respectivele audituri, inspectii si intalniri.

ARO.GEN.310 Procedura de certificare initiali — organizatii

(@)

La primirea unei cereri de eliberare initiald a unui certificat pentru o organizatie, autoritatea competentd trebuie si
verifice dacd organizatia indeplineste cerintele aplicabile. Aceastd verificare poate tine seama de declaragia mentionata
la ORO.AOC.100 litera (b).

Dacd a constatat ¢ organizatia indeplineste cerintele aplicabile, autoritatea competentd elibereaza certificatul (certi-
ficatele) previzut(e) in apendicele I-II. Certificatul (certificatele) se elibereazd pe o duratd nelimitatd. Privilegiile si sfera
activititilor pe care organizatia a primit aprobarea si le desfisoare trebuie si fie specificate in conditiile de aprobare
atasate la certificat(e).

Pentru a permite unei organizatii sd efectueze schimbdri fard aprobarea prealabild a autoritdtii competente in confor-
mitate cu ORO.GEN.130, autoritatea competentd trebuie si aprobe procedura prezentatd de organizatie, prin care se
defineste sfera unor astfel de schimbari §i se descrie modul in care aceste schimbadri vor fi gestionate si notificate.

ARO.GEN.330 Schimbiri — organizatii

(@)

La primirea unei cereri de efectuare a unei schimbari care necesitd o aprobare prealabild, autoritatea competentd
verificd dacd organizatia indeplineste cerintele aplicabile inainte de a da respectiva aprobare.

Autoritatea competentd descrie conditiile in care organizatia poate functiona pe durata schimbarii, cu exceptia cazului
in care autoritatea competentd constatd cd certificatul organizatiei trebuie sd fie suspendat.

Dacd a constatat ¢ organizatia respectd ceringele aplicabile, autoritatea competentd aprobi schimbarea.

Fird a aduce atingere niciunei masuri executorii suplimentare, atunci cand organizatia efectueazd schimbiri care
necesitd o aprobare prealabild fard a fi primit aprobarea din partea autorititii competente dupd cum se defineste la
litera (a), autoritatea competentd suspendd, limiteazd sau revoca certificatul organizatiei.

Pentru schimbdrile care nu necesitd o aprobare prealabild, autoritatea competentd evalueazd informatiile furnizate in
notificarea trimisd de organizatie in conformitate cu ORO.GEN.130 pentru a verifica respectarea cerintelor aplicabile.
In cazul constatdrii oricdrei neconformitdti, autoritatea competenta:

1. informeazd organizatia cu privire la neconformitate si solicitd schimbdri suplimentare;
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2. in cazul unor constatdri de nivel 1 sau nivel 2, actioneazd in conformitate cu ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Constatdri si actiuni corective — organizatii

@)

(®)

—
o
Re3

—
o
=

Autoritatea competentd in materie de supraveghere in conformitate cu ARO.GEN.300 litera (a) dispune de un sistem
de analizd a constatdrilor sub raportul semnificatiei lor in materie de siguranta.

O constatare de nivel 1 se elibereazd de citre autoritatea competentd atunci cand se constatd orice neconformitate
semnificativd cu cerintele aplicabile din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normele sale de aplicare, cu proce-
durile si manualele organizatiei sau cu conditiile unei aprobdri sau ale unui certificat, care reduce nivelul de sigurantd
sau pericliteazd grav siguranta zborului.

Constatdrile de nivel 1 includ:

1. neacordarea accesului autorititii competente la baza materiald a organizatiei, dupd cum se prevede la
ORO.GEN.140, in timpul programului normal de lucru si dupd doud solicitdri scrise;

2. obtinerea sau mentinerea valabilitatii certificatului organizatiei prin falsificarea documentelor doveditoare depuse;
3. dovada unor practici neregulamentare sau a utilizrii frauduloase a certificatului organizatiei; i
4. lipsa unui cadru de conducere responsabil.

O constatare de nivel 2 se elibereazd de citre autoritatea competentd atunci cand se detecteazd orice neconformitate
cu ceringele aplicabile din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normele sale de aplicare, cu procedurile si manualele
organizatiei sau cu conditiile unei aprobiri sau ale unui certificat, care ar putea reduce nivelul de sigurantd sau ar
putea periclita siguranta zborului.

Cand se face o constatare in cursul supravegherii sau prin orice alte mijloace, autoritatea competentd, fird a aduce
atingere niciunei mdsuri suplimentare impuse de Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si de normele sale de aplicare,
comunicd respectiva constatare in scris organizatiei si solicitd actiuni corective pentru solutionarea neconformitatii
(neconformitdtilor) identificate. Atunci cand este cazul, autoritatea competentd informeazd statul in care este inma-
triculatd aeronava.

1. in cazul constatirilor de nivel 1, autoritatea competentd ia misuri imediate si adecvate pentru a interzice sau
pentru a limita activititile si, dacd este cazul, ia masuri in vederea revocirii certificatului sau a aprobdrii specifice
sau in vederea limitarii ori a suspendirii sale complete sau partiale, in functie de amploarea constatdrii de nivel 1,
pand cand organizatia a intreprins cu succes actiuni corective.

2. In cazul constatdrilor de nivel 2, autoritatea competentd:

(i) acordd organizatiei un termen pentru implementarea actiunilor corective corespunzitoare naturii constatarii,
care, initial, nu depdseste in niciun caz trei luni. La finalul acestei perioade si in functie de natura constatrii,
autoritatea competentd poate prelungi perioada de trei luni sub rezerva existentei unui plan satisficitor de
actiuni corective, aprobat de autoritatea competentd; si

(i

=

evalueazd actiunile corective si planul de implementare propus de organizatie i, dacd evaluarea concluzioneazi
cd acestea sunt suficiente pentru a solutiona neconformitatea (neconformitdile), le accepta.

3. In cazul in care o organizatie nu depune un plan de actiuni corective acceptabil sau nu executi actiunile corective
in termenul acceptat sau prelungit de autoritatea competentd, constatarea se transforma in constatare de nivel 1 si
se iau mdsurile prevazute la litera (d) punctul 1.

4. Autoritatea competentd tine evidenta tuturor constatirilor pe care le-a ficut sau care i-au fost comunicate si, dupd
caz, a masurilor executorii pe care le-a aplicat, precum si a tuturor actiunilor corective si a datei incheierii
actiunilor intreprinse in legdturd cu constatdrile.

Fard a aduce atingere niciunei misuri executorii suplimentare, atunci cand autoritatea unui stat membru care
actioneazd in temeiul dispozitiilor de la ARO.GEN.300 litera (d) identificd orice neconformitate cu cerintele aplicabile
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normele sale de aplicare din partea unei organizatii certificate de auto-
ritatea competentd a altui stat membru sau de agentie, aceasta informeazd respectiva autoritate competentd si indicd
nivelul constatarii.



25.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 296/19

ARO.GEN.355 Constatdri si mdsuri executorii — persoane

(a) Dacd, in cursul supravegherii sau prin alte mijloace, autoritatea competentd responsabild cu supravegherea in confor-
mitate cu ARO.GEN.300 litera (a) gdseste dovezi care indicd o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei
persoane care detine o licentd, un certificat, o calificare sau un atestat eliberat in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare, autoritatea competentd actioneazd in conformitate cu ARA.GEN.355
literele (a)-(d) din anexa VI (partea ARA) la Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei (%).

(b) Dacd, in cursul supravegherii sau prin alte mijloace, se gisesc dovezi care indicd o neconformitate cu cerintele
aplicabile din partea unei persoane care face obiectul cerintelor prevdzute in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si in
normele sale de aplicare si care nu detine o licentd, un certificat, o calificare sau un atestat eliberat in conformitate cu
respectivul regulament §i normele sale de aplicare, autoritatea competentd care a identificat neconformitatea ia toate
mdsurile executorii necesare pentru a preveni mentinerea acelei neconformitati.

SUBPARTEA OPS
OPERATIUNI AERIENE
SECTIUNEA 1
Certificarea operatorilor de transport aerian comercial
ARO.OPS.100 Eliberarea certificatului de operator aerian

(a) Autoritatea competentd elibereazi certificatul de operator aerian (AOC) in momentul in care a constatat ¢ operatorul
demonstreaza respectarea elementelor prevdzute la punctul ORO.AOC.100.

(b) Certificatul cuprinde specificatiile operatiunilor asociate.

ARO.OPS.105 Acordurile de partajare de coduri

Atunci cand analizeazd siguranta unui acord de partajare de coduri care implicd un operator dintr-o tard tertd, autoritatea

competentd trebuie:

1. sd se asigure, in urma verificarii de citre operator conform dispozitiilor de la punctul ORO.AOC.115, cd respectivul
operator dintr-o tard tertd respectd standardele OACI aplicabile;

2. sd tind legdtura cu autoritatea competentd a statului operatorului dintr-o tard tertd, dacd este necesar.
ARO.OPS.110 Contractele de inchiriere
(a) Autoritatea competentd aprobd un contract de inchiriere in cazul in care constatd cd operatorul certificat in confor-
mitate cu anexa IIl (partea ORO) respectd:
1. ORO.AOC.110 litera (d), pentru luarea cu chirie a unei aeronave dintr-o tard terd fard echipaj;
2. ORO.AOC.110 litera (c), pentru luarea cu chirie a unei aeronave dintr-o tard tertd cu echipaj;

3. ORO.AOC.110 litera (e), pentru darea cu chirie a unei aeronave fird echipaj citre orice operator;

4. cerintele aplicabile referitoare la mentinerea navigabilitatii si la operatiunile aeriene, pentru luarea cu chirie a unei
aeronave inmatriculate in UE fird echipaj si pentru luarea cu chirie a unei aeronave cu echipaj de la un operator
din UE.

(b) Aprobarea unui contract de inchiriere a unei aeronave cu echipaj este suspendatd sau revocatd ori de cate ori:
1. AOC al locatorului sau al locatarului este suspendat sau revocat;

2. locatorul face obiectul unei interdictii de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr.2111/2005 al Parla-
mentului European si al Consiliului (3).

(c) Aprobarea unui contract de inchiriere a unei aeronave fiard echipaj este suspendatd sau revocatd ori de cate ori
certificatul de navigabilitate al aeronavei este suspendat sau revocat.

() JO L 100, 5.4.2012, p. 1.
() JO L 344, 27.12.2005, p. 15.
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(d) Atunci cand i se solicitd aprobarea prealabild a unui contract de inchiriere de aeronave fird echipaj in conformitate cu
punctul ORO.AOC.110 litera (), autoritatea competentd asigurd:

1. coordonarea corespunzdtoare cu autoritatea competentd responsabild cu supravegherea continud a aeronavei in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei (') sau cu exploatarea aeronavei, dacd nu este vorba
despre aceeasi autoritate;

2. retragerea in timp util a aeronavei de pe certificatul de operator aerian al operatorului.

SECTIUNEA 1I
Aprobdri
ARO.OPS.200 Procedura de aprobare specifici

(a) La primirea unei cereri de eliberare sau de modificare a unei aprobari specifice, autoritatea competentd evalueazi
cererea in conformitate cu cerintele relevante din anexa V (partea SPA) si efectueazd, dacd este cazul, o inspectie
corespunzdtoare a operatorului.

(b) Cand constatd cd operatorul a demonstrat conformitatea cu cerintele aplicabile, autoritatea competentd elibereazd sau
modifici aprobarea. Respectiva aprobare se mentioneazd in specificatiile de operare, dupd cum se prevede in apen-
dicele II.

ARO.OPS.205 Aprobarea listei echipamentului minim

(a) Atunci cand primeste de la un operator o cerere de aprobare initiald a unei liste a echipamentului minim (MEL) sau de
modificare a acesteia, inainte de a elibera aprobarea, autoritatea competentd evalueazd fiecare articol afectat, pentru a
verifica conformitatea cu cerintele aplicabile.

G5

Autoritatea competentd, dacd constatd indeplinirea conditiilor specificate la punctul ORO.MLR.105 litera (f)
demonstratd de operator, aprobd procedura operatorului pentru extinderea intervalelor de rectificare B, C si D
aplicabile.

—
(g
Re

Autoritatea competentd, dacd constatd indeplinirea conditiilor specificate la punctul ORO.MLR.105 demonstratd de
operator, aprobd, in fiecare caz in parte, exploatarea unei aeronave in afara constrangerilor MEL, dar in cadrul
constrangerilor listei master a echipamentului minim (MMEL).

ARO.OPS.210 Stabilirea zonei locale

Autoritatea competentd poate stabili o zond locald pentru cerintele de pregitire si verificare a echipajului de zbor.

ARO.OPS.215 Aprobarea operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate
(a) Statele membre desemneazd zonele in care se pot desfisura operatiuni cu elicopterul fird asigurarea unei capacititi de

aterizare fortatd in conditii de sigurantd, dupd cum se descrie la punctul CAT.POL.H.420.

(b) inainte de eliberarea aprobirii mentionate la punctul CAT.POL.H.420, autoritatea competenti trebuie si analizeze

motivele pentru care operatorul sustine cd nu poate folosi criteriile corespunzitoare de performanta.
ARO.OPS.220 Aprobarea operatiunilor cu elicopterul citre sau dinspre o zond de interes public
Aprobarea mentionati la punctul CAT.POL.H.225 include o listd a zonelor de interes public specificate de operator pentru
care se aplicd aprobarea.
ARO.OPS.225 Aprobarea operatiunilor citre un aerodrom izolat
Aprobarea mentionati la punctul CAT.OP.MPA.106 include o listd a aerodromurilor specificate de operator pentru care se
aplicd aprobarea.

SUBPARTEA RAMP

INSPECTIILE LA PLATFORMA EFECTUATE IN CAZUL AERONAVELOR OPERATORILOR AFLATI SUB
SUPRAVEGHEREA REGLEMENTARA A ALTUI STAT

ARO.RAMP.005 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie respectate de autoritatea competentd sau de agentie in exercitarea
sarcinilor si responsabilitdtilor care ii revin in privinta efectudrii inspectiilor la platformd in cazul aeronavelor folosite
de operatori din tari terte sau de operatori aflati sub supravegherea reglementard a altui stat membru, atunci cand
aterizeazd pe aerodromuri aflate pe teritoriul care face obiectul dispozitiilor tratatului.

() JO L 315, 28.11.2003, p. 1.
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ARO.RAMP.100 Generalititi

(a) Aeronavele, precum si echipajele acestora, se inspecteazd in temeiul cerintelor aplicabile.

(b) Pe langd desfasurarea inspectiilor la platformd cuprinse in programul sdu de supraveghere stabilit in conformitate cu
punctul ARO.GEN.305, autoritatea competentd efectueazd o inspectie la platformd a unei aeronave suspectate de
neconformitate cu cerintele aplicabile.

() In cadrul elabordrii programului de supraveghere stabilit in conformitate cu punctul ARO.GEN.305, autoritatea
competentd stabileste un program anual de desfisurare a inspectiilor la platformd la care sunt supuse aeronavele.
Acest program trebuie:

1. s3 se bazeze pe o metodd de calcul care si ia in considerare istoricul numdarului si tipului de operatori si al
numdrului de ateriziri pe respectivele aerodromuri, precum si riscurile in materie de sigurantd; si

2. sd permitd autoritdtii competente sd acorde prioritate inspectiilor aeronavelor pe baza listei mentionate la punctul
ARO.RAMP.105 litera (a).

=
&

Atunci cand considerd ci este necesar, agentia, in colaborare cu statele membre pe al cdror teritoriu are loc inspectia,
desfasoard inspectii la platformd ale aeronavelor, pentru a verifica conformitatea cu cerintele aplicabile in scopul:

1. sarcinilor de certificare atribuite agentiei prin Regulamentul (CE) nr. 216/2008;
2. inspectiilor de standardizare ale unui stat membru; sau

3. inspectiilor unei organizatii in vederea verificirii conformitatii cu cerintele aplicabile in situatii potential pericu-
loase.
ARO.RAMP.105 Criterii de stabilire a prioritatii
(a) Agentia pune la dispozitia autoritdtilor competente o listd a operatorilor sau a aeronavelor identificate ca prezentind
un risc potential, in vederea stabilirii prioritatii inspectiilor la platforma.

(b) Aceastd listd cuprinde:

1. operatorii de aeronave identificati pe baza analizei datelor disponibile in conformitate cu ARO.RAMP.150 litera (b)
punctul 4;

2. operatorii de aeronave indicati agentiei de citre Comisia Europeand si identificati pe baza:

(i) unui aviz emis de Comitetul pentru Sigurantd Aeriand (ASC) in contextul punerii in aplicare a Regulamentului
(CE) nr. 2111/2005 cu privire la necesitatea unei verificiri mai detaliate, prin inspectii la platformd sistematice,
a respectdrii efective a standardelor de sigurantd relevante; sau

(ii) informatiilor obtinute de Comisia Europeand de la statele membre in temeiul articolului 4 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005;

3. aeronavele exploatate citre teritoriul supus dispozitiilor tratatului de citre operatori inclusi in anexa B a listei de
operatori care fac obiectul unei interdictii de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005;

4. aeronavele exploatate de operatori certificati intr-un stat sub supravegherea reglementard a cdruia se afld operatorii
inclusi in lista mentionatd la punctul 3;

5. aeronavele folosite de un operator dintr-o tard tertd care efectueazi pentru prima datd zboruri citre, dinspre sau in
cadrul teritoriului supus dispozitiilor tratatului sau a cdrui autorizatie, eliberatd in conformitate cu punctul
ART.GEN.205, este limitatd sau reinstituitd in urma suspendarii sau a revocdrii.

(c) Lista se elaboreazd, in conformitate cu procedurile stabilite de agentie, dupi fiecare actualizare a listei comunitare a
operatorilor care fac obiectul unei interdictii de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005, si, in orice
caz, cel putin o datd la patru luni.

ARO.RAMP.110 Colectarea informatiilor

Autoritatea competentd colecteazd si prelucreazd orice informatie consideratd utili pentru efectuarea inspectiilor la
platforma.
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ARO.RAMP.115 Calificarea inspectorilor care efectueazd inspectii la platformi

(a) Autoritatea competentd si agentia trebuie sd dispund de inspectori calificati pentru efectuarea inspectiilor la platforma.
(b) Inspectorii la platforma trebuie:

1. sd detind educatia necesard in domeniul aeronautic sau cunostintele practice relevante pentru domeniul (domeniile)
lor de inspectie;

2. si fi incheiat cu succes:

(i) pregatirea teoreticd §i practicd corespunzdtoare intr-unul sau in mai multe dintre urmitoarele domenii de
inspectie:

(A) cabina de pilotaj;
(B) siguranta cabinei;
(C) starea aeronavei;
(D) incarcatura;

(ii) pregdtirea corespunzitoare la fata locului sustinutd de un inspector la platformd cu experientd desemnat de
autoritatea competentd sau de cdtre agentie;

3. sd mentind valabilitatea calificdrii lor prin pregitire periodicd si prin efectuarea a minimum 12 inspectii la fiecare
12 luni.

(c) Pregitirea mentionatd la litera (b) punctul 2 subpunctul (i) trebuie furnizatd de autoritatea competentd sau de orice
organizatie de pregitire aprobatd in conformitate cu punctul ARO.RAMP.120 litera (a).

(d) Agentia elaboreaz si tine la zi programe de pregitire §i incurajeazd organizarea de cursuri si ateliere de lucru pentru
inspectori in vederea imbundtatirii nivelului de intelegere si a punerii uniforme in aplicare a prezentei subparti.

(¢) Agentia faciliteazd si coordoneazd un program de schimb de inspectori care are ca scop si le permitd inspectorilor si
dobandeascd experientd practicd, precum si sd contribuie la armonizarea procedurilor.

ARO.RAMP.120 Aprobarea organizatiilor de pregitire

(a) Autoritatea competentd aprobd o organizatie de pregitire care isi are sediul principal al activititii pe teritoriul
respectivului stat membru in momentul in care a constatat ci organizatia de pregatire:

1. a desemnat un responsabil cu pregitirea care are bune capacititi manageriale, pentru a se asigura cd pregtirea
oferitd este conformi cu cerintele aplicabile;

2. detine baza materiald pentru pregdtire si echipamente de instruire corespunzitoare tipului de pregitire oferit;

3. oferd pregitire in conformitate cu programele claborate de agentie cu respectarea dispozitiilor de la punctul
ARO.RAMP.115 litera (d);

4. foloseste instructori calificati.

(b) Dacd autoritatea competentd solicitd acest lucru, verificarea conformititii si a conformitdtii continue cu cerintele
mentionate la litera (a) este efectuatd de citre agentie.

(¢) Organizatiei de pregitire i se aprobd oferirea unuia sau mai multora dintre urmditoarele tipuri de pregatire:
1. pregdtire teoreticd initiald;
2. pregdtire practicd initiald;
3. pregitire periodica.

ARO.RAMP.125 Desfisurarea inspectiilor la platforma

(a) Inspectiile la platforma trebuie efectuate intr-o manierd standardizatd, folosind formularul previzut in apendicele III
sau IV.
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(b) Cand efectueazd o inspectie la platformd, inspectorul sau inspectorii depun toate eforturile pentru a evita orice
intarziere nejustificatd a aeronavei inspectate.

(c) La incheierea unei inspectii la platformd, pilotul comandant sau, in absenta sa, un alt membru al echipajului de zbor
sau un reprezentant al operatorului este informat cu privire la rezultatele inspectiei la platforma cu ajutorul formu-
larului previzut in apendicele IIL

ARO.RAMP.130 Clasificarea constatirilor

Pentru fiecare element inspectat, se definesc drept constatiri trei categorii de posibile neconformitdti in raport cu cerintele
aplicabile. Aceste constatdri se clasificd dupd cum urmeazi:

1. o constatare de categoria 3 este orice neconformitate semnificativd identificatd in raport cu cerintele aplicabile sau cu
conditiile dintr-un certificat care are o influentd majord asupra sigurantei;

2. o constatare de categoria 2 este orice neconformitate identificatd in raport cu cerintele aplicabile sau cu conditiile
dintr-un certificat care are o influentd semnificativd asupra sigurantei;

3. o constatare de categoria 1 este orice neconformitate identificatd in raport cu cerintele aplicabile sau cu conditiile
dintr-un certificat care are o influentd minord asupra sigurantei.

ARO.RAMP.135 Actiuni intreprinse in urma constatirilor

(a) Pentru o constatare de categoria 2 sau 3, autoritatea competentd sau, dupd caz, agentia:
1. comunicd in scris constatarea operatorului, solicitindu-i acestuia sd facd dovada actiunilor corective intreprinse; si

2. informeazi autoritatea competentd a statului operatorului si, dupa caz, statul in care este inmatriculatd aeronava si
in care s-au eliberat licentele echipajului de zbor. Acolo unde este cazul, autoritatea competentd sau agentia solicitd
confirmarea faptului cd acestia sunt de acord cu actiunile corective intreprinse de operator in conformitate cu
ARO.GEN.350 sau ARO.GEN.355.

(b) In plus fagd cele dispuse la litera (a), in cazul unei constatari de categoria 3, autoritatea competentd ia masuri imediate:
1. impunand o restrictie de exploatare a aeronavei;
2. solicitdnd sd se intreprindd imediat actiuni corective;

3. retinand aeronava la sol in conformitate cu ARO.RAMP.140; sau

4. impunind o interdictie imediati de exploatare in conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005.

(0) Atunci cind semnaleazd o constatare de categoria 3, agentia solicitd autoritdtii competente a statului in care a aterizat
aeronava sd ia mdsurile corespunzitoare in conformitate cu litera (b).

ARO.RAMP.140 Retinerea la sol a unei aeronave

(@) In cazul unei constatiri de categoria 3, daci se presupune ci se intentioneazi sau este probabil ca o aeronava si
efectueze un zbor fird ca operatorul sau proprietarul si fi executat actiunea corectivd corespunzitoare, autoritatea
competentd trebuie:

1. si notifice pilotul comandant/comandantul sau operatorul ¢ aeronava nu are permisiunea de a incepe zborul pand
la noi dispozitii; §i

2. sd retind aeronava la sol.

(b) Autoritatea competentd a statului in care aeronava este reginutd la sol informeazd imediat autoritatea competentd a
statului operatorului si pe cea a statului in care este inmatriculati aeronava, dacd este cazul, precum si agentia, in
cazul unei aeronave retinute la sol care este folositd de un operator dintr-o tard tertd.

(c) Autoritatea competentd, in colaborare cu statul operatorului sau cu statul de inmatriculare, prevede conditiile necesare
in care aeronava poate primi permisiunea de decolare.

(d) Dacd neconformitatea afecteazd valabilitatea certificatului de navigabilitate al aeronavei, retinerea la sol este ridicatd
numai de citre autoritatea competentd in momentul in care operatorul face dovada ci:

1. s-a restabilit conformitatea cu cerintele aplicabile;
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2. a obtinut o autorizagie de zbor in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003 al Comisiei ('), in cazul

aeronavelor inmatriculate intr-un stat membru;

3. detine o autorizatie de zbor sau un document echivalent din partea statului de inmatriculare sau a statului

operatorului, in cazul aeronavelor inmatriculate intr-o tard tertd si exploatate de un operator din UE sau
dintr-o tard tertd; si

4. a obtinut permisiunea tdrilor terte care vor fi survolate, dacd este cazul.

ARO.RAMP.145 Raportarea

@)

Informatiile colectate in conformitate cu punctul ARO.RAMP.125 litera (a) sunt introduse in baza de date centralizatd
mentionatd la punctul ARO.RAMP.150 litera (b) punctul 2, in termen de 21 de zile calendaristice de la inspectie.

Autoritatea competentd sau agentia introduce in baza de date centralizatd orice informatie utild pentru aplicarea
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si a normelor sale de aplicare si pentru realizarea de citre agentie a sarcinilor care
i revin in temeiul prezentei anexe, inclusiv informatiile relevante mentionate la punctul ARO.RAMP.110.

Ori de cate ori informatiile mentionate la punctul ARO.RAMP.110 indicd o potentiald amenintare la adresa sigurantei,
aceste informatii trebuie comunicate de indatd fiecdrei autorititi competente si agentiei.

Ori de cate ori autoritatea competentd primeste, din partea unei persoane, informatii cu privire la deficientele unei
aeronave, identitatea sursei informatiilor mentionate la punctul ARO.RAMP.110 si la punctul ARO.RAMP.125 litera
(a) nu se divulga.

ARO.RAMP.150 Sarcinile de coordonare ale agentiei

(a) Agentia gestioneazd si utilizeazd instrumentele si procedurile necesare pentru stocarea si schimbul de:

. informatii mentionate la ARO.RAMP.145, folosind formularele previzute in apendicele III si IV;

. informatii puse la dispozitie de tari terte sau organizatii internationale care au incheiat acorduri in acest sens cu UE

sau de organizatii cu care agentia a incheiat acorduri in acest sens in conformitate cu articolul 27 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b) Aceastd gestionare presupune urmdtoarele sarcini:

1. stocarea datelor provenite de la statele membre, de interes sub raportul informatiilor privind siguranta aeronavelor

care aterizeazd pe aerodromurile aflate pe teritoriul supus dispozitiilor tratatului;

. crearea, mentinerea si actualizarea continud a unei baze de date centralizate care sd contind toate informatiile

mentionate la litera (a) punctele 1 si 2;

. efectuarea modificarilor si a imbunatatirilor necesare ale aplicatiei bazei de date;

. analizarea bazei de date centralizate i a altor informatii relevante cu privire la siguranta aeronavelor si a opera-

torilor aerieni si, pornind de la aceasta:

(i) furnizarea de consultantd pentru Comisia Europeand si autoritdtile competente cu privire la actiunile imediate
sau politica subsecventd;

(ii) raportarea potentialelor probleme de sigurantd citre Comisia Europeand si autoritdtile competente;

(ili) propunerea de actiuni coordonate Comisiei si autorititilor competente, atunci cand acest lucru este necesar din
motive de sigurantd, si asigurarea coordondrii la nivel tehnic a acestor actiuni;

. mentinerea legdturii cu alte institutii §i organisme europene, organizatii internationale si autorititi competente din

tdri terte in ceea ce priveste schimbul de informatii.

ARO.RAMP.155 Raportul anual

Agentia pregdteste si inainteazd Comisiei un raport anual cu privire la sistemul inspectiilor la platformd, care cuprinde cel
putin urmdtoarele informatii:

(a) stadiul in care se afld sistemul;

() JO L 243, 27.9.2003, p. 6.
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(b) stadiul inspectiilor efectuate in cursul anului;

() analiza rezultatelor inspectiilor cu indicarea categoriilor de constatri;

(d) actiunile intreprinse in cursul anului;

() propuneri pentru imbundtdtirea in continuare a sistemului de inspectii la platforma; si

(f) anexe cu listele inspectiilor clasificate in functie de statul de operare, tipul de aeronavd, operatorul si procentul de
constatdri in raport cu numdrul de inspectii.

ARO.RAMP.160 Informarea publicului si protectia informatiilor

(a) Statele membre utilizeazd informatiile pe care le primesc in temeiul dispozitiilor de la punctele ARO.RAMP.105 si
ARO.RAMP.145 numai in scopul aplicirii Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si a normelor sale de aplicare si le
protejeazd in consecinta.

(b) Agentia publicd anual un raport de informatii agregate, accesibil publicului, care contine o analizd a informatiilor
primite in conformitate cu ARO.RAMP.145. Raportul trebuie sd fie simplu si usor de inteles, iar sursa informatiilor nu
se divulga.
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Apendicele 1

CERTIFICAT DE OPERATOR AERIAN

(Graficul de aprobare pentru operatorii aerieni)

Tipuri de operatiuni: Transport aerian comercial (CAT) O Pasageri; O Marfa;
O Altele (1): e

Operatiuni comerciale specializate (SPO) [ T

5 Statul operatorului () ®)

Autoritatea emitenta (4)

AOC (®): Numele operatorului (7) Puncte operationale de contact (%):

Numele comercial (8) datele de contact pentru comunicarea, fara Tntarzieri
- nejustificate, cu conducerea operationala figureaza

Adresa operatorului (): T eeveveeeeeeeeeesseeseee e ess s eese e (12).
Telefon ('1):
Fax:
E-mail:

Prezentul certificat atesta ca .........c.cocooeieiiiiic e (13 este autorizatsa sa desfisoare operatiuni aeriene

comerciale, conform specificatiilor de operare anexate, in conformitate cu manualul de operatiuni, cu anexa IV la Regu-
lamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare.

Data eliberarii (14): Numele si semnétura (15):
Titulatura:
() Precizati celelalte tipuri de transport.
(3) Precizati tipul de operatiune, de exemplu: agriculturd, constructii, fotografie, supraveghere, observatie si patrulare, reclama aeriana.
(3) Tnlocuit de numele statului operatorului.
(4 Tnlocuit de datele de identificare ale autoritatii competente emitente.
(5) Pentru uzul autoritatii competente.
(8) Referinta aprobarii, asa cum a fost eliberatd de autoritatea competenta.
() inlocuit de numele nregistrat al operatorului.
(8 Numele comercial al operatorului, dacd este diferit. Introduceti ,Dba” (care isi desfdsoard activitatea sub denumirea) Thainte de numele

comercial.

(% Datele de contact cuprind numerele de telefon si de fax, inclusiv codul de tard si adresa de e-mail (daci existd) la care conducerea
operationald poate fi contactatd fard intarzieri nejustificate pentru probleme legate de operatiunile de zbor, navigabilitate, competenta
echipajului de zbor si de cabind, bunuri peticuloase si alte aspecte, dupd caz.

(19 Adresa sediului principal de activitate al operatorului.

(") Numerele de telefon si de fax de la sediul principal de activitate al operatorului, inclusiv codul de tard. A se indica adresa de e-mail daci
exista.

(13 Introducerea documentului verificat, pastrat la bord, Tn care figureaza datele de contact, cu mentiunea paragrafului sau a paginii cores-
punzétoare. Ex.: ,Datele de contact ... figureaz& in manualul de operatiuni, generalitdti/elemente de bazd, capitolul 1, 1.1"; sau , ...
figureaza in specificatiile de operare, pagina 1”; sau , ... figureaza ih anexa la prezentul document”.

(13 Numele inregistrat al operatorului.

(% Data eliberdrii AOC (zz.ll.aaaa).

(19 Titulatura, numele si semnétura reprezentantului autoritati competente. in plus, pe AOC se poate aplica o stampili oficiala.

FORMULARUL EASA 138 Versiunea 1
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Apendicele 11

SPECIFICATII DE OPERARE
(supuse conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)

Date de contact ale autoritatii emitente

Telefon (1): ; Fax: ;
E-mail:
AOC (3): Numele operatorului (°):  Data (4): Semnatura:

Numele comercial Dba

Specificatii de operare:

Modelul de aeronava (°):

Insemne de inmatriculare (°):

Operatiuni comerciale [

Zona de operare ():

Limitari speciale (8):

Aprobari specifice: Da Nu Specificatii (°) Observatii

Bunuri periculoase O ]

Operatiuni la vizibilitate redusa RVR (M): m

Decolare CAT (19 .... RVR: m DH: ft

Apropiere si atetizare O |

Decolare O ]

RVSM ('3) ] Nu se aplica O ]

ETOPS ('3 ] Nu se aplica O O Timp maxim de deviere (14):
min.

Specificalii de navigatie pentru operatiuni O 0 ()

PBN (15)

Specificati minime de performanta de O ]

navigatie

Operatiuni cu elicopterul cu ajutorul O |

sistemelor de redare a imaginii pe timp

de noapte

Operatiuni cu fncarcaturi suspendate O ]

efectuate cu elicopterul

Operatiuni de servicii medicale de urgenta O O

cu elicopterul

Pregatirea echipajului de cabina (17) O O

Eliberarea atestatului CC ('8) O ]

Mentinerea navigabilitatii O O )

Altele (20)
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(") Numerele de telefon si de fax ale autoritdti competente, inclusiv codul de tard. A se indica adresa de e-mail daci exista.

(3 Introducerea numarului asociat al certificatului de operator aetian (AOC).

(3 Introducerea numelui Tnregistrat si a numelui comercial al operatorului, daci sunt diferite. Introduceti ,Dba” (care Tsi desfasoard activitatea
sub denumirea) Thainte de numele comercial.

(%) Data eliberarii specificatiilor de operare (zz.ll.aaaa) si semnatura reprezentantului autoritatii compstente.

(5) Introducerea denumirii OACI a marcii, modelului si seriei asronavei sau a seriei de referint, daca a fost desemnata o serie (de exemplu:
Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

(6) Insemnele de inmatriculare figureazi in specificatile de operare sau ih manualul de operatiuni. in ultimul caz, specificatile de operare
relevante trebuie s& mentioneze pagina corespunzatoare din manualul de operatiuni. In cazul in care modelului de aeronavd nu i se aplica
toate aprobarile specifice, insemnele de fnmatriculare ale aeronavei pot fi introduse Tn coloana de observatii a aprobarii specifice asociate.

() Lista zonei (zonelor) geografice n care este autorizatd operarea (dupd coordonatele geografice sau rutele specifice, regiunea de
informare a zborurilor sau frontierele nationale sau regionale).

(8) Lista limitérilor speciale aplicabile (de exemplu: numai VFR, numai pe timp de zi etc.)

(% Enumerati n aceastd coloan criterile cele mai permisive pentru flecare aprobare sau tip de aprobare (cu criteriile corespunzitoars).

(19 Introducerea categoriei aplicabile de apropiere de precizie: CAT |, II, llIA, I1IB sau IlIC. Introducerea valorii minime a vizibilitatii in lungul
pistei (RVR) Tn metri (m) si a indltimii de decizie (DH) Tn picioare (ft). Se foloseste un rénd pentru fiecare categorie de apropiere din lista.

(1) Introducerea RVR minime aprobate la decolare in metri (m). Se foloseste un rand pentru fiecare aprobare, dac s-au acordat mai multe
aprobari.

(12) Caseta ,nu se aplicd” poate fi bifatd numai dacd plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

(13) Operatiunile pe razi extins& (ETOPS) se aplica Tn prezent doar n cazul aeronavelor bi-motoare. Prin urmare, caseta ,hu se aplicd” poate
fi bifatd dacd modelul de aeronavd are mai mult sau mai putin de doud motoare.

(14 Se poate indica si limita de distant4 (in mile nautice), precum si tipul motorului.

(15 Navigatia bazata pe performante (PBN): se foloseste un rand pentru fiecare aprobare PBN [de exemplu: navigare in zond (RNAV) 10,
RNAV 1, performanta de navigare impusa (RNP) 4,...], cu limitarile sau conditiile indicate Tn coloanele ,Specificatii” si/sau ,Observatii”.

(16) Limitarile, conditiile si baza normativa pentru aprobarea operationald asociatd aprobérii PBN [de exemplu: sistemul global de navigatie prin
satelit (GNSS), echipamente de mdsurare a distantel/DME/unitate de referintd inertiald (DME/DME/IRU), ...].

(17) Aprobarea de a desfésura cursul de pregatire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat de membru al echipajului de
cabind, Th conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei.

(18) Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabind, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr.
290/2012 al Comisiei.

(19 Numele persoanei/organizatiei responsabile cu asigurarea mentinetii navigabilititii aesronavei si o trimitere la regulamentul care impune
activitatea, si anume subpartea G din anexa | (partea M) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei.

(%) Aici se pot introduce alte aprob&ri sau date, folosindu-se un rand (sau un bloc de mai multe randuri) pentru fiecare autorizatie (de
exemplu: operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapidd, operatiuni cu elicopterul catre/dinspre o zona de interes public,
operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate, operatiuni cu elicopterul fara asigurarea unei capacitati de
aterizare fortatd in conditii de sigurantd, operatiuni cu unghiuri de inclinare mérite, distanta maxima fata de un aerodrom adecvat pentru
avioanele bi-motoare f&rd aprobare ETOPS, aeronave folosite pentru operatiuni hecomerciale).
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Apendicele III
Dovada efectuarii inspectiei la platforma
Data: | Ora: Locul:
Operator: Stat: Nr. AOC:
Ruta de la: Nr. zbor: Ruta spre: Nr. zbor:
Tipul zborului: | | Inchiriat de operatorul: Tip aeronava: Configuratie aeronava: Informatii in format liber
Statul operatorului care luat cu chirie aeronava: Tnsemn de fnmatriculare: Numarul de fabricatie: Sesprejquiofituiod
P : : e competenta(sigla, date
Statul sau statele emitente ale licentelor Confirmare de primire (*) de contact tel/fax/e-mail)
echipajului de zbor: ;
Numele: icsscismmmmmssmmsmmsnss
Functia: ..o Semnatura: ...
BURCHas s st
Verificat Obs. Verificat Obs. Verificat Obs.
A |Cabina de pilotaj Echipajul de zbor C | Starea aeronavei
1 | Starea generald 20| Licentele/componenta 1 | Starea externa generala
echipajului de zbor
2 |lesirea de urgentd Jurnal de bord/Jurnal tehnic sau un 2 |Usi si trape
document echivalent
3 | Echipamente 21|Jurnal de bord sau un 3 [Comenzi de zbor
document echivalent
Documentatia 22| Atestat de intretinere 4 |Roti, anvelope si frane
4 | Manuale 23| Notificarea si rectificarea 5 | Trenul de aterizare, patine
defectiunilor (incl. jurnalul si flotoare
tehnic)
5 |Liste de verificare 24 |Inspectia nainte de zbor 6 | Compartimentul trenului de
aterizare
6 |Harti de navigatie/harti IFR 7 | Motoare si piloni
7 | Lista echipamentului minim B |Siguranta in cabina 8 |Palete turbosuflante, elice,
rotoare (principale/de
coada)
8 | Certificat de inmatriculare 1 | Starea interna generala 9 |Reparatii evidente
9 |Certificat de zgomot (daca 2 | Posturile insotitorilor de 10| Defectiuni evidente
este cazul) bord si zona de odihna a neremediate
echipajului
10| AOC sau un document 3 | Trusa de prim ajutor/Trusa 11| Scurgeri
echivalent medicald de urgenta
11 | Licenta radio 4 | Stingatoare de incendiu
manuale
12 | Certificat de navigabilitate 5 | Veste de salvare/dispozitive
de plutire
Date de zbor 6 |Starea centurilor de D |incarcitura
siguranta si a scaunelor
13 | Pregétirea zborului 7 |lesirea de urgentd, lumini si 1 | Starea generald a
marcaje, lanterne compartimentului pentru
fncarcatura
14 | Calculul masei si centrajului 8 | Tobogane/Bérci de salvare 2 | Bunuri periculoase
(conform cerintelor),
emitator pentru localizare
in caz de urgenta (ELT)
Echipamente de siguranta 9 [Alimentarea cu oxigen 3 | Depozitarea incarcaturii
(echipaj de cabina si
pasageri)
15 | Stingatoare de incendiu 10| Instructiuni de siguranta
manuale
16| Veste de 11| Membrii echipajului de E | Generalitati
salvare/echipamente cabina
17| Centuri de siguranta 12| Accesul la iesirile de 1 | Generalitati
urgentd
18| Echipament de oxigen 13 | Depozitarea bagajelor
pasagerilor
19 |Lanterne 14| Numarul de locuri
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Actiunea intreprinsa Reper inspectat Categorie Observatii

(3d) Interdictie imediatd de exploatare

(3c) Aeronava retinutd la sol de catre
AAN care efectueaza inspectia

(3b) Actiuni corective inainte de zbor

(3a) Restrictionarea exploatarii
aeronavei

(2) Informarea autoritatii si operatorului

(1) Informarea pilotului comandant

(0) Nicio observatie

Semnatura sau codul inspectorului (inspectorilor)

Observatiile echipajului (daca exista):

(*) Semnatura oricarui membru al echipajului sau a altui reprezentant al operatorului inspectat nu implica, sub nicio forma, acceptarea constatarilor facute, ci doar o confirmare a
faptului ca aeronava a fost inspectaté la data si in locul precizate in prezentul document.
Prezentul raport reprezintd o constatare a elementelor identificate in timpul inspectiei si nu trebuie considerat drept o dovadé a capacitatii aeronavei de a efectua zborul
prevazut. Datele comunicate in prezentul raport pot face obiectul unor modificari la introducerea in baza de date centralizata.
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Apendicele IV

Raport de inspectie la platformd

Yo W
¥ e
big *
% e

W W

Autoritatea competenta (nume)
(Stat)

Raport de inspectie la platforma

NR: o
Sursa: RI
Data: e Locul:
Ora locala: i
Operator: Numar AOC:
Stat: Tipul de operatiune:
Ruta de la: ... Numarul zborului:
Ruta spre: Numarul zborului:
Inchiriat de operatorul*: Statul operatorului care a
* (daca este cazul) luat cu chirie aeronava *:
Tipul @eronavei: ..., Insemne de inmatriculare:
Configuratia aeronavei: Numarul de fabricatie:

Echipajul de zbor: Statul emitent al licentelor:
Cel de-al doilea stat
emitent al licentelor *:

* (daca este cazul)

Constatari:

Cod / Std/ Ref/ Cat/ Constatare Descriere detaliata

Clasa actiunilor intreprinse: Descriere detaliata
3d) Interdictie imediatd de exploatare e e

3c) Aeronava retinutd la sol de autoritatea COMPEENtE ..o ———
care a efectuat inspectia

3b) Actiuni corective Tnainte de zbor

3a) Restrictie de exploatare a aeronavei

2) Informarea autoritatii competente si operatorului = . ———————————

Ooooo oo

1) Informarea pilotului comandant e e

Numele sau numarul inspectorului: =~ . —————

— Prezentul raport reprezintda o constatare a elementelor identificate in timpul inspectiei si nu trebuie considerat drept o
dovada a capacitdtii aeronavei de a efectua zborul prevazut.

— Datele comunicate in prezentul raport pot face obiectul unor modificari in vederea reformularii la introducerea in baza
de date centralizata.
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Cod reper

Verificat

Observatii

A. Cabina de pilotaj

1. Starea generald

Generalitati

2. lesirea de Urgentd ...
3. ECHIPAMENTE  .oveiieececee e e 3.
Documentatia
4. MANUAIE ..ot 4. 4.
5. Liste de verificare ..., 5. 5.
6. Harti de radionavigatie ... 6. 6.
7. Lista echipamentului MiNiM ... e 7. 7.
8. Certificat de Tnmatriculare ... 8. 8.
9. Certificat de zgomot (dacd este cazul) 9. 9.
10. AOC sau un document echivalent ... 10. 10.
11, Licentd radio ..o 11. 11.
12. Certificat de navigabilitate (C de N) .....ccceceiriinniiieine e 12. 12.
Date de zbor
13. Pregatirea zborulUui ... 13. 13.
14. Calculul masei $i CENraJUlUl ....c.ecevereririrreee e 14. 14.
Echipamente de siguranta
15. Stingatoare de incendiu MaNUAIE ........ccccoeveerirerernreierese e 15. 15.
16. Veste de salvare/dispozitive de PIUtire ......cccocvvererierininiesenecceesseseee e 16. 16.
17. Centuri de siguranta 17.
18. Echipament de OXIgEN ... 18. 18.
19, LanterNe ..o 19. 19.
Echipajul de zbor
20. Licentele/componenta echipajului de zbor ... 20. I:I 20. I:l
Jurnal de bord/Jurnal tehnic sau un document echivalent
21. Jurnal de bord sau un document echivalent ... 21. 21,
22, Atestat de Tntrefinere ... ———— 22. 22.
23. Notificarea si rectificarea defectiunilor (incl. jurnalul tehnic) .......cccvrirennne 23. 23.
24, Inspectia nainte de zbOor ... ———— 24. 24,
B. Siguranta in cabina
1. Starea internd generalal ..o s 1. 1.
2. Posturile insotitorilor de bord si zona de odihna a echipajului .........coeuceee. 2.
3. Trusd de prim ajutor/Trusd medicald de urgentd ........c..cevevriieresnennennns 3. 3.
4. Stingétoare de incendiu ManUAIE ........cccovvvriernerinee s 4, 4.
5. Veste de salvare/dispozitive de plUtire .......ccvveverierivennseesiee s eerenens 5. 5.
6. Starea centurilor de sigurantd Si @ SCaUNEIOT ......cccevvrererireceieriereeeene 6. 6.
7. lesirea de urgentd, lumini si marcaje, lanterne ... 7. 7.
8. Tobogane/Bérci de salvare (conform cerintelor), emitator pentru localizare | 8. 8.
in caz de urgentd (ELT) ..o
9. Alimentarea cu oxigen (echipaj de cabind si pasageri) .........nivinienns 9. 9.
10. Instructiuni de siguranta .... 10. 10.
11. Membrii echipajului de cabind 11. 11.
12. Accesul la iesirile de urgentd ... 12. 12.
13. Depozitarea bagajelor pasagerilor ... 13. 13.
14, NUMAErUl de [OCUI ..ouiiiiiiricii s 14. 14.
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Cod reper Verificat Observatii
C. Starea aeronavei
1. Starea externd generaldl ... s 1. 1.
2. USI SI rape i 2.
3. Comenzi de zbor ... 3. 3.
4. Roti, anvelope Si frANE ..o 4, 4.
5. Patinele/flotoarele trenului de aterizare ...........ccvvvinnineesensiesesneeenne 5. 5.
6. Compartimentul trenului de aterizare ......c.cveverinenesnsesee e 6. 6.
7. Motoare Si PiloNi ....ccccvreirririe 7. 7.
8. Palete turbosuflante, elice, rotoare (principale si de coadad) ...........ccceeenn. 8. 8.
9. Reparatii eVIdeNte ... 9. 9.
10. Defectiuni evidente neremediate ... 10. 10.
B T Tt o 1= OO STUTRRON 11. 11.
D. incarcatura
1. Starea generald a compartimentului pentru TnCArcaturd ..........ccoeeeveierernene. 1. 1.
2. BUNUI PEHCUIDASE ....oiveeiiiiiiiesiie sttt sre s
3. Depozitarea TNCArCAIUNT ...cvvevveerereririe s see s s ssene
E. Generalitati
T GONETAIAN vvvvereveeeeeeemmmemmeesssseseeeseseeeeeeeesssssessssssssssssss s seseseesesesessessssseeeseeen 1. 1. |:|
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ANEXA 11

CERINTE APLICABILE ORGANIZATIILOR PENTRU OPERATIUNILE AERIENE

[PARTEA ORO]

ORO.GEN.005 Domeniul de aplicare

Prezenta anexd stabileste cerintele care trebuie respectate de un operator aerian care desfisoard operatiuni de transport
aerian comercial.

SUBPARTEA GEN
CERINTE GENERALE
SECTIUNEA 1

Dispozitii generale

ORO.GEN.105 Autoritatea competentd

In sensul prezentei anexe, autoritatea competentd care exercitd supravegherea operatorilor supusi unei obligatii de
certificare este, in cazul operatorilor care isi au sediul principal al activititii intr-un stat membru, autoritatea
desemnatd de respectivul stat membru.

ORO.GEN.110 Responsabilititile operatorului

@)

Operatorul este responsabil cu exploatarea aeronavei in conformitate cu anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008,
cu cerintele relevante din prezenta anexd si cu certificatul sau.

(b) Fiecare zbor se executd in conformitate cu prevederile din manualul de operatiuni.

©

Operatorul instituie si mentine un sistem de exercitare a controlului operational asupra oricirui zbor efectuat in
conformitate cu conditiile din certificatul siu.

Operatorul se asigurd cd aeronavele sale sunt echipate i cd echipajele sale sunt calificate corespunzitor pentru zona si
tipul de operatiune.

Operatorul se asigurd ci intregul personal desemnat sau implicat direct in operatiuni la sol si in zbor este instruit in
mod corespunzitor, a demonstrat abilititile necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale specifice si este constient de
responsabilititile care 1i revin si de relatiile dintre aceste sarcini si operarea in ansamblu.

Operatorul instituie proceduri §i instructiuni pentru operarea in conditii de sigurantd a fiecirui tip de aeronavd,
cuprinzand sarcini i responsabilititi pentru personalul de la sol si pentru membrii echipajului, pentru toate
tipurile de operatiuni de la sol sau de pe durata zborului. Aceste proceduri nu obligd membrii echipajului si
execute activitdti in timpul fazelor critice ale zborului, in afard de cele necesare pentru operarea in conditii de
sigurantd a aeronavei.

Operatorul se asigurd cd intregul personal a luat la cunostingd ci trebuie sd respecte legile, reglementdrile si proce-
durile statelor in care se desfdsoard operatiunile, care sunt relevante pentru executarea sarcinilor lor.

Operatorul instituie un sistem de liste de verificare pentru fiecare tip de aeronava care se utilizeazd de citre membrii
echipajului in toate fazele zborului in conditii normale, anormale si de urgentd, pentru a se asigura cd se respectd
procedurile de operare din manualul de operagiuni. Elaborarea si utilizarea listelor de verificare respectd principiile
privind factorii umani §i iau in considerare cea mai recentd documentatie relevantd a producitorului aeronavei.

Operatorul specificd procedurile de planificare a zborului pentru a oferi o desfisurare a zborului in conditii de
sigurantd, pe baza caracteristicilor de performantd ale acronavei, a altor limitiri de operare si a conditiilor
relevante previzibile pe ruta care trebuie urmatd si la aerodromurile sau locurile de operare in cauzd. Aceste
proceduri trebuie incluse in manualul de operatiuni.

Operatorul elaboreazd si mentine programe de pregitire a personalului pe tema bunurilor periculoase, dupd cum
prevad instructiunile tehnice, care sunt supuse autoritdtii competente spre examinare si aprobare. Programele de
pregitire sunt proportionale cu responsabilititile personalului.

ORO.GEN.115 Solicitarea unui certificat de operator

@)

Cererea de certificat de operator sau de modificare a unui certificat existent se realizeazd in forma si modul stabilite de
autoritatea competentd tinand cont de cerintele aplicabile din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normele sale de
aplicare.
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(b)

Solicitantii unui certificat initial furnizeazd autorititii competente o documentatie care demonstreazd modul in care
acestia se vor conforma cerintelor stabilite in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si in normele sale de aplicare. O astfel
de documentatie include o procedurd care descrie modul in care se vor gestiona schimbdrile ce nu necesitd o aprobare
prealabild si cum se vor notifica acestea autorititii competente.

ORO.GEN.120 Mijloace de conformitate

(@)

(b)

Pentru a obtine conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare, un operator poate
utiliza mijloace de conformitate alternative la cele adoptate de agentie.

Atunci cand un operator care face obiectul certificarii doreste sd utilizeze un mijloc de conformitate alternativ la
mijloacele acceptabile de conformitate (AMC) adoptate de agentie pentru a obtine conformitatea cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare, inainte de a-l implementa, aceasta trebuie sd furnizeze autoritatii
competente o descriere completd a mijlocului de conformitate alternativ. Descrierea trebuie sd includd toate revizuirile
manualelor sau procedurilor care ar putea fi relevante, precum si o evaluare care demonstreazd respectarea normelor
de aplicare.

Operatorul poate pune in aplicare aceste mijloace de conformitate alternative sub rezerva aprobarii prealabile de citre
autoritatea competentd si la primirea notificarii previzute la punctul ARO.GEN.120 litera (d).

ORO.GEN.125 Conditii de aprobare si privilegiile unui operator

Un operator certificat respectd sfera si privilegiile definite in specificatiile de operare anexate la certificatul operatorului.

ORO.GEN.130 Schimbiri

(a)

(b)

(©

Orice schimbare care afecteaza:
1. sfera certificatului sau specificatiile de operare ale unui operator; sau

2. oricare dintre elementele sistemului de management al operatorului previzut la ORO.GEN.200 litera (a) punctele
(1) si (2),

necesitd aprobarea prealabild a autorititii competente.

Pentru orice schimbdri care necesitd o aprobare prealabild in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu
normele sale de aplicare, operatorul solicitd si obtine o autorizatie din partea autorititii competente. Cererea se face
inainte ca orice astfel de schimbare sd aibd loc, pentru a permite autoritdtii competente sd determine mentinerea
conformitatii cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu normele sale de aplicare si si modifice, dacd este necesar,
certificatul operatorului si conditiile de aprobare asociate anexate la acesta.

Operatorul furnizeazd autoritdtii competente orice documentatie relevanta.

Schimbarea se realizeazd numai la primirea aprobdrii oficiale a autorititii competente in conformitate cu
ARO.GEN.330.

In timpul acestor schimbri, operatorul isi desfisoard activitatea in conditiile previzute de autoritatea competents,
dupid caz.

Toate schimbdrile care nu necesitd o aprobare prealabild se gestioneaza si se notificd autoritdtii competente in modul
definit in procedura aprobatd de autoritatea competentd in conformitate cu ARO.GEN.310 litera (c).

ORO.GEN.135 Mentinerea valabilititii

(@)

Certificatul operatorului rimane valabil cu conditia ca:

1. operatorul sd respecte in continuare cerintele relevante din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normelor sale
de aplicare, tinand cont de prevederile referitoare la tratarea constatdrilor conform punctului ORO.GEN.150;

2. autoritdtii competente si i se acorde acces la operator, in conformitate cu ORO.GEN.140, pentru a determina dacd
se mentine conformitatea cu cerintele relevante din Regulamentul (CE) nr.216/2008 si din normele sale de
aplicare; si

3. certificatul s nu fie revocat sau sd nu se renunte la acesta.
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(b)

In cazul revocdrii sau renuntdrii, certificatul se inapoiazd autorititii competente fird intdrziere.

ORO.GEN.140 Accesul

@)

(®)

in scopul stabilirii conformititii cu cerintele relevante din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si din normele sale de
aplicare, operatorul acordd in orice moment acces la intreaga bazd materiald, la toate aeronavele, documentele,
evidentele, datele, procedurile sau la alte materiale relevante pentru activitatea sa care face obiectul certificirii, fie
cd este contractatd sau nu, oricdrei persoane autorizate de una dintre urmatoarele autoritati:

1. autoritatea competentd definitd la ORO.GEN.105;

2. autoritatea care actioneazd in temeiul prevederilor de la ARO.GEN.300 litera (d), ARO.GEN.300 litera (e) sau
ARO.RAMP.

Accesul la aeronave mentionat la litera (a) include posibilitatea de a urca si de a rimane la bordul aeronavei in timpul
operatiunilor de zbor, cu exceptia cazului in care, din motive de sigurantd, comandantul decide altfel in privina
compartimentului echipajului de zbor in conformitate cu punctul CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Constatari

Dupd primirea unei notificiri a constatdrilor, operatorul:

@)

()

©

determind cauza care sti la baza neconformititii;

defineste un plan de actiuni corective; si

demonstreazd implementarea actiunilor corective intr-un mod satisficitor pentru autoritatea competentd, intr-un
termen convenit cu respectiva autoritate, definit la ARO.GEN.350 litera (d).

ORO.GEN.155 Reactia imediati la o problemi de sigurantd

Operatorul pune in aplicare:

(@)

(®)

orice masurd de sigurantd impusd de autoritatea competentd in conformitate cu ARO.GEN.135 litera (c); si

orice informatie obligatorie relevantd in materie de sigurantd emisd de agentie, inclusiv directivele privind navigabi-
litatea.

ORO.GEN.160 Raportarea evenimentelor

@)

()

Operatorul raporteazd autoritdtii competente si oricirei alte organizatii care trebuie informatd conform dispozitiilor
statului operatorului orice accident, incident grav si eveniment, definite in Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului (") si in Directiva 2003/42/CE.

Fard a aduce atingere literei (a), operatorul raporteazd autoritdtii competente si organizatiei responsabile cu proiectarea
aeronavei orice incident, defectiune, defect tehnic, depasire a limitelor tehnice, eveniment care ar atrage atentia asupra
existentei unor informatii incorecte, incomplete sau ambigue in datele stabilite in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 1702/2003 al Comisiei (3 sau orice altd circumstantd anormald care a pus sau ar fi putut pune in pericol
exploatarea aeronavei in conditii de sigurantd si care nu a dus la producerea unui accident sau a unui incident grav.

Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010, Directivei 2003/42/CE, Regulamentului (CE) nr. 1321/2007
al Comisiei (°) si Regulamentului (CE) nr. 1330/2007 al Comisiei (), rapoartele mentionate la literele (a) si (b) se
realizeazd in forma si modul stabilite de autoritatea competentd si contin toate informatiile pertinente referitoare la
situatia sesizatd de operator.

Rapoartele se realizeazd cat mai curdnd posibil, insd in orice caz in termen de 72 de ore de la momentul identificarii
de citre operator a situatiei la care face referire raportul, cu exceptia cazului in care existd circumstante exceptionale
care impiedicd acest lucru.

L 295, 12.11.2010, p. 35.
L 243, 27.9.2003, p. 6.
L 294, 13.11.2007, p. 3.
L 295, 14.11.2007, p. 7.
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() Acolo unde este cazul, operatorul realizeazd un raport de urmdrire pentru a furniza detalii despre miasurile pe care
intentioneazd sd le ia pentru a preveni evenimente similare pe viitor, imediat ce aceste mdsuri au fost identificate.
Acest raport se realizeazd in forma si modul stabilite de autoritatea competentd.

SECTIUNEA 2
Managementul
ORO.GEN.200 Sistemul de management
(a) Operatorul instituie, pune in aplicare si mentine un sistem de management care include:

1. responsabilitdti si raspunderi clar definite la nivelul intregii structuri a operatorului, inclusiv rdspunderea directd in
materie de sigurantd a cadrului de conducere responsabil;

2. o descriere a filozofiilor si principiilor generale ale operatorului in materie de sigurantd, denumite generic politica
de sigurantd;

3. identificarea pericolelor care amenintd siguranta aviatiei, generate de activitdtile operatorului, evaluarea acestora si
managementul riscurilor asociate, inclusiv luarea de mdsuri in vederea reducerii riscului §i a verificirii eficacitatii
acestora;

4. mentinerea nivelului de pregitire si de competentd al personalului pentru a-i permite acestuia sd isi execute
sarcinile;

5. documentarea tuturor proceselor-cheie ale sistemului de management, inclusiv un proces menit s faci personalul
constient de responsabilititile sale si procedura de modificare a acestei documentatii;

6. o functie de monitorizare a conformititii operatorului cu cerintele relevante. Monitorizarea conformititii cuprinde
un sistem de transmitere a constatdrilor citre cadrul de conducere responsabil in vederea asigurdrii implementdrii
efective a unor actiuni corective, dupé caz; si

7. toate ceringele suplimentare previzute in subpdrtile relevante din prezenta anexd sau din alte anexe aplicabile.

=

Sistemul de management corespunde mdrimii operatorului si naturii si complexitatii activitdtilor sale, tinind cont de
pericolele si riscurile asociate, inerente acestor activitafi.

ORO.GEN.205 Activitdti contractate

(a) Activitatile contractate includ toate activitdtile din sfera aprobarii operatorului care sunt desfisurate de o altd orga-
nizatie, care este certificatd la randul ei sd desfdsoare astfel de activitdti sau care, dacd nu este certificatd, isi desfisoard
activitatea in temeiul aprobdrii operatorului. Atunci cand contracteazd sau achizitioneaza orice parte a activitatii sale,
operatorul se asigurd cd serviciul sau produsul contractat sau achizitionat respectd cerintele aplicabile.

=

Atunci cand operatorul certificat contracteazd orice parte a activitdtii sale unei organizatii care nu este la randul siu
certificatd in conformitate cu prezenta parte si desfdsoare o astfel de activitate, organizatia isi desfisoard activitatea in
temeiul aprobdrii operatorului. Organizatia contractantd se asigurd cd autoritdtii competente i se acordd acces la
organizatia contractatd, pentru a determina mentinerea conformitdtii cu cerintele aplicabile.

ORO.GEN.210 Cerinte privind personalul

(a) Operatorul numeste un cadru de conducere responsabil, care detine autoritatea de a asigura ci toate activititile pot fi
finantate si executate in conformitate cu cerintele aplicabile. Cadrul de conducere responsabil poartd raspunderea
pentru instituirea i mentinerea unui sistem de management eficace.

=

Operatorul desemneazd o persoand sau un grup de persoane care au raspunderea de a se asigura cd operatorul
respectd in continuare cerintele aplicabile. Respectiva persoand sau respectivele persoane raspund in ultimd instantd in
fata cadrului de conducere responsabil.

(c) Operatorul detine suficient personal calificat pentru sarcinile planificate si pentru activitdtile care trebuie desfisurate in
conformitate cu cerintele aplicabile.

(d) Operatorul tine evidente corespunzitoare privind experienta, calificarea §i pregitirea personalului pentru a dovedi
conformitatea cu litera (c).

() Operatorul se asigurd cd intregul personal cunoaste normele si procedurile relevante pentru executarea atributiilor sale.
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ORO.GEN.215 Cerinte privind baza materiald

Operatorul detine o bazd materiald care si permitd desfisurarea si managementul tuturor sarcinilor planificate si al

activititilor in conformitate cu cerintele aplicabile.

ORO.GEN.220 Evidenta documentelor

(a) Operatorul instituie un sistem de evidentd a documentelor care permite stocarea adecvatd si trasabilitatea sigurd a
tuturor activititilor desfisurate si care acoperd in special toate elementele indicate la ORO.GEN.200.

(b) Formatul evidentelor se specifici in procedurile operatorului.

(c) Documentele pistrate in evidentd se stocheazd intr-un mod care asigurd protectia impotriva deteriorarii, alterdrii si
furtului.
SUBPARTEA AOC
CERTIFICAREA OPERATORILOR AERIENI
ORO.AOC.100 Solicitarea unui certificat de operator aerian

(a) Fard a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului ('), inainte de a
demara operatiuni aeriene comerciale, operatorul trebuie si solicite si si obtind un certificat de operator aerian (AOC)
eliberat de autoritatea competenta.

G5

Operatorul furnizeazd autoritdtii competente urmdtoarele informatii:

1. denumirea oficiald si denumirea comerciald, adresa si adresa de corespondentd a solicitantului;

2. o descriere a operatiunilor propuse, inclusiv tipul (tipurile) si numdrul aeronavelor care urmeazi si fie exploatate;
3. o descriere a sistemului de management, inclusiv structura organizatorica;

4. numele cadrului de conducere responsabil;

5. numele persoanelor desemnate in conformitate cu punctul ORO.AOC.135 litera (a), precum si calificdrile si
experienta acestora; si

6. o copie a manualului de operatiuni in conformitate cu ORO.MLR.100;

7. o declaratie conform cidreia intreaga documentatie trimisd autoritdii competente a fost verificatd de solicitant si
este in conformitate cu cerintele aplicabile.

(c) Solicitantii dovedesc autorititii competente ci:

1. indeplinesc toate cerintele aplicabile din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008, din prezenta anexd si din
anexcle IV (partea CAT) si V (partea SPA) la prezentul regulament, dupi caz;

2. toate acronavele exploatate dispun de un certificat de navigabilitate (CofA), in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 1702/2003; si

3. organizarea si managementul lor sunt adecvate si adaptate corespunzitor dimensiunii si domeniului de activitate.

ORO.AOC.105 Specificatiile de operare si privilegiile unui titular de AOC
Privilegiile operatorului, inclusiv cele acordate in conformitate cu anexa V (partea SPA), trebuie indicate in specificatiile de
operare ale certificatului.
ORO.AOC.110 Contract de inchiriere
Toate tipurile de inchiriere

(a) Fard a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 1008/2008, orice contract de inchiriere care are ca obiect o aeronavd
utilizatd de un operator certificat in conformitate cu prezenta parte face obiectul aprobdrii prealabile a autoritdtii
competente.

() JO L 293, 31.10.2008, p. 3.
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(b) Operatorul certificat in conformitate cu prezenta parte poate lua cu chirie aeronave cu echipaj numai de la un
operator care nu face obiectul unei interdictii de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Luarea cu chirie cu echipaj

() Solicitantul unei aprobiri pentru luarea cu chirie a unei aeronave cu echipaj apartinind unui operator dintr-o tard
tertd trebuie sd demonstreze autoritdtii competente ci:

1. operatorul din tara tertd detine un AOC valabil eliberat in conformitate cu anexa 6 a OACI;

2. standardele de sigurantd pe care operatorul din tara tertd le aplicd in domeniul mentinerii navigabilititii si al
operatiunilor aeriene sunt echivalente cerintelor aplicabile stabilite de Regulamentul (CE) nr.2042/2003 si de
prezentul regulament; si

3. aeronava dispune de un certificat de navigabilitate standard eliberat in conformitate cu anexa 8 a OACL

Luarea cu chirie fird echipaj

=
&

Solicitantul unei aprobdri pentru luarea cu chirie fird echipaj a unei aeronave inmatriculate intr-o tard tertd trebuie sd
demonstreze autoritdtii competente ci:

1. a fost identificatd o nevoie operationald la care nu se poate riaspunde prin inchirierea unei aeronave inmatriculate
in UE;

2. durata pe care este luatd cu chirie nu depiseste sapte luni in nicio perioadd de 12 luni consecutive; si
3. s-a asigurat conformitatea cu cerintele aplicabile din Regulamentul (CE) nr. 2042/2003.

Darea cu chirie fard echipaj

(e) Operatorul certificat in conformitate cu prezenta parte, care intentioneazd si dea cu chirie fird echipaj una dintre
aeronavele sale, solicitd aprobarea prealabild a autorititii competente. Cererea este insotitd de copii ale contractului de
inchiriere avut in vedere sau de descrierea clauzelor referitoare la inchiriere, cu exceptia detaliilor financiare, si orice
alte documente relevante.

Darea cu chirie cu echipaj

(f) Tnainte de darea cu chirie a unei aeronave cu echipaj, operatorul certificat in conformitate cu prezenta parte trebuie sa
instiinteze autoritatea competentd.

ORO.AOC.115 Acordurile de partajare de coduri

(a) Fird a aduce atingere cerintelor UE in materie de sigurantd aplicabile operatorilor si aeronavelor din tdrile terte, un
operator certificat in conformitate cu prezenta parte incheie un acord de partajare de coduri cu un operator dintr-o
tard tertd numai dupd ce:

1. a verificat cd operatorul din tara tertd respectd standardele OACI aplicabile; si

2. a furnizat autorititii competente informatii documentate care ii permit respectivei autorititi sd respecte dispozitiile
de la punctul ARO.OPS.105.

(b) Atunci cand pune in aplicare un acord de partajare de coduri, operatorul monitorizeaza i evalueazd in mod regulat
mentinerea conformititii operatorului din tara tertd cu standardele OACI aplicabile.

(c) Operatorul certificat in conformitate cu prezenta parte nu poate vinde sau elibera bilete pentru un zbor efectuat de un
operator dintr-o tard tertd dacid respectivul operator din tara tertd face obiectul unei interdictii de exploatare in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 sau nu mentine conformitatea cu standardele OACI aplicabile.

ORO.AOC.120 Aprobiri pentru furnizarea de cursuri de pregitire pentru membrii echipajului de cabind sau
pentru eliberarea de atestate de membru al echipajului de cabind

(a) Atunci cand intentioneaza sd furnizeze cursurile de pregitire previzute in anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE)
nr. 290/2012, operatorul trebuie si solicite si sd obtind o aprobare eliberatd de autoritatea competentd. In acest scop,
solicitantul face dovada conformitatii cu cerintele privind desfdsurarea si continutul cursurilor de pregitire stabilite la
punctele CC.TRA.215 si CC.TRA.220 din anexa mentionatd si pune la dispozitia autoritdtii competente:

1. data la care se intentioneazd inceperea activitdtii;

2. datele personale si calificirile instructorilor, in functie de relevanta pentru subiectele de pregitire care urmeazi a fi
abordate;

3. numele si adresa (adresele) aerodromurilor sifsau ale locului (locurilor) unde se desfisoard pregitirea;
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4. o descriere a incintelor, metodelor de pregitire, manualelor si dispozitivelor reprezentative care urmeazd a fi
utilizate; si

5. programa si programele asociate cursului de pregitire.

(b) Dacd un stat membru decide, in conformitate cu punctul ARA.CC.200 din anexa VI (partea ARA) la Regulamentul
(UE) nr. 290/2012, c& operatorii pot primi aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabin, in plus
fatd de cele dispuse la litera (a), solicitantul trebuie:

1. sd demonstreze autoritdtii competente ci:
(i) organizatia are capacitatea si este raspunzdtoare de a executa aceastd sarcind;
(ii) personalul care desfisoard examenele este calificat corespunzitor si nu se afli intr-un conflict de interese; si
2. sd asigure procedurile si conditiile specificate pentru:
(i) desfisurarea examenului previazut la CC.TRA.220;
(i) eliberarea atestatelor de membru al echipajului de cabing; si

(ili) punerea la dispozitia autoritdtii competente a tuturor informatiilor relevante si a documentatiei cu privire la
atestdrile pe care le elibereaza si titularii acestora, in scopul evidentei documentelor, al supravegherii si al
controlului aplicdrii legii de citre respectiva autoritate.

(c) Aprobirile mentionate la literele (a) si (b) trebuie indicate in specificatiile de operare.

ORO.AOC.125 Operatiuni necomerciale efectuate cu aeronavele enumerate in specificatiile de operare de catre
titularul unui AOC

Titularul unui AOC poate desfasura operatiuni necomerciale cu o aeronava folositd pentru operatiuni de transport aerian
comercial, care figureazd pe lista din specificatiile de operare ale AOC-ului sdu cu conditia ca operatorul:

(a) sd descrie aceste operatiuni in detaliu in manualul de operatiuni, impreund cu:
1. identificarea cerintelor aplicabile;

2. o precizare clard a tuturor diferentelor dintre procedurile de operare utilizate la desfisurarea operatiunilor
comerciale si a celor necomerciale;

3. un mijloc de garantare a faptului ci intregul personal implicat in operatiuni este pe deplin familiarizat cu
procedurile asociate;

(b) sd inainteze autoritdtii competente diferentele identificate intre procedurile de operare mentionate la litera (a) punctul
2 in vederea aprobdrii prealabile.

ORO.AOC.130 Monitorizarea datelor de zbor — avioane

(a) Operatorul instituie si mentine un sistem de monitorizare a datelor de zbor, integrat in sistemul sdu de management,
pentru avioanele cu o masd maximd certificatd la decolare mai mare de 27 000 kg

(b) Sistemul de monitorizare a datelor de zbor nu are intentie punitivi si cuprinde masurile adecvate de protectie a sursei
(surselor) datelor.

ORO.AOC.135 Cerinte privind personalul

(@) in conformitate cu ORO.GEN.210 litera (b), operatorul numeste persoane responsabile cu managementul si suprave-
gherea urmitoarelor domenii:

1. operatiunile de zbor;
2. pregdtirea membrilor echipajului;
3. operatiunile la sol; si

4. mentinerea navigabilititii in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2042/2003.
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(b) Caracterul adecvat si competenta personalului

1. Operatorul are angajat suficient personal pentru operatiunile la sol si operatiunile de zbor planificate.
2. Intregul personal desemnat pentru operatiunile la sol si de zbor sau implicat direct in aceste operatiuni trebuie:
(i) sd fie pregatit corespunzitor;
(ii) sd demonstreze capacitatea de a-si indeplini sarcinile atribuite; si
(i) sd fie constient de responsabilititile sale si de relatia dintre sarcinile sale si operarea in ansamblu.

(c) Supravegherea personalului
1. Operatorul desemneazd un numdr suficient de supraveghetori ai personalului, ludnd in considerare structura sa

organizatoricd si numdrul de angajati.

2. Se definesc sarcinile si responsabilititile acestor supraveghetori i se iau toate masurile necesare pentru a se asigura
cd acestia isi pot indeplini obligatiile de supraveghere.

3. Supravegherea membrilor echipajului si a personalului implicat in exploatare se efectueazd de cdtre persoane cu
experientd adecvatd si cu competentele necesare pentru asigurarea atingerii standardelor specificate in manualul de
operatiuni.

ORO.AOC.140 Cerinte privind baza materiald

In conformitate cu punctul ORO.GEN.215, operatorul trebuie:
(a) sa utilizeze instalatii de handling la sol adecvate pentru a asigura deservirea in sigurantd a zborurilor sale;

(b) sd dispund de mijloace suplimentare de sprijin operational la baza principald de operare, corespunzitoare zonei si
tipului de operatiune; si

(c) sd se asigure cd spatiul de lucru disponibil la fiecare bazd de operare este suficient pentru personalul ale cirui actiuni
pot afecta siguranta operatiunilor de zbor. Se acordd atentie necesitatilor echipajului de la sol, personalului care se
ocupd de controlul operational, depozitirii §i afisdrii inregistrdrilor esentiale si a planificirii zborurilor de citre
echipaje.

ORO.AOC.150 Cerinte privind documentatia

(a) Operatorul ia mdsuri pentru a dispune de manualele si de orice altd documentatie necesard, precum si de modificarile
asociate.

(b) Operatorul trebuie si aibd capacitatea de a distribui instructiunile operationale si orice alte informatii fird intarziere.

SUBPARTEA MLR
MANUALE, JURNALE $I INREGISTRARI
ORO.MLR.100 Manualul de operatiuni — generalitati
(a) Operatorul claboreazd un manual de operagiuni (OM), dupd cum se precizeazd la punctul 8b din anexa IV la

Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b) Continutul OM corespunde cerintelor stabilite in prezenta anexd, in anexa IV (partea CAT) si in anexa V (partea SPA),
dupd caz, si nu contravine conditiilor cuprinse in specificatiile de operare ale certificatului de operator aerian (AOC).

(c) OM poate fi tipdrit in mai multe parti separate.
(d) Intregul personal operational are acces usor la pirtile OM care sunt relevante pentru atributiile sale.
(€) OM se tine la zi. Intregul personal este instiintat de modificarile care sunt relevante pentru atributiile sale.

(f) Fiecare membru al echipajului primeste o copie personald a sectiunilor din OM pertinente pentru indatoririle sale.
Fiecare detindtor al unui OM sau al partilor corespunzitoare din acesta are raspunderea de a tine la zi copia sa,
incluzand modificarile sau revizuirile furnizate de operator.
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(g) In cazul titularilor de AOC:

1. pentru modificdrile care trebuie notificate in conformitate cu punctul ORO.GEN.115 litera (b) si cu punctul
ORO.GEN.130 litera (c), operatorul pune la dispozitia autorititii competente modificdrile dorite inainte de data
la care acestea intrd in vigoare; si

2. pentru modificdrile aduse procedurilor asociate elementelor aprobate in prealabil in conformitate cu
ORO.GEN.130, aprobarea se obtine inainte de intrarea in vigoare a modificarii.

(h) Firad a aduce atingere literei (g), dacd sunt necesare modificiri sau revizuiri imperioase din motive de sigurantd, acestea
pot fi publicate si aplicate imediat, cu conditia sd se fi solicitat toate aprobdrile necesare.

(i) Operatorul introduce toate modificirile si revizuirile solicitate de autoritatea competentd.

() Operatorul se asigurd ci informatiile extrase din documente aprobate si orice modificare a acestora sunt corect
reflectate iIn OM. Acest lucru nu il impiedicd pe operator sd publice date §i proceduri mai conservatoare in OM.

(k) Operatorul se asigurd c toti membrii personalului pot intelege limbajul in care sunt redactate partile OM care sunt
pertinente pentru sarcinile §i responsabilititile acestora. Continutul OM se prezintd intr-o forma care poate fi utilizatd
fard dificultati §i care respectd principiile privind factorii umani.

ORO.MLR.101 Manualul de operatiuni - structurd

Structura principald a OM este urmdtoarea:

(a) partea A: Generalitdti/Fundamente, care cuprinde toate politicile, instructiunile si procedurile de operare care nu sunt
legate de tipul de avion;

(b) partea B: Aspecte legate de exploatarea aeronavei, care cuprinde toate instructiunile si procedurile legate de tipul
aeronavei, tindnd cont de diferentele dintre tipurile/clasele, variantele sau aeronavele individuale folosite de operator;

(c) partea C: Operatiuni de transport aerian comercial, care cuprinde instructiuni si informatii privind ruta/rolul/zona si
aerodromul/locul de operare;

(d) partea D: Pregatire, care cuprinde toate instructiunile de pregitire a personalului necesare pentru exploatarea in
conditii de sigurantd.

ORO.MILR.105 Lista echipamentului minim

(a) Se elaboreazd o listd a echipamentului minim (MEL), asa cum se specificd la punctul 8a.3 din anexa IV la Regula-
mentul (CE) nr. 216/2008, pe baza listei master a echipamentului minim (MMEL), definitd in datele stabilite in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.

(b) MEL si orice modificare a acesteia trebuie aprobate de citre autoritatea competentd.
(c) Operatorul modificd MEL dupd fiecare modificare aplicabili a MMEL intr-un termen acceptabil.
(d) Pe langd lista de articole, MEL contine:

1. un preambul, care cuprinde orientdri si definitii pentru echipajele de zbor si personalul de intretinere care utilizeazi
MEL;

2. stadiul revizuirii MMEL pe care se bazeazd MEL si stadiul revizuirii MEL;
3. domeniul de aplicare, amploarea §i scopul MEL.
(e) Operatorul trebuie:

1. sd stabileascd intervale de remediere pentru fiecare instrument, echipament sau functie care este enumeratd in MEL
si care nu functioneazd. Intervalul de remediere din MEL nu este mai putin restrictiv decat intervalul de remediere
corespunzitor din MMEL;

N
7

4 stabileascd un program eficient de remediere;

had
7]
1S

d opereze aeronava numai dupd expirarea intervalului de remediere precizat in MEL daci:
(i) defectiunea a fost remediatd; sau

(i) intervalul de remediere a fost prelungit in conformitate cu litera (f).



25.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 296/43

(®)

Sub rezerva aprobdrii de citre autoritatea competentd, operatorul poate folosi o procedurd pentru a prelungi o singurd
datd intervalele de remediere din categoriile B, C si D, cu conditia ca:

1. prelungirea intervalului de remediere sd se incadreze in domeniul de aplicare al MMEL pentru tipul de aeronavi;
2. prelungirea intervalului de remediere si aibi maximum aceeasi duratd ca intervalul de remediere precizat in MEL;

3. prelungirea intervalului de remediere sd nu fie folositd ca un mijloc obisnuit de remediere a articolelor din MEL, ci
sd fie folositd doar in cazul unor evenimente care nu pot fi controlate de operator i care impiedicd efectuarea
remedierii;

4. operatorul si elaboreze o descriere a atributiilor §i responsabilititilor specifice pentru controlul prelungirilor;
5. orice prelungire a intervalului de remediere aplicabil si fie notificatd autorititii competente; i
6. sd se stabileascd un plan de realizare a remedierii cat mai rapid posibil.

Operatorul instituie procedurile operationale si de intretinere la care se face referire in MEL, luand in considerare
procedurile operationale si de intretinere la care se face referire in MMEL. Aceste proceduri trebuie incluse in
manualele operatorului sau in MEL.

Operatorul modificd procedurile operationale si de intretinere la care se face referire in MEL, dupi fiecare modificare
aplicabild a procedurilor operationale si de intretinere la care se face referire in MMEL.

Cu exceptia cazului in care MEL prevede altceva, operatorul realizeazi:

1. procedurile operationale la care se face referire in MEL atunci cand intentioneaza si exploateze sifsau exploateazd
articolul din listd care nu functioneazd; si

2. procedurile de intretinere la care se face referire in MEL inainte de a exploata articolul din listd care nu
functioneaza.

Sub rezerva unei aprobari specifice a fiecirui caz in parte de citre autoritatea competentd, operatorul poate exploata o
aeronavd cu instrumente, echipamente sau functii care nu functioneazd fird si respecte constrangerile MEL, dar
respectdnd constrangerile MMEL, daci:

1. instrumentele, echipamentele sau functiile respective se inscriu in domeniul de aplicare a MMEL, definit in datele
stabilite in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003;

2. aprobarea nu se foloseste ca mijloc obisnuit de desfisurare a operatiunilor care nu respectd constringerile MEL
aprobate, ci doar in cazul unor evenimente care nu pot fi controlate de operator si care impiedici respectarea MEL;

3. operatorul elaboreazd o descriere a atributiilor si responsabilitdtilor specifice pentru controlul exploatirii aeronavei
in conformitate cu o astfel de aprobare; si

4. se stabileste un plan pentru remedierea instrumentelor, echipamentelor sau functiilor care nu functioneazd sau
pentru reluarea exploatdrii aeronavei in conformitate cu constrangerile MEL cat mai rapid posibil.

ORO.MLR.110 Jurnalul de bord

Caracteristicile aeronavei, ale echipajului si ale fiecdrei calatorii se inregistreazd pentru fiecare zbor sau serie de zboruri sub
forma unui jurnal de bord sau a unui document echivalent.

ORO.MLR.115 Evidenta documentelor

(@)

(b)

Evidenta activititilor mentionate la punctul ORO.GEN.200 se pastreazd timp de cel putin cinci ani.

Urmdtoarele informatii folosite la pregitirea si executarea unui zbor si rapoartele asociate se pastreaza timp de trei
luni:

1. planul operational de zbor, dacd este cazul;

2. documentatia NOTAM (avize citre navigatori) si AIS (servicii de informare aeronautici) specificd fiecarei rute, daci
a fost modificatd de operator;
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3. documentatia privind masa si centrajul;

4. notificarea incarciturilor speciale, inclusiv informdrile scrise citre comandantul/pilotul comandant cu privire la
bunurile periculoase;

5. jurnalul de bord sau documentul echivalent; si

6. inregistrarile de zbor pentru consemnarea informatiilor detaliate despre orice eveniment sau a oricdrui fapt pe care
comandantul/pilotul comandant considerd ci este necesar sd il raporteze sau si il inregistreze.

(c) Documentele referitoare la personal se pastreazd pentru perioadele indicate mai jos:

Licentele echipajului de zbor si atestatele de membru al | Atat timp cat membrul echipajului exercitd privilegiile
echipajului de cabind asociate licentei sau atestatului pentru operatorul aero-
navei

Pregitirea, verificarea si calificirile membrilor echipajului | 3 ani

Documente privind experienta recentd a membrilor echi- [ 15 luni
pajului

Competente de rutd si aerodrom/sarcind si zond ale | 3 ani
membrilor echipajului, dupi caz

Pregitire in domeniul bunurilor periculoase, dupd caz 3 ani

Evidenta pregatirii/calificirii altor categorii de personal | ultimele 2 inregistrari privind pregitirea
pentru care este necesar un program de pregitire

c

Operatorul trebuie:

1. sd piastreze toate documentele privind pregitirea, verificarea si calificirile fiecirui membru al echipajului, dupd cum
se prevede in partea ORO; si

2. sd pund aceste documente, la cerere, la dispozitia membrului echipajului vizat.

(e) Operatorul pistreazd informatiile utilizate pentru pregitirea si executia unui zbor si documentele referitoare la
pregdtirea personalului, chiar dacd acesta inceteazd si mai exploateze respectiva aeronavd sau dacd nu mai este
angajatorul respectivului membru al echipajului, cu conditia incadririi in termenul prevdzut la litera (c).

(f) Dacd un membru al echipajului devine membru al unui echipaj pentru un alt operator, operatorul pune la dispozitia
noului operator toate documentele membrului echipajului aflate la dispozitia sa, cu conditia incadrdrii in termenul
prevazut la litera (c).

SUBPARTEA SEC
SECURITATE
ORO.SEC.100.A Securitatea compartimentului echipajului de zbor

(a) intr-un avion echipat cu o usid pentru compartimentul echipajului de zbor, trebuie si existe posibilitatea de a bloca
aceastd usd si s se asigure mijloace prin care echipajul de cabind si poatd informa echipajul de zbor in eventualitatea
unor activitdti suspecte sau a unor brese de securitate a cabinei.

—
(=5
=

Toate avioanele pentru pasageri cu o masd maxima certificatd la decolare mai mare de 45 500 kg sau cu 0 MOPSC de
peste 60 de locuri, utilizate pentru transportul comercial de pasageri, trebuie si fie echipate cu o usd pentru
compartimentul pentru echipajul de zbor aprobatd, care se poate bloca si debloca din fiecare post de pilotaj si
este proiectatd cu respectarea cerintelor aplicabile in materie de navigabilitate.

(c) in toate avioanele care sunt echipate cu o usd pentru compartimentul pentru echipajul de zbor in conformitate cu
litera (b) de mai sus:

1. aceastd usd se inchide inainte de pornirea motoarelor pentru decolare si se blocheazd, atunci cand acest lucru este
impus de procedurile de securitate sau de pilotul-comandant, pand la oprirea motoarelor dupd aterizare, cu
exceptia cazului in care se considerd necesar ca persoane autorizate si poatd intra sau iesi in conformitate cu
programele de securitate nationale din domeniul aviatiei civile; si

2. se asigurd mijloace de monitorizare de la ambele posturi de pilotaj a intregii zone a usii din afara comparti-
mentului echipajului de zbor in vederea identificirii persoanelor care solicitd intrarea si a detectdrii comporta-
mentelor suspecte sau a potentialelor ameninari.
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ORO.SEC.100.H Securitatea compartimentului echipajului de zbor

Daci un elicopter utilizat pentru transportul de pasageri este dotat cu o usd pentru compartimentul echipajului de zbor,
aceasta trebuie si se poatd bloca din interiorul compartimentului pentru a impiedica accesul neautorizat.

SUBPARTEA FC
ECHIPAJUL DE ZBOR
ORO.FC.005 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de un operator care desfisoard operatiuni de transport aerian
comercial in ceea ce priveste pregitirea, experienta si calificarea echipajului de zbor.

ORO.FC.100 Componenta echipajului de zbor

(a) Componenta echipajului de zbor si numarul membrilor echipajului de zbor la posturile de lucru afectate trebuie si
respecte valorile minime indicate in manualul de zbor al aeronavei sau limitdrile de operare previzute pentru
aeronava.

=

Echipajul de zbor cuprinde membri suplimentari in cazul in care tipul de operatiune impune acest lucru si nu este
redus sub numdrul indicat in manualul de operatiuni.

(c) Toti membrii echipajului de zbor trebuie sd detind o licentd si calificiri eliberate sau acceptate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 11782011 al Comisiei (!) si corespunzitoare sarcinilor care le revin.

(d) Un membru al echipajului de zbor poate fi eliberat in timpul zborului de sarcinile sale la comenzi de citre un alt
membru al echipajului de zbor calificat corespunzitor.

(e) Atunci cand se recurge la serviciile membrilor de echipaj de zbor care lucreazd ca liber profesionisti sau cu jumdtate
de normd, operatorul se asigurd ci se respectd toate cerintele aplicabile ale prezentei subparti si elementele relevante
ale anexei 1 (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, inclusiv cerintele referitoare la experienta recentd,
tindnd seama de toate serviciile prestate de membrul echipajului de zbor pentru alt (alti) operator (operatori), in scopul
de a determina in special:

1. numadrul total de tipuri si variante de aeronave pe care isi desfisoard activitatea; si

2. limitdrile aplicabile in ceea ce priveste timpul de zbor si de serviciu si cerintele privind timpul de odihna.
ORO.FC.105 Desemnarea ca pilot comandant/comandant
(@) In conformitate cu punctul 8e din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008, un pilot din echipajul de zbor,

calificat ca pilot comandant in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr.1178/2011, este
desemnat de operator ca pilot comandant sau comandant.

=

Operatorul poate desemna un membru al echipajului de zbor sd actioneze in calitate de pilot comandant/comandant
doar dacd acesta:

1. detine nivelul minim de experientd indicat in manualul de operatiuni;

2. detine cunostinte adecvate referitoare la ruta sau zona vizatd de zbor si la aerodromurile, inclusiv aerodromurile de
rezervd, instalatiile si procedurile utilizate;

3. in cazul operatiunilor cu echipaj multiplu, a absolvit cursul de comandi oferit de operator, daci trece de la statutul
de copilot la cel de pilot comandant/comandant.

() Pilotul comandant/comandantul sau pilotul cdruia i se poate delega desfisurarea unui zbor a urmat in prealabil
pregitirea initiald de familiarizare cu ruta sau zona vizatd de zbor si cu aerodromurile, instalatiile si procedurile
utilizate. Aceste cunostinte referitoare la rutd/zond si aerodrom se mentin prin efectuarea cel putin a unui zbor pe
ruta, in zona sau spre aerodromul respectiv intr-un interval de 12 luni.

(d) in cazul avioanelor din clasa de performanti B utilizate pentru operatiuni de transport aerian comercial in conditii
VER pe timp de zi, litera (c) nu se aplica.

() JO L 311, 25.11.2011, p. 1.
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ORO.FC.110 Mecanic navigant

In cazul in care un avion este proiectat astfel incat si includd un post separat de mecanic navigant, echipajul de zbor
cuprinde un membru care este calificat corespunzitor in conformitate cu reglementdrile nationale aplicabile.

ORO.FC.115 Pregitire in domeniul managementului resurselor echipajului (CRM):

(a) Inainte de a-si desfisura activitatea, membrul echipajului de zbor trebuie s3 fi primit pregitirea CRM corespunzitoare
rolului sdu, dupd cum se specifici in manualul de operatiuni.

(b) Unele elemente ale pregatirii CRM se includ in pregitirea pentru tipul sau clasa de aeronave si in pregitirea periodica,
precum si in cursul de comanda.

ORO.FC.120 Pregitire de conversie oferitdi de operator

(@) in cazul operatiunilor cu avioane sau elicoptere, membrul echipajului de zbor trebuie si urmeze cursul de pregitire de
conversie oferit de operator inainte de a incepe zborurile de linie fird supraveghere:

1. atunci cand trece pe o aeronavd pentru care este necesard o noud calificare de tip sau de clasd;
2. atunci cand trece la alt operator.

(b) Cursul de pregitire de conversie al operatorului cuprinde pregitire pe echipamentele instalate pe aeronavd, in functie
de rolurile membrilor echipajului de zbor.

ORO.FC.125 Pregitirea pentru diferente si pregitirea de familiarizare

(a) Membrii echipajului de zbor urmeazad un curs de pregitire pentru diferente sau de familiarizare atunci cind respectiva
pregdtire este impusd de anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 si cind se schimbd procedurile sau
echipamentul, ceea ce impune cunostinte suplimentare referitoare la tipurile sau variantele exploatate in prezent.

(b) Manualul de operatiuni specifici momentul in care este necesard o astfel de pregitire pentru diferente sau de
familiarizare.

ORO.FC.130 Pregitirea periodici si verificarea aferentd

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor urmeazd o pregitire periodicd anuali in zbor si la sol relevantd pentru tipul sau
varianta de aeronavi pe care isi desfdsoard activitatea, inclusiv o pregitire privind amplasarea si utilizarea tuturor
echipamentelor de urgentd si de sigurantd de la bord.

(b) Fiecare membru al echipajului de zbor este verificat periodic pentru a-si demonstra competenta de a executa
procedurile normale, anormale si de urgentd.

ORO.FC.135 Calificarea pilotilor pentru operarea in oricare dintre posturile de pilotaj

Membrii echipajului de zbor care pot fi desemnati sd isi desfdsoare activitatea pe oricare dintre posturile de pilotaj se
supun pregitirii si verificirii corespunzitoare, dupd cum se specificd in manualul de operatiuni.

ORO.FC.140 Operarea pe mai multe tipuri sau variante

(a) Membrii echipajului de zbor care isi desfasoard activitatea pe mai mult de un tip sau o variantd de aeronava trebuie sd
respecte cerintele previzute in prezenta subparte pentru fiecare tip sau variantd, cu exceptia cazului in care, pentru
tipurile si variantele de aeronave relevante, sunt definite credite legate de cerintele privind pregitirea, verificarea, si
experienta recentd in datele stabilite in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.

(b) Pentru desfisurarea activitdtii pe mai mult de un tip sau variantd, se specifici proceduri sifsau restrictii operationale
corespunzitoare in manualul de operatiuni.

ORO.FC.145 Furnizarea pregatirii

(a) Toate pregdtirile previzute in prezenta subparte sunt executate:
1. in conformitate cu programele §i programa de pregitire stabilite de operator in manualul de operatiuni;

2. de personal calificat corespunzitor. In cazul pregitirii practice si pregatirii sintetice pentru zbor, precum si al
verificdrii aferente, personalul care furnizeazd pregitirea si desfdsoard verificirile trebuie si fie calificat in confor-
mitate cu anexa | (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.
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(b) Atunci cand elaboreazd programele si programa de pregitire, operatorul include elementele obligatorii pentru tipul
relevant definite in datele stabilite in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.

(c) Programele de pregitire si de verificare, inclusiv programa si utilizarea echipamentelor de pregitire sintetici pentru
zbor (FSTD), se aprobd de cdtre autoritatea competentd.

(d) in misura posibilititilor, FSTD trebuie si reproduci aeronava folositd de operator. Diferentele dintre FSTD si aeronavi
se descriu si se analizeazd intr-o informare sau un curs de pregitire, dupd caz.

(e) Operatorul instituie un sistem pentru a monitoriza in mod adecvat schimbdrile aduse FSTD si pentru a se asigura cd
acele schimbari nu afecteazd caracterul adecvat al programelor de pregitire.

ORO.FC.200 Componenta echipajului de zbor

(@) In orice echipaj de zbor nu poate exista mai mult de un membru fird experientd.

(b) Comandantul poate delega efectuarea zborului unui alt pilot calificat corespunzitor in conformitate cu anexa I (partea
FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, cu conditia respectdrii cerintelor de la ORO.FC.105 litera (b) punctele 1 si
2 si litera (c).

(c) Cerinte specifice pentru operatiuni cu avioane in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR) sau pe timp de
noapte.

1. Echipajul de zbor minim este format din doi piloti in cazul tuturor avioanelor cu motoare turbopropulsoare cu o
configuratie maximd operationald a locurilor pentru pasageri (MOPSC) de peste noud locuri si in cazul tuturor
avioanelor cu turboreactoare.

2. Avioanele care nu sunt vizate de litera (c) punctul 1 se exploateazd cu un echipaj minim de doi piloti, cu exceptia
situatiilor in care se respectd cerintele de la punctul ORO.FC.202, caz in care pot fi exploatate cu un singur pilot.

(d) Cerinte specifice pentru operatiunile cu elicoptere.

1. Pentru toate operatiunile cu elicoptere cu o MOPSC de peste 19 locuri si pentru operatiunile in conditii IFR cu
elicoptere cu 0 MOPSC de peste 9 locuri:

(i) echipajul de zbor minim este format din doi piloti; si

(i) comandantul este titularul unei licente de pilot de linie (elicoptere) [ATPL(H)] cu o calificare de zbor instru-
mental eliberatd in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

2. Operatiunile care nu sunt vizate de litera (d) punctul 1 pot fi executate de un singur pilot in conditii IFR sau pe
timp de noapte, cu conditia indeplinirii cerintelor de la punctul ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 inlocuirea membrilor echipajului de zbor in timpul zborului

(a) Comandantul poate delega efectuarea zborului:
1. unui alt comandant calificat; sau

2. pentru operatiuni numai peste nivelul de zbor (FL) 200, unui pilot care dispune de urmditoarele cerinte privind
calificirile minime:

(i) ATPL;

(ii) pregdtirea de conversic §i verificarea aferentd, inclusiv pregitirea pentru calificarea de tip, in conformitate cu
punctul ORO.FC.220;

(i) toate pregdtirile periodice si verificirile aferente, in conformitate cu punctele ORO.FC.230 si ORO.FC.240;
(iv) competenta de rutd/zond si aerodrom, in conformitate cu punctul ORO.FC.105.
(b) Copilotul poate fi inlocuit de:
1. un alt pilot calificat corespunzitor;

2. pentru operatiuni numai peste nivelul de zbor (FL) 200, un copilot suplimentar pentru rutd care dispune de
urmdtoarele calificiri minime:

(i) licentd de pilot de linie (CPL) valabili cu calificare de zbor instrumental;
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(ii) pregatirea de conversie si verificarea aferentd, inclusiv pregitirea pentru calificarea de tip, in conformitate cu
punctul ORO.FC.220, cu exceptia cerintei referitoare la pregitirea pentru decolare si aterizare;

(i) pregatirea periodicd si verificarea aferentd in conformitate cu punctul ORO.FC.230, cu exceptia cerintei
referitoare la pregatirea pentru decolare si aterizare.

(¢) Un mecanic navigant poate fi inlocuit in timpul zborului de cdtre un membru al echipajului calificat corespunzitor, in
conformitate cu reglementdrile nationale aplicabile.

ORO.FC.202 Operatiuni cu un singur pilot in conditii IFR sau pe timp de noapte

Pentru a putea zbura in conditii IFR sau pe timp de noapte cu un echipaj de zbor minim format dintr-un singur pilot,
dupd cum se prevede la ORO.FC.200 litera (c) punctul 2 si litera (d) punctul 2, trebuie sd se respecte urmdtoarele ceringe:

(a) operatorul include in manualul de operatiuni un program de pregitire de conversie si de pregitire periodici care sd
includd cerinte suplimentare pentru operarea cu un singur pilot. Pilotul trebuie si fi urmat pregitirea privind
procedurile operatorului, in special cu privire la:

1. gestionarea motoarelor si manevrele de urgentd;

2. folosirea listei de verificare pentru situatii normale, anormale si de urgentd;
3. comunicarea cu ATC (controlul traficului aerian);

4. proceduri de plecare si de apropiere;

5. gestionarea pilotului automat, daci este cazul;

6. folosirea documentatiei de zbor simplificate;

7. managementul resurselor echipajului cu un singur pilot.

G

verificdrile periodice previzute la punctul ORO.FC.230 trebuie efectuate in situatia operdrii cu un singur pilot pe
respectivul tip sau pe respectiva clasd de aeronavd, intr-un mediu reprezentativ al exploatarii.

(c) Pentru operatiuni cu avioane in conditii IFR, pilotul trebuie:

1. sd aiba minimum 50 de ore timp de zbor in conditii IFR pe tipul sau clasa specificd de avion, din care 10 ore in
functia de comandant; si

2. sd fi efectuat in ultimele 90 de zile pe tipul sau clasa de avion relevante:
(i) cinci zboruri IFR, inclusiv trei apropieri instrumentale, pe post de pilot unic; sau
(ii) o verificare de apropiere instrumentald IFR.
(d) Pentru operatiuni cu avioane pe timp de noapte, pilotul trebuie:

1. sd aibd minimum 15 ore de zbor pe timp de noapte care pot fi incluse in cele 50 de ore timp de zbor in conditii
IFR de la litera (c) punctul 1; si

2. si fi efectuat in ultimele 90 de zile pe tipul sau clasa de avion relevante:
(i) trei decoldri si aterizdri pe timp de noapte pe post de pilot unic; sau
(ii) o verificare a unei decoldri si aterizdri pe timp de noapte.
(e) Pentru operatiuni cu elicoptere in conditii IFR, pilotul trebuie:
1. sd aibd 25 de ore experientd totald de zbor in conditii IFR in mediul de operare relevant; si

2. sd aibd 25 de ore experientd de zbor ca pilot unic pe tipul specific de elicopter aprobat pentru un singur pilot in
conditii IFR, din care 10 ore pot fi sub supraveghere, inclusiv cinci sectoare de zbor de linie in conditii IFR sub
supraveghere folosind procedurile pentru un sigur pilot; si
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3. sd fi efectuat in ultimele 90 de zile:

(i) cinci zboruri in conditii IFR pe post de pilot unic, inclusiv trei apropieri instrumentale, realizate pe un elicopter
aprobat in acest scop; sau

(ii) o verificare a unei apropieri instrumentale IFR pe post de pilot unic pe tipul relevant de elicopter, echipament
de pregatire pentru zbor (FTD) sau simulator complet de zbor (FES).

ORO.FC.205 Cursul de comandd

(a) Pentru operatiuni cu avioane si cu elicoptere, cursul de comandi trebuie sd cuprindi cel putin urmdtoarele elemente:
1. pregdtire pe un FSTD, care cuprinde pregitire orientatd pe zborul de linie (LOFT) sifsau pregitire practicd;
2. verificarea competentei efectuatd de operator, actionand in calitate de comandant;
3. pregdtire privind responsabilititile comandantului;
4. pregitire pentru zborul de linie pe post de comandant sub supraveghere, pentru un minim de:
(i) 10 sectoare de zbor, in cazul avioanelor; si
(i) 10 ore, inclusiv cel putin 10 sectoare de zbor, in cazul elicopterelor;

5. efectuarea unei verificdri in zbor de linie pe post de comandant si dovedirea cunostintelor adecvate referitoare la
ruta sau zona vizatd de zbor si la aerodromurile, inclusiv aerodromurile de rezervd, instalatiile si procedurile
utilizate; si

6. pregatire in domeniul managementului resurselor echipajului.

ORO.FC.215 Pregitirea initiald in domeniul managementului resurselor echipajului (CRM), oferitd de operator

(@) Membrul echipajului de zbor trebuie si fi efectuat un curs de pregitire initiald in domeniul CRM inainte de a incepe
zboruri de linie nesupravegheate.

(b) Pregitirea initiald in domeniul CRM este oferitd de cel putin un instructor CRM calificat corespunzator, care poate fi
asistat de experti pentru tratarea domeniilor specifice.

(c) Dacd membrul echipajului de zbor nu a beneficiat in prealabil de pregitire teoreticd referitoare la factorii umani la
nivelul ATPL, acesta trebuie si urmeze, inainte de pregitirea initiali CRM sau impreund cu aceasta, un curs teoretic
oferit de operator si bazat pe programa privind performantele si limitele umane pentru ATPL, dupd cum se stabileste
in anexa [ (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

ORO.FC.220 Pregitirea de conversie si verificarea aferentd realizate de operator

(a) Pregitirea CRM se integreazd in cursul de pregitire de conversie oferit de operator.

(b) Odata inceput un curs de pregitire de conversie oferit de operator, membrul echipajului de zbor nu primeste sarcini
de pilotaj pe alt tip sau clasi de aeronavd pand la finalizarea sau incetarea cursului. Membrii echipajului care isi
desfdsoard activitatea doar pe avioane din clasa de performantd B pot fi repartizati pentru zboruri pe alte tipuri de
avioane din clasa de performantd B pe durata cursurilor de conversie, in mdsura in care acest lucru este necesar pentru
mentinerea operdrii.

(c) Volumul de pregitire necesar membrului echipajului de zbor in cadrul cursului de conversie oferit de operator se
determind in conformitate cu standardele de calificare §i experientd specificate in manualul de operatiuni, ludndu-se in
considerare experienta si pregitirile sale anterioare.

(d) Membrul echipajului de zbor trebuie sd efectueze:

1. verificarea competentei realizatd de operator, precum si pregdtirea referitoare la echipamentele de urgentd si de
sigurantd si verificarea aferentd inainte de inceperea zborurilor de linie sub supraveghere (LIFUS); si

2. verificarea in zbor de linie la incheierea zborurilor de linie sub supraveghere. Pentru avioanele din clasa de
performantd B, LIFUS se poate efectua pe orice avion din clasa aplicabild.
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(¢) In cazul avioanelor, pilotii cirora li s-a eliberat o calificare de tip pe baza unei pregatiri fird ore de zbor pe aeronava
(ZFTT) trebuie:

. sd inceapd zborul de linie sub supraveghere in termen de maximum 21 de zile de la finalizarea testului de

indemdnare sau dupd pregitirea corespunzitoare oferitd de operator. Continutul unei astfel de pregitiri este
descris in manualul de operatiuni.

. s efectueze sase decoldri si aterizdri pe un FSTD in termen de maximum 21 de zile de la finalizarea testului de

indemanare sub supravegherea unui instructor pentru calificarea de tip pentru avioane [TRI(A)] care ocupd celalalt
post de pilotaj. Numdrul de decoldri si aterizdri poate fi redus dacd s-au definit credite in datele stabilite in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003. Dacd decoldrile si aterizdrile nu au fost efectuate in termen
de 21 de zile, operatorul oferd o pregitire de reimprospitare a cunostintelor. Continutul unei astfel de pregatiri
este descris in manualul de operatiuni.

. sd realizeze primele patru decoldri si aterizdri LIFUS in avion, sub supravegherea unui TRI(A) care ocupd celilalt

post de pilotaj. Numdarul de decolari si aterizdri poate fi redus dacd s-au definit credite in datele stabilite in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.

ORO.FC.230 Pregitirea periodici si verificarea aferentd

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie sd se supund pregatirii periodice si verificdrii aferente relevante pentru
tipul sau varianta de aeronava pe care isi desfdsoard activitatea.

®

=

Verificarea competentei efectuatd de operator

1.

Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie sd se supund verificirilor competentei efectuate de operator ca parte
a unui echipaj normal de zbor pentru a-si demonstra competenta de a executa procedurile normale, anormale si de
urgentd.

. Dacd membrul echipajului de zbor va trebui si isi desfdsoare activitatea in conditii IFR, verificarea competentei

efectuatd de operator se realizeazd fard repere vizuale externe, dupd caz.

. Pericada de valabilitate a verificirii competentei efectuate de operator este de sase luni calendaristice. Pentru

operatiuni in conditii VFR pe timp de zi cu avioane din clasa de performantd B desfisurate in cursul unor
sezoane care nu depdsesc opt luni consecutive, este suficientd o singurd verificare a competentei efectuatd de
operator. Verificarea competentei se efectueazd inainte de inceperea operatiunilor de transport aerian comercial.

. Membrul echipajului de zbor angajat in operatiuni pe timp de zi pe rute pe care se zboard dupd repere vizuale cu

un alt elicopter decat unul complex motorizat se poate supune unei singure verificiri a competentei efectuate de
operator doar pe unul dintre tipurile relevante pentru care detine o calificare. Verificarea competentei efectuatd de
operator se realizeazd de fiecare datd pe tipul folosit cel mai putin recent pentru verificarea competentei. Tipurile
de elicoptere relevante care pot fi grupate in scopul verificirii competentei de citre operator sunt indicate in
manualul de operatiuni.

. Fard a aduce atingere prevederilor de la punctul ORO.FC.145 litera (a) punctul 2, pentru operatiuni cu alte

elicoptere decat cele complex motorizate pe timp de zi si pe rute pe care se zboard dupd repere vizuale si cu
avioane din clasa de performantd B, verificarea poate fi realizatd de un comandant calificat corespunzitor numit de
citre operator, cu pregitire in ceea ce priveste conceptele CRM si evaluarea competentelor CRM. Operatorul
informeaza autoritatea competentd in legdturd cu persoanele numite.

(c) Verificarea in zbor de linie

(d)

(e

)

1.

Fiecare membru al echipajului de zbor se supune unei verificdri in zbor de linie pe aeronavad pentru a demonstra
competenta de a executa operatiunile normale de zbor de linie descrise in manualul de operatiuni. Perioada de
valabilitate a unei verificiri in zbor de linie este de 12 luni calendaristice.

. Fard a aduce atingere prevederilor de la punctul ORO.FC.145 litera (a) punctul 2, verificdrile in zbor de linie pot fi

realizate de un comandant calificat corespunzitor numit de operator, cu pregitire in ceea ce priveste conceptele
CRM si evaluarea competentelor CRM.

Pregdtirea referitoare la echipamentele de urgentd si de sigurantd si verificarea aferentd

Fiecare membru al echipajului de zbor se supune pregitirii si verificarii cu privire la amplasarea si utilizarea tuturor
echipamentelor de urgentd si de sigurantd de la bord. Perioada de valabilitate a unei verificri referitoare la echipa-
mentele de urgentd si de sigurantd este de 12 luni calendaristice.

Pregdtirea CRM

1.

2.

in toate etapele corespunzitoare ale pregitirii periodice sunt integrate elemente CRM.

Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie si urmeze o pregitire CRM modulard specificd. Toate subiectele
principale ale pregatirii CRM sunt parcurse de-a lungul unor sesiuni de pregitire modulare distribuite cat se poate
de uniform pe fiecare perioadd de trei ani.
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(®)

&)

(b)

Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie sd urmeze o pregitire la sol si o pregitire practicd pe un FSTD sau pe o
aeronavd ori o pregitire combinatd pe un FSTD si o aeronavd cel putin o datd la fiecare 12 luni calendaristice.

Perioada de valabilitate mentionatd la literele (b) punctul 3, () si (d) se calculeazd de la sfarsitul lunii in care s-a
efectuat verificarea.

Daci pregitirea sau verificirile previzute mai sus s-au efectuat in ultimele 3 luni ale perioadei de valabilitate, noua
perioadd de valabilitate se calculeazd incepand cu data expirdrii perioadei precedente de valabilitate.

ORO.FC.235 Calificarea pilotilor pentru operarea in oricare dintre posturile de pilotaj

(@)

=

<

(D
Q.

Comandantii ale cdror sarcini le impun operarea in oricare dintre posturile de pilotaj si exercitarea sarcinilor de
copilot sau comandantii cdrora li se cere sd indeplineascd sarcini de pregatire sau de verificare trebuie si se supund
unei pregatiri i unei verificiri suplimentare conform manualului de operatiuni. Verificarea poate fi realizatd odatd cu
verificarea competentei efectuatd de operator previzutd la punctul ORO.FC.230 litera (b).

Pregitirea si verificarea suplimentare trebuie sd includd cel putin urmitoarele:
1. cedarea unui motor in timpul decoldri;

2. o apropiere si 0 ratare cu un motor inoperant; si

3. o aterizare cu un motor inoperant.

In cazul elicopterelor, comandantii trebuie sd isi sustind verificirile competentei alternativ pe postul de pilotaj din
stinga si din dreapta, la fiecare a doua verificare a competentei, cu conditia ca, la combinarea verificrii competentei
pentru calificarea de tip cu verificarea competentei efectuatd de operator, comandantul si isi efectueze pregatirea sau
verificarea pe postul de pilotaj pe care il ocupd in mod obisnuit.

La executarea manevrelor cu un motor oprit pe o aeronavd, cedarea motorului trebuie simulata.

Atunci cand opereazd in postul de pilotaj al copilotului, verificirile impuse de punctul ORO.FC.230 pentru operarea
in postul de pilotaj al comandantului trebuie s fie, in plus, valabile i la zi.

Un pilot care inlocuieste comandantul trebuie sd fi demonstrat, in concordantd cu verificarea competentei efectuatd de
operator prevazutd la punctul ORO.FC.230 litera (b), aptitudinea de a executa manevrele si procedurile care in mod
normal nu tin de responsabilitatea sa. In cazurile in care nu sunt diferente semnificative intre postul de pilotaj din
dreapta si cel din stdnga, se poate face practicd pe oricare dintre posturile de pilotaj.

Un pilot, altul decat comandantul, care ocupd postul de pilotaj al comandantului trebuie s3 demonstreze aptitudinea
de a executa manevrele si procedurile, in concordantd cu verificarea competentei efectuatd de operator conform
punctului ORO.FC.230 litera (b), care, in mod normal, sunt responsabilititile comandantului actionind in calitate
de pilot care monitorizeazd progresul zborului. In cazurile in care nu sunt diferente semnificative intre postul de
pilotaj din dreapta si cel din stinga, se poate face practicd pe oricare dintre posturile de pilotaj.

ORO.FC.240 Operarea pe mai multe tipuri sau variante

(@)

Procedurile sau restrictiile operationale pentru operarea pe mai mult de un tip sau variantd, stabilite in manualul de
operatiuni si aprobate de autoritate, trebuie sd cuprindi:

1. nivelul minim de experientd al membrilor echipajului de zbor;

2. nivelul minim de experientd pe un tip sau pe o variantd inainte de a incepe pregitirea pentru un alt tip sau o altd
variantd §i exploatarea respectivului tip sau respectivei variante;

3. procesul prin care echipajul de zbor calificat pentru un tip sau o variantd va fi pregitit si calificat pentru alt tip sau
o altd variantd; si

4. toate cerintele aplicabile privind experienta recentd pentru fiecare tip sau variantd.

Atunci cdnd un membru al echipajului de zbor opereazd att elicoptere, cat si avioane, respectivul membru al
echipajului de zbor este limitat la efectuarea de operatiuni pe un singur tip de avion si un singur tip de elicopter.

Litera (a) nu se aplicd operatiunilor cu avioane din clasa de performantd B daci acestea se limiteazd la clasele de
avioane cu motoare cu piston cu un singur pilot in conditii VFR pe timp de zi. Litera (b) nu se aplicd operatiunilor cu
avioane din clasa de performantd B daci acestea se limiteaza la clasele de avioane cu motoare cu piston cu un singur
pilot.
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ORO.FC.A.245 Program alternativ de pregitire si calificare

@)

G

Operatorul de avioane cu o experientd corespunzitoare poate inlocui una sau mai multe dintre urmdtoarele cerinte de
pregitire si verificare aplicabile echipajului de zbor cu un program alternativ de pregatire si verificare (ATQP) aprobat
de autoritatea competentd:

1. punctul SPA.LVO.120 cu privire la pregitirea si calificdrile echipajului de zbor;
2. pregdtirea de conversie si verificarea aferentd;

3. pregdtirea pentru diferente si pregitirea de familiarizare;

4. cursul de comands;

5. pregdtirea periodici §i verificarea aferentd; si

6. operarea pe mai multe tipuri sau variante.

ATQP trebuie sd cuprindd pregatire si verificari ce instituie i mentin un nivel de competentd cel putin echivalent cu
nivelul de competentd obtinut prin respectarea dispozitiilor de la punctele ORO.FC.220 si ORO.FC.230. Nivelul de
competentd obtinut prin pregitirea si calificarea echipajului de zbor se demonstreaza inainte de acordarea aprobarii
pentru ATQP de citre autoritatea competentd.

Operatorul care solicitd o aprobare a ATQP trebuie si pund la dispozitia autorititii competente un plan de punere in
aplicare, care sd includd o descriere a nivelului de competentd care trebuie obtinut prin pregitirea si calificarea
echipajului de zbor.

in plus fatd de verificirile impuse de punctul ORO.FC.230 si punctul FCL.060 din anexa I (partea FCL) la Regula-
mentul (UE) nr. 1178/2011, fiecare membru al echipajului de zbor trebuie sd se supund unei evaludri orientate pe
zborul de linie (LOE) pe un FSTD. Perioada de valabilitate a unei evaluiri LOE este de 12 luni calendaristice. Perioada
de valabilitate se calculeazd de la sfarsitul lunii in care s-a efectuat verificarea. Daci evaluarea LOE s-a efectuat in
ultimele 3 luni ale perioadei de valabilitate, noua perioadd de valabilitate se calculeazd incepand cu data expirdrii
evaludrii precedente.

Dupi doi ani de activitate pe baza unui program ATQP aprobat, operatorul poate extinde, cu aprobarea autoritatii
competente, perioadele de valabilitate ale verificdrilor previzute la punctul ORO.FC.230 dupd cum urmeazi:

1. verificarea competentei efectuatd de operator la 12 luni calendaristice. Perioada de valabilitate se calculeazi de la
sfarsitul lunii in care s-a efectuat verificarea. Dacd verificarea s-a efectuat in ultimele trei luni ale perioadei de
valabilitate, noua perioadd de valabilitate se calculeazd de la data expirdrii perioadei precedente de valabilitate;

2. verificarea in zbor de linie la 24 de luni calendaristice. Perioada de valabilitate se calculeazd de la sfarsitul lunii in
care s-a efectuat verificarea. Dacd verificarea s-a efectuat in ultimele sase luni ale perioadei de valabilitate, noua
perioadd de valabilitate se calculeazd de la data expirdrii perioadei precedente de valabilitate;

3. verificarea referitoare la echipamentele de urgentd si de sigurantd la 24 de luni calendaristice. Perioada de vala-
bilitate se calculeazd de la sfarsitul lunii in care s-a efectuat verificarea. Dacd verificarea s-a efectuat in ultimele sase
luni ale perioadei de valabilitate, noua perioada de valabilitate se calculeazd de la data expirdrii perioadei precedente
de valabilitate.

ORO.FC.A.250 Comandanti titulari ai unei licente CPL(A)

@)

()

Titularul unei licente CPL(A) (avion) actioneazd in calitate de comandant in transportul aerian comercial pe un avion
cu un singur pilot, doar daci:

1. atunci cand transportd pasageri in conditii VFR in afara unei raze de 50 de mile nautice (90 km) de la aerodromul
de plecare, acesta are un minim de 500 de ore timp de zbor pe avioane sau este titularul unei calificiri de zbor
instrumental valabile; sau

2. atunci cand i desfisoard activitatea pe un avion multimotor in conditii IFR, acesta are un minim de 700 de ore
timp de zbor pe avioane, dintre care 400 de ore in functia de pilot comandant. Aceste ore cuprind 100 de ore in
conditii IFR si 40 de ore in operatiuni multimotor. Cele 400 de ore in functia de pilot comandant pot fi inlocuite
de ore de zbor in functia de copilot intr-un sistem de echipaj multipilot stabilit, prevdzut in manualul de
operatiuni, echivalandu-se doud ore timp de zbor in calitate de copilot cu o ord timp de zbor ca pilot comandant.

Litera (a) punctul 1 nu se aplici operatiunilor in conditii IFR pe timp de zi cu avioane din clasa de performantd B.
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ORO.FC.H.250 Comandanti titulari ai unei licente CPL(H)

(a) Titularul unei licente CPL(H) (elicopter) actioneazd in calitate de comandant in transportul aerian comercial pe un
elicopter cu un singur pilot, doar daca:

. atunci cind isi desfisoard activitatea in conditii IFR, acesta are un minim de 700 de ore timp total de zbor pe

elicoptere, dintre care 300 de ore in functia de pilot comandant. Aceste ore cuprind 100 de ore in conditii IFR.
Cele 300 de ore in functia de pilot comandant pot fi inlocuite de ore de zbor in functia de copilot intr-un sistem
de echipaj multipilot stabilit, prevdzut in manualul de operatiuni, echivalandu-se doud ore timp de zbor in calitate
de copilot cu o ord timp de zbor ca pilot comandant;

. atunci cand i desfdsoard activitatea in conditii meteorologice de zbor la vedere (VMC) pe timp de noapte, acesta

detine:
(i) o calificare de zbor instrumental valabild; sau

(i) 300 de ore timp de zbor pe elicoptere, dintre care 100 de ore ca pilot comandant si 10 ore ca pilot aflat la
comenzi pe timp de noapte.

SUBPARTEA CC
ECHIPAJUL DE CABINA

ORO.CC.005 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de operator atunci cand exploateazd o aeronava cu echipaj de

cabind.

SECTIUNEA 1

Cerinte generale

ORO.CC.100 Numirul de membri si componenta echipajului de cabind

(@) Nu

mdrul membrilor §i componenta echipajului de cabini se determind in conformitate cu punctul 7a din anexa IV la

Regulamentul (CE) nr. 216/2008, ludndu-se in considerare factorii operationali sau circumstantele specifice zborului

car

e urmeazd sd fie efectuat. Cel putin un membru al echipajului de cabind se desemneaza pentru operarea aero-

navelor cu o MOPSC de peste 19 locuri dacd transportd unul sau mai multi pasageri.

(b) In

scopul respectdrii literei (a), numarul minim de membri ai echipajului de cabind este cel mai mare dintre

urmdtoarele:

1.

3.

numdrul membrilor echipajului de cabini stabilit in cursul procesului de certificare a aeronavei in conformitate cu
specificatiile de certificare aplicabile, pentru configurarea cabinei aeronavei utilizate de operator; sau

. dacd numdrul prevdzut la punctul 1 nu a fost stabilit, numarul de membri ai echipajului de cabina stabilit in cursul

procesului de certificare a aeronavei pentru configuratia maximd aprobatd a locurilor pentru pasageri minus 1
pentru fiecare multiplu intreg de 50 de locuri pentru pasageri pe care configuratia cabinei aeronavei utilizate de
operator il are in minus fatd de configuratia maximd aprobatd a locurilor; sau

un membru de echipaj de cabind pentru fiecare grup complet sau incomplet de 50 de locuri pentru pasageri
instalate pe aceeasi punte a aeronavei care urmeazd si fie exploatati.

(c) Pentru operatiunile pentru care se desemneazd mai mult de un membru al echipajului de cabind, operatorul numeste

un

membru al echipajului de cabind care si rispundi in fata pilotului comandant/comandantului.

ORO.CC.110 Conditii pentru atribuirea de sarcini

(a) Me

1.

2.

mbrilor echipajului de cabini li se atribuie sarcini pe o aeronavd doar daci:
au cel putin 18 anj;

au fost evaluati, in conformitate cu cerintele aplicabile din anexa IV (partea MED) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011, ca fiind apti din punct de vedere fizic si mental pentru a-si executa sarcinile si pentru a-si
indeplini responsabilitdtile in sigurantd; si

. au trecut cu succes prin toate pregitirile si verificarile aplicabile previzute de prezenta subparte si au competenta

de a-si executa sarcinile atribuite in conformitate cu procedurile specificate in manualul de operatiuni.
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(b) Inainte de a atribui sarcini membrilor echipajului de cabind care lucreazd ca liber profesionisti sau cu jumitate de
normd, operatorul se asigurd cd se respectd toate cerintele aplicabile ale prezentei subparti, tindnd seama de toate
serviciile prestate de membrul echipajului de cabind pentru alt (alti) operator (operatori), in scopul de a determina in
special:

1. numdrul total de tipuri si variante de aeronave pe care isi desfisoard activitatea; si
2. limitdrile aplicabile in ceea ce priveste timpul de zbor si de serviciu si cerintele privind timpul de odihna.

(c) Pasagerii trebuie informati clar cu privire la membrii echipajului de cabind aflati in functiune si rolul lor in ceea ce
priveste siguranta pasagerilor si a zborului.

ORO.CC.115 Desfisurarea cursurilor de pregitire si a verificirilor asociate

(a) Operatorul stabileste un program si o programa detaliate pentru fiecare curs de pregitire in conformitate cu cerintele
aplicabile din prezenta subparte si, dupd caz, din anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 290/2012, in scopul
de a acoperi sarcinile si responsabilititile care trebuie indeplinite de membrii echipajului de cabina.

(b) Fiecare curs de pregitire cuprinde instruire teoreticd §i practicd, precum si exercitii individuale §i colective, in functie
de fiecare subiect vizat de pregitire, pentru ca membrii echipajului de cabind si obtind si si mentind nivelul adecvat
de competentd in conformitate cu prezenta subparte.

(c) Fiecare curs de pregatire trebuie:
1. s se desfdsoare intr-un mod structurat si realist; si
2. si fie sustinut de personal calificat in mod corespunzdtor pentru subiectul care trebuie acoperit.

(d) in timpul sau dupd finalizarea tuturor cursurilor de pregitire impuse de prezenta subparte, fiecare membru al
echipajului trebuie sd se supund unei verificiri care sd vizeze toate elementele de pregdtire cuprinse in programul
de pregitire relevant, cu exceptia pregtirii in domeniul managementului resurselor echipajului (CRM). Verificirile se
efectueazd de cdtre personal calificat corespunzitor pentru a verifica dacd membrul echipajului de cabind a obtinut
sifsau mentine nivelul de competentd necesar.

(¢) Cursurile de pregitire CRM si modulele CRM, dupd caz, sunt sustinute de un instructor CRM pentru echipaje de
cabind. Atunci cand in alte cursuri de pregitire sunt cuprinse elemente CRM, un instructor CRM pentru echipaje de
cabind se ocupd de elaborarea §i punerea in aplicare a programei.

ORO.CC.120 Cursul de pregitire initiald
(a) Fiecare nou venit care nu este deja titularul unui atestat valabil de membru al echipajului de cabind eliberat in

conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 290/2012 trebuie:

1. sd beneficieze de un curs de pregitire initiald, dupd cum se specificd la punctul CC.TRA.220 din anexa mentionati;
si

2. sd sustind cu succes examenul asociat inainte de a urma o altd pregdtire previzutd in prezenta subparte.

(b) Unele elemente ale programului de pregatire initiald se pot combina cu prima pregdtire specificd tipului de aeronava si
cu pregdtirea de conversie oferitd de operator, cu conditia ca cerintele de la punctul CC.TRA.220 si fie indeplinite i
ca oricare dintre aceste elemente si fie inregistrat ca element al cursului de pregatire initiald in documentele privind
pregdtirea membrilor echipajului de cabind in cauzi.

ORO.CC.125 Pregitirea specificd tipului de aeronavi si pregitirea de conversie oferiti de operator
(a) Fiecare membru al echipajului de cabind trebuie sd fi urmat pregdtirea corespunzatoare specificd tipului de aeronava si

pregdtirea de conversie oferitd de operator i sd se fi supus verificirilor asociate, inainte de:

1. a fi desemnat pentru prima datd de citre operator si isi desfdsoare activitatea ca membru al echipajului de cabin;
sau

2. a fi desemnat de respectivul operator s isi desfisoare activitatea pe un alt tip de aeronavi.

(b) Atunci cand elaboreazi programele si programa pentru pregitirea specificd tipului de aeronava si pentru pregitirea de
conversie oferitd de operator, operatorul include, daci sunt disponibile, elementele obligatorii pentru tipul respectiv
definite in datele stabilite in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.
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(c) Programul de pregitire specificd tipului de aeronava trebuie:

1. sd cuprindd pregatire si exercitii pe un dispozitiv de pregitire reprezentativ sau pe aeronava efectivd; si

2. sd cuprindd cel putin urmdtoarele elemente de pregitire specificd tipului de aeronavi:

(i

descrierea acronavei, in functie de relevanta sa pentru sarcinile echipajului de cabing;
toate echipamentele si sistemele de sigurantd instalate relevante pentru sarcinile echipajului de cabing;

manevrarea si deschiderea efectivd, de citre fiecare membru al echipajului de cabing, a fiecdrui tip sau a
fiecdrei variante de usi §i de iesiri normale si de urgentd, in modul normal §i in modul de urgent;

demonstrarea manevrdrii celorlalte iesiri, inclusiv a ferestrelor compartimentului pentru echipajul de zbor;
echipamentul de protectie impotriva incendiilor sau a fumului, daci este instalat;
pregidtire pentru folosirea toboganelor de evacuare, dacd sunt montate;

manevrarea scaunului, a dispozitivelor de sigurantd si a echipamentului sistemului de oxigen utilizat in caz de
incapacitate a pilotului.

(d) Programul de pregitire de conversie oferitd de operator pentru fiecare tip de acronavi care urmeazi si fie operatd

trebuie:

1. sd cuprindd pregatire si exercitii pe un dispozitiv de pregitire reprezentativ sau pe aeronava efectiva;

2. sd cuprindd pregitire cu privire la procedurile standard de operare ale operatorului pentru membrii echipajului de
cabind cdrora operatorul le atribuie sarcini pentru prima dat;

3. sd acopere cel putin urmdtoarele elemente ale pregitirii specifice oferite de operator, in functie de relevanta
acestora pentru tipul de aeronava care urmeaza si fie operati:

@
(i)

(vii)
(viii)

(ix)

descrierea configuratiei cabinei;

amplasarea, scoaterea si utilizarea tuturor echipamentelor portabile de siguranta si de urgentd transportate la
bord;

toate procedurile normale si de urgentd;
relatiile cu pasagerii si controlul multimii;

pregdtire pentru combaterea incendiilor si a fumului, care sd includd utilizarea tuturor echipamentelor de
luptd impotriva incendiilor si de protectie reprezentative pentru cele transportate la bord;

proceduri de evacuare;
proceduri in caz de incapacitate a pilotului;
cerintele si procedurile de securitate aplicabile;

managementul resurselor echipajului.

ORO.CC.130 Pregitirea pentru diferente

(@) In plus

fatd de pregitirea impusd de punctul ORO.CC.125, membrul echipajului de cabind trebuie si se supuni

pregitirii i verificdrii corespunzitoare care si acopere toate diferentele inainte de a fi repartizat pe:

1. o variantd a unui tip de aeronavd pe care isi desfdsoard activitatea in prezent; sau

2. un tip sau o variantd de aeronava pe care isi desfisoard activitatea in prezent, dar care prezintd diferente in ceea ce
priveste:

(i) echipamentele de sigurant;

(ii) amplasarea echipamentelor de sigurantd si de urgentd; sau

(i) procedurile normale §i de urgenta.
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(b) Programul de pregitire pentru diferente trebuie:

1. sd fie considerat necesar pe baza unei comparatii cu programul de pregitire urmat de membrul echipajului de
cabing, in conformitate cu punctul ORO.CC.125 literele (c) si (d), pentru tipul de aeronavi relevant; si

2. sd cuprindd pregdtire i exercitii pe un dispozitiv de pregitire reprezentativ sau pe acronava in sine in functie de
elementul de pregitire pentru diferente care trebuie acoperit.

(c) Atunci cand elaboreazd un program si o programd de pregitire pentru diferente pentru o variantd sau un tip de
aeronavi pe care se opereazd in prezent, operatorul include, dacd sunt disponibile, elementele obligatorii pentru tipul
de aeronavi relevant si pentru variantele sale definite in datele stabilite in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 1702/2003.

ORO.CC.135 Familiarizarea

Dupi finalizarea unei pregatiri specifice tipului de aeronavd si a unei pregitiri de conversie oferite de operator pe un tip
de aeronavd, fiecare membru al echipajului de cabind urmeazi o familiarizare corespunzitoare, sub supraveghere, pe acel
tip inainte de a fi desemnat si isi desfdsoare activitatea ca membru al echipajului de cabind minim necesar in conformitate
cu punctul ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Pregitirea periodicd

(a) Fiecare membru al echipajului de cabini trebuie si se supund anual pregitirii periodice si verificarii aferente.

(b) Pregitirea periodicd trebuie sd acopere actiunile care revin fiecirui membru al echipajului de cabind in procedurile
normale si de urgentd si exercitii adaptate tipului si/sau variantei de aeronavd pe care acestia urmeazd sa isi desfasoare
activitatea.

(c) Elemente de pregitire specifice tipului de aeronavi:

1. Pregdtirea periodicd trebuie sd cuprindd exercitii practice efectuate anual de fiecare membru al echipajului de cabind
pentru simularea manevrdrii fiecarui tip sau a fiecdrei variante de usi si de iesiri normale sau de urgentd pentru
evacuarea pasagerilor;

2. La intervale care nu pot depdsi trei ani, pregitirea periodica trebuie si cuprinda si:

(i) manevrarea si deschiderea efectivd, de cdtre fiecare membru al echipajului de cabind, pe un dispozitiv de
pregitire reprezentativ sau pe aeronava efectivd, a fiecirui tip sau a fiecdrei variante de iesiri normale si de

urgentd in modurile normale si de urgentd;

(ii

=

manevrarea efectivd de citre fiecare membru al echipajului de cabind, pe un dispozitiv de pregitire repre-
zentativ sau pe aeronava efectivd, a usii de acces in compartimentul echipajului de zbor, atat in modul normal,
cat si in cel de urgentd, precum si a scaunului si dispozitivelor de sigurantd si demonstrarea practicd a
manevrarii echipamentului sistemului de oxigen utilizat in caz de incapacitate a pilotului;

(i) demonstrarea manevrarii tuturor celorlalte iesiri, inclusiv a ferestrelor compartimentului pentru echipajului de
zbor; si

(iv) demonstrarea folosirii barcilor de salvare sau, dacd sunt instalate, a toboganelor plutitoare.
(d) Elemente de pregitire specifice operatorului:
1. Pregitirea periodicd include anual:
(i) pentru fiecare membru al echipajului de cabina:

(A) amplasarea si manipularea tuturor echipamentelor de sigurantd si de urgentd instalate sau transportate la
bord; si

(B) echiparea cu vestele de salvare, echipamentul portabil de oxigen si echipamentul de protectie a respiratiei
(PBE);

(ii) depozitarea articolelor in compartimentul pentru pasageri;
(i) proceduri legate de contaminarea suprafetei aeronavei;
(iv) proceduri de urgentd;

(v) proceduri de evacuare;

(vi) studiul incidentelor si al accidentelor;

(vii) managementul resurselor echipajului;
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(vii) aspecte aeromedicale si primul ajutor, inclusiv echipamentele aferente;
(ix) proceduri de securitate.
2. La intervale care nu pot depdsi trei ani, pregatirea periodica trebuie si cuprindi si:
(i) utilizarea materialelor pirotehnice (dispozitive reale sau reprezentative);
(i) demonstrarea practicd a utilizarii listelor de verificare pentru echipajul de zbor;

(ili) pregatire realistd si practici in ceea ce priveste utilizarea tuturor echipamentelor de luptd contra incendiilor,
inclusiv a echipamentului de protectie, reprezentativ pentru cel transportat in acronava;

(iv) pentru fiecare membru al echipajului de cabini:
(A) stingerea unui incendiu caracteristic incendiilor de la bordul aeronavelor;

(B) echiparea cu PBE si folosirea acestuia intr-un mediu inchis, cu fum simulat.

(e) Perioade de valabilitate:

1. Perioada de valabilitate a pregitirii periodice anuale este de 12 luni calendaristice, incepand cu sfarsitul lunii in care
s-a efectuat verificarea.

2. Dacid pregitirea periodici si verificdrile aferente impuse la litera (a) se efectueazd in ultimele trei luni ale perioadei
de valabilitate, noua perioadd de valabilitate se calculeazd incepand cu data expirdrii perioadei precedente de
valabilitate.

3. Pentru elementele de pregitire suplimentare care se sustin o datd la trei ani, specificate la litera (c) punctul 2 si la
litera (d) punctul 2, perioada de valabilitate este de 36 de luni calendaristice, incepand cu sfarsitul lunii in care s-au
efectuat verificarile.

ORO.CC.145 Pregitire de relmprospitare a cunostintelor

(a) Dacd, in ultimele 6 luni ale perioadei de valabilitate a ultimei pregatiri si verificiri periodice relevante, un membru al

echipajului de cabina:

1. nu a executat sarcini in timpul zborului, inainte de a i se atribui din nou astfel de sarcini, se supune pregdtirii de
reimprospidtare a cunostintelor si verificdrii aferente pentru fiecare tip de aeronava pe care trebuie s isi desfdsoare
activitatea; sau

2. nu a executat sarcini in timpul zborului pe un anumit tip de aeronavd, inainte de a i se atribui din nou astfel de
sarcini, participd, pe acel tip de aeronavi, la:

(i) pregitirea de reimprospdtare a cunostintelor si verificarea aferentd; sau

(ii) doud zboruri de familiarizare in conformitate cu punctul ORO.CC.135.
Programul de pregitire pentru reimprospdtarea cunostintelor pentru fiecare tip de aeronava acoperd cel putin:
1. proceduri de urgent;
2. proceduri de evacuare;

3. manevrarea si deschiderea efectivd, de citre fiecare membru al echipajului de cabind, a fiecdrui tip sau a fiecirei
variante de iesiri normale si de urgentd si a usii de acces in compartimentul echipajului de zbor in modul normal si
in modul de urgentd;

4. demonstrarea manevrdrii tuturor celorlalte iesiri, inclusiv a ferestrelor compartimentului pentru echipajului de zbor;

5. amplasarea si manipularea tuturor echipamentelor de siguranta si de urgentd relevante instalate sau transportate la
bord.

Operatorul poate alege sd inlocuiascd pregitirea de reimprospitare a cunostintelor cu pregatirea periodicd dacd
repunerea in functie a membrului echipajului de cabind are loc in cursul perioadei de valabilitate a ultimei
pregitiri periodice si verificiri aferente. Dacd respectiva perioadd de valabilitate a expirat, pregatirea de reimprospatare
a cunostintelor poate fi inlocuitd de pregitirea specificd tipului de aeronavi si de pregitirea de conversie oferitd de
operator, dupd cum se specificd la punctul ORO.CC.125.



L 296/58

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.10.2012

SECTIUNEA 2

Cerinte suplimentare pentru operatiunile de transport aerian comercial

ORO.CC.200 Seful de cabina

(a) Atunci cand este necesar mai mult de un membru al echipajului de cabind, in componenta echipajului de cabind intrd

5

—_
o
L

un sef de cabind numit de operator.

Operatorul numeste membri ai echipajului de cabind in pozitia de sef de cabind numai dacd acestia:
1. au cel putin un an de experientd ca membru al echipajului de cabind; si

2. au finalizat cu succes un curs de pregdtire ca sef de cabind si verificarea asociata.

Cursul de pregitire pentru sefi de cabind trebuie sd acopere toate sarcinile si responsabilititile sefilor de cabind si sd
cuprindd cel putin urmditoarele elemente:

1. informarea inainte de zbor;

. cooperarea cu echipajul;

. examinarea cerintelor impuse de operator si a obligatiilor legale;

. raportarea accidentelor si a incidentelor;

. factorii umani §i managementul resurselor echipajului (CRM); si

. limitérile timpului de zbor si de serviciu si cerintele privind timpul de odihna.

Seful de cabind rispunde in fata comandantului pentru executarea si coordonarea procedurilor normale si de urgentd
indicate in manualul de operatiuni, inclusiv pentru Intreruperea sarcinilor care nu sunt legate de siguranti in vederea
pastrdrii sigurantei sau a securitatii.

Operatorul stabileste proceduri pentru selectarea celui mai calificat membru al echipajului de cabind pentru a actiona
ca sef de cabind, daci seful de cabind desemnat nu isi mai poate desfdsura activitatea. Modificarile acestor proceduri se
notificd autoritdtii competente.

ORO.CC.205 Reducerea numirului de membri ai echipajului de cabind in timpul operatiunilor la sol si in
circumstante neprevizute

(a) Ori de cate ori se afld pasageri la bordul unei aeronave, in compartimentul pentru pasageri trebuie si fie prezent

numdrul minim de membri ai echipajului de cabind necesar in conformitate cu punctul ORO.CC.100.

(b) Sub rezerva indeplinirii conditiilor de la litera (c), acest numdr se poate reduce:

. pe durata operatiunilor normale la sol care nu presupun realimentarea/extragerea combustibilului atunci cind

aeronava se afld la locul de parcare; sau

. in circumstante neprevazute, dacd numdrul de pasageri transportati la bord este redus. In acest caz se inainteazd un

raport cdtre autoritatea competentd dupd incheierea zborului.

(¢) Conditii:

. in manualul de operatiuni sunt stabilite proceduri care asigurd obtinerea unui nivel echivalent de sigurantd cu un

numdr redus al membrilor echipajului de cabind, in special pentru evacuarea pasagerilor;

. numdr redus al membrilor echipajului de cabind cuprinde un sef de cabind dupd cum se specifici la punctul

ORO.CC.200;

. pentru fiecare grup complet sau incomplet de 50 de pasageri prezenti pe aceeasi punte a aeronavei este necesar cel

putin un membru al echipajului de cabina;

. in cazul operatiunilor normale la sol cu o aeronavd care necesitd mai mult decit un membru al echipajului de

cabind, numdrul membrilor echipajului de cabind determinat in conformitate cu litera (c) punctul 3 creste astfel
incat sd includd cate un membru al echipajului de cabind pentru fiecare pereche de iesiri de urgenta aflate la nivelul
podelei.
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ORO.CC.210 Conditii suplimentare pentru atribuirea de sarcini

Membrii echipajului de cabind primesc sarcini si isi desfisoard activitatea pe un anumit tip sau variantd de aeronavd numai
daci:

(a) sunt titulari ai unui atestat valabil eliberat in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 290/2012;
(b) sunt calificati pe tipul sau varianta respectivd in conformitate cu prezenta subparte;

(c) respectd celelalte cerinte aplicabile din prezenta subparte si din anexa IV (partea CAT);

(d) poartd uniforma de membru al echipajului de cabind a operatorului.

ORO.CC.215 Programe de pregitire si de verificare si documentatia conexi

(a) Programele de pregitire si de verificare, inclusiv fiecare programi impusd de prezenta subparte, se aprobd de citre
autoritatea competentd si se specificd in manualul de operatiuni.

(b) Dupi ce un membru al echipajului de cabind a finalizat cu succes cursul de pregitire si verificarea aferentd, operatorul:

1. actualizeazd documentele referitoare la pregitirea membrului echipajului de cabind in conformitate cu
ORO.MLR.115; si

2. pune la dispozitia acestuia o listd cu perioadele de valabilitate actualizate in functie de tipul (tipurile) si varianta
(variantele) de aeronavd pe care membrul echipajului de cabind este calificat sd isi desfisoare activitatea.

ORO.CC.250 Operarea pe mai multe tipuri sau variante de aeronave

(@ Un membru al echipajului de cabind nu este desemnat sd isi desfisoare activitatea pe mai mult de trei tipuri de
aeronave, exceptdnd situatia in care detine aprobarea autoritdtii competente, caz in care membrul echipajului de
cabind poate fi desemnat si isi desfdsoare activitatea pe patru tipuri de aeronave, dacd pentru cel putin doud dintre
aceste tipuri:

1. echipamentele de sigurantd si de urgentd si procedurile normale si de urgentd specifice tipului de aeronavd sunt
similare; si

2. procedurile normale si de urgentd nespecifice tipului de aeronavd sunt identice.
(b) In sensul dispozitiilor de la litera (a) si pentru pregatirea si calificirile echipajului de cabind, operatorul determina:

1. fiecare aeronavd ca un tip sau o variantd luand in considerare, dacd sunt disponibile, datele relevante stabilite in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003 pentru tipul sau varianta de aeronavi relevante; si

2. variantele unui tip de aeronavd ca reprezentand tipuri diferite dacd nu sunt similare sub urmadtoarele aspecte:
(i) manevrarea iesirii de urgentd;
(ii) amplasarea si tipul echipamentelor portabile de sigurantd si de urgentd;
(iii) procedurile de urgentd specifice tipului de aeronava.

ORO.CC.255 Operarea cu un singur membru al echipajului de cabinid

(a) Operatorul selecteazd, recruteazd, pregiteste si verifici competenta membrilor echipajului de cabind care sunt
desemnati pentru operatiuni cu un singur membru al echipajului de cabind in functie de criteriile corespunzitoare
acestui tip de operatiune.

(b) Membrii echipajului de cabind care nu au experientd anterioard in operarea ca unic membru al echipajului de cabind
sunt desemnati pentru acest tip de operatiuni numai dupd ce:

1. au finalizat pregitirea dupd cum se prevede la litera (c) in plus fatd de alte pregitiri si verificari aplicabile prevazute
in prezenta subparte;

2. au sustinut cu succes verificdrile competentei lor in ceea ce priveste indeplinirea sarcinilor si responsabilititilor ce
le revin in conformitate cu procedurile specificate in manualul de operatiuni; si

3. au efectuat zboruri de familiarizare de cel putin 20 de ore si 15 sectoare pe tipul de aeronavid relevant sub
supravegherea unui membru al echipajului de cabind cu experienta necesari.
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(¢) Urmitoarele elemente de pregitire suplimentare trebuie parcurse punandu-se accentul in mod special pe operatiunile
cu un singur membru al echipajului de cabina:

1. responsabilitatea fatd de comandant in ceea ce priveste executarea procedurilor normale si de urgentd;

2. importanta coordondrii $i a comunicdrii cu echipajul de zbor, in special cand se gestioneazd problemele create de
pasagerii nedisciplinati sau perturbatori;

3. examinarea cerintelor impuse de operator si a obligatiilor legale;

4. documentatia;

5. raportarea accidentelor si a incidentelor; si

6. limitdrile timpului de zbor si de serviciu si cerintele privind timpul de odihna.

SUBPARTEA TC
PERSONALUL TEHNIC iN OPERATIUNI HEMS, HHO SAU NVIS
ORO.TC.100 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de operator atunci cand exploateazd o aeronavd cu membri ai

personalului tehnic in operatiuni de serviciu medical de urgentd cu elicopterul (HEMS), operatiuni de zbor cu ajutorul

sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (NVIS) sau operatiuni cu incdrcituri suspendate efectuate cu elicopterul

(HHO) in cadrul transportului aerian comercial.

ORO.TC.105 Conditii pentru atribuirea de sarcini

(a) Membrii personalului tehnic angajati in operatiuni HEMS, HHO sau NVIS in cadrul transportului aerian comercial
primesc sarcini numai daci:

1. au cel putin 18 ani;

2. sunt apti din punct de vedere fizic si mental pentru a-si executa sarcinile atribuite si pentru a-si indeplini
responsabilitatile in sigurantd;

3. au urmat toate pregitirile aplicabile impuse de prezenta subparte in scopul executdrii sarcinilor atribuite;

4. in urma verificdrii, sunt considerati competenti pentru a executa toate sarcinile atribuite in conformitate cu
procedurile specificate in manualul de operatiuni.

(b) Inainte de a atribui sarcini membrilor personalului tehnic care lucreazd ca liber profesionisti sisau cu jumitate de
normd, operatorul se asigurd cd se respectd toate cerintele aplicabile ale prezentei subpdrti, tindnd seama de toate
serviciile prestate de membrul personalului tehnic pentru alt (alti) operator (operatori), in scopul de a determina in
special:

1. numdrul total de tipuri i variante de aeronave pe care isi desfisoard activitatea;
2. limitdrile aplicabile in ceea ce priveste timpul de zbor si de serviciu si cerintele privind timpul de odihna.

ORO.TC.110 Pregitirea si verificarea

(a) Operatorul stabileste un program de pregatire in conformitate cu cerintele aplicabile din prezenta subparte in scopul
de a acoperi sarcinile si responsabilititile care trebuie indeplinite de membrii personalului tehnic.

(b) In urma finalizarii pregatirii initiale, a pregatirii de conversie oferite de operator, a pregitirii pentru diferente si a
pregdtirii periodice, fiecare membru al personalului tehnic trebuie si sustind o verificare pentru a-si demonstra
competenta de a executa procedurile normale si de urgentd.

(c) Pregitirea si verificarea sunt executate, pentru fiecare curs de pregitire, de citre personal calificat corespunzitor si
experimentat in subiectul care trebuie acoperit. Operatorul informeazd autoritatea competentd in legdturd cu
personalul care realizeaza verificarile.

ORO.TC.115 Pregitirea initiald
Inainte de a urma pregitirea de conversie oferitd de operator, fiecare membru al personalului tehnic finalizeaza pregatirea

initiald care cuprinde:

(a) cunostinte teoretice generale privind aviatia si regulamentele aeronautice, care cuprind toate elementele relevante
pentru sarcinile si responsabilititile previzute pentru personalul tehnic;
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(b) pregatire privind combaterea incendiilor si a fumului;

(o) antrenament de supravietuire pe sol sau in apd, corespunzitor tipului sau zonei de operare;
(d) aspecte aeromedicale si primul ajutor;

() comunicarea si elementele CRM relevante prevazute la punctele ORO.FC.115 si ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Pregitirea de conversie oferiti de operator

Fiecare membru al personalului tehnic trebuie sd urmeze:
(a) pregdtirea de conversie oferitd de operator, care sd includd elementele CRM relevante,
1. inainte de a fi desemnat pentru prima datd ca membru al personalului tehnic de citre operator; sau

2. atunci cand trece pe un alt tip sau altd clasi de aeronavi, dacd vreuna dintre procedurile sau vreunul dintre
echipamentele mentionate la litera (b) este diferit;

(b) pregitirea de conversie oferitd de operator trebuie si cuprindi:
1. amplasarea si utilizarea tuturor echipamentelor de sigurantd si de supravietuire transportate pe aeronava;
2. toate procedurile normale si de urgentd;

3. echipamentele de la bord folosite pentru indeplinirea sarcinilor in interiorul aeronavei sau pe sol in scopul asistarii
pilotului in timpul operatiunilor HEMS, HHO sau NVIS.
ORO.TC.125 Pregitirea pentru diferente
(a) Fiecare membru al personalului tehnic trebuie s3 urmeze o pregitire pentru diferente la trecerea la alte echipamente
sau proceduri pe tipuri sau variante pe care isi desfisoard activitatea in mod curent.

(b) Operatorul indicd in manualul de operatiuni cind este necesard o astfel de pregatire pentru diferente.

ORO.TC.130 Zborurile de familiarizare

In urma finalizarii pregitirii de conversie oferite de operator, fiecare membru al personalului tehnic trebuie s efectueze
zboruri de familiarizare inainte de a-si desfasura activitatea ca membru al personalului tehnic necesar in operatiuni HEMS,
HHO sau NVIS.

ORO.TC.135 Pregitirea periodici

() La fiecare perioadd de 12 luni, fiecare membru al personalului tehnic trebuie sd se supund pregitirii periodice
relevante pentru tipul sau clasa de acronave pe care isi desfdsoard activitatea si pentru echipamentele pe care le
utilizeaza. In toate etapele corespunzitoare ale pregatirii periodice sunt integrate elemente CRM.

(b) Pregitirea periodicd include instruire teoreticd si practicd si exercitii.

ORO.TC.140 Pregitirea de reimprospitare a cunostintelor

(a) Fiecare membru al personalului tehnic care nu a executat sarcini in ultimele sase luni trebuie si urmeze pregdtirea de
reimprospdtare a cunostintelor indicatd in manualul de operatiuni.

(b) Membrul personalului tehnic care nu a executat sarcini in timpul zborului pe un tip sau o clasd anume de aeronavi in
ultimele sase luni, inainte de a fi desemnat pe tipul sau clasa respectivd, trebuie:

1. sd urmeze pregitirea de relmprospitare a cunostintelor pe tipul sau clasa respectivi; sau

2. sd efectueze doud sectoare de familiarizare pe tipul sau clasa respectivd de aeronava.
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ANEXA IV

OPERATIUNI DE TRANSPORT AERIAN COMERCIAL
[PARTEA CAT]

SUBPARTEA A
CERINTE GENERALE
CAT.GEN.100 Autoritatea competenta
Autoritatea competentd este autoritatea desemnatd de citre statul membru in care operatorul isi are locul principal de

desfasurare a activitatii.

SECTIUNEA 1
Aeronave motorizate
CAT.GEN.MPA.100 Responsabilititile echipajului

(a) Membrul echipajului este responsabil pentru executarea corespunzitoare a sarcinilor sale care sunt:
1. legate de siguranta aeronavei §i a ocupantilor acesteia; si
2. specificate in instructiunile si procedurile din manualul de operatiuni.

(b) Membrul echipajului trebuie:

1. sa raporteze comandantului orice pand, cedare, functionare necorespunzitoare sau defect care in opinia sa, ar putea
afecta starea de navigabilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv sistemele de urgentd, dacd nu au fost
raportate deja de un alt membru al echipajului;

2. sd raporteze comandantului orice incident care a pus sau ar fi putut pune in pericol siguranta operdarii, dacd nu a
fost raportat deja de un alt membru al echipajului;

3. sd respecte cerintele relevante ale sistemelor de raportare a evenimentelor stabilite de operator;
4. sd respecte toate limitdrile timpului de zbor si de serviciu (FTL) si restul cerintelor aplicabile activitdtilor sale;
5. dacd indeplineste sarcini pentru mai mult de un operator:

(i) sd isi pastreze documentele individuale cu privire la timpul de zbor si de serviciu, precum si perioadele de
odihnd mentionate in cerintele FTL aplicabile; si

(ii) sd pund la dispozitia fiecirui operator datele necesare pentru programarea activitdtilor in conformitate cu
cerintele FTL aplicabile.

(¢) Membrul echipajului nu executd sarcini pe o aeronavd in cazul in care:

1. se afld sub influenta unor substante psihotrope sau a alcoolului sau cand este inapt din cauza unei rini, a oboselii,
a actiunii unor medicamente, a unei boli sau in alte asemenea cazuri;

2. nu a trecut o perioadd de timp rezonabild de la scufundarea la mare adancime sau in urma unei dondri de sange;
3. nu sunt indeplinite cerintele medicale aplicabile;
4. persoana respectivd are dubii privind capacitatea sa de a isi indeplini sarcinile atribuite; sau

5. stie sau suspecteazi ci suferd de oboseald aga cum se mentioneaza la punctul 7f din anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 sau se simte inapt din alte motive intr-o aga mdsurd incit zborul poate fi pus in pericol.
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CAT.GEN.MPA.105 Responsabilititile comandantului

(a) Pe langd respectarea prevederilor de la punctul CAT.GEN.MPA.100, comandantul:

10.

11.

12.

13.

. raspunde de siguranta tuturor membrilor echipajului, a pasagerilor si a marfurilor aflate la bord, imediat dupa ce

acesta se imbarcd si pand cind pardseste avionul la sfarsitul zborului;

. raspunde de exploatarea si siguranta aeronavei:

(i) pentru avioane, din momentul in care avionul este pregdtit si se pund in miscare pentru rulajul la sol inainte
de decolare si pand in momentul in care se opreste complet la incheierea zborului, iar motorul sau motoarele
folosite ca mijloace principale de propulsie sunt oprite;

(ii) pentru elicoptere, cand rotoarele sunt in miscare;

. are autoritatea de a da toate comenzile si de a lua toate masurile necesare in scopul de a asigura siguranta

aeronavei si a persoanelor sifsau a bunurilor transportate de aceasta in conformitate cu punctul 7c din anexa IV la
Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

. este autorizat s debarce orice persoand sau orice parte din marfd care poate reprezenta un pericol potential

pentru siguranta aeronavei sau a ocupantilor acesteia;

. nu permite transportul in aeronavd al niciunei persoane care pare sd se afle sub influenta alcoolului sau a

drogurilor, intr-o mdsurd in care poate fi periclitatd siguranta aeronavei sau a ocupantilor acestuia;

. are dreptul si refuze transportul pasagerilor inadmisibili, al deportatilor sau al persoanelor aflate in stare de arest,

in cazul in care transportul acestora reprezintd un risc pentru siguranta aeronavei sau a ocupantilor acesteia;

. se asigurd ci toti pasagerii sunt informati asupra amplasdrii iesirilor de urgentd, precum si asupra amplasdrii §i a

modului de utilizare a echipamentelor de sigurantd si de urgentd relevante;

. se asigurd ci toate procedurile operationale si listele de verificare sunt respectate in conformitate cu manualul de

operatiuni;

. nu permite niciunui membru al echipajului si desfisoare alte activitdti in timpul fazelor critice de zbor, cu

exceptia sarcinilor necesare pentru exploatarea in sigurantd a aeronavei;

se asigurd cd inregistratoarele de date de zbor:

(i) nu sunt dezactivate sau oprite pe timpul zborului; si

(ii) in cazul unui accident sau incident care trebuie si fie obligatoriu raportat:
(A) nu sunt sterse intentionat;
(B) sunt dezactivate imediat dupd incheierea zborului; si
(C) sunt reactivate numai cu acordul autorititii de investigare;

decide dacd acceptd sau nu o acronavd care prezintd elemente inutilizabile permise de lista derogdrilor de
configuratie (CDL) sau lista echipamentului minim (MEL);

se asigurd cd s-a efectuat inspectia inainte de zbor in conformitate cu cerintele din anexa 1 (partea M) la
Regulamentul (CE) nr. 2042/2003;

se asigurd cd echipamentele de urgentd relevante riman ugsor accesibile in vederea folosirii imediate.

(b) Intr-o situatie de urgentd care impune luarea unor decizii si actiunea imediati, comandantul sau pilotul ciruia i-a fost
delegatd desfdsurarea zborului ia orice misurd pe care o considerd necesard in conditiile date si in conformitate cu
punctul 7d din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008. In astfel de cazuri, acesta se poate abate de la reguli,
proceduri i metode operationale din motive de siguranta.
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(c) Comandantul prezintd autoritdii competente un raport ACAS, ori de cate ori o aeronavi in zbor a executat manevre
ca raspuns la un avertisment de evitare a coliziunii (RA) al sistemului de evitare a coliziunii in zbor (ACAS).

(d) Pericole prezentate de pdsiri si coliziunea cu acestea:

1. Imediat ce volumul de muncd al echipajului de zbor permite acest lucru, comandantul informeazd unitatea de
servicii de trafic aerian (ATS) ori de cite ori se observd un potential pericol prezentat de pasari.

2. Dupi aterizare, comandantul prezintd autorititii competente un raport scris referitor la coliziunea cu pasiri, ori de
cate ori o aeronavi de care acesta rispunde suferd un impact cu pdsiri care duce la o deteriorare semnificativa a
acesteia sau la pierderea sau functionarea necorespunzitoare a oricirui serviciu esential.

CAT.GEN.MPA.110 Autoritatea comandantului

Operatorul ia toate mdsurile rezonabile pentru a se asigura cd toate persoanele transportate in aeronavd se supun
comenzilor legitime date de comandant in scopul asigurdrii sigurantei aeronavei si a persoanelor sau a bunurilor trans-
portate la bord.

CAT.GEN.MPA.115 Personalul sau membrii echipajului altii decat echipajul de cabind din compartimentul pentru
pasageri

Operatorul se asigurd ci personalul sau membrii echipajului, altii decit membrii echipajului de cabind aflati de serviciu,
care isi indeplinesc sarcinile in compartimentul pentru pasageri al unei aeronave:

(a) nu sunt confundati de cdtre pasageri cu membrii echipajului de cabind aflati de serviciu;

(b) nu ocupd posturile de lucru necesare rezervate echipajului de cabini;

(¢) nu ii impiedicd pe membrii echipajului de cabini aflati de serviciu s isi execute sarcinile.

CAT.GEN.MPA.120 Limb3d comund

Operatorul trebuie s se asigure ¢ toti membrii echipajului pot comunica intre ei intr-o limbd comuna.

CAT.GEN.MPA.125 Rulajul la sol al avioanelor

Operatorul se asigurd cd un avion este rulat pe suprafata de miscare a unui aerodrom numai dacd persoana aflatd la
comenzi:

(a) este un pilot calificat corespunzitor; sau

(b) a fost desemnatd de operator si:
1. este competentd si efectueze rulajul la sol al avionului;
2. este competentd si foloseascd statia de radiotelefonie;

3. a fost instruitd cu privire la configuratia aerodromului, rute, semne, marcaje, lumini, precum si la semnalele si
instructiunile controlului traficului aerian (ATC), frazeologie si proceduri;

4. se poate conforma standardelor operationale necesare pentru deplasarea in sigurantd a avionului pe aerodrom.

CAT.GEN.MPA.130 Pornirea rotoarelor — elicoptere

Un rotor al unui elicopter se porneste numai in scopul efectudrii unui zbor cu un pilot calificat la comenzi.

CAT.GEN.MPA.135 Admiterea in compartimentul echipajului de zbor

(a) Operatorul se asigurd cd nicio persoand, alta decat un membru al echipajului de zbor desemnat pentru un zbor, nu
este admisd sau transportatd in compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia cazului in care persoana respectivd
este:

1. un membru al echipajului aflat de serviciu;

2. un reprezentant al autoritdtii competente sau care efectueazd inspectia, in cazul in care prezenta sa este necesard
pentru indeplinirea sarcinilor sale oficiale; sau
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3. autorizatd si transportatd in conformitate cu instructiunile cuprinse in manualul de operatiuni.
(b) Comandantul trebuie sd se asigure ci:

1. din motive de sigurantd, accesul in compartimentul echipajului de zbor nu distrage atentia sifsau nu impiedicd
efectuarea zborului; si

2. toate persoanele transportate in compartimentul echipajului de zbor sunt familiarizate cu procedurile de siguranti
relevante.

(c) Comandantul ia decizia finald privind accesul in compartimentul echipajului de zbor.

CAT.GEN.MPA.140 Dispozitive electronice portabile

Operatorul nu permite niciunei persoane sd utilizeze la bordul unei aeronave un dispozitiv electronic portabil (PED), care
poate afecta negativ performantele sistemelor si echipamentelor aeronavei, si ia toate masurile rezonabile in acest scop.

CAT.GEN.MPA.145 Informatii privind echipamentele de urgentd si de supravietuire transportate

Operatorul trebuie sd aibd permanent la dispozitie liste cu informatii privind echipamentele de urgenta si de supravietuire
de la bordul tuturor aeronavelor sale pentru comunicarea imediatd citre centrele de coordonare a actiunilor de ciutare si
salvare (RCC).

CAT.GEN.MPA.150 Amerizare — avioane

Operatorul nu opereazd un avion cu o configuratie a locurilor pentru pasageri de peste 30 de astfel de locuri in zboruri
deasupra intinderilor de apd, la o distanta fagd de un teren adecvat pentru aterizarea de urgentd care s depaseascd 120 de
minute la viteza de croazierd sau 400 de mile nautice, luindu-se in considerare valoarea mai micd, fird ca avionul si
corespundd cerintelor de amerizare previzute de codul de navigabilitate aplicabil.

CAT.GEN.MPA.155 Transportul armelor si munitiei de rdzboi

(a) Operatorul nu trebuie si transporte arme si munitie de rizboi pe calea aerului decat dacd are o aprobare expresid in
acest sens, acordatd de toate statele al cdror spatiu aerian este prevazut a fi folosit pentru zbor.

(b) In cazul in care aprobarea a fost acordatd, operatorul se asigurd ci armele si munitia de rizboi sunt:
1. depozitate in aeronavd intr-un loc inaccesibil pasagerilor pe durata zborului; si

2. in cazul armelor de foc, neincircate.

(c) Operatorul se asigurd cd, inainte de inceperea zborului, pilotul comandant este informat cu privire la detaliile i
amplasarea la bordul acronavei a tuturor armelor §i munitiei de rizboi care urmeazd si fie transportate.

CAT.GEN.MPA.160 Transportul armelor si munitiei sportive

(a) Operatorul trebuie si ia toate masurile rezonabile pentru a se asigura ci este informat cu privire la orice armd sportiva
care urmeazd si fie transportatd pe calea aerului.

(b) Operatorul care acceptd transportul armelor sportive trebuie sd se asigure cd acestea sunt:
1. depozitate in aeronavd intr-un loc inaccesibil pasagerilor pe durata zborului; si
2. in cazul armelor de foc sau al altor arme care pot contine munitie, neincircate.

(c) Munitia pentru arme sportive poate fi transportatd in bagajele inregistrate ale pasagerilor, sub rezerva anumitor
limitdri, in conformitate cu instructiunile tehnice.

CAT.GEN.MPA.161 Transportul armelor si munitiei sportive — cerinte mai putin restrictive

Fird a aduce atingere prevederilor de la punctul CAT.GEN.MPA.160 litera (b), in cazul elicopterelor cu o masi maximi
certificatd la decolare (MCTOM) de maximum 3 175 kg operate pe timp de zi pe trasee pe care se zboard dupi repere
vizuale, se permite transportul unei arme sportive intr-un loc accesibil pe timpul zborului, cu conditia ca operatorul si fi
instituit proceduri adecvate si si nu fie posibild depozitarea ei intr-un loc inaccesibil pe durata zborului.
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CAT.GEN.MPA.165 Metodi de transport al persoanelor

Operatorul trebuie si ia toate masurile pentru a se asigura cd nicio persoand nu se afld in nicio zond a unei aeronave in
zbor care nu este desemnatd pentru pasageri, cu exceptia cazului in care comandantul a acordat acces temporar:

(a) in scopul ludrii de masuri necesare pentru siguranta aeronavei sau a oricrei persoane, animal sau bunuri aflate la
bord; sau

(b) la o parte din aeronavd in care se transportd marfuri sau provizii, in conditiile in care aceasta a fost conceputd si
permitd accesul unei persoane in timpul zborului.

CAT.GEN.MPA.170 Alcool si droguri

Operatorul trebuie si ia toate masurile rezonabile pentru a se asigura cd nu se permite accesul sau prezenta la bordul unei
aeronave a oricdrei persoane aflate sub influenta alcoolului sau a drogurilor, in masura in care poate fi periclitatd siguranta
aeronavei sau a ocupantilor acesteia.

CAT.GEN.MPA.175 Periclitarea sigurantei

Operatorul trebuie sd ia toate mdsurile rezonabile pentru a se asigura ci nicio persoand nu actioneazd sau nu omite si
actioneze, din imprudentd sau neglijentd, astfel incat:

(a) sd pund in pericol aeronava sau persoanele aflate la bordul acesteia; sau
(b) aeronava sd constituie un pericol pentru persoane sau bunuri materiale.

CAT.GEN.MPA.180 Documente, manuale si informatii pastrate la bord

(a) Operatorul se asigurd ci urmdtoarele documente, manuale si informatii se pastreaza la bord in timpul fiecdrui zbor, in
original sau copie, cu exceptia cazurilor in care existd dispozitii contrare:

1. manualul de zbor al aeronavei (AFM) sau un document/documente echivalent(e);
2. certificatul de inmatriculare in original;
3. certificatul de navigabilitate (CofA) in original;

4. certificatul de zgomot, inclusiv o traducere in limba englezd, in cazul in care a fost furnizatd de autoritatea
responsabild de eliberarea certificatului de zgomot;

5. o copie conformd cu originalul a certificatului de operator aerian (AOC);

6. specificatiile de operare relevante pentru tipul de aeronavi, eliberate in conformitate cu AOG;

7. licenta statiilor radio ale aeronavei in original, daci este cazul;

8. certificatul (certificatele) de asigurare pentru rdspundere civild fatd de terti;

9. jurnalul de bord al aeronavei sau un document echivalent;
10. jurnalul tehnic al aeronavei in conformitate cu anexa I (partea M) la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003;
11. detalii ale planului de zbor ATS completat, dacd este cazul;

12. hirti aeronautice actualizate §i corespunzitoare pentru ruta zborului propus si toate rutele pe care este posibil si
fie deviat zborul;

13. procedurile si informatiile privind semnalele vizuale care trebuie utilizate de aeronava interceptoare si aeronava
interceptatd;

14. informatiile privind serviciile de cdutare si salvare pentru zona zborului avut in vedere, care trebuie si fie usor
accesibile din compartimentul echipajului de zbor;

15. partile in vigoare ale manualului de operatiuni relevante pentru sarcinile membrilor echipajului, care trebuie si fie
usor accesibile membrilor echipajului;
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16. MEL;

17. avizele citre navigatori (NOTAM) si documentatia de informare AIS (servicii de informare aeronauticd) cores-
punzdtoare;

18. informatiile meteorologice corespunzitoare;

19. manifestul incdrcdturii si/sau lista de pasageri, dacd este cazul;

20. documentatia privind masa si centrajul;

21. planul de zbor operational, dacd este cazul;

22. notificarea categoriilor speciale de pasageri (SCP) si a incdrciturilor speciale, daci este cazul; si

23. orice alte documente care pot fi relevante pentru zbor sau care sunt cerute de statele interesate de zbor.

Fard a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), pentru operatiuni in conditii de zbor la vedere (VFR) pe timp de zi
cu alte aeronave decit cele complex motorizate care decoleaza si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare in
24 de ore sau care rdman in zona locald specificatd in manualul de operatiuni, urmdtoarele documente si informatii
pot fi insd retinute la respectivul aerodrom sau loc de operare:

1. certificatul de zgomot;

2. licenta statiilor radio ale aeronavei;

3. jurnalul de bord sau un document echivalent;

4. jurnalul tehnic al aeronavei;

5. avizele citre navigatori (NOTAM) si documentatia de informare AIS;
6. informatiile meteorologice;

7. notificarea SCP si a incirciturilor speciale, dacd este cazul; si

8. documentatia privind masa si centrajul.

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), in cazul pierderii sau furtului documentelor indicate la litera (a)
punctele 2-8, se permite continuarea exploatdrii pAnd cand zborul ajunge la destinatie sau intr-un loc in care se pot
furniza documente inlocuitoare.

CAT.GEN.MPA.185 Informatii pastrate la sol

(@)

()

Operatorul trebuie s se asigure cd, cel putin pentru durata fiecirui zbor sau serii de zboruri:
1. informatiile relevante privind zborul si adecvate pentru tipul de operatiune se pistreazi la sol;

2. informatiile sunt pastrate pand cind au fost copiate in locul unde vor fi arhivate; sau, in cazul in care acest lucru
nu este posibil

3. aceleasi informatii se pastreazd la bordul aeronavei, intr-un recipient ignifug.

Informatiile mentionate la litera (a) de mai sus includ:

1. o copie dupd planul operational de zbor, dupd caz;

2. copii ale partii (partilor) relevante din jurnalul tehnic al aeronavei;

3. documentatia NOTAM specificd rutei, dacd a fost editatd in mod special de citre operator;
4. documentatia privind masa si centrajul, in cazul in care este cerutd; si

5. notificarea incdrcaturilor speciale.
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CAT.GEN.MPA.190 Furnizarea de documente si inregistriri

La cererea unei persoane autorizate de o autoritate, comandantul trebuie sd ii prezinte acesteia, intr-o perioadd rezonabild
de timp de la primirea cererii, documentele care trebuie pistrate la bord.

CAT.GEN.MPA.195 Pistrarea, prezentarea si utilizarea inregistririlor de pe inregistratorul de date de zbor

(a) Dupd un accident sau un incident care trebuie s fie obligatoriu raportat, operatorul unei aeronave trebuie si pastreze
datele inregistrate originale timp de 60 de zile, cu exceptia cazului in care autoritatea de investigare dd indicatii
contrare.

Operatorul desfisoard verificiri si evaludri operationale ale inregistririlor de pe inregistratorul de date de zbor (FDR),
P 3 S perat g p g
ale inregistrarilor de pe inregistratorul de voce din cabina de pilotaj (CVR) si ale inregistrarilor de legaturi de date
pentru a asigura functionarea neintreruptd a acestor inregistratoare.

(c) Operatorul trebuie sd pastreze inregistririle pe perioada de functionare a FDR conform punctului CAT.IDE.A.190 sau
CAT.IDE.H.190, insd, in scopul testdrii si intretinerii FDR, se poate sterge pand la o ord din materialul inregistrat cel
mai vechi la momentul testdrii.

(d) Operatorul trebuie sd pastreze si sd tind la zi documentatia care prezintd informatiile necesare pentru transformarea
datelor FDR neprelucrate in parametri exprimati prin unitdti operabile.

(e) Operatorul pune la dispozitie orice inregistrare a unui inregistrator de date de zbor care a fost pastratd, dacd
autoritatea competentd decide astfel.

(f) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului (*):

1. inregistrdrile CVR nu pot fi utilizate in alt scop decat cel de investigare a unui accident sau incident a cdrui
raportare este obligatorie, cu exceptia cazului in care se obtine acordul tuturor membrilor echipajului si ai
personalului de intretinere implicati.

2. inregistrarile FDR sau inregistririle legdturilor de date nu pot fi folosite in alte scopuri decat pentru investigarea
unui accident sau incident a cirui raportare este obligatorie, cu exceptia cazurilor in care aceste inregistriri sunt:

(i) folosite de operator numai in scopuri de navigabilitate sau intretinere; sau
(ii) ficute anonime; sau
(iti) divulgate in conditiile unor proceduri de securitate.

CAT.GEN.MPA.200 Transportul bunurilor periculoase

(a) Cu exceptia dispozitiilor contrare continute in prezenta anexd, transportul bunurilor periculoase pe calea aerului se
desfisoard in conformitate cu anexa 18 la Conventia de la Chicago asa cum a fost modificata si detaliatd ultima datd
prin Instructiunile tehnice privind siguranta transportului aerian al bunurilor periculoase (OACI Doc 9284-AN/905),
incluzand orice alte addugiri, anexe si rectificari.

(b) Bunurile periculoase pot fi transportate numai de citre un operator autorizat in conformitate cu anexa V (partea SPA),
cu exceptia cazului in care:

1. nu fac obiectul instructiunilor tehnice in conformitate cu partea 1 a instructiunilor mentionate; sau

2. sunt transportate de pasageri sau membri ai echipajului sau se afld in bagaje, in conformitate cu partea 8 a
instructiunilor tehnice.

(c) Un operator trebuie sd instituie proceduri care si asigure luarea tuturor mdsurilor rezonabile pentru prevenirea
transportului neintentionat de bunuri periculoase la bord.

(d) Operatorul pune la dispozitia membrilor personalului informatiile necesare care si le permitd indeplinirea responsa-
bilittilor, asa cum se prevede in instructiunile tehnice.

(¢) In conformitate cu instructiunile tehnice, operatorul trebuie si raporteze fard intarziere autorititii competente si
autoritdtii corespunzdtoare a statului in care a avut loc evenimentul cazurile in care:

1. au loc incidente sau accidente legate de bunurile periculoase;

() JO L 295, 12.11.2010, p. 35.
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2. se descoperd bunuri periculoase nedeclarate sau declarate gresit in incdrciturd sau postd; sau

3. se gdsesc bunuri periculoase care sunt transportate de pasageri sau de membri ai echipajului sau se afld in bagajele
acestora, in conformitate cu partea 8 a instructiunilor tehnice.

(f) Operatorul se asigurd cd pasagerii sunt informati in legaturd cu bunurile periculoase in conformitate cu instructiunile
tehnice.

(g) Operatorul se asigurd cd la punctele de acceptare a incirciturii sunt disponibile afise care oferd informatii despre
transportul bunurilor periculoase, conform prevederilor instructiunilor tehnice.

SUBPARTEA B
PROCEDURI OPERATIONALE
SECTIUNEA 1
Aeronave motorizate
CAT.OP.MPA.100 Utilizarea serviciilor de trafic aerian

(a) Operatorul se asigurd ca:

1. serviciile de trafic aerian (ATS) corespunzdtoare spatiului aerian i reglementirile aeronautice aplicabile sunt
utilizate pentru toate zborurile ori de cate ori sunt disponibile;

2. instructiunile operationale in timpul zborului care presupun o modificare a planului de zbor ATS sunt coordonate,
dacd existd posibilitatea, cu unitatea ATS corespunzitoare inainte de transmiterea citre o aeronavd.

(b) Fird a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), folosirea ATS nu este necesard dect dacd este previzutd in mod
expres in cerintele referitoare la spatiul aerian pentru:

1. operatiuni in conditii VFR pe timp de zi cu alte avioane decit cele complex motorizate;

2. elicoptere cu 0 MCTOM de maximum 3 175 kg operate pe timp de zi §i pe rute pe care se zboard dupd repere
vizuale; sau

3. operatiuni locale cu elicopterul,
cu conditia ca mdsurile privind serviciile de cdutare si salvare si poatd fi pastrate.
CAT.OP.MPA.105 Folosirea aerodromurilor si a locurilor de operare
(a) Operatorul utilizeazd numai aerodromuri sau locuri de operare care sunt adecvate tipului (tipurilor) de acronave si
operatiunii (operatiunilor) in cauzd.
(b) Utilizarea locurilor de operare se aplicd doar:
1. avioanelor diferite de cele complex motorizate; si
2. elicopterelor.
CAT.OP.MPA.106 Folosirea aerodromurilor izolate — avioane
(a) Folosirea unui aerodrom izolat ca aerodrom de destinatie pentru avioane necesitd aprobarea prealabild din partea

autoritdtii competente.

(b) Un aerodrom izolat este acrodromul pentru care rezerva alternativa si finald de combustibil necesard pentru a ajunge
la cel mai apropiat aerodrom de destinatie adecvat depaseste:

1. pentru avioanele cu motoare cu piston, combustibilul necesar pentru 45 minute de zbor, plus 15 % din timpul de
zbor planificat la nivel de croazierd sau doud ore, ludndu-se in considerare valoarea mai micd; sau

2. pentru avioanele cu motoare cu turbind, combustibilul necesar pentru 2 ore de zbor la un consum normal de
croazierd deasupra aerodromului de destinatie, inclusiv rezerva finald de combustibil.
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CAT.OP.MPA.107 Aerodrom adecvat

Operatorul considerd un aerodrom ca fiind adecvat dacd, la momentul previzut pentru utilizare, aerodromul este
disponibil si echipat cu serviciile auxiliare necesare, precum servicii de trafic aerian (ATS), iluminare suficientd, comuni-
catii, raportare meteorologicd, sisteme de navigatie si servicii de urgenta.

CAT.OP.MPA.110 Minimele de operare ale aerodromului

(a) Operatorul stabileste minime de operare ale aerodromului pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie sau de

rezerva planificate pentru utilizare. Aceste minime nu trebuie s fie inferioare celor stabilite pentru astfel de aero-
dromuri de citre statul in care se afli aerodromul, cu exceptia cazului in care se obtine o aprobare expresd din partea
statului respectiv. Orice addugire specificatd de autoritatea competentd se aldturd minimelor.

Folosirea unui afisaj centralizat situat in zona de monitorizare vizuald a zborului (HUD), a unui sistem de aterizare
prin ghidare HUD (HUDLS) sau a unui sistem de vizualizare imbunatititi (EVS) poate permite desfisurarea de
operatiuni in conditii de vizibilitate mai mici decit minimele de operare ale aerodromului respectiv, dacd sunt
aprobate in conformitate cu SPA.LVO.

La stabilirea minimelor de operare ale aecrodromului, operatorul trebuie si tind seama de urmdtoarele:
. tipul, performanta si caracteristicile de manevrabilitate ale aeronavei;
. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

. dimensiunile i caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finald si de aterizare (FATO) care pot fi selectate in

vederea utilizarii;

. caracterul adecvat si performanta mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile de la sol;

. echipamentele disponibile la bordul aeronavei pentru navigatie sifsau controlul traiectoriei de zbor in timpul

decoldrii, apropierii, redresarii, aterizrii, decelerdrii i apropierii intrerupte;

. pentru determinarea iniltimii de trecere a obstacolelor, obstacolele de pe suprafetele de apropiere, apropiere

intreruptd si de urcare la decolare necesare pentru executarea procedurilor pentru situatii neprevizute;

. altitudinea/indltimea de trecere a obstacolelor pentru procedurile de apropiere instrumentald;

. mijloacele de determinare si raportare ale conditiilor meteorologice; si

. tehnica de zbor folositd pentru apropierea finala.

Operatorul specificd metoda de determinare a minimelor de operare ale aerodromului in manualul de operatiuni.

Minimele de operare pentru o procedurd specifici de apropiere si de aterizare se folosesc numai daci sunt indeplinite
cumulativ urmdtoarele conditii:

. echipamentele de la sol prezentate pe hartd necesare pentru procedura previzutd sunt in functiune;
. sistemele aeronavei necesare pentru tipul de apropiere sunt in functiune;
. criteriile de performantd previzute pentru aeronavd sunt indeplinite; si

. echipajul este calificat corespunzitor.

CAT.OP.MPA.115 Tehnica de apropiere — avioane

(a) Toate apropierile se efectueazd ca apropieri stabilizate, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd aprobd o

procedurd diferitd pentru o apropiere anume spre o pistd anume.

(b) Apropierile de nonprecizie

1. Toate apropierile de nonprecizie se efectueazi conform tehnicii de apropiere finald prin coborare continud (CDFA).
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2. Fard a aduce atingere punctului 1, se poate utiliza o tehnicd de apropiere diferitd pentru o combinatie apropie-
re[pistd anume dacd este aprobatd de autoritatea competentd. In astfel de cazuri, vizibilitatea in lungul pistei (RVR)
minimd aplicabild:

(i) creste cu 200 m pentru avioanele de categoria A si B si cu 400 m pentru avioanele de categoria C si D; sau

(i) pentru aerodromurile unde existd un interes public de a mentine operatiunile curente, iar tehnica CDFA nu
poate fi aplicatd, se stabileste si se revizuieste in mod regulat de citre autoritatea competentd, tinind seama de
experienta operatorului, de programul de pregatire si de calificarea echipajului de zbor.

CAT.OP.MPA.120 Apropiere cu ajutorul radarului de bord (ARA) pentru operatiunile zboruri deasupra intin-
derilor de apa - elicoptere
(a) O apropiere ARA poate fi efectuatd numai daci:
1. radarul poate si asigure ghidarea cursului pentru a asigura depisirea obstacolelor; si
2. fie:
(i) inaltimea minima de cobordre (MDH) se determind cu ajutorul radioaltimetrului; fie
(ii) se aplica altitudinea minimd de cobordre (MDA) plus o marji corespunzitoare.

(b) Apropierile ARA citre platforme maritime si vase in miscare se efectueazd numai in operatiuni cu echipaj multiplu.

(c) Distanta de decizie trebuie si asigure o depdsire corespunzitoare a obstacolelor in apropierea intreruptd de la orice
destinatie pentru care este previzutd o ARA.

(d) Apropierea se continui dincolo de distanta de decizie sau sub MDAJH daci s-a stabilit contactul vizual cu destinatia.
() Pentru operatiunile cu un singur pilot, se fac adiugirile corespunzitoare la MDAJH si distanta de decizie.

CAT.OP.MPA.125 Procedurile instrumentale de plecare si de apropiere

(a) Operatorul trebuie sd se asigure cd se utilizeazd procedurile instrumentale de plecare si de apropiere stabilite de statul
pe teritoriul cdruia se afld aerodromul.

(b) Fard a aduce atingere literei (a), un comandant poate accepta o autorizare din partea ATC pentru a devia de la o rutd
de plecare sau de sosire publicatd, cu conditia si fie indeplinite criteriile de trecere a obstacolelor si sd se tind seama in
totalitate de conditiile de operare. In orice caz, apropierea finald trebuie sd fie efectuatd vizual sau in conformitate cu
procedurile stabilite de apropiere instrumentald.

(c) Fard a aduce atingere literei (a), operatorul poate utiliza proceduri diferite de cele mentionate la litera (a) cu conditia sd
fi fost aprobate de statul in care se afld aecrodromul si sd fi fost specificate in manualul de operatiuni.

CAT.OP.MPA.130 Proceduri de reducere a zgomotului — avioane

(@) Cu exceptia operatiunilor in conditii VFR pe alte avioane decat cele complex motorizate, operatorul stabileste
proceduri operationale corespunzitoare de plecare si de sosire/apropiere pentru fiecare tip de avion tinind seama
de nevoia de a reduce la minimum efectele zgomotului aeronavelor.

(b) Procedurile trebuie:
1. sd asigure prioritatea sigurantei in raport cu reducerea zgomotului; si

2. sd se poatd utiliza simplu si in sigurantd, fird a mari semnificativ volumul de munci al echipajului pe durata
fazelor critice ale zborului.

CAT.OP.MPA.131 Proceduri de reducere a zgomotului — elicoptere

(a) Operatorul se asigurd cd procedurile de decolare si aterizare iau in considerare nevoia de a reduce la minimum efectele
zgomotului elicopterelor.
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(b) Procedurile trebuie:
1. sd asigure prioritatea sigurantei in raport cu reducerea zgomotului; si

2. sd se poatd utiliza simplu si in sigurantd, fird a mari semnificativ volumul de muncd al echipajului pe durata
fazelor critice ale zborului.

CAT.OP.MPA.135 Rute si zone de operare — dispozitii generale

(a) Operatorul se asigurd cd operatiunile se desfisoard numai pe rute sau in zone pentru care:
1. sunt asigurate facilitdti §i servicii la sol, inclusiv servicii meteorologice, adecvate pentru operatiunea previzutd;
2. performantele aeronavei permit conformarea cu cerintele privind altitudinea minima de zbor;
3. echipamentele aeronavei indeplinesc cerintele minime pentru operatiunea previzutd; si
4. sunt disponibile harti si planuri adecvate.

(b) Operatorul se asigurd cd operatiunile se desfisoard in conformitate cu orice restrictii specificate de autoritatea
competentd pentru rutele sau zonele de operare.

(c) Litera (a) punctul 1 nu se aplicd operatiunilor in conditii VFR pe timp de zi cu alte aeronave decat cele complex
motorizate care decoleazd si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare.

CAT.OPMPA.136 Rute si zone de operare — avioane monomotor

Operatorul se asigurd cd operatiunile cu avioane monomotor se desfisoard doar pe rute sau in zone in care existd
suprafete care permit executarea in sigurantd a unei aterizdri fortate.

CAT.OP.MPA.137 Rute si zone de operare — elicoptere

Operatorul se asigurd ci:

(a) pentru elicoptere operate in clasa de performantd 3, sunt disponibile suprafete care permit executarea in sigurantd a
unei aterizdri fortate, cu exceptia cazului in care elicopterul dispune de o aprobare pentru operatiuni in conformitate
cu punctul CAT.POL.H.420;

(b) pentru elicoptere operate in clasa de performantd 3 care desfisoard operatiuni de ,tranzit de coastd”, manualul de
operatiuni cuprinde proceduri care asigurd cd litimea coridorului de coastd si echipamentele transportate sunt
corespunzitoare conditiilor predominante la momentul respectiv.

CAT.OP.MPA.140 Distanta maximi fati de un aerodrom adecvat pentru avioane bimotoare firi aprobare
ETOPS

(a) Cu exceptia cazului in care a primit aprobare specifici de la autoritate in conformitate cu anexa V (partea SPA)
subpartea F, operatorul nu opereazd un avion bimotor pe o ruti care contine un punct aflat la o distantd fatd de un
aerodrom adecvat, in conditii standard in atmosferd calmi, mai mare decat:

1. in cazul avioanelor din clasa de performantd A care au:
(i) fie o configuratie maximi operationald a locurilor pentru pasageri (MOPSC) de 20 de locuri sau mai multe; fie
(i) o masd maximd la decolare de 45 360 kg sau mai mare,

distanta parcursd in 60 de minute la viteza de croazierd cu un motor inoperant (OEI), determinata in conformitate
cu litera (b);

2. in cazul avioanelor din clasa de performantd A cu:
(i) o MOPSC de 19 locuri sau mai putine; si
(i) o masd maximd la decolare mai micd de 45 360 kg,

distanta parcursd in 120 de minute sau, cu aprobarea autorititii competente, in maximum 180 de minute pentru
avioanele cu turboreactoare, la o vitezd de croazierd cu OEI, determinati in conformitate cu litera (b);



25.10.2012 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 296/73

3. in cazul avioanelor din clasa de performantd B sau C:

(i) distanta parcursi in 120 de minute la o vitezd de croazierd cu OEI, determinatd in conformitate cu litera (b);
sau

(i) 300 de mile nautice, ludndu-se in considerare valoarea mai mici.

(b) Operatorul determind o vitezd pentru calculul distantei maxime pand la un aerodrom adecvat pentru fiecare tip sau
variantd de avion bimotor pe care il exploateazd, fird si depdseascd Vyo (viteza maximd de operare), pe baza vitezei
reale fatd de aer pe care avionul o poate mentine cu un motor inoperant.

(c) Operatorul trebuie si includd in manualul de operatiuni urmatoarele date, specifice pentru fiecare tip sau varianta:
1. valoarea determinati a vitezei de croazierd cu OEL si
2. valoarea determinatd a distantei maxime fatd de un aerodrom adecvat.

(d) Pentru a obtine aprobarea mentionatd la litera (a) punctul 2, operatorul trebuie si faci dovada ci:

1. combinatia avion/motor detine o aprobare de tip si fiabilitate pentru operatiuni pe razi extinsi cu avioane
bimotoare (ETOPS) pentru operatiunea avutd in vedere;

2. a implementat o serie de conditii ca sd asigure cd avionul si motoarele acestuia sunt intretinute pentru a indeplini
criteriile de fiabilitate necesare; si

3. echipajul de zbor si toti ceilalti membri ai personalului operational implicati sunt pregatiti si calificati cores-
punzdtor pentru desfisurarea operatiunii avute in vedere.

CAT.OP.MPA.145 Stabilirea altitudinilor minime de zbor

(a) Operatorul stabileste pentru toate segmentele de rutd care urmeazd a fi parcurse in zbor:

1. altitudinile minime de zbor care si asigure distanta necesard pentru depdsirea solului, tinind seama de cerintele din
subpartea C; si

2. o metodd de determinare a acestor altitudini de citre echipajul de zbor.
(b) Metoda de stabilire a altitudinilor minime de zbor trebuie si fie aprobatd de autoritatea competenti.

(c) Atunci cand altitudinile minime de zbor stabilite de operator sunt diferite de cele stabilite de un stat survolat, se aplica
valorile cele mai mari.

CAT.OP.MPA.150 Politica de combustibil

(a) Operatorul stabileste o politicd de combustibil, in scopul planificirii zborului si al replanificrii in timpul zborului
pentru a se asigura cd fiecare aeronavd are la bord suficient combustibil pentru operatiunea planificatd si rezerve
pentru acoperirea devierilor de la operatiunea planificatd. Politica de combustibil si orice modificare a acesteia necesitd
aprobarea prealabild a autoritdtii competente.

(b) Operatorul se asigurd cd planificarea zborurilor se bazeaza cel putin pe:
1. proceduri cuprinse in manualul de operatiuni si:
(i) datele furnizate de producitorul aeronavei; sau

(ii) datele actuale specifice pentru aeronavd, obtinute pe baza unui sistem de monitorizare a consumului de
combustibil;

si
2. conditiile de operare in care urmeazd si se desfisoare zborul, inclusiv:
(i) datele privind consumul de combustibil al aeronavei;

(ii) masele anticipate;
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(i) conditiile meteorologice prevdzute; si
(iv) procedurile si restrictiile furnizorului (furnizorilor) de servicii de navigatie aeriana.

(c) Operatorul se asigurd ci in calculul combustibilului utilizabil pentru un zbor, efectuat inainte de inceperea zborului,
sunt incluse:

1. combustibilul pentru rulajul la sol;
2. combustibilul pentru zborul pe rutd;
3. combustibilul de rezervd care cuprinde:
(i) rezerva operationald de combustibil;
(i) combustibilul alternativ, in cazul in care este necesar un aerodrom de rezervd la destinatie;
(i) rezerva finald de combustibil; si
(iv) combustibilul aditional, dacd este necesar pentru tipul de operatiune in cauzi;
si

4. combustibilul suplimentar, daci este cerut de comandant.

(d) Operatorul trebuie s se asigure ci in procedurile de replanificare in timpul zborului pentru calculul combustibilului
utilizabil necesar pentru desfisurarea unui zbor pe o rutd sau citre un aerodrom de destinatie diferit de cel planificat
initial sunt incluse:

1. combustibilul pentru segmentul de rutd ramas; si
2. combustibilul de rezerva care cuprinde:
(i) rezerva operationald de combustibil;
(ii) combustibilul alternativ, in cazul in care este necesar un aerodrom de rezervd la destinatie;
(i) rezerva finald de combustibil; si
(iv) combustibilul aditional, dacd este necesar pentru tipul de operatiune in cauzi;
si

3. combustibilul suplimentar, dacd este cerut de comandant.

CAT.OP.MPA.151 Politica de combustibil — cerinte mai putin restrictive

(a) Fard a aduce atingere dispozitiilor de la punctul CAT.OP.MPA.150 literele (b)-(d), pentru operatiunile cu avioane din
clasa de performantd B operatorul se asigurd ca in calculul combustibilului utilizabil pentru un zbor, efectuat inainte
de inceperea zborului, sunt incluse:

(i) combustibilul pentru rulajul la sol, in cazul in care cantitatea este semnificativa;

i

combustibilul pentru zborul pe rut;

(i

combustibilul de rezervi care cuprinde:

(A) rezerva operationald de combustibil care nu reprezintd mai putin de 5 % din combustibilul planificat pentru
zborul pe rutd sau, in cazul unei replanificiri in timpul zborului, 5 % din combustibilul pentru segmentul de
rutd rdmas; si

(B) rezerva finald de combustibil necesard pentru a zbura o perioadd suplimentard de 45 de minute, in cazul
motoarelor cu piston, sau de 30 de minute, in cazul motoarelor cu turbing;

(iv) combustibilul alternativ necesar pentru a ajunge la un aerodrom de rezervd la destinatie via aerodromul de
destinatie, in cazul in care este necesar un aerodrom de rezerva la destinatie; si

(v) combustibilul suplimentar, daci este specificat de comandant.
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(b) Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul CAT.OP.MPA.150 literele (b)-(d), pentru elicoptere cu 0 MCTOM de
3175 kg sau mai putin, pe timp de zi, pe rute pe care se zboard dupa repere vizuale sau in operatiuni locale cu
elicopterul, politica de combustibil garanteazd ci, la incheierea zborului sau a seriei de zboruri, rezerva finald de
combustibil este cel putin egald cu cantitatea suficientd pentru:

1. 30 de minute timp de zbor la o vitezd normald de croazierd; sau

2. 20 de minute timp de zbor la o vitezd normald de croazierd cand se opereazd intr-o zond care oferd locuri de
aterizare de rezervd continue si adecvate.

CAT.OP.MPA.155 Transportul categoriilor speciale de pasageri (SCP)

(a) Atunci cind sunt transportate in zbor, persoanele care necesitd conditii, asistentd sifsau dispozitive speciale sunt
considerate SCP, inclusiv cel putin:

1. persoane cu mobilitate redusd (PRM) care, fird a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 1107/2006, sunt repre-
zentate de orice persoand a cirei mobilitate este redusd din cauza unui handicap fizic, senzorial sau locomotor,
permanent sau temporar, a unui handicap sau deficiente de intelect sau din orice altd cauzid de handicap sau din
cauza varstei;

2. copii de varstd micd sau copii neinsotiti; si
3. deportati, pasageri inadmisibili sau prizonieri in custodie.

(b) SCP sunt transportati in conditii care si asigure siguranta aeronavei si a ocupantilor acesteia in conformitate cu
procedurile instituite de operator.

(c) SCP nu primesc si nici nu ocupd locuri care permit accesul direct la iesirile de urgentd sau in care prezenta lor ar
putea:

1. impiedica membrii echipajului s isi execute sarcinile;
2. obstructiona accesul la echipamentele de urgentd; sau
3. impiedica evacuarea de urgentd a aeronavei.
(d) Comandantul trebuie informat in prealabil dacd la bord urmeaza si fie transportati SCP.

CAT.OP.MPA.160 Depozitarea bagajelor si a marfurilor

Operatorul instituie proceduri pentru a se asigura ca:

(a) in compartimentul pentru pasageri sunt admise numai bagajele de mana care pot fi depozitate in mod corespunzitor
si in sigurantd; si

(b) toate bagajele si marfurile aflate la bord care, dacd s-ar deplasa de la locurile lor, ar putea produce rdni sau daune sau
ar putea s blocheze coridoarele de trecere si iesirile sunt depozitate astfel incat sd se prevind miscarea lor.

CAT.OP.MPA.165 Locurile pasagerilor

Operatorul stabileste proceduri prin care sd asigure ci pasagerii sunt asezati in asa fel incat, in cazul in care se impune o
evacuare de urgentd, acestia pot contribui cel mai bine la evacuarea aeronavei si nu impiedicd desfisurarea acestei actiuni.
CAT.OP.MPA.170 Informarea pasagerilor

Operatorul trebuie s se asigure ca:

(a) pasagerii sunt informati si li se fac demonstratii cu privire la sigurantd astfel incat si le fie facilitatd executarea
procedurilor aplicabile in eventualitatea unei urgente; si

(b) pasagerilor li se pune la dispozitie o pagind cu informatii de sigurantd, care cuprinde instructiuni sub formd de
pictograme care indicd modul de folosire a echipamentelor de urgentd si amplasarea iesirilor pe care pasagerii le-ar
putea folosi.

CAT.OP.MPA.175 Pregitirea zborului

(a) Pentru fiecare zbor avut in vedere, se realizeazd un plan de zbor operational, pe baza caracteristicilor de performantd
ale aeronavei, a altor limitdri de operare si a conditiilor relevante previzibile pe ruta care trebuie urmatd si pe
aerodromurile/locurile de operare in cauzd.
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(b) Comandantul nu trebuie si inceapd un zbor decat daci are certitudinea ci:

. pot fi respectate toate elementele previzute la punctul 2a.3 din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 cu

privire la navigabilitatea si inmatricularea aeronavelor, instrumentelor si echipamentelor, masa si centrajul,
amplasarea centrului de gravitate (CG), bagaje si marfuri, precum si limitarile de operare ale acronavei;

. aeronava este exploatatd in conditii care nu contravin prevederilor din lista derogirilor de configuratie (CDL);
. sunt disponibile acele parti din manualul de operatiuni care sunt necesare pentru desfdsurarea zborului;

. documentele, informatiile suplimentare si formularele care trebuie s fie disponibile conform CAT.GEN.MPA.180

se afld la bord;

. sunt disponibile versiuni actualizate ale hartilor, planurilor si documentatiei asociate sau date echivalente pentru

operatiunile cu aeronava avute in vedere, inclusiv orice deviere care ar putea sd apard;

. instalatiile si serviciile de la sol necesare pentru zborul planificat sunt disponibile si adecvate;

. prevederile din manualul de operatiuni referitoare la necesarul de combustibil, ulei si oxigen, altitudinile minime de

sigurantd, minimele de operare pe aerodrom si disponibilitatea aerodromurilor de rezerva, dupi caz, pot fi
respectate in cazul zborului planificat; si

. orice limitare operationald suplimentard poate fi respectatd.
(c) Fard a aduce atingere literei (a), nu este necesar un plan de zbor operational pentru operatiuni in conditii VFR cu:
. alte avioane decat cele complex motorizate care decoleazd si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare; sau

. elicoptere cu 0 MCTOM de 3 175 kg sau mai putin, pe timp de zi, pe rute pe care se zboard dupi repere vizuale

intr-o zond locald, dupd cum se specifici in manualul de operatiuni.

CAT.OP.MPA.180 Selectarea aerodromurilor — avioane

(a) Dacd nu este posibild utilizarea aerodromului de plecare ca aerodrom de rezervi la decolare din motive meteorologice
sau de performantd, operatorul selecteazd un alt aerodrom de rezervd la decolare adecvat care, fatd de aerodromul de
plecare, nu se afld mai departe de:

1. pentru avioanele bimotoare:

(i) o ord timp de zbor la viteza de croazierd cu OEI, in conformitate cu AFM, in conditii standard in atmosferd
calmd, pe baza masei efective la decolare; sau

(ii) timpul de deviere ETOPS aprobat in conformitate cu anexa V (partea SPA) subpartea F, sub rezerva oricarei
restrictii impuse de MEL, pand la maximum 2 ore, la viteza de croazierd cu OEI in conformitate cu AFM, in
conditii standard in atmosferd calmi, pe baza masei efective la decolare;

2. pentru avioanele cu trei sau patru motoare, 2 ore timp de zbor, la viteza de croazierd cu OEI, in conformitate cu

AFM, in conditii standard in atmosferd calmi, pe baza masei efective la decolare.

In cazul in care AFM nu prevede o vitezd de croazierd cu OEI, viteza utilizatd pentru calcul trebuie si fie cea atinsi cu
motorul (motoarele) rdmas(e), utilizate la putere maxima in regim continuu.

(b) Operatorul trebuie sd selecteze cel putin un aerodrom de rezervd la destinatie pentru fiecare zbor IFR, cu exceptia
situatiilor in care aerodromul de destinatie este un aerodrom izolat sau:

1. durata zborului planificat, de la decolare pani la aterizare, sau, in eventualitatea unei replanificiri in timpul

zborului in conformitate cu punctul CAT.OP.MPA.150 litera (d), timpul de zbor rimas pani la destinatie nu
depiseste sase ore; si

. la aerodromul de destinatie sunt disponibile si utilizabile doud piste separate, iar rapoartele sifsau prognozele

meteorologice corespunzitoare pentru aerodromul de destinatie indicd faptul c&, in perioada care incepe cu 1 ord
inainte si se termind cu 1 ord dupd ora estimatd de sosire la aerodromul de destinatie, plafonul va fi la cel putin
2 000 ft sau indltimea de apropiere cu manevre la vedere (circling) de + 500 ft, ludndu-se in considerare valoarea
mai mare, iar vizibilitatea la sol va fi de cel putin 5 km.
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(c) Operatorul trebuie si selecteze doud aerodromuri de rezervd la destinatie atunci cand:

1. rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare pentru aerodromul de destinatie indicd faptul c&, in
perioada care incepe cu 1 ord inainte §i se termind cu 1 ord dupd ora estimatd de sosire, conditiile meteorologice
vor fi sub minimele aplicabile pentru planificarea zborului; sau

2. nu sunt disponibile informatii meteorologice.
(d) Operatorul trebuie si specifice in planul de zbor operational acrodromul sau aerodromurile de rezervd necesare.

CAT.OP.MPA.181 Selectarea aerodromurilor si a locurilor de operare — elicoptere

(a) Pentru zboruri in conditii meteorologice instrumentale (IMC), comandantul selecteazd un aerodrom de rezerva la
decolare aflat la cel mult 1 ord timp de zbor la vitezd normald de croazierd dacid intoarcerea la locul de plecare nu ar
fi posibild din cauze meteorologice.

(b) Pentru zboruri in conditii IFR sau atunci cind se zboard in conditii VFR si se navigheazd cu alte mijloace decat dupd
repere vizuale, comandantul specificd in planul de zbor operational cel putin un aerodrom de rezervi la destinatie, cu
exceptia cazului in care:

1. destinatia este un aerodrom de coastd, iar elicopterul zboard de pe mare;

2. pentru un zbor citre orice altd destinatie pe uscat, durata zborului si conditiile meteorologice predominante fac ca,
la ora estimatd de sosire la locul de aterizare avut in vedere, s fie posibile o apropiere si o aterizare in conditii
meteorologice de zbor la vedere (VMC); sau

3. locul avut in vedere pentru aterizare este izolat si nu este disponibil niciun aerodrom de rezervd; in acest caz se
determind punctul de la care intoarcerea nu mai este posibild (PNR).

(c) Operatorul trebuie si selecteze doud aerodromuri de rezervi la destinatie atunci cand:

1. rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare pentru aerodromul de destinatie indicd faptul ci, in
perioada care incepe cu 1 ord inainte si se termind cu 1 ord dupd ora estimatd de sosire, conditiile meteorologice
vor fi sub minimele aplicabile pentru planificarea zborului; sau

2. nu sunt disponibile informatii meteorologice pentru acrodromul de destinatie.

=
&

Operatorul poate selecta aerodromuri de rezervi la destinatie aflate pe mare dacd sunt aplicate urmitoarele criterii:

1. un aerodrom de rezervi la destinatie aflat pe mare se utilizeazd numai dupa un PNR. Inainte de PNR, se utilizeaza
aerodromuri de rezervd de pe uscat;

2. posibilitatea de aterizare cu OEI este realizabild la aerodromul de rezervi;

3. in masura posibilititilor, disponibilitatea helipuntii este garantati. Dimensiunile, configuratia si distanta necesard
pentru depdsirea obstacolelor caracteristice fiecdrei helipunti sau altor locuri se evalueazd pentru a stabili confor-
mitatea operationald in vederea utilizdrii ca aerodrom de rezerva de fiecare tip de elicopter propus pentru folosire;

4. minimele meteorologice se stabilesc ludnd in considerare exactitatea si fiabilitatea informatiilor meteorologice;
5. MEL contine prevederi specifice pentru acest tip de operatiune; si

6. un aerodrom de rezerva aflat pe mare se selecteazd numai dacd operatorul a prevazut o procedurd in manualul de
operatiuni.

() Operatorul trebuie si specifice in planul de zbor operational acrodromul sau aerodromurile de rezervd necesare.

CAT.OP.MPA.185 Minime pentru planificarea zborurilor IFR - avioane
(a) Minime pentru planificarea zborurilor pentru un aerodrom de rezervd la decolare

Operatorul nu selecteazd un aerodrom ca aerodrom de rezervd la decolare decat dacd rapoartele sifsau prognozele
meteorologice corespunzitoare indica faptul ci, in perioada care incepe cu 1 ord inainte si se termind cu 1 ord dupd
ora estimatd de sosire la aerodrom, conditiile meteorologice vor fi conforme cu minimele aplicabile pentru aterizare in
conformitate cu punctul CAT.OP.MPA.110 sau superioare acestora. Plafonul este luat in considerare atunci cand
singurele operatiuni de apropiere disponibile sunt cele de nonprecizie (NPA) si/sau cu manevre la vedere. Trebuie si se
ia in considerare orice limitare legatd de operatiunile cu OEL



L 296/78

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

(b) Minime pentru planificarea zborurilor pentru un aerodrom de destinatie altul decat un aerodrom de destinagie izolat
Operatorul selecteazd aerodromul de destinatie numai atunci cind:
1. rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul ci, in perioada care incepe cu 1 ord

inainte i se termind cu 1 ord dupd ora estimatd de sosire la aerodrom, conditiile meteorologice vor fi conforme cu
minimele aplicabile pentru planificarea zborului sau superioare acestora dupd cum urmeazi:

(i) RVR|/vizibilitate (VIS) specificate in conformitate cu CAT.OP.MPA.110; si
(ii) pentru o operatiune NPA sau cu manevre la vedere, plafonul este egal sau superior MDH;
sau

2. se selecteazd doud aerodromuri de rezervi la destinatie.

(c) Minime pentru planificarea zborurilor pentru un aerodrom de rezervd la destinatie, un aerodrom izolat, un aerodrom de rezervd pe
rutd pentru combustibil (ERA pentru combustibil), un aerodrom de rezervd pe rutd (ERA)

Operatorul nu selecteazd un aerodrom pentru unul dintre aceste scopuri decit dacd rapoartele sifsau prognozele
meteorologice corespunzdtoare indicd faptul cd, in perioada care incepe cu o ord inainte si se termind cu o ord
dupd ora estimatd de sosire la aerodrom, conditiile meteorologice vor fi conforme cu minimele pentru planificarea
zborului din tabelul 1 sau superioare acestora.

Tabelul 1

Minime pentru planificarea zborurilor

Aerodrom de rezervd la destinatie, aerodrom de destinatie izolat, aerodrom ERA pentru combustibil si aerodrom ERA

Tipul de apropiere Minime pentru planificare
CAT I si 1T RVR CAT 1
CAT 1 RVR/VIS NPA

Plafonul este egal sau superior MDH

Apropierea de nonprecizie RVR/VIS NPA +1 000 m

Plafonul este egal sau superior MDH + 200 ft

Apropiere cu manevre la vedere Apropiere cu manevre la vedere

CAT.OP.MPA.186 Minime pentru planificarea zborurilor IFR - elicoptere
(a) Minime pentru planificarea zborurilor pentru aerodromul (aerodromurile) de rezervd la decolare

Operatorul nu selecteazd un aerodrom sau o zond de aterizare ca aerodrom de rezervd la decolare decat daci
rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul cd, in perioada care incepe cu o ord
inainte si se termind cu o ord dupd ora estimatd de sosire la aerodromul de rezervd la decolare, conditiile meteo-
rologice vor fi conforme cu minimele aplicabile pentru aterizare in conformitate cu CAT.OP.MPA.110 sau superioare
acestora. Plafonul este luat in considerare atunci cand singurele operatiuni de apropiere disponibile sunt operatiunile
NPA. Trebuie sd se ia in considerare orice limitare legatd de operatiunile cu OEL

(b) Minime pentru planificarea zborurilor pentru aerodromul de destinagie si aerodromul (aerodromurile) de rezervd la destinatie

Operatorul nu selecteazd aerodromul de destinatie sifsau aerodromul (aerodromurile) de rezervi la destinatie decat
daci rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul cd, in perioada care incepe cu o ord
inainte si se termind cu o ord dupd ora estimatd de sosire la aerodrom sau la locul de operare, conditiile meteorologice
vor fi conforme cu minimele aplicabile pentru planificarea zborurilor sau superioare acestora, dupd cum urmeazi:

1. cu exceptia cazului previzut la punctul CAT.OP.MPA.181 litera (d), minimele pentru planificarea zborurilor pentru
un aerodrom de destinatie sunt:

(i) RVR/VIS specificate in conformitate cu CAT.OP.MPA.110; si
(ii) pentru operatiuni NPA, un plafon egal sau superior MDH;

2. minimele pentru planificarea zborurilor pentru aerodromul (aerodromurile) de rezervd la destinatie sunt cele
indicate in tabelul 1.
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Tabelul 1

Minimele pentru planificarea zborurilor pentru aerodromul de rezervi la destinatie

Tipul de apropiere Minime pentru planificare
CAT II si III RVR CAT I
CAT I Vizibilitate CAT I + 200 ft/400 m
Apropierea de nonprecizie RVR/VIS NPA + 400 m
Plafonul este egal sau superior MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Prezentarea planului de zbor ATS

(a) Dacid nu se prezintd un plan de zbor ATS deoarece nu este impus de regulile aerului, se pastreazd informatii adecvate
pentru a permite activarea serviciilor de alertd in caz de nevoie.

(b) Daci se opereazd dintr-un loc in care prezentarea unui plan de zbor ATS este imposibild, acest plan se transmite cat
mai curand posibil dupi decolare de citre comandant sau operator.

CAT.OP.MPA.195 Realimentarea/extragerea combustibilului pe durata imbarcirii, a debarcirii sau in timp ce
pasagerii se afld la bord

(a) Nicio aeronavd nu este supusd realimentdrii/extragerii combustibilului de aviatie, a combustibilului de tip fractiune
largd sau a unui amestec din aceste tipuri de combustibil in timp ce pasagerii se imbarci, se afld la bord sau debarca.

(b) Pentru toate celelalte tipuri de combustibil, trebuie sd se ia mdsurile necesare de precautie, iar la bordul aeronavei
trebuie asigurat personal calificat, pregitit sd initieze si sd conducd o evacuare a aeronavei prin cele mai practice si
rapide mijloace disponibile.

CAT.OP.MPA.200 Alimentarea/extragerea combustibilului de tip fractiune largd

Alimentarea/extragerea combustibilului de tip fractiune largd are loc numai dacd operatorul a stabilit proceduri adecvate
tindnd seama de riscul ridicat al utilizarii combustibilului de tip fractiune larga.

CAT.OP.MPA.205 impingere si tractare — avioane

Procedurile de impingere si tractare specificate de operator trebuie derulate in conformitate cu standardele si procedurile
aviatice stabilite.

CAT.OP.MPA.210 Membrii echipajului la posturi
(@) Membrii echipajului de zbor

1. In timpul decoldrii si aterizarii, fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie sa fie prezent in compartimentul
echipajului de zbor trebuie si se afle la postul siu.

2. In timpul tuturor celorlalte faze ale zborului, fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie s3 fie prezent in
compartimentul echipajului de zbor trebuie si rimand la postul sdu, cu exceptia situatiei in care absenta sa este
necesard pentru indeplinirea unor sarcini legate de operatiunea respectivd sau pentru necesitdti fiziologice, cu
conditia ca cel putin un pilot calificat in mod corespunzitor si rimand la comenzile aeronavei in orice moment.

3. In timpul tuturor fazelor zborului, fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie si fie prezent in compar-
timentul echipajului de zbor trebuie si rimand in stare de alertd. In cazul in care apare o stare de lipsd de atentie,
trebuie si se ia misuri de remediere a acestei situatii. in cazul in care apare o stare de oboseald neasteptati, se
poate utiliza o procedurd de odihnd controlatd, organizatd de comandant, atunci cand volumul de munca permite
acest lucru. In acest caz, perioada de odihnd controlatd nu se considerd ca fiind parte a unei perioade de odihna in
vederea calculdrii limitdrilor timpului de zbor, nici nu se utilizeazd pentru a justifica o prelungire a perioadei de
serviciu.

(b) Membrii echipajului de cabind

In timpul fazelor critice ale zborului, fiecare membru al echipajului de cabini trebuie si rimana la postul siu si si nu
efectueze alte activitdti in afara celor necesare operdrii acronavei in conditii de siguranta.



L 296/80

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.10.2012

CAT.OP.MPA.215 Folosirea cistii — avioane

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie si fie prezent la postul siu in compartimentul pentru echipajul de
zbor poartd o cascd cu microfon sau un dispozitiv echivalent. Casca se foloseste ca dispozitiv principal pentru
comunicatiile vocale cu ATS:

1. la sol:
(i) cand se primeste autorizarea de plecare din partea ATC prin intermediul comunicatiilor vocale; si
(i) cand motoarele sunt pornite;

2. in zbor:
(i) sub altitudinea de tranzitie; sau

(i) 10 000 ft, ludindu-se in considerare valoarea mai mare;

3. ori de cate ori comandantul considerd ci este necesar.

(b) in conditiile enumerate la litera (a) de mai sus, microfonul cu brat sau dispozitivul echivalent trebuie s fie intr-o
pozitie care sd permitd utilizarea sa pentru comunicatii radio bidirectionale.

CAT.OP.MPA.216 Folosirea cistii — elicoptere

Fiecare membru al echipajului de zbor care trebuie si fie prezent in compartimentul pentru echipajul de zbor poarti o
cascd cu microfon sau un dispozitiv echivalent si ofil foloseste ca dispozitiv principal pentru comunicarea cu ATS.

CAT.OP.MPA.220 Mijloace de asistentd pentru evacuarea de urgentd

Operatorul stabileste proceduri prin care si se asigure cd, inainte de rularea la sol, decolare si aterizare si atunci cand este
sigur si posibil, se armeazd toate mijloacele de asistentd pentru evacuarea de urgentd care se declangeazd automat.

CAT.OP.MPA.225 Scaunele, centurile de siguranti si sisteme de retinere
(a) Membrii echipajului

1. In timpul decoldrii i aterizdrii si ori de cate ori comandantul considerd ci este necesar din motive de sigurantd,
fiecare membru al echipajului este asigurat in mod corespunzitor cu toate centurile si sistemele de retinere
prevazute.

2. In timpul altor faze ale zborului, fiecare membru al echipajului de zbor prezent in compartimentul echipajului de
zbor trebuie sd pastreze centura de sigurantd cuplatd atunci cand se afld la postul siu.

(b) Pasageri

1. Inainte de decolare si aterizare si in timpul rulajului la sol, precum si ori de cite ori se considerd necesar din
motive de sigurantd, comandantul trebuie s se asigure cd fiecare pasager aflat la bord este asezat pe locul siu sau
ocupd cuseta sa, cu centura de sigurantd sau sistemul de retinere cuplat in mod corespunzitor.

2. Operatorul trebuie si dispund ca ocuparea unui scaun al aeronavei de citre mai mult de o persoand si fie permisd
numai pe anumite scaune. Comandantul se asigurd cd ocuparea unui scaun de citre mai mult de o persoand este
permisd numai pentru un adult si un copil de varstd micd care este asigurat in mod corespunzitor cu o centurd
suplimentard ventrald sau cu alt dispozitiv de sigurantd.

CAT.OP.MPA.230 Asigurarea compartimentului pentru pasageri si a bucitiriei (bucitiriilor)

(a) Operatorul trebuie si instituie proceduri prin care si se asigure cd, inainte de rulajul la sol, decolare si aterizare, toate
iesirile si cdile de evacuare sunt libere.

(b) Comandantul se asigurd cd, inainte de decolare si aterizare si ori de cate ori se considerd necesar din motive de
sigurantd, toate echipamentele si bagajele sunt asigurate in mod corespunzitor.
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CAT.OP.MPA.235 Veste de salvare — elicoptere

Operatorul trebuie sa instituie proceduri pentru a se asigura cd, la exploatarea unui elicopter deasupra intinderilor de api
in clasa de performantd 3, durata zborului si conditiile de zbor sunt luate in considerare inainte de a decide purtarea
vestelor de salvare de citre toti ocupantii.

CAT.OP.MPA.240 Fumatul la bord

Comandantul nu permite fumatul la bord:
(a) ori de cate ori se considerd cd este necesar din motive de siguranti;
(b) pe durata alimentdrii cu combustibil si a extragerii combustibilului din aeronava;

(c) atata timp cat aeronava se afld pe sol, cu exceptia cazului in care operatorul a instituit proceduri pentru reducerea
riscurilor pe durata operatiunilor la sol;

(d) in afara zonelor desemnate pentru fumat, pe culoarul (culoarele) de trecere si in toaletd (toalete);

(e) in compartimentele de marfd si/sau in alte zone in care se transportd marfuri care nu sunt depozitate in recipiente
rezistente la foc sau acoperite cu materiale textile rezistente la foc; si

(f) in acele zone ale compartimentului pentru pasageri in care se furnizeazd oxigen.

CAT.OP.MPA.245 Conditii meteorologice — toate aeronavele

(a) In cazul zborurilor IFR, comandantul:
1. initiazd decolarea; sau

2. continud zborul dincolo de punctul de la care se aplici un plan de zbor ATS revizuit in cazul unei replanificiri in
timpul zborului, numai atunci cand

sunt disponibile informatii care indica faptul c&, la momentul sosirii, conditiile meteorologice prevazute la aerodromul
(aerodromurile) de destinatie sifsau de rezervd necesar(e) sunt conforme cu minimele de planificare a zborului sau
superioare acestora.

(b) in cazul zborurilor IFR, comandantul continui zborul citre aerodromul de destinatie planificat numai atunci cand cele
mai recente informatii disponibile indicd faptul c3, la ora estimatd de sosire, conditiile meteorologice la aerodromul de
destinatie sau la cel putin un aerodrom de rezervd la destinatie sunt egale cu minimele de operare aplicabile ale
aerodromului sau superioare acestora.

() In cazul zborurilor VFR, comandantul nu initiazd decolarea decat daci rapoartele sifsau prognozele meteorologice
corespunzitoare indicd faptul cd, de-a lungul acelei parti a rutei care urmeazi si se zboare in conditii VFR, conditiile
meteorologice vor fi, la momentul corespunzitor, egale sunt conforme cu limitele VFR sau superioare acestora.

CAT.OP.MPA.246 Conditii meteorologice — avioane

In plus fatd de dispozitiile de la punctul CAT.OP.MPA.245, in cazul zborurilor IFR cu avioane, comandantul continui

zborul dincolo de:

(@) punctul de decizie, dacd se foloseste procedura pentru rezerva operationald de combustibil redusd (RCF); sau

(b) punctul predeterminat, daci se foloseste procedura punctului predeterminat (PDP),

numai atunci cand sunt disponibile informatii care indicd faptul cd, la momentul sosirii, conditiile meteorologice
previzute la aerodromul (aerodromurile) de destinatie sifsau de rezervd necesar(e) sunt conforme cu minimele de
operare aplicabile ale aerodromului sau superioare acestora.

CAT.OP.MPA.246 Conditii meteorologice — elicoptere
In plus fatd de dispozitiile de la punctul CAT.OP.MPA.245:
(@ In cazul zborurilor cu elicopterul in conditii VFR deasupra intinderilor de apa fird a vedea tirmul, comandantul nu

trebuie sd initieze decolarea decat in cazul in care rapoartele si/sau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd
faptul cd plafonul norilor va fi situat la peste 600 ft pe timp de zi sau 1 200 ft pe timp de noapte.
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(b) Fard a aduce atingere literei (a), in cazul zborurilor intre helipunti aflate in spatiul aerian de clasa G in care sectorul de
deasupra intinderilor de apd este de mai putin de 10 mile nautice, se pot desfisura zboruri in conditii VFR dacid
limitele sunt egale sau superioare urmdtoarelor valori:

Tabelul 1

Minimele pentru zborul intre helipunti aflate in spatiul aerian de clasa G

Zi Noapte
Iniltime (*) Vizibilitate Iniltime (*) Vizibilitate
Un singur pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Doi piloti 300 ft 2 km (%) 500 ft 5 km (%)

(*) Baza norilor este de naturd sd permitd zborul la indltimea specificatd, sub si fird nori.
(**) Elicopterele pot fi operate cu o vizibilitate in zbor de pani la 800 m, cu conditia ca destinatia sau o structurd intermediard sa fie
vizibild in permanenta.
(***) Elicopterele pot fi operate cu o vizibilitate in zbor de pand la 1 500 m, cu conditia ca destinatia sau o structurd intermediard sd
fie vizibild in permanenta.

(¢) Zborul cu elicoptere citre o helipunte sau o FATO supraindltatd se efectueazd numai cand viteza medie a vantului la
helipunte sau FATO supraindltatd este raportatd ca fiind sub 60 de noduri.

CAT.OP.MPA.250 Gheati si alti contaminanti — proceduri la sol

(a) Operatorul stabileste proceduri care trebuie urmate in cazul in care sunt necesare operatiuni de dejivrare si antijivraj la
sol si inspectii conexe ale aeronavei pentru a permite operarea in sigurantd a acesteia.

(b) Comandantul nu trebuie si initieze decolarea aeronavei decat atunci cind aeronava este curdtatd de orice depunere
care ar putea afecta negativ performanta sau posibilitatea de control a aeronavei, cu exceptia cazurilor permise la litera
(a) si in conformitate cu AFM.

CAT.OP.MPA.255 Gheatd si alti contaminanti — proceduri in zbor

(a) Operatorul stabileste proceduri pentru zboruri desfisurate in conditii probabile sau certe de jivraj.

(b) Comandantul nu incepe zborul si nici nu zboard intentionat in conditii de jivraj probabile sau certe decat in cazul in
care aeronava este certificatd si echipatd pentru a face fatd unor astfel de conditii.

(c) Daci jivrajul depdseste intensitatea pentru care aeronava este certificatd sau dacd o aeronavi necertificatd pentru zbor
in conditii cunoscute de jivraj se confruntd cu conditii de jivraj, comandantul pardseste fird intarziere zona cu conditii
de jivraj, print-o modificare de nivel sifsau rutd, declarand, dacd este necesar, o urgentd la ATC.

CAT.OP.MPA.260 Aprovizionarea cu combustibil si lubrifiant

Comandantul nu initiazd un zbor si nici nu il continud in eventualitatea unei replanificiri in timpul zborului decat dupa
ce s-a asigurat de faptul cd aeronava are la bord cel putin cantitatea planificatd de combustibil utilizabil si lubrifiant
utilizabil pentru a incheia zborul in sigurantd, luand in considerare conditiile de operare previzute.

CAT.OP.MPA.265 Conditii de decolare

fnainte de a initia decolarea, comandantul trebuie si se asigure ci:

(a) in conformitate cu informatiile de care dispune, conditiile meteorologice la aerodrom sau pe locul de operare si starea
pistei sau a FATO care urmeazd si fie utilizatd nu ar putea impiedica decolarea si plecarea in sigurantd; si

(b) vor fi respectate minimele de operare stabilite ale aerodromului.

CAT.OP.MPA.270 Altitudinile minime de zbor

Comandantul sau pilotul ciruia i-a fost delegatd desfdsurarea zborului nu trebuie si zboare sub altitudinile minime
specificate, cu exceptia cazului in care:

(a) acest lucru este necesar pentru decolare sau aterizare; sau

(b) coborarea se face in conformitate cu procedurile aprobate de autoritatea competenta.
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CAT.OPMPA.275 Simularea situatiilor anormale in zbor

Operatorul se asigurd ci atunci cand transportd pasageri sau marfuri, nu se simuleaza:
(a) situatii anormale sau de urgentd care necesitd aplicarea procedurilor pentru situatii anormale si de urgentd; sau
(b) zborul in conditii IMC prin mijloace artificiale.

CAT.OP.MPA.280 Managementul combustibilului in zbor — avioane

Operatorul stabileste 0 procedurd prin care si asigure, in timpul zborului, efectuarea de verificiri ale combustibilului si
managementul combustibilului in conformitate cu criteriile prezentate in continuare.

(a) Verificari ale combustibilului in zbor

1. Comandantul trebuie si se asigure cd in timpul zborului se efectueazi verificiri ale combustibilului la intervale
regulate. Combustibilul utilizabil rimas trebuie inregistrat si evaluat pentru:

(i) a compara consumul real cu cel planificat;

(i) a verifica daci existd suficient combustibil utilizabil rimas pentru finalizarea zborului, in conformitate cu litera

(b); si
(iii) a determina cantitatea estimati de combustibil utilizabil rdimasa la sosirea la aerodromul de destinatie.
2. Trebuie s se inregistreze datele relevante privind combustibilul.

(b) Managementul combustibilului in zbor

1. Zborul trebuie sd se deruleze in asa fel incat cantitatea estimatd de combustibil utilizabil rimasd la sosirea la
aerodromul de destinatie si nu fie mai micd decat:

(i) cantitatea de combustibil alternativ necesard plus rezerva finald de combustibil; sau
(ii) rezerva finald de combustibil, daci nu este necesar un aerodrom de rezervd.

2. In cazul in care, in urma unei verificiri a combustibilului in zbor, cantitatea estimatd de combustibil utilizabil
rimasd la sosirea la aerodromul de destinatie este mai micd decat:

(i) combustibilul alternativ necesar plus rezerva finald de combustibil, comandantul trebuie si {ini seama de
conditiile de trafic si de operare predominante de la acrodromul de destinatie, de la aerodromul de rezervd
la destinatie si de la orice alt aerodrom adecvat cind ia decizia de a continua in directia aerodromului de
destinatie sau de a devia de la rutd pentru a putea realiza o aterizare in conditii de sigurantd cu o cantitate de
combustibil cel putin egald cu rezerva finald de combustibil; sau

(ii) rezerva finald de combustibil, dacd nu este necesar un aerodrom de rezervd, comandantul trebuie si ia masurile
necesare si sd se indrepte spre un aerodrom adecvat pentru a putea realiza o aterizare in conditii de sigurantd
cu o cantitate de combustibil cel putin egald cu rezerva finald de combustibil.

3. Comandantul declard stare de urgentd atunci cand cantitatea de combustibil utilizabil calculatd la aterizare, la cel
mai apropiat acrodrom adecvat unde poate fi realizati o aterizare in conditii de sigurantd, este mai micad decat
rezerva finald de combustibil.

4. Conditii suplimentare pentru proceduri specifice

@) In cazul unui zbor in care se utilizeazd procedura RCF pentru a se indrepta spre aerodromul de destinatie 1,
comandantul trebuie sd se asigure cd combustibilul utilizabil rimas la punctul de decizie este cel putin egal
cantitativ cu suma dintre:

(A) combustibilul pentru zborul pe rutd de la punctul de decizie la acrodromul de destinatie 1;

(B) rezerva operationald de combustibil care reprezintd 5 % din combustibilul pentru zborul pe ruti de la
punctul de decizie la aerodromul de destinatie 1;

(C) combustibilul alternativ pentru aerodromul de destinatie 1, in cazul in care este necesar un aerodrom de
destinatie 1; si

(D) rezerva finald de combustibil.
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(i) In cazul unui zbor in care se utilizeazd procedura PDP pentru a ajunge la aerodromul de destinatie, coman-
dantul trebuie sd se asigure cd combustibilul utilizabil rimas la PDP este cel putin egal cu suma dintre:

(A) combustibilul pentru zborul pe ruti de la PDP la aerodromul de destinatie;
(B) rezerva operationald de combustibil de la PDP la aerodromul de destinatie; si
(C) combustibilul aditional.

CAT.OP.MPA.281 Managementul combustibilului in zbor - elicoptere
(a) Operatorul stabileste o procedurd prin care sa asigure, in timpul zborului, efectuarea de verificiri ale combustibilului si

managementul combustibilului.

(b) Comandantul trebuie sd se asigure cd cantitatea de combustibil utilizabil rdimasd in zbor nu este mai micd decat
cantitatea necesard pentru a se indrepta spre un aerodrom sau loc de operare unde se poate efectua o aterizare in
sigurantd cu rezerva finald de combustibil intactd.

(c) Comandantul declard stare de urgentd atunci cand cantitatea reald de combustibil utilizabil de la bord este mai micd
decat rezerva finald de combustibil.
CAT.OP.MPA.285 Utilizarea oxigenului suplimentar

Comandantul se asigurd cd membrii echipajului de zbor implicati in indeplinirea sarcinilor esentiale pentru operarea in
sigurantd a unei aeronave in zbor folosesc in permanentd oxigen suplimentar ori de cate ori altitudinea cabinei depaseste
10 000 ft pentru o perioadd mai mare de 30 de minute si ori de cate ori altitudinea cabinei este mai mare de 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Detectarea apropierii de sol

Atunci cand un membru al echipajului de zbor sau un sistem de avertizare a apropierii periculoase de sol detecteazd o
apropiere nedoritd fatd de sol, pilotul aflat la comenzi ia imediat actiuni corective pentru a stabili conditii de zbor in
siguranta.

CAT.OP.MPA.295 Utilizarea sistemului de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

Atunci cand ACAS este instalat si in stare de functiune, operatorul stabileste proceduri operationale si programe de
pregdtire. In cazul in care se utilizeazd ACAS II, procedurile si pregitirea mentionate trebuie si respecte Regulamentul
(UE) nr. 1332/2011 al Comisiei (?).

CAT.OPMPA.300 Conditii de apropiere si aterizare

Inainte de initierea unei apropieri in vederea aterizirii, comandantul trebuie si se asigure c4, in conformitate cu infor-
matiile de care dispune, conditiile meteorologice la acrodrom si starea pistei sau a FATO care urmeazd a fi utilizatd nu ar
putea impiedica apropierea, aterizarea sau apropierea intreruptd in conditii de sigurantd, avand in vedere informatiile
referitoare la performantd cuprinse in manualul de operatiuni.

CAT.OP.MPA.305 Initierea si continuarea apropierii

(a) Comandantul sau pilotul ciruia i-a fost delegatd desfisurarea zborului poate initia o apropiere instrumentald indiferent
de RVR/VIS raportatd.

(b) in cazul in care valoarea RVR/VIS este mai mici decat minima aplicabili, apropierea nu se continua:

1. sub 1000 ft deasupra aerodromului; sau

2. in segmentul de apropiere finald, in cazul in care DA/H sau MDAJH este mai mare de 1000 ft deasupra
aerodromului.

(c) Atunci cand RVR nu este disponibild, valorile RVR pot fi obtinute prin conversia vizibilitdtii raportate.

(d) In cazul in care, dupd depisirea a 1000 ft deasupra aerodromului, RVR/VIS raportatd se incadreazd sub minima
aplicabild, apropierea poate fi continuatd pand la DAJH sau MDA/H.

(e) Apropierea poate fi continuatd sub DA/H sau MDAJH, iar aterizarea poate fi finalizatd, cu conditia ca, la DA/H sau
MDA/H, si fie stabilit contactul vizual necesar pentru tipul de operatiune de apropiere si pentru pista avutd in vedere
si sd fie mentinut.

() JO L 336, 20.12.2011, p. 20.
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(f) RVR pentru zona de contact este in permanentd determinanti. In cazul in care este raportatd si relevantd, RVR pentru
zona de mijloc si pentru capdtul pistei este, de asemenea, determinantd. Valoarea minimd a RVR pentru zona de
mijloc este de 125 m sau RVR necesard pentru zona de contact, atunci cind aceastd valoare este mai micd, si de 75 m
pentru capdtul pistei. Pentru avioanele echipate cu ghidare ,rollout” sau sistem de control, valoarea minimd a RVR
pentru zona de mijloc este de 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Proceduri operationale — indltimea de trecere a pragului — avioane

Operatorul stabileste proceduri operationale menite sd asigure ci un avion care efectueazd apropieri de precizie trece
pragul pistei cu o marjd de sigurantd, in configuratia si atitudinea de aterizare.

CAT.OP.MPA.315 Raportarea orelor de zbor - elicoptere

Operatorul trebuie si pund la dispozitia autorititii competente numdrul orelor de zbor pentru fiecare elicopter exploatat
pe parcursul anului calendaristic precedent.

CAT.OP.MPA.320 Categorii de aeronave

(a) Categoriile de aeronave se bazeazd pe viteza aerului indicatd la prag (V,q) care este egald cu viteza de angajare (Vq)
inmulfitd cu 1,3 sau cu viteza de angajare la 1G (gravitatie) (V) iInmulfitd cu 1,23 in configuraia de aterizare la
masa maximd certificatd la aterizare. In cazul in care este disponibild atdt Vg, cat si Vg, se utilizeazd cea mai mare
VAT rezultatd.

(b) Se utilizeaza categoriile de aeronave indicate in tabelul de mai jos.

Tabelul 1

Categorii de aeronave care corespund valorilor V

Categoria de acronavi VAT
A Sub 91 de noduri
B De la 91 la 120 de noduri
C De la 121 la 140 de noduri
D De la 141 la 165 de noduri
E De la 166 la 210 noduri

(c) Configuratia de aterizare care trebuie luatd in considerare este cea specificatd in manualul de operatiuni.

(d) Operatorul poate aplica o masd la aterizare mai micd pentru determinarea V,; dacd obtine aprobarea autoritdtii
competente. O astfel de masd la aterizare mai micd este o valoare permanentd, independentd de schimbdrile care
intervin in conditiile operatiunilor cotidiene.

SUBPARTEA C
PERFORMANTELE $I LIMITARILE DE OPERARE ALE AERONAVELOR
SECTIUNEA 1
Avioane
CAPITOLUL 1
Cerinte generale
CAT.POL.A.100 Clase de performantd

(a) Avionul se exploateazd in conformitate cu cerintele aplicabile in materie de clasd de performanti.

(b) Atunci cand nu se poate demonstra conformitatea deplind cu cerintele aplicabile din prezenta sectiune din cauza
caracteristicilor de proiectare specifice, operatorul trebuie s aplice standarde de performantd aprobate care si asigure
un nivel de sigurantd echivalent cu cel al capitolului corespunzitor.

CAT.POL.A.105 Generalititi

(a) Masa avionului:

1. la inceputul decolirii; sau

2. in eventualitatea unei replanificiri in timpul zborului la punctul de la care se aplicd planul de zbor operational
revizuit,
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nu poate fi mai mare decit masa la care ceringele capitolul corespunzitor pot fi respectate pentru zborul care
trebuie efectuat. Se permit tolerante pentru reduceri de masd prevazute pe parcursul desfdsurdrii zborului si pentru
largarea combustibilului.

(b) Datele de performantd aprobate cuprinse in AFM sunt folosite pentru a determina conformitatea cu cerintele capi-
tolului corespunzitor, completate, dupd caz, cu alte date prevdzute in capitolul relevant. Operatorul trebuie si
specifice celelalte date in manualul de operatiuni. Atunci cind se aplicd factorii prevdzuti in capitolul corespunzitor,
se poate tine seama de orice factori operationali care sunt inclusi deja in datele de performantd din AFM, pentru a se
evita dubla aplicare a factorilor.

(c) Se tine seama de configuratia avionului, de conditiile de mediu si de operarea sistemelor care au un efect negativ
asupra performantei.

(d) in scopul calculdrii performantei, o pistd umed, alta decat o pistd inierbatd, poate fi considerati ca fiind uscatd.

(e) Operatorul trebuie s tind seama de precizia graficelor atunci cand evalueazd cerintele de decolare ale capitolului
aplicabil.

CAPITOLUL 2
Clasa de performantd A
CAT.POL.A.200 Generalititi

(a) Datele de performantd aprobate din AFM se completeazd, dupi caz, cu alte date daci datele de performanta aprobate
din AFM sunt insuficiente in ceea ce priveste aspecte precum:

1. justificarea conditiilor de operare nefavorabile previzute in mod rezonabil, cum ar fi decolarea sau aterizarea pe
piste contaminate; si

2. luarea in considerare a ceddrii motorului in toate fazele de zbor.

(b) In cazul pistelor ude si contaminate, sunt utilizate datele de performanti aprobate, determinate in conformitate cu
standardele aplicabile privind certificarea avioanelor mari sau un standard echivalent.

(c) Folosirea altor date mentionate la litera (a) si cerintele echivalente mentionate la litera (b) se mentioneazd in manualul
de operatiuni.

CAT.POL.A.205 Decolarea

(a) Masa la decolare nu depiseste masa maxima la decolare specificatd in AFM pentru altitudinea barometricd si tempe-
ratura ambiantd pe aerodromul de plecare.

(b) La determinarea masei maxime la decolare admise se indeplinesc urmatoarele cerinte:

1. distanta de accelerare-oprire nu trebuie si depaseascd distanta de accelerare-oprire disponibild (ASDA);

2. distanta de decolare nu trebuie si depiseascd distanta de decolare disponibild, cu o lungime a prelungirii degajate
care sd nu depdseascd jumdtate din distanta de rulare la decolare disponibild (TORA);

3. distanta de rulare la decolare nu trebuie si depdseascdi TORA;
4. se utilizeazd o singurd valoare a V; in cazul decoldrii intrerupte sau continuate; si

5. pe o pistd udd sau contaminatd, masa la decolare nu trebuie sd depiseascd masa permisd pentru o decolare de pe o
pistd uscatd in aceleasi conditii.

(c) Atunci cand se demonstreazd conformitatea cu cerintele de la litera (b), trebuie s3 se {ind seama de urmdtoarele:
1. altitudinea barometricd a aerodromului;
2. temperatura ambiantd la aerodrom;

3. starea suprafetei pistei §i tipul suprafetei pistei;
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4. declivitatea pistei in directia de decolare;

5. nu mai mult de 50 % din componenta raportatd a vantului de fatd sau nu mai putin de 150 % din componenta
raportatd a vantului de coadd; si

6. reducerea, dacd este cazul, a lungimii pistei din cauza alinierii avionului inainte de decolare.

CAT.POL.A.210 Obstacolarea la decolare

(a) Traiectoria reald de decolare se determind astfel incat avionul sd depiseasci toate obstacolele cu o distantd verticald de
cel putin 35 ft sau cu o distantd orizontald de cel putin 90 m plus 0,125 x D, unde D este distanta orizontald
strabdtutd de avion de la sfarsitul distantei de decolare disponibile (TODA) sau de la sfarsitul distantei de decolare,
daci este programatd o intoarcere inainte de sfarsitul TODA. Pentru avioane cu o anvergurd a aripii mai mica de 60
m, se poate utiliza o distantd orizontald de trecere a obstacolelor egald cu jumdtate din anvergura aripii avionului plus
60 m, plus 0,125 x D.

(b) Atunci cand se demonstreazd conformitatea cu cerintele de la litera (a):
1. se iau in considerare urmatoarele:
(i) masa avionului la inceputul rulajului la decolare;
(i) altitudinea barometrici a aerodromului;
(ili) temperatura ambiantd la aerodrom; si

(iv) nu mai mult de 50 % din componenta raportatd a vantului de fatdi sau nu mai putin de 150 % din
componenta raportatd a vantului de coads;

2. nu sunt permise schimbdri ale traiectului pand in punctul in care traiectoria reald de decolare a atins o indltime
egald cu jumdtate din anvergura aripii, dar nu mai putin de 50 ft deasupra nivelului de la sfarsitul TORA. Dupa
aceea, pand la o inaltime de 400 ft, se presupune ci avionul este inclinat cu nu mai mult de 15°. Peste indlfimea de
400 ft, se pot programa unghiuri de inclinare mai mari de 15°, dar nu peste 25

3. orice parte a trajectoriei reale de decolare in care avionul se inclind cu mai mult de 15° trebuie sa treacd peste toate
obstacolele aflate pe distantele orizontale indicate la litera (a) si litera (b) punctele 6 si 7 la o distantd verticald de
cel putin 50 ft;

4. operatiunile care aplicd unghiuri de inclinare marite, dar nu mai mari de 20° intre 200 ft si 400 ft sau nu mai mari
de 30° peste 400 ft se efectueazd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.240;

5. se permit tolerante adecvate pentru efectul unghiului de inclinare asupra vitezelor de operare si a traiectoriei de
zbor, inclusiv cresterile distantei rezultate din madrirea vitezelor de operare;

6. pentru cazurile in care traiectul de zbor planificat nu necesitd schimbari ale traiectoriei cu mai mult de 15°,
operatorul nu trebuie si ia in considerare acele obstacole care au o distanta laterald mai mare de:

(i) 300 m, in cazul in care pilotul poate mentine precizia de navigatie cerutd in zona in care sunt luate in
considerare obstacolele; sau

(i) 600 m, pentru zboruri desfisurate in orice alte conditii;

7. pentru cazurile in care traiectul de zbor planificat necesitd schimbari ale traiectoriei cu mai mult de 15°, operatorul
nu trebuie si ia in considerare acele obstacole care au o distantd laterald mai mare de:

(i) 600 m, in cazul in care pilotul poate mentine precizia de navigatie cerutd in zona in care sunt luate in
considerare obstacolele; sau

(i) 900 m, pentru zboruri desfisurate in orice alte conditii.

(c) Operatorul stabileste proceduri pentru situatii neprevizute pentru a satisface cerintele de la literele (a) si (b) si pentru a
oferi o rutd sigurd, evitdnd obstacolele, care sd permitd avionului fie si respecte cerintele pentru zborul pe rutd
previzute la punctul CAT.POL.A.215, fie sd aterizeze la aerodromul de plecare sau la un aerodrom de rezervd la
decolare.
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CAT.POL.A.215 Zbor pe ruti — un motor inoperant (OEI)

@)

G

(d)

Datele privind traiectoria reald de zbor pe rutd cu OEI indicate in AFM, tinand seama de conditiile meteorologice
previzute pentru zbor, permit demonstrarea conformititii cu dispozitiile de la literele (b) sau (c) in toate punctele de-a
lungul rutei. Traiectoria reald de zbor trebuie sd aibd un gradient pozitiv la 1 500 ft deasupra acrodromului unde se
preconizeazd ci va avea loc aterizarea dupd cedarea motorului. In conditii meteorologice care impun folosirea
sistemelor de protectie impotriva ghetii, trebuie sd se ia in considerare efectul utilizirii acestora asupra traiectoriei
reale de zbor.

Gradientul traiectoriei reale de zbor trebuie si fie pozitiv la o altitudine de cel putin 1 000 ft deasupra solului si a
oricdror obstacole aflate de-a lungul rutei, pe o distantd de 9,3 km (5 mile nautice), pe fiecare parte a traiectului avut
in vedere.

Traiectoria reald de zbor trebuie si permitd avionului si-si continue zborul de la altitudinea de croazierd citre un
aerodrom pe care se poate efectua o aterizare in conformitate cu punctul CAT.POL.A.225 sau CAT.POL.A.230, dupa
caz. Traiectoria reald de zbor trebuie si depiseascd pe verticald cu cel putin 2 000 ft solul si toate obstacolele aflate
de-a lungul rutei, pe o distantd de 9,3 km (5 mile nautice), pe fiecare parte a traiectului planificat in conformitate cu
urmdtoarele:

1. se presupune cd motorul cedeazd in punctul cel mai critic de-a lungul rutei;
2. se tine seama de efectele vantului asupra traiectoriei de zbor;

3. largarea combustibilului este admisd in masura in care permite ajungerea la acrodrom cu rezervele de combustibil
impuse, cu conditia aplicdrii unei proceduri sigure; si

4. aerodromul unde se presupune cd va ateriza avionul dupd cedarea motorului trebuie sd indeplineascd urmatoarele
criterii:

(i) indeplinirea cerintelor de performantd in functie de masa de aterizare previzutd; si

(i) rapoartele sifsau prognozele meteorologice, precum si rapoartele privind starea terenului indicd faptul cd se
poate efectua o aterizare in sigurantd la ora estimatd de aterizare.

Operatorul mareste marjele de la literele (b) si (c) la 18,5 km (10 mile nautice) dacd precizia de navigatie nu atinge cel
putin performantele de navigatie impuse 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 Zbor pe ruti — avioane cu trei sau mai multe motoare, din care doud inoperante

@)

Cx

—
(g}
ReH

c

In niciun punct de-a lungul traiectului planificat, un avion cu trei sau mai multe motoare, zburand la viteza de
croazierd pe distante lungi cu toate motoarele in functiune si in conditii de temperaturd standard in atmosferd
calmd, nu se afld la mai mult de 90 de minute departare de un aerodrom unde se indeplinesc cerintele de performanta
aplicabile pentru masa la aterizare previzutd, cu exceptia cazului in care avionul respectd dispozitile de la

literele (b)-(f).

Datele privind traiectoria reald de zbor pe rutd cu doud motoare inoperante trebuie sd permitd avionului si-si continue
zborul, in conditiile meteorologice previzute, din punctul in care se estimeaza ci cele doud motoare cedeazd simultan
pand la un aerodrom pe care este posibild aterizarea si oprirea completd folosind procedura previzutd pentru o
aterizare cu doud motoare inoperante. Traiectoria reald de zbor trebuie sd depaseascd pe verticald cu cel putin 2 000 ft
solul si obstacolele aflate de-a lungul rutei, pe o distantd de 9,3 km (5 mile nautice), pe fiecare parte a traiectului
planificat. La altitudini §i in conditii meteorologice care impun folosirea sistemelor de protectie impotriva ghetii,
trebuie s3 se ia in considerare efectul utilizirii acestora asupra traiectoriei reale de zbor. In cazul in care precizia de
navigatie nu atinge cel putin performantele de navigatie impuse 5 (RNP5), operatorul trebuie si mdreascd marja
indicatd mai sus la 18,5 km (10 mile nautice).

Se presupune ci cele doud motoare cedeazd in punctul cel mai critic al acelui tronson de rutd in care avionul, zburand
la viteza de croazierd pe distante lungi cu toate motoarele in functiune, in conditii de temperaturd standard in
atmosferd calmd, se afli la mai mult de 90 minute depdrtare de un aerodrom unde se indeplinesc cerintele de
performanta aplicabile pentru masa la aterizare previzuta.

Traiectoria reald de zbor trebuie si aibd un gradient pozitiv la 1 500 ft deasupra acrodromului unde se preconizeazd
cd va avea loc aterizarea dupd cedarea celor doud motoare.

Largarea combustibilului este admisd in mdsura in care permite ajungerea la aerodrom cu rezervele de combustibil
impuse, cu conditia aplicdrii unei proceduri sigure.

Masa previzutd a avionului in punctul in care se presupune ci cele doud motoare cedeazd nu trebuie sd fie mai micd
decat cea care ar include suficient combustibil pentru a se indrepta citre un aerodrom prevdzut pentru aterizare si
pentru a ajunge acolo la o altitudine de cel putin 1 500 ft direct deasupra zonei de aterizare, apoi sd zboare orizontal
timp de 15 minute.
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CAT.POL.A.225 Aterizarea — aerodromuri de destinatie si de rezervd

(@)

Masa de aterizare a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a), nu depdseste masa
maximd la aterizare specificatd pentru altitudinea §i temperatura ambiantd previzutd pentru ora estimati de aterizare
la aerodromul de destinatie si la aerodromul de rezervi.

CAT.POL.A.230 Aterizarea — piste uscate

(@)

(b)

Masa la aterizare a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a) pentru ora estimatd de
aterizare la aerodromul de destinatie si la orice aerodrom de rezervi, trebuie sd permitd o aterizare cu oprire completd
de la 50 ft deasupra pragului pistei:

1. pentru avioane cu motoare turboreactoare, in limita a 60 % din distanta de aterizare disponibild (LDA); si
2. pentru avioane propulsate cu motoare turbopropulsoare, in limita a 70 % din LDA.

Pentru proceduri de apropiere rapidd, operatorul foloseste datele privind distanta de aterizare la care se aplica factori
de corectie in conformitate cu litera (a), pe baza unei indltimi fatd de pragul pistei mai mici de 60 ft, dar nu mai micd
de 35 ft si se conformeazd prevederilor de la punctul CAT.POL.A.245.

Pentru operatiuni de aterizare scurtd, operatorul foloseste distanta de aterizare la care se aplicd factori de corectie in
conformitate cu litera (a) si se conformeazi prevederilor de la punctul CAT.POL.A.250.

La determinarea masei de aterizare, operatorul trebuie si tind seama de urmdtoarele:
1. altitudinea aerodromului;

2. nu mai mult de 50 % din componenta vantului de fatd sau nu mai putin de 150 % din componenta vantului de
coadd; si

3. declivitatea pistei in directia de decolare, dacd este mai mare de = 2 %.
Pentru trimiterea unui avion in operatiune, se presupune ca:
1. avionul va ateriza pe pista cea mai favorabild, in atmosferd calmi; si

2. avionul va ateriza pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuitd pentru aterizare, ludnd in considerare
viteza si directia probabile ale vantului, caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte conditii, cum ar fi
mijloacele de aterizare si terenul.

In cazul in care un operator nu poate si respecte dispozitiile de la litera (¢) punctul 1 pentru un aerodrom de
destinatie cu o singurd pistd unde aterizarea depinde de componenta specificatd a vantului, avionul poate fi trimis in
operatiune, cu conditia si fie desemnate doud aerodromuri de rezervd care si permitd respectarea deplind a
dispozitiilor de la literele (a)-(¢). Inainte de initierea unei apropieri pentru aterizare la aerodromul de destinatie,
comandantul trebuie sd verifice dacd se poate face o aterizare cu respectarea deplind a dispozitiilor de la literele
(a)-(d) si de la punctul CAT.POL.A.225.

In cazul in care un operator nu poate sa respecte dispozitiile de la litera (€) punctul 2 pentru aerodromul de destinatie,
avionul este trimis in operatiune, numai dacd este desemnat un aerodrom de rezervd care si permitd respectarea
deplini a dispozitiilor de la literele (a)-(e).

CAT.POL.A.235 Aterizarea — piste ude si contaminate

(@)

(b)

Atunci cind rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul cd la ora estimatd de sosire
pista poate fi udd, LDA trebuie si fie de cel putin 115 % din distanta de aterizare impusd, determinatd in conformitate
cu punctul CAT.POL.A.230.

Atunci cand rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzdtoare indicd faptul cd la ora estimatd de sosire
pista poate fi contaminatd, LDA este cel putin distanta de aterizare determinatd in conformitate cu litera (a) sau cel
putin 115 % din distanta de aterizare determinatd in conformitate cu datele privind distanta de aterizare pe pistd
contaminatd sau date echivalente, ludndu-se in considerare valoarea cea mai mare. Operatorul trebuie sd specifice in
manualul de operatiuni dacd se aplicd date echivalente privind distanta de aterizare.

O distantd de aterizare pe o pistd udd mai scurtd decat cea previzuti la litera (a), dar nu mai mici decat cea previzutd
la punctul CAT.POL.A.230 litera (a), poate fi folositd atunci cAind AFM include informatii suplimentare specifice despre
distantele de aterizare pe piste ude.
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(d) O distanta de aterizare pe o pistd contaminatd pregatitd special, mai scurtd decat cea previzuti la litera (b), dar nu mai
micd decat cea previzutd la punctul CAT.POL.A.230 litera (a), poate fi folositd atunci cand AFM include informatii
suplimentare specifice despre distantele de aterizare pe piste contaminate.

(e) Pentru literele (b), (c) si (d), criteriile de la punctul CAT.POL.A.230 se aplicd in consecintd, cu exceptia faptului cd
dispozitiile de la punctul CAT.POL.A.230 litera (a) nu se aplicd pentru litera (b) de mai sus.

CAT.POL.A.240 Aprobarea operatiunilor cu unghiuri de inclinare mirite

(a) Pentru operatiuni cu unghiuri de inclinare marite este necesard aprobarea prealabild a autorititii competente.
(b) Pentru obtinerea aprobdrii, operatorul trebuie si faci dovada indeplinirii urmdtoarelor conditii:

1. AFM contine date aprobate pentru cresterea necesard a vitezei de operare si date care sd permitd alegerea
traiectoriei de zbor, tinand cont de unghiurile de inclinare si vitezele marite;

2. pentru precizia navigatiei trebuie sd fie disponibile repere vizuale;
3. minimele meteorologice si limitarile legate de vént trebuie s fie specificate pentru fiecare pistd; si

4. echipajul de zbor a acumulat cunostinte adecvate in ceea ce priveste ruta pe care se va zbura si procedurile care
trebuie utilizate in conformitate cu punctul ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Aprobarea operatiunilor de apropiere rapidi
(a) Operatiunile de apropiere rapidd, folosind unghiuri de pantd de cel putin 4,5° si cu indltimi fatd de pragul pistei mai
mici de 60 ft, dar nu mai mici de 35 ft, necesitd aprobarea prealabild din partea autorititii competente.

(b) Pentru obtinerea aprobdrii, operatorul trebuie si faci dovada indeplinirii urmdtoarelor conditii:

1. AFM precizeazd unghiul de pantd maxim aprobat, orice alte limitdri, proceduri normale, anormale sau de urgentd
pentru apropierile rapide, precum si modificari ale datelor privind lungimea suprafetei in cazul utilizarii criteriilor
de apropiere rapid;

2. la fiecare acrodrom pe care urmeazd si se desfisoare operatiuni de apropiere rapida:

(i) este disponibil un sistem de referintd corespunzitor pentru panta de cobordre, care cuprinde cel putin un
sistem care indicd panta de coborare vizuali;

(i) minimele meteorologice trebuie s fie specificate; si
(ili) se tine seama de urmdtoarele aspecte:
(A) porzitia obstacolelor;
(B) tipul de referintd pentru panta de coborare si dirijare la pistd;
(C) reperele vizuale minime cerute la altitudinea de decizie (DH) si MDA;
(D) echipamentele disponibile la bord;
(E) calificarea pilotului si familiarizarea speciald cu aerodromul;
(F) limitarile si procedurile din AFM; si
(G) criteriile pentru apropierea intrerupta.

CAT.POL.A.250 Aprobarea operatiunilor cu aterizare scurtd

(a) Pentru operatiunile cu aterizare scurtd este necesard aprobarea prealabild a autoritdtii competente.
(b) Pentru obtinerea aprobdrii, operatorul trebuie si facid dovada indeplinirii urmdtoarelor conditii:

1. distanta utilizatd pentru calculul masei permise la aterizare poate consta in lungimea utild a zonei declarate sigurd,
la care se adaugd LDA declaratd;
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2. statul aerodromului a decis ci existd un interes public §i o necesitate operationald pentru aceste operatiuni,
motivate fie de distanta mare fatd de aerodrom, fie de limitdrile fizice legate de extinderea pistei;

3. distanta verticald dintre directia privirii pilotului i linia descrisd de partea cea mai de jos a rotilor, cu avionul
inscris pe panta normald de coborare, nu depiseste 3 m;

4. RVR/VIS minimi nu trebuie sd fie mai micd de 1500 m, iar limitdrile legate de vént trebuie specificate in
manualul de operatiuni;

5. experienta minima a pilotului, ceringele de pregitire si familiarizare speciald cu aerodromurile sunt specificate si
indeplinite;

6. indltimea de trecere peste inceputul lungimii utile a zonei declarate sigurd este 50 ft;
7. utilizarea zonei declarate sigurd este aprobatd de statul aerodromului;
8. lungimea utild a zonei declarate sigurd nu trebuie s depiseascd 90 m;

9. latimea zonei declarate sigurd nu trebuie sd fie mai micd decat dublul ltimii pistei sau dublul anvergurii aripilor,
luandu-se in considerare valoarea cea mai mare, centratd in prelungirea axului pistei;

10. zona declaratd sigurd nu trebuie sd prezinte obstacole sau depresiuni care ar putea pune in pericol un avion care
incepe apropierea prea devreme sau prea jos si nu trebuie permis niciun obiect mobil in zona declaratd sigurd in
timp ce pista este utilizatd pentru operatiuni de aterizare scurte;

11. panta zonei declarate sigurd nu trebuie sd depaseascd 5 % ascendent si 2 % descendent, in directia de aterizare; si

12. conditiile suplimentare, dacd sunt specificate de autoritatea competentd, ludnd in considerare caracteristicile
tipului de avion, caracteristicile orografice in zona de apropiere, echipamentele de asistentd pentru apropiere
disponibile si consideratiile legate de apropierea intreruptd/aterizarea intrerupta.

CAPITOLUL 3
Clasa de performantd B
CAT.POL.A.300 Generalititi

(a) Operatorul nu opereazd un avion monomotor:
1. pe timp de noapte; sau
2. in conditii IMC, cu exceptia situatiei in care se aplici reguli de zbor la vedere speciale.

(b) Operatorul trateazd avioanele bimotoare care nu respectd cerintele referitoare la urcare previzute la punctul
CAT.POL.A.340 ca avioane monomotor.

CAT.POL.A.305 Decolarea

(a) Masa la decolare nu depdseste masa maximd la decolare specificatd in AFM pentru altitudinea barometricd si tempe-
ratura ambiantd pe aerodromul de pe care urmeazd si se decoleze.

(b) Distanta de decolare fird aplicarea de factori, specificatd in AFM, nu depaseste:
1. atunci cand este inmultitd cu un factor de 1,25, distanta de rulare la decolare disponibild (TORA); sau
2. atunci cand este disponibild prelungirea de oprire sifsau prelungirea degajata:
(i) TORA;
(ii) atunci cand este inmultitd cu un factor de 1,15, distanta de decolare disponibild (TODA); sau
(iii) atunci cand este inmultitd cu un factor de 1,3, ASDA.
(c) Atunci cand se demonstreazd conformitatea cu cerintele de la litera (b), trebuie sd se tind seama de urmdtoarele:
1. masa avionului la inceputul rulajului la decolare;

2. altitudinea barometricd a aerodromului;
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3. temperatura ambianti la aerodrom;
4. starea suprafetei pistei si tipul suprafetei pistei;
5. declivitatea pistei in directia de decolare; si

6. nu mai mult de 50 % din componenta raportati a vantului de fatd sau nu mai putin de 150 % din componenta
raportatd a vantului de coadi.

CAT.POL.A.310 Obstacolarea la decolare — avioane multimotor

(a) Traiectoria de decolare a avioanelor cu doud sau mai multe motoare se determind astfel incat avionul si depiseascd

=

=

toate obstacolele cu o distantd verticald de cel putin 50 ft sau cu o distantd orizontald de cel putin 90 m plus
0,125 x D, unde D este distanta orizontald strabdtutd de avion de la sfarsitul TODA sau de la sfarsitul distantei de
decolare, daci este programatd o intoarcere nainte de sfarsitul TODA, cu exceptia situatiilor previzute la literele (b) si
(¢). Pentru avioane cu o anvergurd a aripii mai micd de 60 m, se poate utiliza o distantd orizontald de trecere a
obstacolelor egald cu jumitate din anvergura aripii avionului plus 60 m plus 0,125 x D. Se presupune ci:

1. traiectoria de decolare incepe la o indltime de 50 ft deasupra suprafetei de la capatul distantei de decolare previzute
la punctul CAT.POL.A.305 litera (b) si se sfarseste la o indltime de 1 500 ft deasupra suprafetei;

2. avionul nu este inclinat inainte de a atinge o iniltime de 50 ft deasupra suprafetei, iar apoi unghiul de inclinare nu
depdseste 15°

3. cedarea motorului critic apare in punctul de pe traiectoria de decolare cu toate motoarele in functiune unde se
estimeazd pierderea reperelor vizuale in scopul evitdrii obstacolelor;

4. gradientul traiectoriei de decolare de la 50 ft pand la indltimea presupusi de cedare a motorului este egal cu
gradientul mediu pentru urcare i tranzitia spre configuratia de rutd cu toate motoarele in functiune, Inmultit cu un
factor de 0,77; si

5. gradientul traiectoriei de decolare de la indltimea atinsd in conformitate cu litera (a) punctul 4 pand la finalul
traiectoriei de decolare este egal cu gradientul de urcare pe rutd cu OEIL indicat in AFM.

Pentru cazurile in care traiectul de zbor planificat nu necesitd schimbdri ale traiectoriei cu mai mult de 15°, operatorul
nu trebuie s3 ia in considerare obstacolele care au o distantd laterald mai mare de:

1. 300 m, in cazul in care zborul este efectuat in conditii care permit navigatia cu ghidare vizuald a cursului sau
atunci cand sunt disponibile mijloace de navigatie care permit pilotului sd mentind, cu aceeasi precizie, traiectul de
zbor planificat; sau

2. 600 m, pentru zboruri desfisurate in orice alte conditii.

Pentru cazurile in care traiectul de zbor planificat necesitd modificiri ale traiectoriei cu mai mult de 15°, operatorul nu
trebuie si ia in considerare acele obstacole care au o distantd laterald mai mare de:

1. 600 m, pentru zboruri desfisurate in conditii care permit navigatia cu ghidare vizuald a cursului; sau

2. 900 m, pentru zboruri desfisurate in orice alte conditii.

Atunci cand se demonstreazd conformitatea cu cerintele de la literele (a)-(c), trebuie si se tind seama de urmdtoarele:
1. masa avionului la inceputul rulajului la decolare;

2. altitudinea barometricd a aerodromului;

3. temperatura ambiantd la aerodrom; si

4. nu mai mult de 50 % din componenta raportatd a vantului de fati sau nu mai putin de 150 % din componenta
raportatd a vantului de coadi.
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CAT.POL.A.315 Zbor pe ruti — avioane multimotor

(a) Avionul, in conditiile meteorologice previzute pentru zbor si in cazul ceddrii unui motor, cu celelalte motoare
functionand in conditiile de putere maximd continud specificate, este capabil sd continue zborul cel putin la altitu-
dinile minime relevante pentru un zbor in sigurantd, indicate in manualul de operatiuni, pana la un punct situat la
1 000 ft deasupra unui aerodrom la care pot fi indeplinite cerintele de performanti.

(b) Se presupune ci, la momentul cedarii motorului:

1. avionul nu zboari la o altitudine mai mare decat altitudinea la care rata de urcare este egald cu 300 ft pe minut, cu
toate motoarele functionand in conditiile de putere maximad continud specificate; i

2. gradientul pe rutd cu OFI este cel mai mare gradient de coborare sau de urcare, dupi caz, mdrit cu un gradient de
0,5 %, respectiv micsorat cu un gradient de 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Zbor pe ruti — avioane monomotor
(a) Avionul, in conditiile meteorologice previzute pentru zbor si in cazul ceddrii motorului, este capabil sd ajungd intr-un
loc unde se poate efectua o aterizare fortatd in sigurantd.

(b) Se presupune cd, la momentul cedarii motorului:

1. avionul nu zboari la o altitudine mai mare decat altitudinea la care rata de urcare este egald cu 300 ft pe minut, cu
motorul functiondnd in conditiile de putere maximd continud specificate; si

2. gradientul pe rutd este cel mai mare gradient de coborare, mdrit cu un gradient de 0,5 %.
CAT.POL.A.325 Aterizarea — aerodromuri de destinatie si de rezerva
Masa la aterizare a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a), nu depdseste masa

maximd la aterizare specificatd pentru altitudinea §i temperatura ambiantd previzutd pentru ora estimatd de aterizare
la aerodromul de destinatie si la aerodromul de rezerva.

CAT.POL.A.330 Aterizarea — piste uscate
(a) Masa la aterizare a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a) pentru ora estimatd de

aterizare la aerodromul de destinatie si la orice aerodrom de rezervd, permite o aterizare cu oprire completd de la
50 ft deasupra pragului pistei, in limita a 70 % din distanta de aterizare disponibild (LDA), tindnd seama de:

1. altitudinea aerodromului;

2. nu mai mult de 50 % din componenta vantului de fatd sau nu mai putin de 150 % din componenta vantului de
coadd;

3. starea suprafetei pistei si tipul suprafetei pistei; si
4. declivitatea pistei in directia de aterizare.

(b) Pentru proceduri de apropiere rapida, operatorul foloseste datele privind distanta de aterizare la care se aplicd factori
in conformitate cu litera (a), pe baza unei indlfimi fatd de pragul pistei mai mici de 60 ft, dar nu mai micd de 35 ft si
se conformeazd prevederilor de la punctul CAT.POL.A.345.

(c) Pentru operatiuni de aterizare scurtd, operatorul foloseste datele privind distanta de aterizare la care se aplicd factori in
conformitate cu litera (a) si se conformeazd prevederilor CAT.POL.A.350.

(d) Pentru trimiterea unui avion in operatiune in conformitate cu literele (a)-(c), se presupune ci:
1. avionul va ateriza pe pista cea mai favorabild, in atmosferd calmi; si

2. avionul va ateriza pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuitd pentru aterizare, ludnd in considerare
viteza §i directia probabile ale vantului si caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte conditii, cum ar fi
mijloacele de aterizare si terenul.
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(¢) In cazul in care un operator nu poate si respecte dispozitiile de la litera (d) punctul 2 pentru aerodromul de
destinatie, avionul este trimis in operatiune numai daci este desemnat un aerodrom de rezervd care sd permitd
respectarea deplind a dispozitiilor de la literele (a)-(d).

CAT.POL.A.335 Aterizarea — piste ude si contaminate

a) Atunci cand rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzdtoare indicd faptul ci la ora estimatd de sosire
p 3 prog g P p
pista poate fi udd, LDA trebuie si fie cel putin egald cu distanta de aterizare impusd, determinatd in conformitate cu
punctul CAT.POL.A.330, inmultitd cu un factor de 1,15.

(b) Atunci cand rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul c¢d la ora estimatd de sosire
pista poate fi contaminatd, distanta de aterizare nu trebuie s depdseasci LDA. Operatorul specificd in manualul de
operatiuni datele privind distanta de aterizare care se aplici.

(¢) O distantd de aterizare pe o pistd udd mai scurtd decat cea prevazutd la litera (a), dar nu mai mica decat cea previzutd
la punctul CAT.POL.A.330 litera (a) poate fi folositd atunci cand AFM include informatii suplimentare specifice despre
distantele de aterizare pe piste ude.

CAT.POL.A.340 Cerinte privind urcarea la decolare si la aterizare

Operatorul unui avion bimotor trebuie si indeplineascd urmitoarele cerinte privind urcarea la decolare si la aterizare.

(@) Urcare la decolare
1. Toate motoarele in functiune

(i) Gradientul de urcare stabil dupd decolare trebuie si fie de cel putin 4 %, cu:
(A) fiecare motor la puterea de decolare;

(B) trenul de aterizare scos, cu exceptia situatiei in care trenul de aterizare poate fi escamotat in cel mult 7
secunde, caz in care poate fi considerat ca fiind escamotat;

(C) flapsurile aripilor in pozitie (pozitii) de decolare; si

(D) o vitezd de urcare cel putin egald cu cea mai mare dintre valorile 1,1 Vy (viteza minimd de control pe sau
in apropierea solului) si 1,2 Vg, (viteza de angajare sau viteza minima de zbor orizontal in configuratie de
aterizare).

2. Un motor inoperant (OEI)

(i) Gradientul de urcare stabil la o altitudine de 400 ft deasupra suprafetei de decolare trebuie si fie masurabil
pozitiv cu:

(A) motorul critic inoperant si elicea acestuia in pozitia de rezistentd la inaintare minimg;
(B) motorul rimas la puterea de decolare;

(C) trenul de aterizare escamotat;

(D) flapsurile aripilor in pozitie (pozitii) de decolare; si

(E) o vitezd de urcare egald cu cea atinsd la 50 ft.

=
=
=

Gradientul de urcare stabil nu trebuie sd fie mai mic de 0,75 % la o altitudine de 1 500 ft deasupra suprafetei de
decolare, cu:

(A) motorul critic inoperant si elicea acestuia in pozitia de rezistentd la inaintare minimg;
(B) motorul rimas cel mult la puterea maximd continud;

(C) trenul de aterizare escamotat;

(D) flapsurile aripilor escamotate; si

(E) o vitezd de urcare cel putin egald cu 1,2 Vg;.
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(b) Urcare la aterizare
1. Toate motoarele in functiune

(i) Gradientul de urcare stabil trebuie sd fie de cel putin 2,5 %, cu:

(A) nu mai mult decit puterea sau tractiunea disponibild la 8 secunde de la inceperea actiondrii comenzilor de
putere, plecand de la pozitia minima de ralanti in zbor;

(B) trenul de aterizare scos;
(O) flapsurile aripilor in pozitie (pozitii) de aterizare; si
(D) o vitezd de urcare egald cu Vpgp (viteza de referintd la aterizare).
2. Un motor inoperant (OEI)
(i) Gradientul de urcare stabil nu trebuie sd fie mai mic de 0,75 % la o altitudine de 1 500 ft deasupra suprafetei
de aterizare, cu:
(A) motorul critic inoperant si elicea acestuia in pozitia de rezistentd la inaintare minimi;
(B) motorul rimas cel mult la puterea maximd continug;
(C) trenul de aterizare escamotat;
(D) flapsurile aripilor escamotate; si
(E) o vitezd de urcare cel putin egald cu 1,2 Vg;.
CAT.POL.A.345 Aprobarea operatiunilor de apropiere rapidi
(a) Operatiunile de apropiere rapidd, folosind unghiuri de pantd de cel putin 4,5° si cu inaltimi fatd de pragul pistei mai
mici de 60 ft, dar nu mai mici de 35 ft, necesitd aprobarea prealabild din partea autorititii competente.

(b) Pentru obtinerea aprobdrii, operatorul trebuie si faci dovada indeplinirii urmitoarelor conditii:

1. AFM precizeazd unghiul de pantd maxim aprobat, orice alte limitdri, proceduri normale, anormale sau de urgentd
pentru apropierile rapide, precum §i modificdri ale datelor privind lungimea suprafetei in cazul utilizarii criteriilor
de apropiere rapidd; si

2. la fiecare aerodrom pe care urmeazd sd se desfisoare operatiuni de apropiere rapida:

(i) este disponibil un sistem de referintd corespunzitor pentru panta de cobordre, care cuprinde cel putin un
sistem care indicd panta de coborare vizuald;

(ii) minimele meteorologice trebuie si fie specificate; si

(iii) se tine seama de urmdtoarele aspecte:
(A) pozitia obstacolelor;
(B) tipul de referintd pentru panta de coborare si dirjjare la pistd;
(O) reperele vizuale minime cerute la DH si MDA;
(D) echipamentele disponibile la bord;
(E) calificarea pilotului si familiarizarea speciald cu aerodromul;
(F) limitarile si procedurile din AFM; si

(G) criteriile pentru apropierea intrerupta.
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CAT.POL.A.350 Aprobarea operatiunilor cu aterizare scurtd

@)

Pentru operatiunile cu aterizare scurtd este necesard aprobarea prealabild a autorititii competente.

(b) Pentru obtinerea aprobarii, operatorul trebuie sd faci dovada indeplinirii urmitoarelor conditii:

1. distanta utilizatd pentru calculul masei permise la aterizare poate consta in lungimea utild a zonei declarate sigurd,
la care se adaugd LDA declaratd;

2. utilizarea zonei declarate sigurd este aprobatd de statul aerodromului;

3. zona declaratd sigurd nu trebuie sd prezinte obstacole sau depresiuni care ar putea pune in pericol un avion care
incepe apropierea prea devreme sau prea jos si nu trebuie permis niciun obiect mobil in zona declaratd sigurd in
timp ce pista este utilizatd pentru operatiuni de aterizare scurte;

4. panta zonei declarate sigurd nu trebuie si depaseascd 5 % ascendent si 2 % descendent, in directia de aterizare;
5. lungimea utild a zonei declarate sigurd nu trebuie si depdseascd 90 m;

6. latimea zonei declarate sigurd nu trebuie si fie mai micd decat dublul lafimii pistei, centratd in prelungirea axului
pistei;

7. inaltimea de trecere peste inceputul lungimii utile a zonei declarate sigurd este de cel putin 50 ft;

8. minimele meteorologice se specifici pentru fiecare pistd utilizatd si nu sunt mai mici decat minimele VFR sau
minimele NPA, ludndu-se in considerarea valoarea mai mare dintre cele doui;

9. experienta pilotului, cerintele de pregdtire si familiarizare speciald cu aerodromurile sunt specificate si indeplinite;

10. conditiile suplimentare, dacd sunt specificate de autoritatea competentd, ludnd in considerare caracteristicile
tipului de avion, caracteristicile orografice in zona de apropiere, echipamentele de asistentd pentru apropiere
disponibile si consideratiile legate de apropierea intreruptd/aterizarea intreruptd.

CAPITOLUL 4

Clasa de performantid C

CAT.POL.A.400 Decolarea

(@)

(b)

Masa la decolare nu depidseste masa maxima la decolare specificatd in AFM pentru altitudinea barometricd si tempe-
ratura ambiantd pe aerodromul de pe care urmeazd s se decoleze.

Pentru avioanele pentru care datele privind lungimea suprafetei de decolare indicate in AFM nu includ cazul cedirii
unui motor, distanta de la inceputul rulajului la decolare necesard pentru ca avionul sd atingd o iniltime de 50 ft
deasupra suprafetei, cu toate motoarele in functiune in conditiile de putere maxima de decolare specificate, inmultita
cu un factor de:

1. 1,33 pentru avioane dotate cu doud motoare;

2. 1,25 pentru avioane dotate cu trei motoare; sau

3. 1,18 pentru avioane dotate cu patru motoare,

nu depiseste distanta de rulare la decolare disponibild (TORA) pe aerodromul de unde urmeazd si decoleze.

In cazul avioanelor pentru care datele privind lungimea suprafetei de decolare indicate in AFM tin cont de cazul
ceddrii unui motor, trebuie respectate urmdtoarele cerinte in conformitate cu specificatiile din AFM:

1. distanta de accelerare-oprire nu trebuie sd depaseascd ASDA,

2. distanta de decolare nu trebuie si depaseascd distanta de decolare disponibild (TODA), cu o lungime a partii
degajate care sd nu depdseascd jumitate din TORA;

3. distanta de rulare la decolare nu trebuie si depdseascdi TORA;
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4. se utilizeazd o singurd valoare a V; in cazul decoldrii intrerupte sau continuate; i

5. pe o pistd udd sau contaminatd, masa la decolare nu trebuie sd depiseascd masa permisd pentru o decolare de pe o
pistd uscatd in aceleasi conditii.

(d) Se iau in considerare urmatoarele:

1. altitudinea barometricd a aerodromului;

2. temperatura ambiantd la aerodrom;

3. starea suprafetei pistei si tipul suprafetei pistei;

4. declivitatea pistei in directia de decolare;

5. nu mai mult de 50 % din componenta raportatd a vantului de fatd sau nu mai putin de 150 % din componenta
raportatd a vantului de coadd; si

6. reducerea, dacd este cazul, a lungimii pistei din cauza alinierii avionului inainte de decolare.

CAT.POL.A.405 Obstacolarea la decolare

(a) Traiectoria de decolare cu OEI se determind astfel incat avionul si depdseascd toate obstacolele cu o distantd verticald
de cel putin 50 ft plus 0,01 x D sau cu o distantd orizontald de cel putin 90 m plus 0,125 x D, unde D este distanta
orizontald parcursd de avion de la sfarsitul TODA. Pentru avioane cu o anvergurd a aripii mai micd de 60 m, se poate
utiliza o distantd orizontald de trecere a obstacolelor egald cu jumitate din anvergura aripii avionului plus 60 m plus
0,125 x D.

(b) Traiectoria de decolare incepe la o indltime de 50 ft deasupra suprafetei de la capdtul distantei de decolare previzute la
punctul CAT.POL.A.405 litera (b) sau (c), dupd caz, si se sfarseste la o indltime de 1 500 ft deasupra suprafetei.

(c) Atunci cand se demonstreazd conformitatea cu cerintele de la litera (a), trebuie si se {ind seama de urmdtoarele:
1. masa avionului la inceputul rulajului la decolare;

2. altitudinea barometricd a aerodromului;

3. temperatura ambiantd la aerodrom; si

4. nu mai mult de 50 % din componenta raportatd a vantului de fatd sau nu mai putin de 150 % din componenta
raportatd a vantului de coada.

(d) Nu sunt permise schimbdri ale traiectului de zbor pand in acel punct al traiectoriei de decolare in care s-a atins o
indltime de 50 ft deasupra suprafetei. Dupa aceea, pand la o inaltime de 400 ft, se presupune cd avionul este inclinat
cu nu mai mult de 15°. Peste indltimea de 400 ft, se pot programa unghiuri de inclinare mai mari de 15°, dar nu
peste 25°. Se permit tolerante adecvate pentru efectul unghiului de inclinare asupra vitezelor de operare si a
traiectoriei de zbor, inclusiv cresterile distantei rezultate din mdrirea vitezelor de operare.

() Pentru cazurile care nu necesitd modificiri ale traiectului cu mai mult de 15°, operatorul nu trebuie si ia in
considerare acele obstacole care au o distantd laterald mai mare de:

1. 300 m, in cazul in care pilotul poate mentine precizia de navigatie cerutd in zona in care sunt luate in considerare
obstacolele; sau
2. 600 m, pentru zboruri desfisurate in orice alte conditii.
(f) Pentru cazurile care necesitd modificdri ale traiectului cu mai mult de 15°, operatorul nu trebuie si ia in considerare

acele obstacole care au o distantd lateraldi mai mare de:

1. 600 m, in cazul in care pilotul poate mentine precizia de navigatie cerutd in zona in care sunt luate in considerare
obstacolele; sau

2. 900 m, pentru zboruri desfisurate in orice alte conditii.
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(g) Operatorul stabileste proceduri pentru situatii neprevizute pentru a satisface cerintele de la literele (a)-(f) si pentru a
oferi o rutd sigurd, evitand obstacolele, care sd permitd avionului fie sd respecte cerintele pentru zborul pe rutd de la
punctul CAT.POL.A.410, fie sa aterizeze la aerodromul de plecare sau la un acrodrom de rezervd la decolare.

CAT.POL.A.410 Zbor pe ruti — toate motoarele in functiune

(a) Avionul, in conditiile meteorologice previzute pentru zbor, in orice punct de pe rutd sau de pe orice deviere
planificatd de la aceasta, trebuie si aibd capacitatea de a atinge o ratd de urcare de cel putin 300 ft pe minut, cu
toate motoarele in functiune, in conditiile de putere maximd continud specificate, la:

1. altitudinile minime pentru un zbor sigur in fiecare etapd a rutei pe care se zboard sau a oricdrei devieri planificate
de la aceasta, indicate sau calculate pe baza informatiilor referitoare la avion continute in manualul de operatiuni;
si

2. altitudinile minime necesare pentru respectarea conditiilor previzute la punctele CAT.POL.A.415 si 420, dupi caz.

CAT.POL.A.415 Zbor pe ruti — OEI

(a) Avionul, in conditiile meteorologice previzute pentru zbor, in eventualitatea in care unul dintre motoare devine
inoperant in orice punct de pe rutd sau de pe orice deviere planificatd de la rutd, dar cu celdlalt motor sau celelalte
motoare functionand in conditiile de putere maximd continud specificate, trebuie si aibd capacitatea de a continua
zborul de la altitudinea de croazierd pani la un aerodrom unde se poate face o aterizare in conformitate cu punctul
CAT.POL.A.430 sau CAT.POL.A.435, dupd caz. Avionul trebuie si depdseascd obstacolele situate intr-un culoar de
9,3 km (5 mile nautice) de fiecare parte a rutei intentionate, cu o distantd verticald de cel putin:

1. 1000 ft, atunci cand rata de urcare este cel putin egald cu zero; sau
2. 2000 ft, atunci cind rata de urcare este mai micd decat zero.

(b) Panta traiectoriei de zbor trebuie si fie pozitivd la o altitudine de 450 m (1 500 ft) deasupra aerodromului unde se
presupune ci va avea loc aterizarea dupd cedarea unui motor.

(c) Rata de urcare disponibild a avionului se considerd ca fiind cu 150 ft pe minut mai micd decat rata brutd de urcare
specificati.

(d) Marjele de litime de la litera (a) se maresc la 18,5 km (10 mile nautice), atunci cand precizia de navigatie nu atinge cel
putin RNP5.

() Largarea combustibilului este admisd in mdsura in care permite ajungerea la aerodrom cu rezervele de combustibil
impuse, cu conditia aplicarii unei proceduri sigure.

CAT.POL.A.420 Zbor pe rutd — avioane cu trei sau mai multe motoare, din care doud inoperante

(@) In niciun punct de-a lungul traiectului planificat, un avion cu trei sau mai multe motoare, zburind la viteza de
croazierd pe distante lungi cu toate motoarele in functiune si in conditii de temperaturd standard in atmosferd
calmi, nu se afld la mai mult de 90 de minute departare de un aerodrom unde se indeplinesc cerintele de performanti
aplicabile pentru masa la aterizare prevazutd, cu exceptia cazului in care avionul respectd dispozitiile de la

literele (b)-(e).

G5

Traiectoria de zbor cu doud motoare inoperante trebuie sd permitd avionului si-si continue zborul, in conditiile
meteorologice previzute, depdsind toate obstacolele din culoarul de 9,3 km (5 mile nautice) de fiecare parte a rutei
planificate, cu o distantd verticald de minimum 2 000 ft, pand la un aerodrom unde sunt indeplinite cerintele de
performantd aplicabile pentru masa la aterizare prevazutd.

(c) Se presupune ca cele doud motoare cedeazd in punctul cel mai critic al acelui tronson de rutd in care avionul, zburand
la viteza de croazierd pe distante lungi cu toate motoarele in functiune, in conditii de temperaturd standard in
atmosferd calmid, se afli la mai mult de 90 minute depirtare de un aerodrom unde se indeplinesc cerintele de
performantd aplicabile pentru masa la aterizare prevdzutd.

(d) Masa previzutd a avionului in punctul in care se presupune cid cele doud motoare cedeazd nu trebuie sd fie mai micd
decat cea care ar include suficient combustibil pentru a se indrepta citre un aerodrom prevdzut pentru aterizare si
pentru a ajunge acolo la o altitudine de cel putin 450 m (1 500 ft) direct deasupra zonei de aterizare, apoi si zboare
orizontal timp de 15 minute.

(¢) Rata de urcare disponibild a avionului se considerd ca fiind cu 150 ft pe minut mai micd decit cea specificati.



25.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 296/99

(f) Marjele de latime de la litera (b) se maresc la 18,5 km (10 mile nautice), atunci cand precizia de navigatie nu atinge cel
putin RNP5.

(g) Largarea combustibilului este admisd in mdsura in care permite ajungerea la aerodrom cu rezervele de combustibil
impuse, cu conditia aplicirii unei proceduri sigure.
CAT.POL.A.425 Aterizarea — aerodromuri de destinatie si de rezervd

Masa de aterizare a avionului, determinati in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a), nu depiseste masa
maximad la aterizare specificatd in AFM pentru altitudine si, dacd este previzutd in AFM, temperatura ambiantd previzutd
pentru ora estimatd de aterizare la aecrodromul de destinatie si la aerodromul de rezerva.

CAT.POL.A.430 Aterizarea — piste uscate

(a) Masa la aterizare a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a) pentru ora estimatd de
aterizare la aerodromul de destinatie si la orice aerodrom de rezervd, permite o aterizare cu oprire completd de la
50 ft deasupra pragului pistei, in limita a 70 % din distanta de aterizare disponibild (LDA), tindnd seama de:

1. altitudinea aerodromului;

2. nu mai mult de 50 % din componenta vantului de fatd sau nu mai putin de 150 % din componenta vantului de
coadi;

3. tipul suprafetei pistei; si
4. declivitatea pistei in directia de aterizare.
(b) Pentru trimiterea unui avion in operatiune, se presupune ci:
1. avionul va ateriza pe pista cea mai favorabild, in atmosferd calmd; si

2. avionul va ateriza pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuitd pentru aterizare, ludnd in considerare
viteza si directia probabile ale vantului si caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte conditii, cum ar fi
mijloacele de aterizare si terenul.

(c) In cazul in care un operator nu poate si respecte dispozitiile de la litera (b) punctul 2 pentru aerodromul de
destinatie, avionul este trimis in operatiune numai dacd este desemnat un aerodrom de rezervd care si permitd
respectarea deplind a dispozitiilor de la literele (a) si (b).

CAT.POL.A 435 Aterizarea — piste ude si contaminate

() Atunci cand rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul ci la ora estimati de sosire
pista poate fi udi, LDA trebuie si fie cel putin egald cu distanta de aterizare impusd, determinatd in conformitate cu
punctul CAT.POL.A.430, inmultitd cu un factor de 1,15.

(b) Atunci cand rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul ci la ora estimati de sosire
pista poate fi contaminatd, distanta de aterizare nu trebuie si depaseascd LDA. Operatorul specifici in manualul de
operatiuni datele privind distanta de aterizare care se aplici.

SECTIUNEA 2
Elicoptere
CAPITOLUL 1
Cerinte generale
CAT.POL.H.100 Aplicabilitate

(a) Elicopterele se opereazd in conformitate cu cerintele aplicabile in materie de clasi de performanti.
(b) Elicopterele se opereazd in clasa de performantd 1:

1. dacd sunt operate citre/de la acrodromuri sau locuri de operare aflate intr-un mediu aglomerat ostil, cu exceptia
cazului in care sunt operate citre/de la o zond de interes public (PIS) in conformitate cu CAT.POL.H.225; sau

2. dacd au o MOPSC de peste 19 locuri, cu exceptia cazului in care sunt operate citre/de la o helipunte in clasa de
performantd 2 cu o aprobare in conformitate cu punctul CAT.POL.H.305.
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(c) Cu exceptia cazului in care litera (b) prevede altceva, elicopterele care au 0 MOPSC de 19 sau mai putin, dar mai mare
de noud, se opereazd in clasa de performantd 1 sau 2.

(d) Cu exceptia cazului in care litera (b) prevede altceva, elicopterele care au 0 MOPSC de noud sau mai putin, se opereazd
in clasa de performantd 1, 2 sau 3.

CAT.POLH.105 Generalititi

(a) Masa elicopterului:
1. la inceputul decoldrii; sau

2. in eventualitatea unei replanificiri in timpul zborului la punctul de la care se aplicd planul de zbor operational
revizuit,

nu trebuie si fie mai mare decdt masa la care pot fi respectate cerintele prezentei sectiuni pentru zborul care trebuie
efectuat, avand in vedere reduceri prevdzute de masd pe parcursul desfisurdrii zborului si largarea combustibilului
prevdzutd in cerintele relevante.

G

Datele de performantd aprobate cuprinse in AFM sunt folosite pentru a determina conformitatea cu cerintele prezentei
sectiuni, completate, dupd caz, cu alte date previzute in cerintele relevante. Operatorul trebuie sd specifice astfel de
alte date in manualul de operatiuni. Atunci cand se aplica factorii previzuti in prezenta sectiune, se poate tine seama
de orice factori operationali care sunt inclusi deja in datele de performantd din AFM, pentru a se evita dubla aplicare a
factorilor.

—
(g
Re

Atunci cand se demonstreazid conformarea deplind cu cerintele din prezenta sectiune corespunzitoare, se tine seama
de urmdtorii parametri:

1. masa elicopterului;

2. configuratia elicopterului;

3. conditiile de mediu, in special:
(i) presiunea barometricd si temperatura;
(ii) vantul:

(A) cu exceptia cazurilor previzute la litera (C), pentru cerintele referitoare la decolare, la traiectoria de decolare
si la aterizare, nu se ia in considerare mai mult de 50 % din orice componentd constantd raportatd a unui
vant de fatd de minimum 5 noduri;

(B) atunci cand decolarea sau aterizarea cu o componentd a vantului de coadd este permisd in AFM si in toate
cazurile pentru traiectoria de decolare, se ia in considerare nu mai putin de 150 % din componenta
raportatd a vantului de coadd; si

(C) in cazul in care echipamentele precise de masurare a vantului permit masurarea exactd a vitezei vantului in
punctul decoldrii si aterizarii, componente ale vantului care depdsesc 50 % pot fi stabilite de catre operator,
cu conditia ca acesta si demonstreze autoritdtii competente cd proximitatea FATO si imbundtdtirile aduse
acuratetei echipamentului de mdsurare a vantului oferd un nivel echivalent de sigurants;

4. tehnici de operare; si
5. operarea oricdrui sistem care are un efect advers asupra performantei.

CAT.POL.H.110 Luarea in considerare a obstacolirii

(@) In sensul respectdrii cerintelor de depsire a obstacolelor, un obstacol localizat dupd FATO, pe traiectoria de decolare
sau pe traiectoria de apropiere Intreruptd trebuie luat in considerare dacd distanta sa laterald fatd de cel mai apropiat
punct de pe suprafata aflatd sub traiectul de zbor planificat nu este mai mare decat:

1. pentru operatiuni VFR:

(i) jumdtate din ldtimea minima definitd in AFM — sau, atunci cand nu este definitd litimea, ,0,75 x D", unde D
este cea mai mare dimensiune a elicopterului cand rotoarele sunt in miscare;
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(ii) plus, cea mai mare valoare dintre ,0,25 x D” sau ,3 m”;

(iii) precum si:
(A) 0,10 x distanta DR pentru operatiuni VFR pe timp de zi; sau
(B) 0,15 x distanta DR pentru operatiuni VFR pe timp de noapte.

2. pentru operatiuni IFR:

(i) cea mai mare valoare dintre ,1,5 x D” sau 30 m, plus:
(A) 0,10 x distanta DR pentru operatiuni IFR cu ghidare precisi a cursului;
(B) 0,15 x distanta DR pentru operatiuni IFR cu ghidare standard a cursului; sau
(C) 0,30 x distanta DR pentru operatiuni IFR fird ghidarea cursului.

(ii) dacd se are in vedere traiectoria de zbor pentru apropierea intreruptd, zona luatd in considerare pentru trecerea
obstacolelor se aplicd doar la capitul distantei de decolare disponibile.

3. Pentru operatiunile cu decolarea initiald executatd la vedere si trecutd apoi in IFR/IMC la un punct de tranzitie,
criteriile specificate la punctul 1 sunt aplicabile doar pani la punctul de tranzitie, iar dupd acest punct se aplicd
criteriile de la punctul 2. Punctul de tranzitie nu se poate situa inaintea capatului distantei necesare pentru decolare
(TODRH) pentru elicopterele care opereazi in clasa de performantd 1 sau inainte de punctul definit dupa decolare
(DPATO) pentru elicopterele care opereazd in clasa de performantd 2.

(b) Pentru decoldrile care utilizeazd o procedurd de rezervd sau de tranzitie laterald in scopul respectdrii cerintelor
referitoare la trecerea obstacolelor, un obstacol, situat in zona de rezervd sau de tranzitie laterald, este luat in
considerare dacd distanta sa laterald fatd de cel mai apropiat punct de pe suprafata de sub traiectul de zbor planificat
nu este mai mare de:

1. jumdtate din litimea minima definitd in AFM sau, dacd litimea nu este definitd, ,0,75 x D”;
2. plus, cea mai mare valoare dintre ,0,25 x D” sau ,3 m”;
3. precum si:
(i) pentru operatiuni VFR pe timp de zi, 0,10 x distanta parcursd din spatele FATO sau
(ii) pentru operatiuni VFR pe timp de noapte, 0,15 x distanta parcursd din spatele FATO.
(c) Obstacolele pot fi ignorate dacd sunt situate la o distantd mai mare de:

1. 7 x raza rotorului (R), pentru operatiunile pe timp de zi, daci pe parcursul urcirii se garanteazd cd se obtine
precizia de navigatie pe baza reperelor vizuale corespunzitoare;

2. 10 x R, pentru operatiunile pe timp de noapte, dacd pe parcursul urcirii se garanteazd ci se obtine precizia de
navigatie pe baza reperelor vizuale corespunzitoare;

3. 300 m, in cazul in care precizia de navigatie poate fi asiguratd cu mijloace de navigatie corespunzitoare; sau
4. 900 m in toate celelalte cazuri.

CAPITOLUL 2
Clasa de performantd 1
CAT.POLH.200 Generalititi

Elicopterele care desfdsoard operatiuni in clasa de performantd 1 trebuie sa fie certificate drept elicoptere din categoria A
sau o categorie echivalentd, dupd cum stabileste agentia.

CAT.POL.H.205 Decolarea

(a) Masa la decolare nu depdseste masa maximi la decolare specificatdi in AFM pentru procedura care urmeazi a fi
utilizata.
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(b) Masa la decolare permite:

1. posibilitatea intreruperii decoldrii si aterizarii pe FATO in cazul confirmdrii ceddrii unui motor critic la sau inainte
de punctul de decizie pentru decolare (TDP);

2. ca distanta necesard pentru decolare intreruptd (RTODRH) sd nu depiseascd distanta disponibild pentru decolare
intreruptd (RTODAH); si

3. ca TODRH si nu depiseascd distanta de decolare disponibild (TODAH);

4. fird a aduce atingere literei (b) punctul 3, TODRH poate depdsi TODAH, daci elicopterul, in cazul confirmarii
ceddrii unui motor critic la TDP, atunci cand continud decolarea, poate sd depiseascd toate obstacolele pani la
sfarsitul TODRH cu o marjd verticald de minim 10,7 m (35 ft).

(c) Atunci cand se demonstreazd conformarea cu literele (a) si (b), se iau in considerare parametrii corespunzitori
specificati la punctul CAT.POL.H.105 litera (c) de la aerodromul sau locul de operare de plecare.

(d) Acea parte a decoldrii pand la TDP, inclusiv, se executd in contact vizual cu suprafata, astfel incat sd poatd fi executatd
o decolare intreruptd.

(e) Pentru decoldrile care utilizeazd o procedurd de rezervd sau de tranzitie laterald, cu confirmarea cedarii motorului
critic inainte de TDP, toate obstacolele din zona de rezervd sau de tranzitie laterali trebuie depisite cu o marji
adecvatd.

CAT.POL.H.210 Traiectoria de decolare

(a) De la capatul TODRH cu confirmarea cedarii motorului critic la TDP:

1. masa la decolare permite ca traiectoria la decolare s asigure o depdsire a obstacolelor pe verticald, deasupra tuturor
obstacolelor situate pe traiectul de urcare, cu o distantd de cel putin 10,7 m (35 ft) pentru operatiuni in conditii
VFR i 10,7 m (35 ft) + 0,01 x distanta DR pentru operatiuni in conditii IFR. Trebuie luate in considerare numai
obstacolele specificate la punctul CAT.POL.H.110;

2. daci se efectueazd o schimbare de directie mai mare de 15°, se permit tolerante adecvate pentru efectul unghiului
de inclinare asupra capacitdtii de a respecta ceringele de depisire a obstacolelor. Acest viraj nu se initiazd inaintea
atingerii indltimii de 61 m (200 ft) deasupra suprafetei de decolare, cu exceptia cazului in care face parte dintr-o
procedurd aprobatd din AFM.

Atunci cand se demonstreazi conformarea cu litera (a), se iau in considerare parametrii corespunzitori specificati la
% P P !
punctul CAT.POL.H.105 litera (c) de la aerodromul sau locul de operare de plecare.

CAT.POLH.215 Zbor pe rutd — motor critic inoperant

(a) Masa elicopterului i traiectul de zbor in toate punctele de pe rutd, cu un motor inoperant §i in conditiile meteo-
rologice previzute pentru zbor, trebuie si permitd conformarea cu punctele 1, 2 sau 3:

1. cand se intentioneazd ca, in orice moment, zborul si fie efectuat fird contact vizual cu suprafata, masa elicop-
terului trebuie si permitd o ratd de urcare de cel putin 50 ft/minut cu motorul critic inoperant la o altitudine de cel
putin 300 m (1 000 ft), sau 600 m (2 000 ft) in zone muntoase, deasupra solului si tuturor obstacolelor intalnite
pe rutd pe o distantd de 9,3 km (5 mile nautice) pe fiecare parte laterald a traiectului planificat;

2. dacd se intentioneazd ca zborul si fie executat fird contact vizual cu suprafata, traiectoria de zbor trebuie si
permitd elicopterului continuarea zborului de la altitudinea de croazierd pand la o indltime de 300 m (1 000 ft)
deasupra unui loc de aterizare in care poate fi efectuatd o aterizare in conformitate cu prevederile de la punctul
CAT.POL.H.220. Traiectoria de zbor depdseste pe verticald, cu cel putin 300 m (1 000 ft) sau 600 m (2 000 ft) in
zone muntoase, solul si toate obstacolele intdlnite pe rutd sau pe o distantd de 9,3 km (5 mile nautice) pe fiecare
parte laterald a traiectului planificat. Pot fi folosite tehnici de coborare progresivd;

3. dacd se intentioneazd ca zborul si fie executat in VMC avand contact vizual cu suprafata, traiectoria de zbor
permite elicopterului s3 continue zborul de la altitudinea de croazierd pand la o indlfime de 300 m (1 000 ft)
deasupra zonei de aterizare pe care se poate efectua o aterizare in conformitate cu punctul CAT.POL.H.220, fird a
zbura, In niciun moment al zborului, sub altitudinea minima corespunzitoare de zbor. Trebuie luate in considerare
obstacolele care se afli pe o distantd de 900 m de la fiecare parte laterald a rutei.
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(b) Cand se demonstreazd conformitatea cu litera (a) punctul 2 sau litera (a) punctul 3:
1. se presupune cd motorul critic cedeazd in punctul cel mai critic de-a lungul rutei;
2. se tine seama de efectele vantului asupra traiectoriei de zbor;

3. largarea combustibilului este planificatd si aibd loc numai in mdsura in care permite ajungerea la aerodrom sau la
locul de operare cu rezervele de combustibil impuse si folosind o procedurd sigurd; si

4. largarea combustibilului nu este planificatd sub 1 000 ft deasupra solului.

(c) Daci precizia de navigatie nu poate fi atinsd pentru 95 % din timpul total de zbor, atunci marjele de litime prevazute
la litera (a) punctele 1 si 2 se mdresc la 18,5 km (10 mile nautice).

CAT.POLH.220 Aterizarea

(a) Masa de aterizare a elicopterului la ora estimatd de aterizare nu poate depdsi masa maximd indicatd in AFM pentru

procedurile care urmeaza a fi utilizate.

(b) In cazul confirmirii ceddrii motorului critic la sau inainte de punctul de decizie pentru aterizare (LDP), este posibili fie
aterizarea sau oprirea in FATO, fie sd se efectueze o aterizare Intreruptd si si depiseascd toate obstacolele de pe
traiectoria de zbor cu o distantd verticald de 10,7 m (35 ft). Se iau in considerare doar obstacolele indicate la punctul
CAT.POL.H.110.

() In cazul confirmdrii cedarii motorului critic la sau dupa LDP, este posibila:
1. depdsirea tuturor obstacolelor de pe traiectoria de apropiere; si
2. aterizarea §i oprirea in FATO.

(d) Atunci cand se demonstreazd conformarea cu literele (a)-(c), se iau in considerare parametrii corespunzitori specificati
la punctul CAT.POL.H.105 litera (c) pentru ora estimatd de aterizare la aecrodromul de destinatie, locul de operare sau
la orice aerodrom de rezervd, dacd este necesar.

() Acea parte a decoldrii pand la LDP pand la contactul cu platforma se executd in contact vizual cu suprafata.

CAT.POL.H.225 Operatiuni cu elicopter spre/de la o zond de interes public

(a) Operatiunile spre/de la o zond de interes public (PIS) se pot desfisura in clasa de performantd 2 fird respectarea
prevederilor de la punctul CAT.POL.H.310 litera (b) sau punctul CAT.POL.H.325 litera (b), cu conditia indeplinirii
cumulative a urmdtoarelor cerinte:

1. PIS a fost folositd inainte de 1 iulie 2002;

2. dimensiunea PIS sau a mediului cu obstacole nu permite respectarea cerintelor pentru operatiuni in clasa de
performantd 1;

3. operatiunea se desfasoard cu un elicopter cu o MOPSC de sase locuri sau mai putin;
4. operatorul se conformeazd prevederilor CAT.POL.H.305 litera (b) punctele 2 si 3;

5. masa elicopterului nu depdseste masa maxima specificatd in AFM pentru un gradient de urcare de 8 % in conditii
de atmosferd calmi la viteza de decolare in sigurantd corespunzitoare (Vyogg), cu motorul critic inoperant si cu
restul motoarelor in functiune la o turatie corespunzitoare; si

6. operatorul a obtinut aprobarea prealabili pentru operatiune din partea autorititii competente. Inainte ca astfel de
operatiuni sd aibd loc intr-un alt stat membru, operatorul trebuie si obtind o autorizare din partea autorititii
competente a respectivului stat.

(b) Procedurile specifice zonei se stabilesc in manualul de operatiuni pentru reducerea la minimum a perioadei in care
ocupantii elicopterului si persoanele de la sol ar fi puse in pericol in eventualitatea cedarii motorului la decolare sau la
aterizare.

¢) Manualul de operatiuni trebuie s contind pentru fiecare PIS: o diagrami sau o fotografie adnotatd care prezintd
peraf fina p g g p
principalele aspecte, dimensiuni, neconformitatea cu ceringele privind clasa de performantd 1, principalele pericole si
planul pentru situatii de urgentd in caz de incidente.
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CAPITOLUL 3

Clasa de performantd 2

CAT.POLH.300 Generalititi

Elicopterele care desfdsoard operatiuni in clasa de performanta 2 trebuie sa fie certificate drept elicoptere din categoria A
sau o categorie echivalentd stabilitd de agentie.

CAT.POL.H.305 Operatiuni fird capacitatea de a asigura o aterizare fortatd in conditii de sigurangi

@)

Operatiunile fard capacitatea de a asigura o aterizare fortatd in conditii de sigurantd pe parcursul fazelor de decolare si
aterizare nu se efectueazd decat dacd operatorul a obtinut o aprobare din partea autorititii competente.

(b) Pentru a obtine si a mentine o astfel de aprobare, operatorul trebuie:

1. sd efectueze o evaluare a riscurilor, care precizeazi:
(i) tipul de elicopter; si
(i) tipul de operatiuni;
2. sd aplice urmdtoarea seric de conditii:
(i) atinge si mentine standardul modificirii elicopterului/motorului definit de producitor;
(ii) desfdsoard actiunile de intretinere preventivd recomandate de producitorul elicopterului sau al motorului;

(iii

=

include proceduri de decolare si aterizare in manualul de operatiuni, in cazul in care acestea nu existd deja in
AFM;

(iv) specificd pregdtirea pentru echipajul de zbor; si

(v) asigurd un sistem de raportare citre producitor a pierderilor de putere, a opririi motorului sau a defectirii
acestuia;

3. sd pund in aplicare un sistem de monitorizare a uzurii (UMS).

CAT.POL.H.310 Decolarea

@)

Masa la decolare nu poate depdsi masa maxima specificatd pentru o ratd de urcare de 150 ft/min la 300 m (1 000 ft)
deasupra nivelului aerodromului sau al locului de operare, cu un motor critic inoperant si celdlalt (celelalte) motor
(motoare) la o turatie corespunzitoare.

Pentru alte operatiuni altele decat cele specificate la punctul CAT.POL.H.305, decolarea se efectueazd astfel incat si
poatd fi executatd o aterizare foratd in sigurantd pand la punctul la care este posibild continuarea in sigurantd a
zborului.

Pentru operatiuni in conformitate cu punctul CAT.POL.H.305, in plus fatd de cerintele de la litera (a):

1. masa la decolare nu trebuie sd depdseascd masa maximi la decolare specificatd in AFM pentru zbor la punct fix in
afara efectului de sol (AEO OGE) in atmosferd calma cu toate motoarele functionand la regimul corespunzitor; sau

2. pentru operatiuni de la o helipunte:
(i) cu un elicopter care are 0 MOPSC mai mare de 19 locuri; sau
(i) orice elicopter operat de la o helipunte situatd intr-un mediu ostil,

masa la decolare trebuie si ia in considerare: procedura, evitarea marginilor helipuntii si coborarea corespunzitoare
inaltimii helipuntii cu motorul (motoarele) critic(e) inoperant(e) si motoarele rimase functionand la un regim cores-
punzdtor.

Atunci cind se asigurd conformarea cu literele (a)-(c), se iau in considerare parametrii corespunzitori de la
CAT.POL.H.105 litera (c) la punctul de plecare.

Portiunea decolarii de dinaintea punctului in care se respectd cerinta de la CAT.POL.H.315 se executd in contact vizual
cu suprafata.



25.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 296/105

CAT.POL.H.315 Traiectoria la decolare

De la punctul definit dupi decolare (DPATO) sau, ca o alternativd, cel tarziu la 200 ft deasupra suprafetei de decolare, cu
motorul critic inoperant, trebuie si se indeplineascd ceringele de la CAT.POL.H.210 litera (a) punctele 1 si 2 si litera (b).

CAT.POLH.320 Zbor pe ruti — motor critic inoperant

Trebuie sd se indeplineasci cerinta de la punctul CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Aterizarea

(a) Masa la aterizare la ora estimatd de aterizare nu trebuie s depdseascd masa maxima specificatd pentru o ratd de urcare
de 150 ft/min la 300 m (1 000 ft) deasupra nivelului aerodromului sau locului de operare, cu un motor critic
inoperant si celalalt (celelalte) motor (motoare) functionind la o turatie corespunzitoare.

(b) Dacd motorul critic cedeazd in orice punct al traiectoriei de apropiere:
1. se poate efectua o aterizare intreruptd cu respectarea ceringei de la punctul CAT.POL.H.315; sau

2. pentru alte operatiuni decat cele specificate la punctul CAT.POL.H.305, elicopterul poate efectua o aterizare fortatd
in conditii de siguranta.

(c) Pentru operatiuni in conformitate cu punctul CAT.POL.H.305, in plus fatd de cerintele de la litera (a):

1. masa la aterizare nu depiseste masa maximd specificatd in AFM pentru un zbor la punct fix AEO OGE in
atmosferd calmi cu toate motoarele functionand la regimul corespunzitor; sau

2. pentru operatiuni citre o helipunte:
(i) cu un elicopter care are 0 MOPSC mai mare de 19 locuri; sau
(i) orice elicopter operat citre o helipunte situatd intr-un mediu ostil,

masa la aterizare trebuie s ia in considerare procedura si coborarea corespunzitoare indltimii helipuntii cu motorul
(motoarele) critic(e) inoperant(e) si celalalt (celelalte) motor (motoare) functionind la un regim corespunzdtor.

(d) Atunci cand se demonstreaza respectarea literelor (a)-(c), se iau in considerare parametrii corespunzitori de la punctul
CAT.POL.H.105 litera (c) la aerodromul de destinatie sau la orice aerodrom de rezervd, dacd este necesar.

(e) Portiunea aterizdrii dupd care cerinta de la litera (b) punctul 1 nu poate fi indeplinitd se executd in contact vizual cu
suprafata.

CAPITOLUL 4
Clasa de performantd 3
CAT.POLH.400 Generalititi

(a) Elicopterele care desfisoard operatiuni in clasa de performanta 3 trebuie si fie certificate drept elicoptere din categoria
A sau o categorie echivalentd stabilitd de agentie, sau din categoria B.

(b) Operatiunile se desfdsoard numai intr-un mediu neostil, cu exceptia:
1. operdrii in conformitate cu punctul CAT.POL.H.420; sau
2. fazei decoldrii §i aterizdrii, cdnd se opereazd in conformitate cu litera (c).

(0) Cu conditia ca operatorul si fi obtinut aprobarea in conformitate cu punctul CAT.POL.H.305, se pot desfisura
operatiuni citre/de la un aerodrom sau loc de operare situat in afara unui mediu aglomerat ostil, fird a avea
asiguratd capacitatea de aterizare fortatd in siguranta:

L. la decolare inaintea atingerii V, (viteza pentru cea mai bund ratd de urcare) sau 200 ft deasupra suprafetei de
decolare; sau

2. la aterizare, sub 200 ft deasupra suprafetei de aterizare.
(d) Nu se efectueazd operatiuni:

1. fard contact vizual cu suprafata;
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2. pe timp de noapte;
3. dacd plafonul este sub 600 ft; sau
4. daci vizibilitatea este sub 800 m.

CAT.POL.H.405 Decolarea

(a) Masa la decolare este cea mai mici valoare dintre:
1. MCTOM,; sau

2. masa maximd la decolare specificatd pentru zbor la punct fix cu efect de sol cu toate motoarele functionand la
puterea de decolare sau, in cazul in care conditiile sunt de asa naturd incat zborul la punct fix cu efect de sol nu
este probabil sd se realizeze, masa la decolare specificatd pentru zbor la punct fix fird efectul solului, cu toate
motoarele functionand la puterea de decolare.

(b) Cu exceptia cazurilor previzute la punctul CAT.POL.H.400 litera (b), in cazul ceddrii unui motor, elicopterul are
capacitatea sd execute o aterizare fortatd in sigurantd.

CAT.POL.H.410 Zbor pe rutd

(a) Elicopterul trebuie sd aibd capacitatea, cu toate motoarele functionand la conditiile de putere continui maximd, sd isi
continue zborul pe ruta previzutd sau pe o deviere planificatd fird si coboare in niciun punct sub altitudinile minime
de zbor corespunzitoare.

(b) Cu exceptia cazurilor previzute la punctul CAT.POL.H.420, in cazul ceddrii unui motor, elicopterul are capacitatea sd
execute o aterizare fortatd in sigurantd.
CAT.POL.H.415 Aterizarea

(a) Masa la aterizare a elicopterului, la ora estimatd de aterizare, este cea mai micd valoare dintre:
1. masa maximd certificatd la aterizare; sau

2. masa maximd la aterizare specificatd pentru zbor la punct fix cu efect de sol, cu toate motoarele in functiune la
puterea de decolare, sau, in cazul in care conditiile sunt de asa naturd incat zborul la punct fix cu efect de sol nu
este probabil sd se realizeze, masa la aterizare pentru un zbor la punct fix fird efectul solului, cu toate motoarele in
functiune la puterea de decolare.

(b) Cu exceptia cazurilor previzute la punctul CAT.POL.H.400 litera (b), in cazul ceddrii unui motor elicopterul are
capacitatea si execute o aterizare fortatd in sigurantd.
CAT.POL.H.420 Operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate

(a) Operatiunile deasupra unui mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate fird capacitatea de a executa o aterizare
fortatd in sigurantd cu elicoptere turbomotor cu o MOPSC de sase locuri sau mai putin se desfisoard numai daci
operatorul a primit o aprobare din partea autorititii competente, in urma unei evaludri a riscurilor in materie de
sigurantd efectuati de operator. Inainte ca astfel de operatiuni si aibd loc intr-un alt stat membru, operatorul trebuie
sd obtind o autorizare din partea autoritdtii competente a respectivului stat.

(b) Pentru a obtine si a mentine o astfel de aprobare, operatorul trebuie:
1. sd desfdsoare aceste operatiuni numai in zonele si in conditiile indicate in aprobare;
2. sd nu desfisoare aceste operatiuni sub o aprobare HEMS;

3. sd justifice faptul cd limitdrile acelui elicopter, sau alte aspecte justificabile, impiedicd utilizarea criteriilor de
performantd corespunzitoare; si

4. sd obtind aprobarea in conformitate cu punctul CAT.POL.H.305 litera (b).

(c) Fard a aduce atingere punctului CAT.IDE.H.240, astfel de operatiuni se pot desfisura fird echipament de oxigen
suplimentar, cu conditia ca altitudinea cabinei sd nu depdseascd 10 000 ft pe o perioadd mai mare de 30 de minute i
sd nu depdseascd niciodatd 13 000 ft altitudine barometrici.
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SECTIUNEA 3
Masa si centrajul
CAPITOLUL 1

Aeronave motorizate

CAT.POL.MAB.100 Masa si centrajul, incircarea

(@)

In orice fazd a operdrii, incdrcarea, masa si centrul de greutate (CG) al aeronavei trebuie sa respecte limitarile indicate
in AFM sau in manualul de operatiuni, in cazul in care acesta este mai restrictiv.

(b) Operatorul stabileste masa si CG al oricdrei aeronave prin cantdrire efectivd inainte de punerea in functiune initiald i

apoi la intervale de 4 ani, in cazul in care se folosesc mase individuale ale aeronavelor, sau de 9 ani, in cazul in care se
folosesc masele flotei de aeronave. Efectele cumulate ale modificarilor si reparatiilor asupra masei si centrajului trebuie
sd fie luate in considerare §i documentate corespunzitor. Aeronavele trebuie sd fie recantdrite atunci cand efectul
modificdrilor asupra masei §i centrajului nu se cunoaste cu precizie.

Cantirirea se efectueazd de citre producitorul aeronavei sau de citre o organizatie de intretinere aprobati.

Operatorul determind masa tuturor elementelor de operare si a membrilor echipajului, incluse in masa operationald a
aeronavei goale, prin cantdrire sau prin utilizarea de mase standard. Influenta pozitiei lor asupra CG al aeronavei
trebuie si fie determinata.

Operatorul stabileste masa incdrciturii transportate, inclusiv orice balast, prin cantdrirea efectivd sau prin determinarea
masei incrcdturii transportate in conformitate cu masele standard ale pasagerilor si bagajelor.

Pe langd masele standard ale pasagerilor si bagajelor inregistrate, operatorul poate folosi mase standard pentru alte
elemente ale incirciturii dacd demonstreazd autoritdtii competente ci aceste elemente au aceeasi masd sau cd masele
lor se incadreazd in tolerantele specificate.

Operatorul trebuie si determine masa combustibilului transportat folosind densitatea reald sau, in cazul in care aceasta
nu este cunoscutd, densitatea calculatd in conformitate cu o metodd specificatd in manualul de operatiuni.

Operatorul trebuie sd se asigure cd incircarea:
1. aeronavelor sale se face sub supravegherea personalului calificat; i
2. incdrcdturii transportate se face in conformitate cu datele utilizate pentru calculul masei si centrajului acronavei.

Operatorul respectd limitele structurale suplimentare, cum ar fi limitdrile legate de rezistenta podelei, sarcina maxima
pe metru liniar, masa maxima pe fiecare compartiment pentru incarciturd si limitele maxime de locuri. In plus, pentru
elicoptere, operatorul ia in considerare modificarile incarciturii in timpul zborului.

Operatorul trebuie sd specifice, in manualul de operatiuni, principiile si metodele folosite in procesul de incarcare si in
sistemul de masd i centraj, care indeplinesc cerintele de la literele (a)-(i). Acest sistem trebuie s acopere toate tipurile
de operatiuni avute in vedere.

CAT.POLMAB.105 Datele si documentatia referitoare la masi si centraj

(@)

Operatorul stabileste, inainte de fiecare zbor, date referitoare la masa si centraj si elaboreazd documentatia privind
masa si centrajul, specificind incdrcitura si repartizarea acesteia. Documentatia privind masa si centrajul trebuie si
permitd comandantului si determine dacd incircitura si repartizarea acesteia nu depdsesc limitele de masi si centraj
ale aeronavei. Documentatia privind masa si centrajul trebuie sd contind urmatoarele informatii:

1. inmatricularea si tipul aeronavei;

2. numdrul si data de identificare ale zborului;

3. numele comandantului;

4. numele persoanei care a intocmit documentul;
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5. masa operationald a aeronavei goale si CG corespunzitor al aeronavei;

(i) pentru avioanele din clasa de performantd B si pentru elicoptere, nu este neapirat necesar ca pozitia CG si
apard in documentatia privind masa si centrajul, dacd, de exemplu, repartizarea incarciturii este conforma cu
tabelul centrajului calculat in prealabil sau daci se poate demonstra ¢, pentru operatiunile planificate, se poate
asigura un centraj corect, oricare ar fi incdrcdtura reald.

6. masa combustibilului la decolare si masa combustibilului pentru zborul pe rutd;
7. masa altor consumabile, in afard de cea a combustibilului, daci este cazul;

8. componentele incirciturii, inclusiv pasageri, bagaje, marfd si balast;

9. masa la decolare, masa la aterizare si masa fird combustibil;
10. pozitiile aplicabile ale CG al acronavei; si
11. valorile de limitd ale masei si CG.

Informatiile de mai sus trebuie si fie disponibile in documentele de planificare a zborului sau in sistemele de masa si
centraj. Unele dintre aceste informatii pot fi continute in alte documente care pot fi puse la dispozitie pe moment in
vederea utilizdrii.

Atunci cand datele si documentatia privind masa si centrajul sunt generate de un sistem computerizat de masd si
centraj, operatorul trebuie si verifice integritatea datelor rezultate.

Persoana care supravegheazd incircarea aeronavei trebuie si confirme prin semnaturd sau o metodd echivalentd faptul
cd incdrcitura si repartizarea acesteia sunt in conformitate cu documentatia privind masa si centrajul transmise
comandantului. Comandantul semnaleazi acceptarea sa prin contrasemnare sau o metodd echivalenti.

Operatorul trebuie si specifice proceduri pentru schimbiri de ultim moment ale incirciturii pentru a se asigura ci:

1. orice schimbare de ultim moment apdrutd dupi finalizarea documentatiei privind masa i centrajul trebuie adusa la
cunostinta comandantului si introdusd in documentele de planificare a zborului care cuprind documentatia privind
masa §i centrajul;

2. este specificatd limita maximd a numdrului de pasageri sau a incdrcdturii in cald care poate fi acceptatd ca
schimbare de ultim moment; si

3. in cazul in care se depdseste aceastd valoare maximd, se intocmeste o noud documentatie privind masa si centrajul.

Operatorul trebuie si obtind aprobarea autoritdtii competente in cazul in care doreste si foloseascd un sistem
computerizat integrat la bord de masd §i centraj sau un sistem computerizat individual de masd si centraj, ca
sursd primard pentru trimiterea in operatiune. Operatorul trebuie si demonstreze acuratetea si fiabilitatea respectivului
sistem.
SUBPARTEA D
INSTRUMENTE, DATE, ECHIPAMENTE
SECTIUNEA 1

Avioane

CAT.IDE.A.100 Instrumente si echipamente — generalitati

(a) Instrumentele si echipamentele impuse de prezenta subparte trebuie sd fie aprobate in conformitate cu Regulamentul

(CE) nr. 1702/2003, cu exceptia urmdtoarelor elemente:
1. sigurante de rezervi;
2. lampi portabile separate;
3. un mijloc precis de indicare a timpului;

4. suport pentru harti;
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5. truse de prim ajutor;

6. trusd medicald de urgentd;

7. megafoane;

8. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

9. ancore pentru apd si echipamente pentru amarare; i

10. dispozitive de sigurantd pentru copii.

=

Instrumentele si echipamentele care nu sunt impuse de prezenta subparte i care nu necesitd aprobare in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003, dar sunt transportate la bord in timpul unui zbor trebuie si respecte urma-
toarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei I la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau punctelor CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 si CAT.IDE.A.345; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functionari.

() In cazul in care echipamentul urmeazi si fie folosit de un membru al echipajului de zbor la postul siu in timpul
zborului, acesta trebuie s3 fie utilizabil rapid din acel post. In cazul in care este necesar ca un echipament si fie utilizat
de mai mult de un singur membru al echipajului de zbor, acesta trebuie si instalat astfel incat echipamentul si fie
utilizabil rapid din orice post in care se impune utilizarea echipamentului.

Acele instrumente care sunt folosite de oricare membru al echipajului de zbor trebuie dispuse astfel incat si permitd
membrului echipajului de zbor si vadd rapid indicatiile de la postul sdu, cu o deviere minimd posibild a pozitiei si a
directiei privirii adoptate in mod normal atunci cind priveste inainte, in sensul traiectoriei de zbor.

=
&

() Toate echipamentele de urgentd impuse trebuie sd fie usor accesibile pentru utilizare imediat.

CAT.IDE.A.105 Echipamente minime de zbor

Nu se poate initia un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile avionului,
necesare pentru zborul avut in vedere, sunt inoperante sau lipsesc, cu exceptia cazului in care:

(a) avionul se exploateazd in conformitate cu MEL a operatorului; sau

(b) operatorul are aprobarea autorititii competente de a exploata avionul in limitele listei master a echipamentului minim
(MMEL).

CAT.IDE.A.110 Sigurante electrice de rezervi

(a) Avioanele trebuie si fie echipate cu sigurante electrice de rezervd, cu puterile nominale prevdzute pentru protectia
integrald a circuitului, pentru inlocuirea acelor sigurante a ciror inlocuire este permisd in zbor.

(b) Numdrul sigurantelor de rezervd care trebuie transportate la bord este cea mai mare valoare dintre:
1. 10 % din numdrul sigurantelor din fiecare categorie; sau

2. trei sigurante din fiecare categorie.

CAT.IDE.A.115 Lumini de operare

(a) Avioanele exploatate pe timp de zi trebuie si fie echipate cu:
1. sistem de lumini anticoliziune;

2. sistem de lumini alimentat de sistemul electric al avionului pentru asigurarea ilumindrii adecvate a tuturor
instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru functionarea in sigurantd a avionului;
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3. sistem de lumini alimentat de sistemul electric al avionului pentru asigurarea ilumindrii in toate compartimentele
pentru pasageri; si

4. o lanternd electricd pentru fiecare membru necesar al echipajului, usor accesibild membrilor echipajului atunci cand
acestia sunt asezati la posturile lor de lucru.

(b) Avioanele exploatate pe timp de noapte trebuie s fie in plus echipate cu:
1. lumini de navigatie/pozitie;
2. doud faruri de aterizare sau un singur far cu doud filamente alimentate separat; si

3. lumini care se conformeazd reglementirilor internationale referitoare la prevenirea coliziunilor pe mare, dacd
avionul exploatat ca hidroavion.

CAT.IDE.A.120 Echipamente pentru stergerea parbrizului

Avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 5700 kg trebuie sd fie echipate la fiecare post al pilotilor cu un mijloc de
mentinere a unei portiuni curate a parbrizului in timpul precipitatiilor.

CAT.IDE.A.125 Operatiuni VFR pe timp de zi - instrumente de zbor si navigatie si echipamente asociate

a) Avioanele exploatate in conditii VFR pe timp de zi trebuie sd fie echipate cu urmitoarele elemente, disponibile la
p p p p P
postul pilotului:

1. un dispozitiv de masurare si afisare pentru:
(i) capul magnetic;
(i) timp in ore, minute si secunde;
(i) altitudinea barometric;
(iv) viteza fatd de aer indicatd;
(v) viteza verticald;
(vi) viraj si glisadd;
(vii) atitudine;
(viii) cap-compas;

temperatura aerului exterior; si

e

(ix
(x) numdarul Mach, ori de céte ori limitirile de vitezd se exprimd cu ajutorul numdrului Mach;
(2) un mijloc care sd indice atunci cand alimentarea cu energie a instrumentelor de zbor previzute nu este adecvata.

(b) In cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, postul celui de-al doilea pilot trebuie si dispund de un
mijloc separat suplimentar de afisare a urmdtoarelor elemente:

1. altitudinea barometric;

2. viteza fatd de aer indicatd;
3. viteza verticald;

4. viraj si glisads;

5. atitudine; si

6. cap-compas.
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Un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase a sistemelor de indicare a vitezei fatd de aer in urma condensului
sau a jivrajului trebuie si fie disponibil pentru:

1. avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg sau 0 MOPSC mai mare de noud locuri; si

2. avioanele al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima data la 1 aprilie 1999 sau dupd aceastd
data.

(d) Avioanele monomotor al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima data inainte de 22 mai 1995

sunt scutite de la indeplinirea cerintelor de la litera (a) punctul 1 subpunctele (vi)-(ix), in cazul in care conformarea ar
presupune reechiparea avioanelor.

CAT.IDE.A.130 Operatiuni VFR pe timp de noapte — instrumente de zbor si navigatie si echipamente asociate

Avioanele exploatate in conditii VFR pe timp de noapte sau in conditii IFR trebuie sd fie echipate cu urmdtoarele
elemente, disponibile la postul pilotului:

(@)

un dispozitiv de masurare si afisare pentru:

1. capul magnetic;

2. timp in ore, minute si secunde;

3. viteza fatd de aer indicatd;

4. viteza verticald;

5. viraj si glisadd, sau, in cazul avioanelor echipate cu mijloc de rezervd de masurare si afisare a atitudinii, glisadd;
6. atitudine;

7. directie stabilizatd;

8. temperatura aerului exterior; si

9. numirul Mach, ori de cate ori limitrile de vitezd se exprimi cu ajutorul numdrului Mach;

doud dispozitive de misurare si afisare a altitudinii barometrice;

un mijloc care sd indice atunci cand alimentarea cu energie a instrumentelor de zbor previzute nu este adecvat;

un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase, din cauza condensului sau a jivrajului, a sistemelor de indicare a
vitezei fatd de aer prevdzute la litera (a) punctul 3 si la litera (h) punctul 2;

un mijloc de avertizare a echipajului de zbor in legiturd cu defectarea mijloacelor prevazute la litera (d) pentru
avioanele:

1. al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat la 1 aprilie 1998 sau dupd aceastd datd; sau

2. al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat inainte de 1 aprilie 1998, cu 0 MCTOM mai mare de
5700 kg si cu o MOPSC de peste noud locuri;

cu exceptia avioanelor cu elice cu 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai putin, doud sisteme de presiune staticd separate;

un sistem de presiune statici si o sursd alternativd de presiune staticd pentru avioanele cu elice cu 0 MCTOM de
5700 kg sau mai putin;

in cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, postul celui de al doilea pilot trebuie sd dispund de un
mijloc separat de afisare a:

1. altitudinii barometrice;
2. vitezei fafd de aer indicate;
3. vitezei verticale;

4. virajului si glisadei;
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5. atitudinii; si
6. directiei stabilizate;

(i) un mijloc de rezervd de masurare si afisare a atitudinii care poate fi utilizat de la orice post de pilotaj pentru avioanele
cu 0 MCTOM mai mare de 5700 kg sau 0 MOPSC mai mare de noud locuri si care:

1. este alimentat in permanentd in timpul exploatdrii normale §i, dupd cedarea totald a sistemului normal de
producere a energiei electrice, se alimenteazd de la o sursd independentd de sistemul normal de producere a
energiei electrice;

2. asigurd functionarea sigurd timp de minim 30 de minute de la cedarea totald a sistemului normal de producere a
energiei electrice, ludnd in considerare alte sarcini asupra sursei de alimentare de urgentd si procedurile
operationale;

3. functioneaza independent de orice alt mijloc de mdsurare si afisare a atitudinii;
4. intrd automat in functiune dupi cedarea totald a sistemului normal de producere a energiei electrice;

5. este iluminat in mod adecvat in toate fazele operdrii, cu exceptia avioanelor cu o MCTOM de 5 700 kg sau mai
micd, deja inmatriculate intr-un stat membru la 1 aprilie 1995 si echipate cu un indicator de atitudine de rezerva,
pe panoul de instrumente din partea stingd;

6. indicd in mod clar echipajului de zbor cand indicatorul de atitudine de rezervd este actionat de sursa de energie
electricd pentru cazuri de urgentd; si

7. in cazul in care indicatorul de atitudine de rezerva are propria sursd de energie electricd, oferd o indicatie asociatd
fie pe instrument, fie pe panoul de instrumente, cand se foloseste aceastd surs3;

() un suport pentru harti intr-o pozitie usor de citit care poate fi iluminat pentru operatiuni pe timp de noapte.

CAT.IDE.A.135 Echipamente suplimentare pentru operatiuni cu un singur pilot in conditii IFR

Avioanele exploatate in conditii IFR cu un singur pilot trebuie si fie echipate cu pilot automat care si aibd cel putin
modurile de mentinere a altitudinii §i a capului-compas.

CAT.IDE.A.140 Sistem de alertd pentru altitudine

(a) Urmdtoarele avioane trebuie si fie echipate cu un sistem de alertd pentru altitudine:

1. avioane echipate cu motoare turbopropulsoare cu 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg sau cu o MOPSC mai mare de
noud locuri; si

2. avioane echipate cu motoare turboreactoare.
(b) Sistemul de alertd pentru altitudine trebuie sd aibd capacitatea:
1. sd alerteze echipajul de zbor la apropierea de altitudinea preselectatd; si
2. sd alerteze echipajul de zbor, cel putin printr-un semnal sonor, la devierea de la o altitudine preselectata.

(c) Fard a aduce atingere literei (a), avioanele cu 0 MCTOM de cel mult 5 700 kg, cu o MOPSC de peste noud locuri, cu
un certificat individual de navigabilitate eliberat prima datd inainte de 1 aprilie 1972 i inmatriculate deja intr-un stat
membru la 1 aprilie 1995 sunt exceptate de la echiparea cu un sistem de alertd pentru altitudine.

CAT.IDE.A.150 Sistem de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului (TAWS)

(a) Avioanele echipate cu motor cu turbind cu o MCTOM mai mare de 5 700 kg sau o MOPSC de peste noud locuri
trebuie sd fie echipate cu un sistem TAWS care respectd cerintele pentru echipamentul de clasa A, dupd cum se
specificd intr-un standard acceptabil.

Cx

Avioanele echipate cu motoare cu piston cu 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg sau o MOPSC de peste noud locuri
trebuie si fie echipate cu un sistem TAWS care respectd cerinta pentru echipamentul de clasa B, dupa cum se specifici
intr-un standard acceptabil.
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CAT.IDE.A.155 Sistem de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

Cu exceptia cazului in care Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 prevede altceva, avioanele echipate cu motor cu turbind cu
0 MCTOM mai mare de 5 700 kg sau o MOPSC de peste 19 locuri trebuie s fie echipate cu ACAS 1.

CAT.IDE.A.160 Echipament radar meteorologic la bord

Urmdtoarele tipuri de avioane trebuie si fie echipate cu echipament radar meteorologic la bord dacd sunt exploatate pe
timp de noapte sau in conditii IMC in zone in care sunt probabile, de-a lungul rutei, furtuni sau alte conditii meteo-
rologice potential periculoase considerate detectabile cu ajutorul unui echipament radar meteorologic la bord:

(a) avioane presurizate;

(b) avioane nepresurizate cu 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg; si

(c) avioane nepresurizate cu 0 MOPSC de peste noud locuri.

CAT.IDE.A.165 Echipament suplimentar pentru operatiuni in conditii de jivraj pe timp de noapte

(a) Avioanele exploatate in conditii probabile sau certe de jivraj pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu mijloace de

iluminare sau detectare a jivrajului.

(b) Mijloacele de iluminare a jivrajului trebuie sd nu produci orbirea sau reflexia, ceea ce ar impiedica membrii echipajului
sd-si Indeplineascd sarcinile.

CAT.IDE.A.170 Sistemul interfon pentru echipajul de zbor

Avioanele exploatate de mai mult de un membru al echipajului de zbor trebuie si fie echipate cu un sistem interfon
pentru echipajul de zbor, care sd includi cisti si microfoane destinate utilizarii de citre toti membrii echipajului de zbor.

CAT.IDE.A.175 Sistemul interfon pentru membrii echipajului
Avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 15 000 kg sau cu o MOPSC de peste 19 locuri trebuie sa fie echipate cu un sistem

interfon pentru membrii echipajului, cu exceptia avioanelor al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat
prima datd inainte de 1 aprilie 1965 si care erau deja inmatriculate intr-un stat membru la 1 aprilie 1995.

CAT.IDE.A.180 Sistemul de adresare citre pasageri

Avioanele cu 0 MOPSC mai mare de 19 locuri trebuie sd fie echipate cu un sistem de adresare citre pasageri.

CAT.IDE.A.185 inregistratorul de voce din carlingi

(@) Urmadtoarele avioane trebuie s fie echipate cu un inregistrator de voce in carlingd (CVR):
1. avioane cu 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg; si

2. avioane cu mai multe motoare cu turbind cu o MCTOM de 5 700 kg sau mai putin, cu o MOPSC de peste noud
locuri si cu un certificat individual de navigabilitate eliberat prima datd la 1 ianuarie 1990 sau dupd aceastd dati.

(b) CVR trebuie si aibd capacitatea de a pastra datele inregistrate cel putin in timpul:

1. ultimelor 2 ore in cazul avioanelor mentionate la litera (a) punctul 1 daci certificatul individual de navigabilitate a
fost eliberat prima datd la 1 aprilie 1998 sau dupd aceastd datd;

2. ultimelor 30 de minute, in cazul avioanelor mentionate la litera (a) punctul 1 dacd certificatul individual de
navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de 1 aprilie 1998; sau

3. ultimelor 30 de minute, in cazul avioanelor mentionate la litera (a) punctul 2.
(c) CVR inregistreazd in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de adresare
citre pasageri, dacd este instalat;
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3. mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor, incluzand, fird intrerupere, urmitoarele:

(i) pentru avioanele al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 aprilie 1998 sau
dupd aceastd datd, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon de cascd si de mascd utilizat;

(ii) pentru avioanele mentionate la litera (a) punctul 2 al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat
prima datd inainte de 1 aprilie 1998, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon de cascd si de mascd,
daci este posibil;

si

4. semnalele vocale sau audio de identificare a mijloacelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o cascd sau
difuzor.

CVR trebuie si inceapd sd inregistreze inainte ca avionul sd inceapd deplasarea prin mijloace proprii si trebuie si
continue si inregistreze pand la incheierea zborului, cind avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii. In
plus, in cazul avioanelor pentru care certificatul individual de navigabilitate a fost eliberat la 1 aprilie 1998 sau dupd
aceastd datd, CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze automat inainte ca avionul sd inceapd deplasarea prin mijloace
proprii si sd continue inregistrarea pand la incheierea zborului, cind avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace
proprii.

in plus fatd de litera (d), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie si inceapd sd inregistreze cat mai
devreme posibil, in timpul verificirilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la inceputul zborului,
pand la verificarile din carlingd efectuate imediat dupi oprirea motoarelor la sfarsitul zborului, in cazul:

1. avioanelor mentionate la litera (a) punctul 1 pentru care s-a eliberat un certificat individual de navigabilitate dupd
1 aprilie 1998; sau

2. avioanelor mentionate la litera (a) punctul 2.

CVR trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apa.

CAT.IDE.A.190 Inregistratorul de date de zbor

(@)

Urmitoarele avioane trebuie sd fie echipate cu un inregistrator de date de zbor (FDR) care sd utilizeze o metodd
digitald de inregistrare si stocare a datelor §i pentru care si fie disponibild o metoda de extragere rapidd a datelor din
mediul de stocare:

1. avioanele cu o MCTOM mai mare de 5 700 kg al caror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima
datd la 1 junie 1990 sau dupd aceastd dat3;

2. avioanele echipate cu motor cu turbind cu o MCTOM mai mare de 5700 kg al ciror certificat individual de
navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de 1 iunie 1990; si

3. avioanele echipate cu mai multe motoare cu turbind cu 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai micd, cu o MOPSC de
peste noud locuri, al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 aprilie 1998 sau
dupd aceastd datd.

FDR inregistreazd:

1. timpul, altitudinea, viteza fatd de aer, acceleratia normald si capul si are capacitatea de a retine informatiile
inregistrate cel putin in timpul ultimelor 25 de ore pentru avioanele mentionate la litera (a) punctul 2 cu o
MCTOM mai mici de 27 000 de kg;

2. parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei, atitudinii, puterii motorului si
configuratiei dispozitivelor de portantd si tractiune ale avionului si are capacitatea de a retine informatiile inre-
gistrate cel putin in timpul ultimelor 25 de ore pentru avioanele mentionate la litera (a) punctul 1 cu 0 MCTOM
mai micd de 27 000 kg si cu un certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de
1 ianuarie 2016;

3. parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei, atitudinii, puterii motorului,
configuratiei si functiondrii avionului §i are capacitatea de a retine informatiile inregistrate cel putin in timpul
ultimelor 25 de ore pentru avioanele mentionate la litera (a) punctele 1 si 2 cu 0 MCTOM mai mare de 27 000 kg
si cu un certificat individual de navigabilitate eliberat prima datd inainte de 1 ianuarie 2016;

4. parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei, atitudinii, puterii motorului si
configuratiei dispozitivelor de portantd si tractiune ale avionului si are capacitatea de a retine informatiile inre-
gistrate cel putin in timpul ultimelor 10 de ore in cazul avioanelor mentionate la litera (a) punctul 3 al ciror
certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de 1 ianuarie 2016; sau
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5. parametrii necesari pentru determinarea cu acuratete a traiectoriei de zbor, vitezei, atitudinii, puterii motorului,
configuratiei si functiondrii avionului §i are capacitatea de a retine informatiile inregistrate cel putin in timpul
ultimelor 25 de ore pentru avioanele mentionate la litera (a) punctele 1 si 3 al ciror certificat individual de
navigabilitate este eliberat prima datd la 1 januarie 2016 sau dupd aceastd dati.

(c) Datele se obtin de la sursele avionului care permit corelarea cu acuratete cu informatiile afisate pentru echipajul de
zbor.

(d) FDR incepe si inregistreze datele Inainte ca avionul si se poatd deplasa prin mijloace proprii si trebuie sd se opreascd
dupd ce avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii. In plus, in cazul avioanelor cirora li s-a eliberat un
certificat individual de navigabilitate la 1 aprilie 1998 sau dupd aceastd datd, FDR trebuie sd inceapd automat si
inregistreze datele inainte ca avionul si se poatd deplasa prin mijloace proprii si trebuie sd se opreascd automat dupd
ce avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

() FDR trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apd.

CAT.IDE.A.195 inregistrarea legiturilor de date

(a) Avioanele al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 8 aprilie 2014 sau dupi aceastd
datd, care au capacitatea de a utiliza comunicatiile prin legituri de date si pentru care este necesard o echipare cu un
CVR trebuie s inregistreze pe un inregistrator, daci este posibil:

1. mesajele comunicirilor prin legituri de date referitoare la comunicirile ATS adresate citre si dinspre avion, inclusiv
mesajele aplicabile urmatoarelor aplicatii:

(i) initierea de legdturi de date;

comunicarea controlor-pilot;

(ii

(iii) supraveghere specificd;

informatii referitoare la zbor;

=

(v) in masura posibilititilor, aviand in vedere arhitectura sistemului, supravegherea semnalului de la aeronavi;

(vi) in mdsura posibilititilor, avand in vedere arhitectura sistemului, datele privind controlul operational al
aeronavei; si

(vii) in masura posibilititilor, avand in vedere arhitectura sistemului, graficele;

2. informatiile care permit corelarea cu orice inregistrari asociate referitoare la comunicatiile prin legituri de date si
pastrate separat de avion; si

3. informatiile privind timpul si prioritatea mesajelor comunicdrilor prin legaturi de date, tindnd seama de arhitectura
sistemului.

=

Inregistratorul trebuie si utilizeze o metoda digitald de inregistrare si pastrare a datelor si informatiilor si o metodd de
extragere a acestor date. Metoda de inregistrare trebuie si permitd realizarea unei corespondente intre aceste date si
datele inregistrate la sol.

(c) Inregistratorul trebuie si aibd capacitatea de a retine date inregistrate pentru cel putin aceeasi perioadd previzuti in
cazul CVR la punctul CAT.IDE.A.185.

(d) Inregistratorul trebuie s3 aibd un dispozitiv care s3 ajute la localizarea sa in api.

(e) Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functiondrii inregistratorului sunt aceleasi cu cerintele aplicabile pentru
pornirea si oprirea functiondrii CVR cuprinse la punctul CAT.IDE.A.185 literele (d) si (e).

CAT.IDE.A.200 inregistratorul combinat

Respectarea cerintelor privind CVR si FDR se poate realiza:

(a) printr-un inregistrator combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din carlingd,
in cazul avioanelor care trebuie si fie echipate cu un CVR sau cu un FDR;
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(b) printr-un inregistrator combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de voce din carlingd,
in cazul avioanelor cu o MCTOM de 5 700 kg sau mai mica care trebuie sd fie echipate cu un CVR si cu un FDR; sau

(c) prin doud inregistratoare combinate formate din doud inregistratoare de date de zbor si doud inregistratoare de voce
din carlingd, dacd avionul are 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg si trebuie sd fie echipat cu un CVR si cu un FDR.

CAT.IDE.A.205 Scaune, centuri de siguranti ale scaunelor, sisteme de retinere si dispozitive de sigurantd pentru
copii

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu:
1. un scaun sau o cusetd pentru fiecare persoand de la bord care are vérsta de cel putin 24 de luni;

2. o centurd de sigurantd pentru fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd, cu
exceptia celor prevdzute la punctul 3;

3. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a bustului pentru fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd
pentru fiecare cusetd in cazul avioanelor cu 0 MCTOM mai micd de 5700 kg si cu o MOPSC de mai putin de
noud locuri, dupd 8 aprilie 2015;

4. un dispozitiv de sigurantd pentru copii (CRD) pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai mica de 24 de luni;

5. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a bustului incluzand un dispozitiv care va retine automat bustul
ocupantului in cazul decelerdrii rapide:

(i) pentru fiecare scaun pentru echipajul de zbor si pentru orice scaun aldturat scaunului pilotului;
(ii) pentru fiecare scaun pentru observatori aflat in compartimentul echipajului de zbor;

6. o centurd de sigurantd cu sistem de reginere a bustului pentru fiecare scaun destinat numdrului minim necesar de
membri ai echipajului de cabina.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a bustului trebuie:
1. sd aibd un singur punct de eliberare;

2. sd includd, pentru scaunele echipajului de zbor, pentru orice scaun situat langa scaunul pilotului si pentru scaunele
pentru numdrul minim necesar de membri ai echipajului de cabind, doud chingi peste umair si o centurd de
sigurantd care pot fi folosite independent.

CAT.IDE.A.210 Indicatoare de legare a centurilor de sigurantd si de interzicere a fumatului

Avioanele in care nu sunt vizibile toate scaunele pentru pasageri de pe scaunul (scaunele) echipajului de zbor trebuie si fie
echipate cu un mijloc care si indice tuturor pasagerilor si echipajului de cabind cind trebuie sd isi lege centurile de
sigurantd si cand fumatul nu este permis.

CAT.IDE.A.215 Usi interioare si perdele

Avioanele trebuie si fie echipate cu:

(a) in cazul avioanelor cu o0 MOPSC de peste 19 locuri, o usd intre compartimentul pentru pasageri si compartimentul
pentru echipajul de zbor care si fie previzutd cu o plicutd care si indice Crew only (accesul permis doar membrilor

echipajului) si cu un mijloc de blocare, pentru a impiedica deschiderea acesteia de citre pasageri fard permisiunea unui
membru al echipajului de zbor;

(b) un mijloc usor accesibil pentru deschiderea fiecarei usi care separd un compartiment pentru pasageri de altul care are
previzute iesiri de urgentd;

(¢) un mijloc de mentinere in pozitie deschisd a oricirei usi sau perdele care separd compartimentul pentru pasageri de
alte zone ce trebuie accesate pentru a ajunge de la oricare scaun de pasager la oricare dintre iesirile de urgentd impuse;

(d) o plicutd pe fiecare usd interioard sau langd o perdea care oferd acces la o iesire de urgentd pentru pasageri, pentru a
indica faptul ci trebuie mentinutd in pozitie deschisd in timpul decoldrii i aterizdrii; si

(¢) un mijloc care s permitd fiecirui membru al echipajului sd deblocheze orice usd care este accesibild in mod normal
pasagerilor si care poate fi blocatd de pasageri.



25.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 296/117

CAT.IDE.A.220 Trusa de prim ajutor

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu truse de prim ajutor, in conformitate cu tabelul 1.

Tabelul 1

Numirul truselor de prim ajutor necesare

Numirul scaunelor pentru pasageri instalate Numirul truselor de prim ajutor necesare
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 sau mai multe 6

(b) Trusele de prim ajutor trebuie sd fie:
1. usor accesibile pentru folosire; si
2. pistrate in termen de valabilitate.
CAT.IDE.A.225 Trusa medicald de urgentd
(a) Avioanele cu o MOPSC de peste 30 de locuri trebuie si fie echipate cu o trusd medicald de urgentd atunci cand orice

punct de pe ruta planificatd se afli la mai mult de 60 de minute timp de zbor la viteza normald de croazierd de un
aerodrom la care se poate estima cd este disponibild asistentd medicald calificatd.

(b) Comandantul se asigurd cd medicamentele nu sunt administrate decit de persoane calificate corespunzitor.
(c) Trusa medicald de urgentd mentionatd la litera (a) trebuie sd fie:
1. etansd la praf si umiditate;
2. transportatd astfel incit sd se prevind accesul neautorizat; si
3. pastratd in termen de valabilitate.
CAT.IDE.A.230 Oxigen pentru primul ajutor
(a) Avioanele presurizate exploatate la altitudini barometrice mai mari de 25 000 ft, in cazul operatiunilor pentru care

este necesar un membru al echipajului de cabind, trebuie si fie echipate cu o sursd de oxigen nediluat pentru pasagerii
care, din motive fiziologice, ar putea avea nevoie de oxigen ca urmare a depresurizdrii cabinei.

=

Cantitatea de oxigen mentionatd la litera (a) se calculeazd folosind un debit mediu de cel putin trei litri gaz uscat in
conditii normale de presiune si temperaturd (STPD)/minut/persoand. Aceastd cantitate de oxigen trebuie si fie sufi-
cientd pentru durata de zbor rimasd dupd depresurizarea cabinei, atunci cand altitudinea cabinei depdseste 8 000 ft,
dar nu depdseste 15 000 ft, pentru cel putin 2 % din pasagerii transportati, dar in niciun caz pentru mai putin de o
persoand.

(c) Trebuie si existe un numadr suficient de unitdti de distribuire, dar in niciun caz mai putin de doud, cu o modalitate de
a fi folosite de echipajul de cabina.

=
&

Echipamentul de oxigen pentru primul ajutor trebuie si aibid capacitatea de a genera un debit masic citre fiecare
utilizator de cel putin patru litri STPD pe minut.

CAT.IDE.A.235 Oxigen suplimentar — avioane presurizate

(a) Avioanele presurizate exploatate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie sd fie dotate cu echipament
suplimentar de oxigen care si aibd capacitatea de a stoca si distribui oxigenul in conformitate cu tabelul 1.
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(b) Avioanele presurizate exploatate la altitudini barometrice mai mari de 25 000 ft trebuie sd fie echipate cu:
1. mésti cu fixare rapidd pentru membrii echipajului de zbor;

2. suficiente prize de rezervd si mdsti sau unititi portabile de oxigen cu misti distribuite egal in tot compartimentul
pentru pasageri, pentru a asigura disponibilitatea imediatd a oxigenului pentru utilizarea de citre toti membrii
echipajului de cabini necesari;

3. o unitate de distribuire a oxigenului conectatd la terminalele de alimentare cu oxigen disponibile imediat fiecarui
membru al echipajului de cabind, fiecirui membru suplimentar al echipajului si fiecirui ocupant al scaunelor
pentru pasageri, oriunde ar fi asezat; si

4. un dispozitiv care si asigure alertarea echipajului de zbor in legdturd cu orice depresurizare.

() In cazul avioanelor presurizate, al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima dati dupid
8 noiembrie 1998 si care sunt exploatate la altitudini barometrice mai mari de 25 000 ft sau care sunt exploatate
la altitudini barometrice de cel mult 25 000 ft in conditii care nu le-ar permite coborarea in sigurantd la 13 000 ft in
patru minute, echipamentele individuale de distribuire a oxigenului mentionate la litera (b) punctul 3 trebuie si aiba
desprindere automata.

(d) Numarul total al unitdtilor de distribuire si al prizelor mentionate la litera (b) punctul 3 si la litera (c) trebuie sd fie
mai mare decat numdrul locurilor cu cel putin 10 %. Unitdtile suplimentare sunt distribuite uniform in comparti-
mentul pentru pasageri.

(e) Fird a aduce atingere literei (a), cerintele privind alimentarea cu oxigen a membrului (membrilor) echipajului de
cabind, a membrului (membrilor) suplimentar(i) ai echipajului de cabind si a pasagerului (pasagerilor), in cazul
avioanelor necertificate si zboare la altitudini mai mari de 25 000 ft, pot fi limitate la durata intregului timp de
zbor la altitudini barometrice ale cabinei cuprinse intre 10 000 ft si 13 000 ft pentru toti membrii echipajului de
cabind necesari si pentru cel putin 10 % din pasageri dacd, in toate punctele de pe ruta de zbor, avionul poate cobori
in sigurantd in patru minute la o altitudine barometricd a cabinei de 13 000 ft.

(f) Cantitatea minima necesard indicatd in tabelul 1 randul 1 articolul (b)(1) si randul 2 trebuie si acopere cantitatea de
oxigen necesard pentru o ratd constantd a cobordrii de la altitudinea maximd certificatd de operare a avionului la
10 000 ft in 10 minute, urmatd de 20 de minute la 10 000 ft.

(g) Cantitatea minima necesard indicatd in tabelul 1 randul 1 articolul 1(b)(2) trebuie si acopere cantitatea de oxigen
necesard pentru o ratd constantd a coborarii de la altitudinea maxima certificatd de operare a avionului la 10 000 ft in
10 minute, urmatd de 110 minute la 10 000 ft.

(h) Cantitatea minima necesard indicatd in tabelul 1 randul 3 trebuie si acopere cantitatea de oxigen necesard pentru o
ratd constantd a coborarii de la altitudinea maximi certificatd de operare a avionului la 15 000 ft in 10 minute.

Tabelul 1

Cerinte minime de oxigen pentru avioanele presurizate

Cantitate pentru Duratd si altitudinea barometricd a cabinei

1. Ocupantii scaunelor din comparti- | (a) intregul timp de zbor cand altitudinea barometrici a cabinei depdseste
mentul pentru echipajul de zbor 13 000 ft.
aflati de serviciu in compartimentul
pentru echipajul de zbor (b) Restul timpului de zbor cand altitudinea barometricd a cabinei depaseste
10 000 ft, dar nu depiseste 13 000 ft, dupd primele 30 de minute la
aceste altitudini, dar in niciun caz mai putin de:

1. cantitatea pentru 30 de minute, pentru avioanele certificate sd zboare
la altitudini care nu depdsesc 25 000 ft; si

2. cantitatea pentru 2 ore, pentru avioanele certificate si zboare la alti-
tudini mai mari de 25 000 ft.

2. Membrii echipajului de cabind | (a) Intregul timp de zbor cand altitudinea barometrici a cabinei depiseste
necesari 13 000 ft, dar nu mai putin de cantitatea pentru 30 de minute.

(b) Restul timpului de zbor cand altitudinea barometricd a cabinei depdseste
10 000 ft, dar nu depiseste 13 000 ft, dupd primele 30 de minute la
aceste altitudini.
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Cantitate pentru

Duratd si altitudinea barometricd a cabinei

3. 100 % dintre pasageri (*)

Intregul timp de zbor cand altitudinea barometrici a cabinei depiseste
15 000 ft, dar in niciun caz mai putin de cantitatea pentru 10 de minute.

4. 30 % dintre pasageri ()

Intregul timp de zbor cand altitudinea barometrici a cabinei depaseste
14 000 ft, dar nu depaseste 15 000 ft.

5. 10 % dintre pasageri (*)

Restul timpului de zbor cand altitudinea barometricd a cabinei depiseste
10 000 ft, dar nu depiseste 14 000 ft, dupd primele 30 de minute la
aceste altitudini.

(¥ In sensul tabelului 1, numarul de pasageri se referi la pasagerii transportati efectiv la bord, inclusiv persoane cu varste mai mici de

24 de luni.

CAT.IDE.A.240 Oxigen suplimentar — avioane nepresurizate

Avioanele nepresurizate exploatate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie s fie dotate cu echipament de
oxigen suplimentar care sd aibd capacitatea de a stoca si distribui oxigenul in conformitate cu tabelul 1.

Tabelul 1

Cerinte minime de oxigen pentru avioanele nepresurizate

Cantitate pentru

Duratd si altitudinea barometricd a cabinei

Ocupantii scaunelor din comparti-
mentul pentru echipajul de zbor
aflati de serviciu in compartimentul
pentru echipajul de zbor si membrii
echipajului de cabind care asistd
echipajul de zbor in indeplinirea sarci-
nilor

Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 10 000 ft.

Membrii echipajului de cabind necesari

Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 13 000 ft si pentru
orice perioadd mai mare de 30 de minute la altitudini barometrice de peste
10 000 ft, dar fird a depdsi 13 000 ft.

Membrii suplimentari ai echipajului si
100 % dintre pasageri (¥)

Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 13 000 ft.

10 % dintre pasageri (*)

Intregul timp de zbor dupi 30 de minute la altitudini barometrice de peste
10 000 ft, dar care nu depdsesc 13 000 ft.

(*) In sensul tabelului 1, numarul de pasageri se referd la pasagerii transportati efectiv la bord, inclusiv persoane cu varste mai mici de

24 de luni.

CAT.IDE.A.245 Echipament de protectie a respiratiei pentru echipaj

(a) Toate avioanele presurizate i acele avioane nepresurizate cu 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg sau cu o MOPSC de

peste 19 locuri trebuie sd fie echipate cu echipament de protectie a respiratiei (PBE) pentru a proteja ochii, nasul si
gura si pentru a furniza timp de cel putin 15 minute:

1. oxigen pentru fiecare membru al echipajului de zbor aflat de serviciu in compartimentul pentru echipajul de zbor;

2. gaz pentru respiratie pentru fiecare membru al echipajului de cabind necesar, in vecinitatea postului sdu de lucru;

si

3. gaz pentru respiratie de la un PBE portabil pentru un membru al echipajului de zbor, in vecindtatea postului siu de
lucry, in cazul avioanelor operate cu un echipaj de zbor care cuprinde mai mult de un membru si niciun membru

al echipajului de cabina.

Un PBE destinat utilizarii de citre echipajul de zbor trebuie si fie instalat in compartimentul pentru echipajul de zbor
si sd fie accesibil spre utilizare imediatd de citre fiecare membru al echipajului de zbor necesar de la postul siu de

lucru.

Un PBE destinat utilizarii de citre echipajul de cabini trebuie si fie instalat in vecindtatea fiecirui post de membru al

echipajului de cabini necesar.
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(d) Avioanele trebuie sd fie echipate cu PBE portabile suplimentare, instalate in vecindtatea stingdtoarelor de incendiu
manuale mentionate la punctul CAT.IDE.A.250 sau langd intrarea in compartimentul pentru incirciturd, in cazul in
care stingdtorul de incendiu manual este instalat intr-un compartiment pentru incdrcdturd.

() Un PBE in functiune nu trebuie si impiedice utilizarea mijloacelor de comunicare mentionate la punctele
CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 si CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Stingitoare de incendiu manuale

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu cel putin un stingdtor de incendiu manual in compartimentul pentru echipajul de
zbor.

(b) Cel putin un stingitor de incendiu manual trebuie si fie amplasat in fiecare bucitdrie care nu se afld in comparti-
mentul principal pentru pasageri sau si fie usor accesibil spre utilizare din aceasta.

(c) Cel putin un stingdtor de incendiu manual trebuie sd fie disponibil pentru utilizare in fiecare compartiment pentru
incdrciturd sau bagaje de clasa A sau clasa B §i in fiecare compartiment pentru incirciturd de clasa E care este
accesibil membrilor echipajului in timpul zborului.

c

Tipul si cantitatea agentului de stingere a incendiilor pentru stingdtoarele de incendiu impuse trebuie sd fie adecvate
tipurilor de incendii probabile a se produce in compartimentul in care stingdtorul este previzut spre utilizare si,
pentru compartimentele ocupate de persoane, sd reduci riscul de acumulare a gazelor toxice.

Avioanele trebuie si fie echipate cu cel putin numdrul de stingitoare de incendiu manuale indicat in tabelul 1,
amplasate convenabil astfel incat sd fie corespunzitor accesibile spre utilizare in fiecare compartiment pentru pasageri.

—
)
<

Tabelul 1

Numir de stingitoare de incendiu manuale

MOPSC Numdr de stingitoare
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 sau mai multe 8

CAT.IDE.A.255 Topoare de sigurantd si ringi de fier

(a) Avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 5 700 kg sau cu 0 MOPSC de peste noud locuri trebuie sd fie echipate cu cel
g p p
putin un topor de sigurantd sau o rangd in compartimentul pentru echipajul de zbor.

(b) In cazul avioanelor cu 0 MOPSC de peste 200 de locuri, un topor de sigurantd sau o rangi suplimentard trebuie
amplasatd in bucitdria aflatd cel mai in spate sau langd aceasta.

(c) Topoarele de sigurantd si rangile amplasate in compartimentul pentru pasageri nu trebuie s fie vizibile pentru acestia.

CAT.IDE.A.260 Marcarea punctelor de spargere

Daci pe avion sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de urgentd,
aceste zone trebuie sd fie marcate dupd cum se indic in figura 1.
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Figura 1

Marcarea punctelor de spargere

Becm

* 9cm +
-~ .-
- AT 30T N a3 Cm
E — —
mI L4 ! $ I
—_— i I
1 1
:3 am ] Mo Cver 2 m :
| J

CAT.IDE.A.265 Mijloace de evacuare de urgentd

(a) Avioanele cu pragurile iesirilor de urgentd pentru pasageri care depisesc 1,83 m (6 ft) fatd de sol trebuie si fie
echipate la fiecare dintre aceste iesiri cu mijloace care si permitd pasagerilor si echipajului si ajungd la sol in sigurantd
in caz de urgentd.

(b) Fird a aduce atingere literei (a), aceste mijloace nu sunt necesare la iesirile aflate deasupra aripilor daci locul proiectat
in structura avionului la care se termind traseul de evacuare este situat la o indltime mai micd de 1,83 m (6 ft) fad de
sol, avionul fiind la sol, trenul de aterizare scos si flapsurile in pozitie de decolare sau de aterizare, luandu-se in
considerare pozitia in care flapsul este la indltimea mai mare fatd de sol.

(c) Avioanele in care se impune existenta unei iesiri de urgentd separate pentru echipajul de zbor pentru care punctul cel
mai de jos al iesirii de urgentd este situat la o indltime mai mare de 1,83 m (6 ft) fatd de sol trebuie si fie echipate cu
un mijloc care sd ajute toti membrii echipajului de zbor la coborire pentru a ajunge la sol in sigurantd in caz de
urgentd.

(d) Iniltimile mentionate la literele (a) si (c) se masoari:
1. cu trenul de aterizare scos; si

2. dupd distrugerea sau scoaterea nereusiti a uneia sau a mai multor jambe ale trenului de aterizare, in cazul
avioanelor cu un certificat de tip eliberat dupd 31 martie 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoane

Avioanele cu 0 MOPSC de peste 60 de locuri care transportd cel putin un pasager trebuie si fie echipate cu urmatoarele
cantitdti de megafoane portabile alimentate cu baterii, usor accesibile pentru utilizare de citre membrii echipajului in
timpul unei evacudrii de urgenta:

(a) pentru fiecare punte pentru pasageri:

Tabelul 1

Numir de megafoane

Configuratia locurilor pentru pasageri Numair de megafoane
61-99 1
100 sau mai multe 2

(b) pentru avioanele cu mai mult de o punte pentru pasageri, in toate cazurile in care configuratia totald a locurilor
pentru pasageri este mai mare de 60, se impune cel putin un megafon.

CAT.IDE.A.275 Iluminarea si marcajele de urgentd

(a) Avioanele cu 0 MOPSC de peste noud locuri trebuie si fie echipate cu un sistem de iluminare in caz de urgentd, care
sd aibd o sursd de alimentare independentd, pentru a facilita evacuarea avionului.

(b) In cazul avioanelor cu o MOPSC de peste 19 locuri, sistemul de iluminare in caz de urgentd mentionat la litera (a)
trebuie si includa:

1. surse pentru iluminarea generald a cabinei;
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2. iluminarea internd la nivelul podelei in zonele iesirilor de urgent3;
3. marcaje si semne de localizare iluminate pentru iesirile de urgent;

4. in cazul avioanelor pentru care cererea de certificat de tip sau pentru un document echivalent a fost depusa inainte
de 1 mai 1972, atunci cand sunt exploatate pe timp de noapte, iluminatul exterior de urgentd la toate iesirile aflate
deasupra aripilor si la iesirile la care sunt impuse mijloace de asistentd pentru coborare;

5. in cazul avioanelor pentru care cererea de certificat de tip sau pentru un document echivalent a fost depusi dupi
30 aprilie 1972, atunci cand sunt exploatate pe timp de noapte, iluminatul exterior de urgentd la toate iesirile de
urgentd pentru pasageri; i

6. in cazul avioanelor al cdror certificat de tip a fost eliberat prima datad la 31 decembrie 1957 sau dupi aceastd datd,
sistem(e) de marcare pentru calea de evacuare de urgentd din vecindtatea podelei in compartimentele pentru
pasageri.

() In cazul avioanelor cu 0o MOPSC de 19 sau mai putine locuri care sunt certificate de tip conform codurilor de

navigabilitate ale agentiei, sistemul de iluminare in caz de urgentd mentionat la litera (a) trebuie sd includd echipa-
mentele prevdzute la litera (b) punctele 1-3.

(d) in cazul avioanelor cu o MOPSC de 19 sau mai putine locuri care nu sunt certificate de tip conform codurilor de
navigabilitate ale agentiei, sistemul de iluminare in caz de urgentd mentionat la litera (a) trebuie si includd echipa-
mentele previzute la litera (b) punctul 1.

(e) Avioanele cu 0 MOPSC de noud sau mai putine locuri, exploatate pe timp de noapte, trebuie sa fie echipate cu o sursd
pentru iluminarea generald a cabinei pentru a facilita evacuarea avionului.

CAT.IDE.A.280 Emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT)

(a) Avioanele cu o MOPSC de peste 19 locuri trebuie si fie echipate cu cel putin:

1. doud ELT, dintre care unul este automat, in cazul avioanelor al ciror certificat individual de navigabilitate a fost
eliberat prima datd dupa 1 iulie 2008; sau

2. un ELT automat sau doud ELT de orice tip, in cazul avioanelor al cdror certificat individual de navigabilitate a fost
eliberat prima datd la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd data.

(b) Avioanele cu o MOPSC de 19 sau mai putine locuri trebuie s fie echipate cu cel putin:

1. un ELT automat, in cazul avioanelor al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd dupd
1 iulie 2008; sau

2. un ELT de orice tip, in cazul avioanelor al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima dati la
1 iulie 2008 sau inainte de aceastd dati.

(c) Un ELT de orice tip trebuie sd aibd capacitatea de a transmite simultan pe 121,5 MHz si 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Zborul deasupra intinderilor de apa

(a) Urmdtoarele avioane trebuie s fie echipate cu o vestd de salvare pentru fiecare persoand de la bord sau cu un
dispozitiv de flotabilitate echivalent pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni, depozitat
intr-o pozitie in care sd fie usor accesibil de pe scaunul sau din cuseta persoanei cdreia ii este destinat:

1. avioanele terestre care sunt exploatate deasupra intinderilor de api la o distantd de peste 50 de mile nautice de
tdrm sau care decoleazd sau aterizeazd pe un aerodrom unde traiectoria de decolare sau de apropiere este dispusd
deasupra apei astfel incat, in cazul unui incident, existd probabilitatea unei amerizari; si

2. hidroavioanele exploatate deasupra intinderilor de apa.

(b) Fiecare vestd de salvare sau dispozitiv individual de flotabilitate echivalent trebuie sd fie echipat cu un mijloc de
iluminare electricd in scopul usurdrii localizdrii persoanelor.

(¢) Hidroavioanele exploatate deasupra intinderilor de apa trebuie sd fie echipate cu:

1. o ancord pentru apd sau alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea hidroa-
vionului pe apd, adecvate marimii, greutdtii si caracteristicilor sale de manevrare; si

2. echipamente pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementdrile internationale pentru prevenirea
coliziunilor pe mare, dupi caz.
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(d) Avioanele exploatate deasupra intinderilor de apa la o distantd fatd de un teren potrivit pentru efectuarea unei aterizari
de urgentd mai mare decit cea corespunzitoare pentru:

1. 120 de minute de zbor la viteza de croazierd sau 400 de mile nautice, ludindu-se in considerare valoarea mai mici,
in cazul avioanelor care au capacitatea de a continua zborul citre un aerodrom cu motorul (motoarele) critic(e)
devenit(e) inoperant(e) in orice punct de-a lungul rutei sau al devierilor planificate; sau

2. in cazul tuturor celorlalte avioane, 30 de minute de zbor la viteza de croazierd sau 100 de mile nautice, luandu-se
in considerare valoarea mai mic,

trebuie si fie echipate cu echipamentele precizate la litera (e).
(e) Avioanele care sunt conforme cu prevederile de la litera (d) trebuie si transporte la bord urmatoarele echipamente:

1. suficiente barci de salvare pentru a transporta toti pasagerii de la bord, depozitate astfel incat si se usureze
utilizarea lor imediat in caz de urgentd si cu o capacitate suficientd pentru a asigura un loc tuturor supra-
vietuitorilor in cazul pierderii barcii cu cea mai mare capacitate nominald;

2. o lumind de localizare a supravietuitorilor in fiecare barc;
3. echipamente de salvare care sd ofere mijloace de sustinere a vietii, adecvate zborului care urmeazi a fi efectuat; si
4. cel putin doud ELT de supravietuire (ELT(S)].

CAT.IDE.A.305 Echipamente de supravietuire

(a) Avioanele exploatate peste zone in care operatiunile de ciutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie si fie
echipate cu:

1. echipamente de semnalizare pentru a produce semnale de pericol;
2. cel putin un ELT(S); si

3. echipamente suplimentare de supravietuire pentru ruta pe care urmeazd s se zboare, luand in considerare numarul
persoanelor de la bord.

(b) Nu este nevoie sd se transporte echipamentele suplimentare de supravietuire specificate la litera (a) punctul 3 atunci
cand avionul:

1. rimane la o distanta fatd de o zond in care operatiunile de ciutare si salvare nu sunt deosebit de dificile echivalentd
cu:

(i) 120 de minute de zbor la viteza de croazierd cu un motor inoperant (OEI) pentru avioanele care au capacitatea
de a continua zborul citre un aerodrom cu motorul (motoarele) critic(e) devenit(e) inoperant(e) in orice punct
de-a lungul rutei sau al devierilor planificate; sau

(i) 30 de minute de zbor la viteza de croazierd pentru toate celelalte avioane;

2. rimane la o distantd care nu este mai mare decat cea corespunzitoare pentru 90 de minute de zbor la viteza de
croazierd fatd de o zond adecvatd pentru efectuarea unei aterizdri de urgentd, pentru avioanele certificate conform
standardului de navigabilitate aplicabil.

CAT.IDE.A.325 Cascd
(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu cascd cu microfon sau cu lavalierd sau cu un dispozitiv echivalent pentru fiecare

membru al echipajului de zbor la postul siu de lucru in compartimentul pentru echipajul de zbor.

(b) Avioanele exploatate in conditii IFR sau pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu un buton de transmisie pe
comanda manuali a tangajului §i ruliului pentru fiecare membru al echipajului de zbor necesar.

CAT.IDE.A.330 Echipamentele de radiocomunicatii

(a) Avioanele trebuie sd fie echipate cu echipamentele de radiocomunicatii necesare conform cerintelor spatiului aerian
aplicabil.

(b) Echipamentele de radiocomunicatii asigurd comunicatiile pe frecventa acronauticd de urgentd de 121,5 MHz.
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CAT.IDE.A.335 Panoul de selectare audio

Avioanele exploatate in conditii IFR trebuie si fie echipate cu un panou de selectare audio accesibil din fiecare post de
lucru al membrilor echipajului de zbor necesari.

CAT.IDE.A.340 Echipamentele radio pentru operatiuni in conditii VFR pe rute pe care se navigheazi dupi
repere vizuale terestre

Avioanele operate in conditii VFR pe rute pe care se navigheazd dupd repere vizuale terestre trebuie si fie echipate cu
echipamente de radiocomunicatii necesare in conditii normale de propagare a undelor radio pentru a indeplini urma-
toarele functii:

(a) comunicarea cu statiile adecvate de la sol;

(b) comunicarea cu statiile ATC adecvate din orice punct din spatiul aerian controlat in care se intentioneazd executarea
zborurilor; si

(c) primirea informatiilor meteorologice.

CAT.IDE.A.345 Echipament de comunicatii si navigatie pentru operatiuni in conditii IFR sau in conditii VFR pe
rute pe care nu se navigheazi dupi repere vizuale terestre

(a) Avioanele operate in conditii IFR sau in conditii VFR pe rute pe care nu se navigheazd dupi repere vizuale terestre
trebuie sa fie echipate cu echipamente de radiocomunicatii i de navigatie, in conformitate cu cerintele spatiului aerian
aplicabil.

Cx

Echipamentele de radiocomunicatii includ cel putin doud sisteme independente de radiocomunicatii necesare in
conditii de functionare normald pentru a comunica cu o statie adecvatd de la sol din orice punct de-a lungul
rutei, inclusiv al devierilor.

(c) Fard a aduce atingere literei (b), avioanele operate pentru curse scurte in spatiul aerian NAT MNPS, care nu traverseazi
Atlanticul de Nord, trebuie sd fie echipate cu cel putin un sistem de comunicatii cu razi lungd, in cazul in care se
publicd proceduri alternative de comunicare pentru spatiul aerian in cauza.

(d) Avioanele trebuie s aibd suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura cd, in eventualitatea defectdrii unui
echipament in orice etapd a zborului, restul echipamentelor permit navigarea sigurd in conformitate cu planul de zbor.

() Avioanele care efectucazd zboruri in care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie s fie echipate cu echipamente
corespunzitoare care si poatd asigura ghidarea spre un punct de la care poate fi efectuatd o aterizare dupd repere
vizuale pentru fiecare acrodrom la care este prevdzutd aterizarea in conditii IMC si pentru orice acrodrom de rezervd
desemnat.

CAT.IDE.A.350 Transponderul

Avioanele trebuie sd fie echipate cu un transponder radar secundar de supraveghere (SSR) care raporteazd altitudinea
barometricd si cu orice altd functie de transponder SSR necesard pentru ruta de zbor.

CAT.IDE.A.355 Managementul datelor electronice de navigatie

(a) Operatorul utilizeazd numai produse de date electronice de navigatie care sustin o aplicatie de navigatie conforma cu
standardele de integritate adecvate pentru utilizarea previazutd a datelor.

(b) In cazul in care produsele de date electronice de navigatie sustin o aplicatie de navigatie necesard pentru o operatiune
pentru care anexa V (partea SPA) prevede o aprobare, operatorul trebuie si demonstreze autorititii competente ci
procesul aplicat si produsele livrate sunt conforme cu standardele de integritate adecvate pentru utilizarea previzutd a
datelor.

(c) Operatorul monitorizeazd in permanentd atdt integritatea procesului, cat si pe cea a produselor, fie direct, fie prin
monitorizarea conformitdtii furnizorilor terti.

(d) Operatorul trebuie si asigure distributia si introducerea la timp a datelor electronice de navigatie actuale si nemodi-
ficate cdtre toate aeronavele care solicitd acest lucru.
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SECTIUNEA 2
Elicoptere
CAT.IDE.H.100 Instrumente si echipamente — generalititi
(a) Instrumentele si echipamentele impuse de prezenta subparte trebuie si fie aprobate in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1702/2003, cu exceptia urmdtoarelor elemente:
1. sigurante de rezervi;
2. lampi portabile separate;
3. un mijloc precis de indicare a timpului;
4. suport pentru harti;
5. trusa de prim ajutor;
6. megafoane;
7. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

8. ancore pentru apd si echipamente pentru amarare; si

9. dispozitive de sigurantd pentru copii.

=

Instrumentele si echipamentele care nu sunt impuse de prezenta subparte si care nu necesitd aprobare in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003, dar sunt transportate la bord in timpul unui zbor trebuie si respecte urmd-
toarele:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre echipajul de zbor
pentru a se conforma anexei 1 la Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sau punctelor CAT.IDE.H330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 si CAT.IDE.H.345; si

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici in cazul defectdrii sau proastei
functiondri.

() In cazul in care echipamentul urmeazi si fie folosit de un membru al echipajului de zbor la postul siu in timpul
zborului, acesta trebuie si fie utilizabil rapid de la acel post. In cazul in care este necesar ca un echipament si fie
utilizat de mai mult de un singur membru al echipajului de zbor, acesta trebuie sd instalat astfel incat echipamentul si
fie utilizabil rapid din orice post in care se impune utilizarea echipamentului.

=
&

Acele instrumente care sunt folosite de oricare membru al echipajului de zbor trebuie dispuse astfel incit si permitd
membrului echipajului de zbor sd vada rapid indicatiile de la postul siu, cu o deviere minima posibild a pozitiei si a
directiei privirii adoptate in mod normal atunci cand priveste inainte, in sensul traiectoriei de zbor.

(e) Toate echipamentele de urgentd impuse trebuie sd fie usor accesibile pentru utilizare imediata.

CAT.IDE.H.105 Echipamente minime de zbor

Nu se poate initia un zbor in momentul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile elicopterului,
necesare pentru zborul avut in vedere, sunt inoperante sau lipsesc, cu exceptia cazului in care:

(a) elicopterul se exploateaza in conformitate cu MEL a operatorului; sau

(b) operatorul are aprobarea autoritdtii competente de a exploata elicopterul in limitele MMEL.

CAT.IDEH.115 Lumini de operare

(a) Elicopterele exploatate pe timp de zi in conditii VFR trebuie si fie echipate cu un sistem de lumini anticoliziune.
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(b) Elicopterele exploatate pe timp de noapte sau in conditii IFR trebuie si fie, in plus fagd de litera (a), echipate cu:

. sistem de lumini alimentat de sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea ilumindrii adecvate a tuturor

instrumentelor si echipamentelor esentiale pentru functionarea in sigurantd a elicopterului;

. sistem de lumini alimentat de sistemul electric al elicopterului pentru asigurarea ilumindrii in toate comparti-

mentele pentru pasageri;

. o lanternd electricd independentd pentru fiecare membru necesar al echipajului, usor accesibili membrilor echi-

pajului cand acestia sunt asezati la posturile lor de lucry;

. lumini de navigatie/pozitie;

. doud faruri de aterizare dintre care unul singur ajustabil in zbor astfel incat sd ilumineze terenul in fata elicop-

terului si sub acesta, precum si terenul pe ambele pirti ale elicopterului; si

. lumini care se conformeazd reglementdrilor internationale referitoare la prevenirea coliziunilor pe mare, dacd

elicopterul este amfibiu.

CAT.IDE.H.125 Operatiuni VFR pe timp de zi - instrumente de zbor si de navigatie si echipamente asociate

(a) Elicopterele exploatate in conditii VFR pe timp de zi trebuie si fie echipate cu urmatoarele elemente, disponibile la

postul pilotului:

1. Un dispozitiv de misurare si afisare pentru:

(i) capul magnetic;
(ii) timp in ore, minute i secunde;

(i) altitudinea barometricg;

(iv) viteza fatd de aer indicatd;

viteza verticald;

=

(\%
(vi) glisadd; si

(vii) temperatura aerului exterior.

2. Un mijloc care sd indice atunci cand alimentarea cu energie a instrumentelor de zbor previzute nu este adecvati.

(b) In cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, postul celui de-al doilea pilot trebuie si dispund de un

mijloc separat suplimentar de afisare a urmdtoarelor elemente:

1. altitudinea barometricg;
2. viteza fatd de aer indicatd;
3. viteza verticald; si

4. glisada.

(c) Elicopterele cu 0 MCTOM mai mare de 3 175 kg sau orice elicopter care

efectueazd operatiuni deasupra intinderilor

de apd fird a vedea tirmul sau cand vizibilitatea este sub 1 500 m trebuie si fie echipate cu un mijloc de mésurare si

afisare pentru:
1. atitudine; si

2. capul-compas.

(d) Pentru elicopterele cu 0 MCTOM mai mare de 3 175 kg sau cu 0 MOPSC de peste noud locuri trebuie si fie disponibil
un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase a sistemelor de indicare a vitezei fatd de aer in urma condensului sau

a jivrajului.
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CAT.IDE.H.130 Operatiuni IFR sau pe timp de noapte — instrumente de zbor si de navigatie si echipamente
asociate

Elicopterele exploatate in conditii VFR pe timp de noapte sau in conditii IFR trebuie s fie echipate cu urmitoarele
elemente, disponibile la postul pilotului:

(@) Un dispozitiv de mdsurare si afisare pentru:
1. capul magnetic;
2. timp in ore, minute §i secunde;
3. viteza fatd de aer indicati;
4. viteza verticald;
5. glisadd;
6. atitudine;

7. directie stabilizat3;

-
4.

8. temperatura acrului exterior.

(b) Doud dispozitive de masurare si afisare a altitudinii barometrice. Pentru operatiuni cu un singur pilot in conditii VFR
pe timp de noapte, un altimetru barometric poate fi substituit de un radioaltimetru.

(c) Un mijloc care si indice atunci cand alimentarea cu energie a instrumentelor de zbor previzute nu este adecvati.

d) Un mijloc de prevenire a functiondrii defectuoase a sistemelor de indicare a vitezei fatd de aer previzute la litera (a
) p ! ¢ p
punctul 3 si la litera (h) punctul 2 din cauza condensului sau a jivrajului.

(¢) Un mijloc de avertizare a echipajului de zbor in legiturd cu defectarea mijloacelor previzute la litera (d) pentru
elicopterele:

1. pentru care s-a eliberat un certificat individual de navigabilitate la 1 august 1999 sau dupd aceastd datd; sau

2. pentru care s-a eliberat un certificat individual de navigabilitate inainte de 1 august 1999, cu 0 MCTOM mai mare
de 3175kg si cu o MOPSC de peste noud locuri.

(f) Un dispozitiv de rezervd pentru mdsurarea si afisarea atitudinii care:

1. este alimentat in permanentd in timpul exploatirii normale si, in eventualitatea cedarii totale a sistemului normal
de producere a energiei electrice, se alimenteazd de la o sursd independentd de sistemul normal de producere a
energiei electrice;

2. functioneazd independent de orice alt mijloc de masurare si afisare a atitudinii;
3. poate fi folosit de la ambele posturi de pilotaj;
4. intrd automat in functiune dupd cedarea totald a sistemului normal de producere a energiei electrice;

5. asigurd functionarea sigurd timp de minim 30 de minute sau timpul necesar sd se zboare citre un loc de aterizare
de rezervd potrivit atunci cand se opereazd pe un teren ostil sau deasupra marii, ludndu-se in considerare valoarea
mai mare, de la defectarea totald a sistemului normal de producere a energiei electrice, tindndu-se seama de alte
sarcini asupra sursei alimentare de urgentd si procedurile operationale;

6. este iluminat in mod adecvat in toate fazele operdrii; si

7. este asociat cu un mijloc de avertizare a echipajului de zbor atunci cand functioneaza din propria sursd de energie,
inclusiv cand functioneazd din sursa de alimentare de urgentd.

(g) O sursd alternativd de presiune staticd pentru mijloacele de mésurare a altitudinii, vitezei fatd de aer si vitezei verticale.
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(h) In cazul in care sunt necesari doi piloti pentru exploatare, postul celui de-al doilea pilot trebuie si dispund de un
mijloc separat de afisare a:

1. altitudinii barometrice;

2. vitezei fatd de aer indicate;
3. vitezei verticale;

4. glisadei;

5. atitudinii; si

(=)}

. directiei stabilizate.

(i) Pentru operatiuni in conditii IFR, un suport pentru hirti intr-o pozitie usor de citit care poate fi iluminat pentru
operatiuni pe timp de noapte.

CAT.IDEH.135 Echipamente suplimentare pentru operatiuni cu un singur pilot in conditii IFR

Elicopterele exploatate in conditii IFR cu un singur pilot trebuie s fie echipate cu pilot automat care si aibd cel putin

modurile de mentinere a altitudinii §i a capului-compas.

CAT.IDEH.145 Radioaltimetre

(a) Elicopterele care efectueazd zboruri deasupra intinderilor de api trebuie sd fie echipate cu un radioaltimetru cu
capacitatea de a emite o avertizare sonord sub o indltime selectatd §i o avertizare vizuald la o Iniltime selectabild
de citre pilot, atunci cind efectueazd operatiuni:

1. fard vederea tirmului;

2. in conditii de vizibilitate sub 1 500 m;

3. pe timp de noapte; sau

4. la o distantd de tirm echivalentd cu mai mult de 3 minute de zbor la viteza normald de croaziera.

CAT.IDE.H.160 Echipament radar meteorologic la bord

Elicopterele cu o0 MOPSC de peste noud locuri exploatate in conditii IFR sau pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu
un echipament radar meteorologic la bord atunci cind rapoartele meteorologice curente indicd faptul ¢ sunt probabile,
de-a lungul rutei, furtuni sau alte conditii meteorologice potential periculoase considerate detectabile cu ajutorul unui
echipament radar meteorologic la bord.

CAT.IDE.H.165 Echipament suplimentar pentru operatiuni in conditii de jivraj pe timp de noapte

(a) Elicopterele exploatate in conditii probabile sau certe de jivraj pe timp de noapte trebuie si fie echipate cu mijloace de

iluminare sau detectare a jivrajului.

(b) Mijloacele de iluminare a jivrajului trebuie si nu producid orbirea sau reflexia, ceea ce ar impiedica membrii echipajului
sd-si indeplineasci sarcinile.

CAT.IDEH.170 Sistemul interfon pentru echipajul de zbor

Elicopterele exploatate de mai mult de un membru al echipajului de zbor trebuie sd fie echipate cu un sistem interfon

pentru echipajul de zbor, care sd includi cisti si microfoane destinate utilizarii de citre toti membrii echipajului de zbor.

CAT.IDEH.175 Sistemul interfon pentru membrii echipajului

Elicopterele trebuie si fie echipate cu un sistem interfon pentru membrii echipajului atunci cand transportd un membru al

echipajului care nu este membru al echipajului de zbor.

CAT.IDEH.180 Sistemul de adresare citre pasageri

(a) Elicopterele cu o MOPSC de peste noud locuri trebuie si fie echipate cu un sistem de adresare citre pasageri, cu
exceptia cazurilor prevdzute la litera (b).



25.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 296129

(b) Fird a aduce atingere prevederilor de la litera (a), elicopterele cu 0 MOPSC de peste noud, dar sub 20 de locuri sunt
scutite de echiparea cu un sistem de adresare citre pasageri daci:

1. elicopterul este proiectat fard perete despdrtitor intre pilot si pasageri; si

2. operatorul este capabil si demonstreze cd, in timpul zborului, vocea pilotului este audibild si inteligibild din toate
scaunele pentru pasageri.

CAT.IDE.H.185 inregistratorul de voce din carlingi

(@) Urmadtoarele tipuri de elicoptere trebuie sa fie echipate cu un inregistrator de voce in carlingd (CVR):
1. toate elicopterele cu 0 MCTOM mai mare de 7 000 kg; si

2. elicopterele cu 0 MCTOM mai mare de 3 175kg si cu un certificat individual de navigabilitate eliberat pentru
prima datd la 1 ianuarie 1987 sau dupd aceastd dati.

(b) CVR trebuie si aibd capacitatea de a pastra datele inregistrate cel putin in timpul:

1. ultimelor 2 ore, in cazul elicopterelor mentionate la litera (a) punctele 1 si 2, dacid certificatul individual de
navigabilitate este eliberat prima datd la 1 ianuarie 2016 sau dupd aceastd datd;

2. ultimei ore, in cazul elicopterelor mentionate la litera (a) punctul 1, dacd certificatul individual de navigabilitate a
fost eliberat prima datd la 1 august 1999 sau dupd aceastd datd si inainte de 1 januarie 2016;

3. ultimelor 30 de minute, in cazul elicopterelor mentionate la litera (a) punctul 1, dacd certificatul individual de
navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de 1 august 1999; sau

4. ultimelor 30 de minute, in cazul elicopterelor mentionate la litera (a) punctul 2, dacd certificatul individual de
navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de 1 ianuarie 2016.

(c) CVR inregistreazd in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de adresare
citre pasageri, dacd este instalat;

3. mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor, incluzand fird intrerupere:

(i) pentru elicopterele al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima dati la 1 august 1999 sau
dupd aceastd datd, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon al echipajului;

(ii) pentru elicopterele al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de 1 august
1999, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon al echipajului, daci este posibil;

4. semnalele vocale sau audio de identificare a mijloacelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o cascad sau
difuzor.

(d) CVR trebuie sd inceapd si inregistreze inainte ca elicopterul si inceapd deplasarea prin mijloace proprii si trebuie sd
continue inregistrarea pand la incheierea zborului, cind elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) in plus fatd de litera (d), in cazul elicopterelor mentionate la litera (a) punctul 2 al ciror certificat individual de
navigabilitate a fost eliberat la 1 august 1999 sau dupi aceastd data:

1. CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze automat, inainte ca elicopterul si inceapd deplasarea prin mijloace proprii si
sd continue iInregistrarea pand la incheierea zborului, cand elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace
proprii; si

2. in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze cit mai devreme posibil, in
timpul verificirilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la inceputul zborului, pana la verificarile
din carlingd efectuate imediat dupa oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.
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(f) CVR trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in api.

CAT.IDE.H.190 inregistratorul de date de zbor

(a) Urmdtoarele elicoptere trebuie sd fie echipate cu un FDR care utilizeze o metoda digitald de inregistrare i stocare a
datelor si pentru care si fie disponibild o metodd de extragere rapidi a datelor din mediul de stocare:

1.

2.

elicopterele cu o MCTOM mai mare de 3 175 kg al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima
datd la 1 august 1999 sau dupd aceastd datd;

elicopterele cu o MCTOM mai mare de 7 000 kg sau cu o MOPSC de peste noud locuri, al ciror certificat
individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 januarie 1989 sau dupd aceastd datd, dar inainte de
1 august 1999.

(b) FDR inregistreazd parametrii necesari pentru determinarea cu acuratege a:

1.

2.

traiectoria de zbor, vitezei, atitudinii, puterii motorului, configuratiei si functiondrii elicopterului si are capacitatea
de a retine informatiile inregistrate cel putin in timpul ultimelor 10 de ore, pentru elicopterele mentionate la litera
(a) punctul 1 al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 januarie 2016 sau dupa
aceastd datd;

traiectoria de zbor, vitezei, atitudinii, puterii motorului §i functiondrii si are capacitatea de a retine informatiile
inregistrate cel putin in timpul ultimelor 8 ore, pentru elicopterele mentionate la litera (a) punctul 1 al cdror
certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd inainte de 1 ianuarie 2016;

. traiectoria de zbor, vitezei, atitudinii, puterii motorului si functiondrii §i are capacitatea de a retine informatiile

inregistrate cel putin in timpul ultimelor 5 de ore, pentru elicopterele mentionate la litera (a) punctul 2.

(c) Datele se obtin de la sursele elicopterului care permit corelarea cu acuratete cu informatiile afisate pentru echipajul de
zbor.

(d) FDR incepe sd inregistreze automat datele inainte ca elicopterul sd se poatd deplasa prin mijloace proprii si trebuie sd
se opreascd automat dupd ce elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) FDR trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apd.

CAT.IDE.H.195 inregistrarea legiturilor de date

(a) Elicopterele al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 8 aprilie 2014 sau dupd aceastd
datd, care au capacitatea de a utiliza comunicatiile prin legdturi de date si pentru care este necesard o echipare cu un
CVR trebuie sd inregistreze pe un inregistrator, dacd este posibil:

1

. mesajele comunicdrilor prin legituri de date referitoare la comunicirile ATS adresate cdtre si dinspre elicopter,

inclusiv mesajele aplicabile urmatoarelor aplicatii:
(i) initierea de legdturi de date;
(i) comunicarea controlor-pilot;

(iii

supraveghere specificd;

(iv) informatii referitoare la zbor;

(v) in masura posibilititilor, aviand in vedere arhitectura sistemului, supravegherea semnalului de la aeronavi;

(vi) in mdsura posibilitatilor, avand in vedere arhitectura sistemului, datele privind controlul operational al
aeronavei;

(vii) in masura posibilititilor, avand in vedere arhitectura sistemului, graficele;

. informatiile care permit corelarea cu orice inregistriri asociate referitoare la comunicirile legaturilor de date si

pistrate separat de elicopter; si

. informatiile privind timpul si prioritatea mesajelor comunicirilor prin legdturi de date, tinand seama de arhitectura

sistemului.
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(b) Inregistratorul trebuie s utilizeze o metoda digitald de inregistrare si pastrare a datelor si informatiilor si o metoda de
extragere rapidd a acestor date. Metoda de inregistrare trebuie sd permitd realizarea unei corespondente intre aceste
date si datele inregistrate la sol.

(c) Inregistratorul trebuie si aibd capacitatea de a retine date inregistrate pentru cel putin aceeasi perioadd previzuti in
cazul CVR la punctul CAT.IDE.H.185.

(d) Inregistratorul trebuie si aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in api.

(e) Cerintele aplicabile pentru pornirea si oprirea functiondrii inregistratorului sunt aceleasi cu cerintele aplicabile pentru
pornirea si oprirea functiondrii CVR cuprinse la punctul CAT.IDE.H.185 literele (d) si (e).

CAT.IDE.H.200 inregistratorul combinat format dintr-un inregistrator de date de zbor si un inregistrator de
voce din carlingd

Respectarea cerintelor privind CVR si FDR se poate realiza prin transportul la bord al unui inregistrator combinat.
CAT.IDEH.205 Scaune, centuri de siguranti ale scaunelor, sisteme de retinere si dispozitive de sigurant pentru
copii
(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu:

1. un scaun sau o cusetd pentru fiecare persoand de la bord care are varsta de cel putin 24 de luni;

2. o centurd de sigurantd pentru fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd;

3. pentru elicopterele al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 august 1999 sau
dupd aceastd datd, o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a bustului previzutd pe fiecare scaun pentru
pasageri destinat pasagerilor cu varsta de cel putin 24 de luni;

4. un dispozitiv de sigurantd pentru copii (CRD) pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni;

5. 0 centurd de sigurantd cu sistem de retinere a bustului incluzdnd un dispozitiv care va retine automat bustul
ocupantului in cazul decelerdrii rapide pentru fiecare scaun al membrilor echipajului de zbor;

6. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a bustului pentru fiecare scaun destinat numdrului minim necesar de
membri ai echipajului de cabind.

(b) O centurd de sigurantd cu sistem de retinere a bustului trebuie:
1. sd aibd un singur punct de eliberare; si

2. sd includd, pentru scaunele echipajului de zbor si pentru scaunele pentru numdrul minim necesar de membri ai
echipajului de cabind, doud chingi peste umdr §i o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent.

CAT.IDE.H.210 Indicatoare de legare a centurilor de siguranti si de interzicere a fumatului

Elicopterele in care nu sunt vizibile toate scaunele pentru pasageri de pe scaunul (scaunele) echipajului de zbor trebuie sd
fie echipate cu un mijloc care si indice tuturor pasagerilor si echipajului de cabind cind trebuie s isi lege centurile de
sigurantd si cand fumatul nu este permis.

CAT.IDE.H.220 Truse de prim ajutor

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu cel putin o trusd de prim ajutor.
(b) Trusele de prim ajutor trebuie si fie:

1. usor accesibile pentru folosire;

2. pastrate in termen de valabilitate.
CAT.IDE.H.240 Oxigen suplimentar — elicoptere nepresurizate

Elicopterele nepresurizate exploatate la altitudini barometrice mai mari de 10 000 ft trebuie si fie dotate cu echipament
de oxigen suplimentar care si aibd capacitatea de a stoca si distribui oxigenul in conformitate cu urmdtoarele tabele.
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Tabelul 1

Cerinte minime de oxigen pentru elicoptere complexe nepresurizate

Cantitate pentru Duratd i altitudinea barometricd a cabinei

1. Ocupantii scaunelor din comparti- | intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 10 000 ft.
mentul pentru echipajul de zbor
aflati de serviciu in compartimentul
pentru  echipajul de zbor i
membrii echipajului de cabind
care asistd echipajul de zbor in
indeplinirea sarcinilor

2. Membrii echipajului de cabini | intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 13 000 ft si pentru
necesari orice perioadd mai mare de 30 de minute la altitudini barometrice de peste
10 000 ft, dar fird a depdsi 13 000 ft.

3. Membrii suplimentari ai echipajului | Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 13 000 ft.
si 100 % dintre pasageri (*)

4. 10 % dintre pasageri (*) Intregul timp de zbor dupi 30 de minute la altitudini barometrice de peste
10 000 ft, dar care nu depisesc 13 000 ft.

=

in sensul tabelului 1, numarul de pasageri se referd la pasagerii transportati efectiv la bord, inclusiv persoane cu varste mai mici de
24 de luni.

Tabelul 2

Cerinte minime de oxigen pentru alte elicoptere decit cele complexe nepresurizate

Cantitate pentru Duratd si altitudinea barometrica a cabinei

1. Ocupantii scaunelor din comparti- | Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 13 000 ft si pentru
mentul echipajului de zbor aflati la | orice perioadd mai mare de 30 de minute la altitudini barometrice de peste
posturile de comandi, membrii | 10 000 ft, dar fird a depasi 13 000 ft.
echipajului care asistd echipajul de
zbor in indeplinirea sarcinilor si
membrii echipajului de cabind
necesari

2. Membrii suplimentari ai echipajului | Intregul timp de zbor la altitudini barometrice de peste 13 000 ft.
si 100 % dintre pasageri (*)

3. 10 % dintre pasageri () Intregul timp de zbor dupi 30 de minute la altitudini barometrice de peste
10 000 ft, dar care nu depdsesc 13 000 ft.

in sensul tabelului 2, numirul de pasageri se referd la pasagerii transportati efectiv la bord, inclusiv persoane cu varste mai mici de
24 de luni.

(*

CAT.IDE.H.250 Stingitoare de incendiu manuale
(a

Elicopterele trebuie sd fie echipate cu cel putin un stingdtor de incendiu manual in compartimentul pentru echipajul
de zbor.

G

Cel putin un stingdtor de incendiu manual trebuie si fie amplasat in fiecare oficiu care nu se afld in compartimentul
principal pentru pasageri sau s fie usor accesibil spre utilizare din oficiu.

(¢) Cel putin un stingitor de incendiu manual trebuie sd fie disponibil pentru utilizare in fiecare compartiment pentru
incdrciturd sau bagaje care este accesibil membrilor echipajului in timpul zborului.

=

Tipul si cantitatea agentului de stingere a incendiilor pentru stingitoarele de incendiu impuse trebuie si fie adecvate
tipurilor de incendii probabile a se produce in compartimentul in care stingitorul este previzut spre utilizare si,
pentru compartimentele ocupate de persoane, sd reducd riscul de acumulare a gazelor toxice.

Elicopterul trebuie si fie echipat cu cel putin numdrul de stingdtoare de incendiu manuale indicat in tabelul 1,
amplasate convenabil astfel incat sd fie corespunzitor accesibile spre utilizare in fiecare compartiment pentru pasageri.

—
o
<
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Tabelul 1

Numir de stingitoare de incendiu manuale

MOPSC Numdr de stingitoare
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Marcarea punctelor de spargere

Dacd pe elicopter sunt marcate zone ale fuzelajului adecvate pentru spargere de citre echipele de salvare in caz de
urgentd, aceste zone trebuie sd fie marcate dupd cum se indicd in figura 1.

Figura 1

Marcarea punctelor de spargere
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Elicopterele cu o MOPSC de peste 19 locuri trebuie si fie echipate cu un megafon portabil alimentat cu baterii, usor
accesibil spre utilizare de citre membrii echipajului in timpul unei evacudri in caz de urgent.

CAT.IDE.H.270 Megafoane

CAT.IDE.H.275 Iluminarea si marcajele de urgentd

(a) Elicopterele cu o MOPSC de peste 19 locuri trebuie si fie echipate cu:

1. un sistem de iluminare in caz de urgentd, care si aibd o sursi de alimentare independentd, pentru a asigura
iluminarea generald a cabinei pentru a facilita evacuarea elicopterului; si

2. marcaje si semne de localizare pentru iesirile de urgentd, vizibile la lumina zilei sau pe intuneric.

(b) Elicopterele trebuie sa fie echipate cu marcaje pentru iesirile de urgentd vizibile la lumina zilei si pe intuneric atunci
cand efectueaza:

1. operatiuni in clasa de performantd 1 sau 2 intr-un zbor deasupra intinderilor de api la o distantd fatd de tdrm
echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd;

2. operatiuni in clasa de performantd 3 intr-un zbor deasupra intinderilor de apd la o distantd echivalentd cu mai
mult de 3 minute timp de zbor la viteza normald de croaziera.

CAT.IDE.H.280 Emititor pentru localizare in caz de urgentd (ELT)

(a) Elicopterele trebuie sd fie echipate cu cel putin un ELT automat.

(b) Elicopterele care efectueazd operatiuni in clasa de performantd 1 sau 2 deasupra mdrii, intr-un zbor deasupra
intinderilor de apd intr-un mediu ostil si la o distantd de tdrm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de
zbor la viteza normald de croazierd, trebuie si fie echipate cu ELT cu detasare si declansare automatd (ELT(AD)].
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(c) Un ELT de orice tip trebuie s aibi capacitatea de a transmite simultan pe 121,5 MHz si 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Veste de salvare

(a) Elicopterele trebuie si fie echipate cu veste de salvare pentru fiecare persoand de la bord sau cu dispozitive de
flotabilitate echivalente pentru fiecare persoand de la bord cu varsta mai micd de 24 de luni, depozitat intr-o
pozitie in care si fie usor accesibil de pe scaunul sau din cuseta persoanei cireia ii este destinat, dacd se efectueazi
operatiuni:

1. in clasa de performantd 1 sau 2 intr-un zbor deasupra intinderilor de apd la o distanta fatd de tdrm echivalentd cu
mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazier;

2. in clasa de performantd 3 intr-un zbor deasupra intinderilor de apd la o distantd fatd de tirm mai mare decat
distanta in autorotatie;

3. in clasa de performantd 2 sau 3 atunci cand decoleazd sau aterizeazd la un aerodrom sau un loc de operare unde
traiectoria de decolare sau de apropiere este deasupra apei.

S5

Fiecare vestd de salvare sau dispozitiv individual de flotabilitate echivalent trebuie si fie echipat cu un mijloc de
iluminare electricd in scopul usurdrii localizdrii persoanelor.

CAT.IDE.H.295 Costume de supravietuire pentru echipaj

Fiecare membru al echipajului trebuie sd poarte un costum de supravietuire cand efectueazd operatiuni:

(a) in clasa de performantd 1 sau 2 intr-un zbor deasupra intinderilor de apd in sprijinul operatiunilor deasupra marii la o
distantd fatd de fdrm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd, atunci cand

rapoartele meteorologice sau previziunile disponibile comandantului indicd o temperaturd a apei marii mai mica de
10 °C pe timpul zborului sau cind timpul estimat necesar salvirii depaseste timpul estimat de supravietuire;

(b) in clasa de performantd 3 intr-un zbor deasupra intinderilor de apd la o distantd fatd de tirm mai mare decat distanta
in autorotatie sau distanta de aterizare fortatd in sigurantd, atunci cand rapoartele meteorologice sau previziunile
disponibile comandantului indicd o temperaturd a apei mdrii mai micd de 10 °C pe timpul zborului.

CAT.IDE.H.300 Birci de salvare, ELT si echipamente de supravietuire pentru zborurile extinse deasupra intin-
derilor de api

Elicopterele care efectucazd operatiuni:

(a) in clasa de performantd 1 sau 2 intr-un zbor deasupra intinderilor de api la o distantd fatd de tdrm echivalentd cu mai
mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croaziers;

(b) in clasa de performantd 3 intr-un zbor deasupra intinderilor de apa la o distantd echivalentd cu mai mult de 3 minute
timp de zbor la viteza normald de croazierd, trebuie si fie echipate cu:

1. in cazul elicopterelor care transportd mai putin de 12 persoane, minim o barci de salvare cu o capacitate nominald
nu mai micd decat numirul maxim de persoane de la bord, depozitatd astfel incat si se usureze utilizarea sa
imediatd in caz de urgentd;

2. in cazul elicopterelor care transportd mai mult de 11 persoane, minim doud barci de salvare, depozitate astfel incat
sd se usureze utilizarea lor imediatd in caz de urgentd, cu o capacitate totald suficientd pentru a asigura un loc
tuturor persoanelor care pot fi transportate la bord si, in cazul pierderii uneia dintre barci, cea sau cele rimase
avand suficientd capacitate de supraincircare pentru toate persoanele din elicopter;

3. cel putin un ELT de supravietuire [ELT(S)] pentru fiecare barcd de salvare necesard; si
4. echipamente de salvare, inclusiv mijloace de sustinere a vietii, adecvate zborului care urmeazi a fi efectuat.

CAT.IDEH.305 Echipamente de supravietuire

Elicopterele exploatate peste zone in care operatiunile de ciutare si salvare ar fi deosebit de dificile trebuie s fie echipate
cu:

(a) echipamente de semnalizare pentru a produce semnale de pericol;
(b) cel putin un ELT(S); si

() echipamente suplimentare de supraviefuire pentru ruta pe care urmeaza si se zboare, luand in considerare numarul
persoanclor de la bord.
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CAT.IDEH.310 Cerinte suplimentare pentru elicopterele care desfisoard operatiuni deasupra mdrii intr-o zoni
maritimd ostild

Elicopterele exploatate in operatiuni deasupra mdrii intr-o zond maritima ostild, la o distantd fatd de tirm echivalentd cu
mai mult de 10 minute de zbor la viteza normald de croazierd, trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte:

(a) dacd rapoartele meteorologice sau prognozele disponibile comandantului indicd o temperaturd a apei mdrii mai micd
de 10 °C pe timpul zborului sau dacd timpul estimat necesar salvirii depdseste timpul estimat de supraviefuire sau
zborul este planificat a fi executat pe timpul noptii, toate persoanele de la bord trebuie sd poarte un costum de
supravietuire;

=

toate barcile de salvare transportate in conformitate cu punctul CAT.IDE.H.300 trebuie instalate in asa fel incat si fie
utilizabile in conditiile de pe mare in care au fost evaluate caracteristicile de amerizare, flotare si echilibru ale
elicopterului pentru conformarea cu cerintele de amerizare pentru certificare;

(c) elicopterul trebuie sd fie echipat cu un sistem de iluminare in caz de urgentd, care si aibd o sursi de alimentare
independentd pentru a asigura iluminarea generald a cabinei in vederea facilitdrii evacudrii elicopterului;

(d) toate iesirile de urgentd, inclusiv iesirile de urgentd pentru echipaj si mijloacele de deschidere a acestor iesiri trebuie si
fie marcate evident pentru ghidarea ocupantilor care folosesc iesirile la lumina zilei sau pe intuneric. Aceste marcaje
sunt proiectate sd ramand vizibile dacd elicopterul este rasturnat si cabina este sub apd;

(e) toate usile care nu se pot desprinde si care sunt proiectate ca iesiri de urgentd in caz de amerizare trebuie si dispund
de un mijloc de mentinere a acestora in pozitie deschisd in asa fel incat si nu impiedice iesirea ocupantilor in orice
conditii de pe mare pand la nivelul maxim necesar pentru evaluarea pentru amerizare si flotare;

toate usile, ferestrele sau alte deschizituri din compartimentul pentru pasageri, evaluate ca fiind adecvate pentru a
S p P pasag p
permite evacuarea sub apd, trebuie si fie echipate astfel incat si poatd fi utilizate in caz de urgentd;

(g) vestele de salvare trebuie purtate in permanentd, cu exceptia cazului in care pasagerul sau membrul echipajului poartd
un costum de supravietuire integrat care rispunde cerintei combinate de costum de supravietuire si vestd de salvare.

CAT.IDEH.315 Elicoptere certificate pentru operatiuni pe apd — diverse echipamente

Elicopterele certificate pentru operatiuni pe apd trebuie si fie echipate cu:

(a) ancord pentru apd sau alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea elicopterului pe
apd, adecvate marimii, greutdtii si caracteristicilor sale de manevrare; si

(b) echipament pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementdrile internationale pentru prevenirea coli-
ziunilor pe mare, dupi caz.

CAT.IDE.H.320 Toate elicopterele in zboruri deasupra intinderilor de apd — amerizarea

(a) Elicopterele trebuie s fie proiectate pentru aterizare pe apd sau certificate pentru amerizare in conformitate cu codul
de navigabilitate relevant dacd opereaza in clasa de performantd 1 sau 2 intr-un zbor deasupra intinderilor de api la o
distantd de tdrm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croaziera.

(b) Elicopterele trebuie sd fie proiectate pentru aterizare pe apd sau certificate pentru amerizare in conformitate cu codul
de navigabilitate relevant sau echipate cu echipamente de flotabilitate in caz de urgentd atunci cind efectueazd
operatiuni in:

1. clasa de performantd 1 sau 2 intr-un zbor deasupra intinderilor de apa intr-un mediu neostil la o distantd fatd de
tarm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd;

2. clasa de performanti 2, la decolare sau aterizare deasupra apei, cu exceptia operatiunilor de servicii medicale de
urgentd cu elicopterul (HEMS), in cazul cirora, in scopul minimizdrii expunerii, aterizarea sau decolarea intr-un loc
de operare HEMS situat intr-un mediu aglomerat este executati deasupra apei;

3. clasa de performanti 3 intr-un zbor deasupra intinderilor de api la o distantd fatd de tirm mai mare decat distanta
care asigurd o aterizare foratd in sigurantd pe uscat.

CAT.IDE.H.325 Cascd

Ori de cate ori este necesar un sistem de radiocomunicatii si/sau un sistem de radio navigatie, elicopterele trebuie si fie
echipate cu o cascd cu microfon sau un dispozitiv echivalent §i un buton de transmitere pe comenzile de zbor pentru
fiecare pilot si/sau membru al echipajului necesar la postul de lucru desemnat.
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CAT.IDE.H.330 Echipament de radiocomunicatii
(a) Elicopterele trebuie si fie echipate cu echipamentele de radiocomunicatii necesare conform cerintelor spatiului aerian
aplicabil.

(b) Echipamentele de radiocomunicatii asigurd comunicatiile pe frecventa aeronauticd de urgentd de 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Panoul de selectare audio

Elicopterele exploatate in conditii IFR trebuie si fie echipate cu un panou de selectare audio accesibil din fiecare post de
lucru al membrilor echipajului de zbor necesari.

CAT.IDEH.340 Echipament radio pentru operatiuni in conditii VFR pe rute pe care se navigheazi dupi repere
vizuale terestre

Elicopterele operate in conditii VFR pe rute pe care se poate naviga dupa repere vizuale terestre trebuie si fie echipate cu
echipamentele de radiocomunicatii necesare in conditii normale de propagare a undelor radio pentru a indeplini urma-
toarele functii:

(a) comunicarea cu statiile adecvate de la sol;

(b) comunicarea cu statiile ATC adecvate din orice punct din spatiul aerian controlat in care se intentioneazd executarea
zborurilor; si

(c) primirea informatiilor meteorologice.

CAT.IDE.H.345 Echipament de comunicatii si navigatie pentru operatiuni in conditii IFR sau in conditii VFR pe
rute pe care nu se navigheazi dupd repere vizuale terestre

(a) Elicopterele operate in conditii IFR sau in conditii VFR pe rute pe care nu se poate naviga dupd repere vizuale terestre
trebuie si fie echipate cu echipamente de radiocomunicatii si de navigatie, in conformitate cu ceringele spatiului aerian
aplicabil.

(b) Echipamentele de radiocomunicatii includ cel putin doud sisteme independente de radiocomunicatii necesare in
conditii de functionare normald pentru a comunica cu o stagie adecvatd de la sol din orice punct de-a lungul
rutei, inclusiv al devierilor.

() Elicopterele trebuie s aibd suficiente echipamente de navigatie pentru a se asigura ci, in eventualitatea defectdrii unui
echipament in orice etapd a zborului, restul echipamentelor permit navigarea sigurd in conformitate cu planul de zbor.

(d) Elicopterele care efectueaza zboruri in care se prevede aterizarea in conditii IMC trebuie si fie echipate cu echipamente
corespunzdtoare care si poatd asigura ghidarea spre un punct de la care poate fi efectuatd o aterizare dupd repere
vizuale pentru fiecare aerodrom la care este prevazutd aterizarea in conditii IMC si pentru orice aerodrom de rezervad
desemnat.

CAT.IDE.H.350 Transponderul

Elicopterele trebuie sd fie echipate cu un transponder radar secundar de supraveghere (SSR) care raporteazd altitudinea
barometricd si cu orice altd functie de transponder SSR necesard pentru ruta de zbor.
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ANEXA 'V

APROBARI SPECIFICE
[PARTEA-SPA]

SUBPARTEA A
CERINTE GENERALE

SPA.GEN.100 Autoritatea competentd

Autoritatea competentd pentru eliberarea unei aprobdri specifice pentru operatorul de transport aerian comercial este
autoritatea statului membru in care respectivul operator isi are sediul principal al activitatii.

SPA.GEN.105 Solicitarea unei aprobiri specifice

(a) Operatorul care solicitd eliberarea initiald a unei aprobari specifice trebuie sd pund la dispozitia autorititii competente
documentele prevazute in subpartea aplicabild, impreund cu urmdtoarele informatii:

1. numele, adresa si adresa de corespondentd a solicitantului;
2. o descriere a operatiunii avute in vedere.

(b) Operatorul trebuie sd prezinte autoritdtii competente dovada:
1. conformitdtii cu cerintele din subpartea aplicabil3;

2. faptului cd sunt luate in considerare elementele relevante definite in datele stabilite in conformitate cu Regula-
mentul (CE) nr. 1702/2003.

(c) Operatorul trebuie si pistreze inregistriri referitoare la literele (a) si (b) cel putin pe durata operatiunii care necesitd o
aprobare specificd sau, dacd este cazul, in conformitate cu anexa IIl (partea ORO).

SPA.GEN.110 Privilegiile unui operator titular al unei aprobiri specifice

Sfera activititii pe care operatorul titular al unui certificat de operator aerian (AOC) a primit aprobare si o desfdsoare se
documenteazd si se indicd in specificatiile de operare ale AOC.

SPA.GEN.115 Modificiri aduse unei aprobiri specifice

In cazul in care conditiile unei aprobiri specifice sunt afectate de modificari, operatorul trebuie si pund la dispozitia
autoritatii competente documentatia relevantd §i si obtind aprobarea prealabild pentru operatiune.

SPA.GEN.120 Prelungirea valabilititii unei aprobari specifice

Aprobirile specifice se elibereazd pe duratd nedeterminatd si riman valabile cu conditia ca operatorul si isi mentind
conformitatea cu cerintele asociate aprobarii specifice si avand in vedere elementele relevante definite in datele stabilite in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.

SUBPARTEA B
OPERATIUNI DE NAVIGATIE BAZATA PE PERFORMANTE (PBN)

SPA.PBN.100 Operatiuni PBN

Aeronavele se exploateazd numai in spatiul aerian desemnat, pe rute sau in conformitate cu proceduri in cazul cirora sunt
stabilite specificatii de navigatie bazatd pe performante (PBN) dacd operatorul a primit o aprobare pentru desfisurarea
unor astfel de operatiuni din partea autorititii competente. Nu este necesard o aprobare specificd pentru operatiuni in
spatiul aerian desemnat al zonei de navigatie 5 [RNAVS (navigatie in zona de bazd, B-RNAV)].

SPA.PBN.105 Aprobare operationali PBN

Pentru a obtine o aprobare operationald PBN din partea autoritdtii competente, operatorul trebuie si facd dovada ci:
(a) a obtinut certificarea de navigabilitate relevantd pentru sistemul RNAV;

(b) a instituit un program de pregitire pentru membrii echipajului de zbor implicati in aceste operatiuni;

() au fost instituite proceduri de operare care specifica:

1. echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitirile de operare ale acestora si articolele corespun-
zdtoare din lista echipamentului minim (MEL);

2. componenta echipajului de zbor si cerintele privind experienta;
3. procedurile normale;

4. procedurile pentru situatii de urgent;
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5. monitorizarea §i raportarea incidentelor;
6. managementul datelor electronice de navigatie.
SUBPARTEA C
OPERATIUNI CU SPECIFICATII DE PERFORMANTE DE NAVIGATIE MINIME (MNPS)

SPA.MNPS.100 Operatiuni MNPS

Aeronavele se exploateazd numai in cadrul spatiului aerian desemnat cu specificatii de performante de navigatie minime
(MNPS) in conformitate cu procedurile suplimentare regionale, in care se prevad specificatii de performante de navigatie
minime, dacd operatorul a primit o aprobare pentru desfisurarea unor astfel de operatiuni din partea autorititii compe-
tente.

SPA.MNPS.105 Aprobare operationali MNPS

Pentru a obtine o aprobare operationald MNPS din partea autorititii competente, operatorul trebuie sd facd dovada ca:
(a) echipamentul de navigatie indeplineste standardele de performantd necesare;

(b) afisajele de navigatie, indicatoarele si comenzile de zbor sunt vizibile si operabile de citre fiecare pilot din postul siu
de lucru;

(c) a instituit un program de pregitire pentru membrii echipajului de zbor angajati in aceste operatiuni;
(d) procedurile de operare instituite specifica:

1. echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitdrile de operare ale acestora si articolele corespun-
zatoare din MEL;

2. componenta echipajului de zbor si cerintele privind experienta;
3. procedurile normale;

4. procedurile pentru situatii de urgentd, inclusiv cele specificate de autoritatea responsabild pentru spatiul aerian in
cauzd;

5. monitorizarea i raportarea incidentelor.
SUBPARTEA D
OPERATIUNI IN SPATIUL AERIAN CU ESALONARE VERTICALA MINIMA (RVSM)

SPA.RVSM.100 Operatiuni RVSM

Aeronavele se exploateazd numai in spatiul aerian desemnat in cazul cdruia se aplicd o esalonare verticali minima de
300 m (1000 ft) intre nivelul de zbor (FL) 290 si FL 410, inclusiv, daci operatorul a primit o aprobare pentru
desfasurarea unor astfel de operatiuni din partea autorititii competente.

SPA.RVSM.105 Aprobare operationali RVSM

Pentru a obtine o aprobare operationald RVSM din partea autoritatii competente, operatorul trebuie sd facd dovada ci:
(a) a obtinut certificarea de navigabilitate RVSM;

(b) au fost instituite proceduri de monitorizare si de raportare a erorilor de mentinere a inaltimii;

() a instituit un program de pregitire pentru membrii echipajului de zbor angajati in aceste operatiuni;

(d) procedurile de operare instituite specifica:

1. echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitirile de operare ale acestora si articolele corespun-
zatoare din MEL;

2. componenta echipajului de zbor si cerintele privind experienta;
3. planificarea zborului;

4. procedurile inainte de zbor;

5. procedurile inainte de intrarea in spatiul aerian RVSM;

6. procedurile in timpul zborului;

7. procedurile dupd zbor;

8. raportarea incidentelor;
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9. procedurile operationale regionale specifice.

SPA.RVSM.110 Cerinte privind echipamentul RVSM

Aeronavele utilizate pentru operatiuni in spatiul acrian RVSM trebuie s fie echipate cu:
(a) doud sisteme independente de masurare a altitudinii;

(b) un sistem de avertizare referitor la altitudine;

(¢) un sistem automat de control al altitudinii;

(d) un radar secundar de supraveghere (SSR) cu un sistem de raportare a altitudinii care poate fi conectat la sistemul de
mdsurare a altitudinii utilizat pentru controlul acesteia.

SPA.RVSM.115 Erori de mentinere a iniltimii RVSM

(a) Operatorul trebuie si raporteze evenimentele inregistrate sau comunicate referitoare la erori de mentinere a inaltimii
provocate de functionarea defectuoasd a echipamentelor aeronavei sau de naturd operationald, egale sau mai mari
decat:
1. o eroare verticald totald (TVE) de + 90 m (+ 300 ft);
2. o eroare a sistemului altimetric (ASE) de + 75 m (£ 245 ft); si

3. o deviere de la altitudinea desemnati (AAD) de + 90 m (z 300 ft).

(b) Rapoartele cu privire la astfel de evenimente se trimit autorititii competente in termen de 72 de ore. Rapoartele
cuprind o analizd initiald a factorilor cauzali §i a mdsurilor intreprinse pentru prevenirea repetdrii evenimentelor.

(c) Dacd se inregistreazd sau se primesc erori de mentinere a inaltimii, operatorul ia imediat mdsuri de rectificare a
conditiilor care au provocat erorile si pune la dispozitie rapoarte de urmdrire, dacd autoritatea competentd solicitd
acest lucru.

SUBPARTEA E
OPERATIUNI iN CONDITII DE VIZIBILITATE REDUSA (LVO)

SPA.LVO.100 Operatiuni in conditii de vizibilitate redusi

Operatorul desfisoard urmdtoarele operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO) numai dacd a primit aprobare din
partea autoritdtii competente:

(a) operatiuni de decolare in conditii de vizibilitate redusd (LVTO);
(b) operatiuni de categoria I inferioard celei standard (LTS CAT I);

(c) operatiuni de categoria II standard (CAT II);

(d) operatiuni de categoria II diferitd de cea standard (OTS CAT II);
(e) operatiuni de categoria IIl standard (CAT III);

(f) operatiuni de apropiere utilizind sisteme de vizualizare imbunatititd (EVS) pentru care se aplicd un credit operational
pentru reducerea minimelor de vizibilitate in lungul pistei (RVR) cu cel mult o treime din RVR publicata.

SPA.LVO.105 Aprobare LVO

Pentru a obtine aprobarea LVO din partea autoritdtii competente, operatorul trebuie si demonstreze conformitatea cu
cerintele prezentei subparti.

SPA.LVO.110 Cerinte generale de operare
(a) Operatorul desfasoard operatiuni LTS CAT I numai daci:
1. fiecare aeronavd implicatd este certificatd pentru operagiuni CAT II; si
2. apropierea se executd:
(i) autocuplatd la o aterizare automatd care trebuie aprobatd pentru operatiuni CAT IIIA; sau
(i) utilizand un sistem de aterizare prin ghidare HUD (HUDLS) aprobat la cel putin 150 ft deasupra pragului pistei.
(b) Operatorul desfisoard operatiuni CAT II, OTS CAT II sau CAT IIl numai daci:

1. fiecare aeronavd implicatd este certificatd pentru operatiuni cu o inaltime de decizie (DH) sub 200 ft sau fird DH si
echipatd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile;

2. se instituie $i se mentine un sistem de inregistrare a succesului si esecului apropierilor sifsau aterizarilor automate
pentru monitorizarea sigurantei globale a operatiunii;
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3. DH se determind cu ajutorul radioaltimetrului;
4. echipajul de zbor este format din cel putin doi piloti;

5. toate semnalele auditive referitoare la inaltimile sub 200 ft deasupra pragului aerodromului sunt determinate de un
radioaltimetru.

(c) Operatorul desfisoard operatiuni de apropiere folosind un EVS numai daca:

1. EVS este certificat in scopul prezentei subpdrti si combind imagini de la un senzor infrarosu si informatii de zbor
pe HUD;

2. pentru operatiuni cu o RVR sub 550 m, echipajul de zbor este format din cel putin doi piloti;

3. pentru operatiuni CAT I, reperarea vizuald naturald a marcajelor de semnalizare ale pistei se realizeazi la cel putin
100 ft deasupra pragului aerodromului;

4. pentru procedura de apropiere cu ghidare verticald (AVP) si pentru operatiunile de apropiere de nonprecizie (NPA)
executate cu tehnica CDFA, reperarea vizuald naturald a marcajelor de semnalizare ale pistei se realizeazd la cel
putin 200 ft deasupra pragului aerodromului §i se respectd urmdtoarele cerinte:

(i) apropierea se executd utilizdnd un sistem de ghidare a pantei de coborére aprobat;

(ii) segmentul de apropiere de la punctul de apropiere finald (FAF) pand la pragul pistei este drept, iar diferenta
dintre cursul de apropiere finald si axul pistei sd nu depaseascd 2°%

(iii) traiectoria de apropiere finald se publicd si nu depdseste 3,7°;
(iv) nu se depisesc componentele vantului lateral maxim stabilite in cursul certificirii EVS.
SPA.LVO.115 Cerinte referitoare la aerodrom
(a) Operatorul nu foloseste un aerodrom pentru operatiuni LVO sub o vizibilitate de 800 m decat daca:
1. aerodromul a primit autorizarea pentru astfel de operatiuni din partea statului aerodromului; si
2. au fost instituite proceduri in conditii de vizibilitate redusd (LVP).

(b) Dacd operatorul selecteazd un aerodrom la care termenul LVP nu se utilizeazd, acesta se asigurd cd, in respectivul
aerodrom, existd proceduri echivalente care respectd cerintele pentru LVP. Aceastd situatie se mentioneazd clar in
manualul de operatiuni sau in manualul de proceduri, incluzandu-se orientari pentru echipajul de zbor cu privire la
modul de a determina dacd existd LVP echivalente in vigoare.

SPA.LVO.120 Pregitirea si calificirile echipajului de zbor
fnainte de desfisurarea unei LVO, operatorul se asigurd ci:
(a) fiecare membru al echipajului de zbor:

1. respectd cerintele privind pregdtirea si verificarea previzute in manualul de operatiuni, inclusiv pregatirea pe un
echipament de pregitire sintetici pentru zbor (FSTD), la efectuarea de operatiuni pand la valorile limitd ale
RVR/VIS (vizibilitate) si DH specifice operatiunii si tipului de aeronavi;

2. este calificat in conformitate cu standardele previzute in manualul de operatiuni;

(b) pregdtirea si verificarea se desfisoard in conformitate cu o programd detaliatd.

SPA.LVO.125 Proceduri de operare

(a) Operatorul instituie proceduri si instructiuni care trebuie utilizate pentru operatiunile LVO. Aceste proceduri si
instructiuni se includ in manualul de operatiuni sau in manualul de proceduri si cuprind sarcinile echipajului de
zbor in timpul rulajului la sol, decoldrii, apropierii, redresarii, aterizarii, decelerdrii si intreruperii apropierii, dupa caz.

(b) Tnainte de initierea unei operatiuni LVO, pilotul comandant/comandantul trebuie si se asigure ci:
1. starea dotdrilor vizuale si nevizuale este satisficitoare;
2. sunt in vigoare LVP corespunzitoare in conformitate cu informatiile primite de la serviciile de trafic aerian (ATS);
3. membrii echipajului de zbor sunt calificati corespunzitor.

SPA.LVO.130 Echipament minim

(a) Operatorul include echipamentul minim care trebuie si fie functional la inceputul unei operatiuni LVO in confor-
mitate cu manualul de zbor al acronavei (AFM) sau alt document aprobat in manualul de operatiuni sau in manualul
de proceduri, dupd caz.
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(b) Pilotul comandant/comandantul trebuie si se asigure cd starea aeronavei si a sistemelor relevante de la bord este
corespunzitoare pentru operatiunea care urmeazd a fi desfisuratd.

SUBPARTEA F
OPERATIUNI PE RAZA EXTINSA CU AVIOANE BIMOTOARE (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

In cadrul operatiunilor de transport aerian comercial, avioanele bimotoare se opereazd in afara limitei de distantd
determinatd in conformitate cu punctul CAT.OP.MPA.140 numai dacd operatorul a obtinut o aprobare operationald
ETOPS din partea autoritdtii competente.

SPA.ETOPS.105 Aprobare operationali ETOPS

Pentru a obtine o aprobare operationald ETOPS din partea autorititii competente, operatorul trebuie si facd dovada ci:
(a) combinatia avion/motor detine o aprobare de tip si fiabilitate pentru ETOPS pentru operatiunea avutd in vedere;

(b) a instituit un program de pregitire pentru membrii echipajului de zbor si pentru intregul personal operational angajat
in aceste operatiuni, iar membrii echipajului de zbor si intregul personal operational angajat sunt calificati cores-
punzitor pentru desfisurarea operatiunii avute in vedere;

(c) organizarea si experienta operatorului sunt corespunzitoare pentru a sustine desfdsurarea operatiunii avute in vedere;
(d) a instituit proceduri de operare.

SPA.ETOPS.110 Aerodrom de rezervd pe o ruti ETOPS

(@) Un aerodrom de rezervd pe o rutd ETOPS se considerd ca adecvat daci, la momentul previzut pentru utilizare,
aerodromul este disponibil i echipat cu serviciile auxiliare necesare, precum servicii de trafic aerian (ATS), iluminare
suficientd, comunicatii, rapoarte meteorologice, sisteme de navigatie si servicii de urgentd si dacd dispune de cel putin
o procedurd de apropiere instrumentald.

(b) Inainte de efectuarea unui zbor ETOPS, operatorul trebuie si se asigure ci este disponibil un aerodrom de rezervi pe
o rutd ETOPS, care se incadreazi fie in timpul de deviere aprobat al operatorului, fie intr-un timp de deviere bazat pe
starea de operabilitate a avionului in functie de MEL, ludndu-se in considerare timpul cel mai scurt dintre acestea.

(c) Operatorul trebuie s indice in planul de zbor operational si in planul de zbor ATS orice aerodrom (aerodromuri) de
rezervd pe o rutd ETOPS necesar(e).

SPA.ETOPS.115 Minime pentru planificarea zborurilor pe un aerodrom de rezervd pe o ruti ETOPS

(a) Operatorul nu selecteazd un aerodrom ca aerodrom de rezerva pe o rutd ETOPS decat in cazul in care rapoartele sau
prognozele meteorologice corespunzitoare, sau orice combinatie a acestora, indicd faptul ¢, in intervalul dintre ora
estimatd de aterizare §i o ord dupd ora maximd de aterizare posibild, conditiile vor fi egale sau superioare minimelor
pentru planificarea zborurilor calculate prin insumarea limitelor suplimentare din tabelul 1.

=

Operatorul include in manualul de operatiuni metoda de determinare a minimelor de operare la aerodromul de
rezervd planificat pe o rutd ETOPS.

Tabelul 1

Minime pentru planificarea zborurilor pentru aerodromul de rezervi pe o rutdi ETOPS

Tip de apropiere Minime pentru planificare

Apropiere de precizie DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (¥)
Apropiere de nonprecizie sau MDA/H + 400 ft ()
Apropiere cu manevre la vedere (circling) RVR/VIS + 1 500 m

(*) VIS: vizibilitate; MDA[H: altitudine/inaltime minima de coborare

SUBPARTEA G
TRANSPORTUL BUNURILOR PERICULOASE

SPA.DG.100 Transportul bunurilor periculoase

Cu exceptia dispozitiilor din anexa IV(partea CAT), operatorul transportd bunuri periculoase pe calea aerului numai daci a
obtinut aprobarea din partea autorititii competente.
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SPA.DG.105 Aprobarea pentru transportul de bunuri periculoase

Pentru a obtine aprobarea pentru transportul de bunuri periculoase, in conformitate cu instructiunile tehnice, operatorul
trebuie:

(a) sd instituie si si mentind un program de pregitire pentru intregul personal implicat si sd demonstreze autoritdtii
competente cd intregul personal a beneficiat de pregitirea adecvat;

(b) sd instituie proceduri de operare pentru a asigura manipularea in sigurantd a bunurilor periculoase pe parcursul
tuturor fazelor transportului aerian, care si cuprindd informatii i instructiuni referitoare la:

1. politica operatorului privind transportul bunurilor periculoase;

2. ceringele privind acceptarea, manipularea, incdrcarea, depozitarea si izolarea bunurilor periculoase;

3. actiuni in caz de accident sau incident cu o aeronavi, atunci cand se transportd bunuri periculoase;

4. raspunsul la situatii de urgentd care implicd bunuri periculoase;

5. inldturarea oricdrei posibile contamindri;

6. sarcinile tuturor membrilor personalului implicati, in special in ceea ce priveste manipularea la sol si in aeronava;
7. inspectia pentru a detecta deteriorarea, scurgerile sau contaminarea;

8. raportarea accidentelor si a incidentelor care implicd bunuri periculoase.

SPA.DG.110 Informatii si documente referitoare la bunuri periculoase

in conformitate cu instructiunile tehnice, operatorul trebuie:
(a) sd pund la dispozitia pilotului comandant/comandantului informatii scrise:
1. referitoare la bunurile periculoase transportate pe aeronava;
2. care sd fie utilizate atunci cand se raspunde unor situatii de urgentd in timpul zborului;
(b) sd foloseascd o listd de acceptare;
(c) sd se asigure ¢ bunurile periculoase sunt insotite de documentul (documentele) de transport al bunurilor periculoase

impus(e), completat(e) de persoana care a predat bunurile periculoase spre transport aerian, cu exceptia cazului in care
informatiile aplicabile bunurilor periculoase sunt furnizate sub formi electronici;

c

sd se asigure cd, in cazul in care un document de transport al bunurilor periculoase este furnizat in formd scrisi, o
copie a documentului se pastreazd la sol, unde poate fi consultat intr-un interval de timp rezonabil pand cand
bunurile ajung la destinatia lor final;

(e) sd se asigure cd o copie a informatiilor furnizate pilotului comandant/comandantului se pastreazd la sol si cd aceastd
copie, sau informatiile pe care le cuprinde, este accesibild imediat pe aerodromul de la care s-a efectuat ultima plecare
si pe cel pe care va avea loc urmdtoarea sosire programati pani dupd incheierea zborului la care se referd acestea;

(f) sd pastreze lista de acceptare, documentul de transport si informatiile furnizate pilotului comandant/comandantului
timp de cel putin trei luni dupi incheierea zborului;

(g) sd pastreze documentele referitoare la pregitirea intregului personal timp de cel putin trei ani.

SUBPARTEA H
OPERATIUNI CU ELICOPTERE CU AJUTORUL SISTEMELOR DE REDARE A IMAGINII PE TIMP DE NOAPTE

SPANVIS.100 Operatiuni cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (NVIS)

(a) Elicopterele se opereazd in conditii VFR pe timp de noapte cu ajutorul NVIS numai dacd operatorul a obtinut
aprobarea din partea autorititii competente.

(b) Pentru a obtine o astfel de aprobare din partea autorititii competente, operatorul trebuie:

1. sd isi desfisoare activitatea in transportul aerian comercial (CAT) si si fie titularul unui AOC CAT in conformitate
cu anexa III (partea ORO);

2. si demonstreze autorititii competente ci:
(i) respectd cerintele aplicabile din prezenta subparte;

(i) integreazd cu succes toate clementele NVIS.
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SPA.NVIS.110 Cerinte referitoare la echipamentele pentru operatiuni NVIS

fnainte de a desfisura operatiuni NVIS, fiecare elicopter si toate echipamentele NVIS asociate trebuie si fi obtinut
certificarea de navigabilitate relevantd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.

(a

=

Radioaltimetru. Elicopterul trebuie si fie echipat cu un radioaltimetru cu avertizare sonord inaintea atingerii unei
indltimi prestabilite si o avertizare vizuald si sonord la o iniltime care si poatd fi selectatd de pilot, decelabild
imediat in timpul tuturor fazelor de zbor NVIS.

(o) Iuminarea compatibild cu NVIS a aeronavei. Pentru a reduce efectul numarului diminuat de repere vizuale periferice si
nevoia de imbundtitire a constientizdrii situatiei, se pun la dispozitie urmdtoarele:

1. iluminarea panoului de instrumente cu proiectoare compatibile cu NVIS, dacd sunt instalate, care sd ilumineze
toate instrumentele de zbor esentiale;

2. lampi utilitare compatibile cu NVIS;
3. lanterne portabile compatibile cu NVIS; si

4. un mijloc de inlaturare sau stingere a luminilor interioare care nu sunt compatibile cu NVIS.

=
&

Echipamente NVIS suplimentare. Se furnizeazd urmitoarele echipamente NVIS suplimentare:
1. o sursd de alimentare de rezervad sau secundard pentru ochelarii de vedere pe timp de noapte (NVG);
2. o0 cascd cu NVG adecvati.

() Toti ochelarii de vedere pe timp de noapte necesari pentru un zbor NVIS trebuie si fie de acelasi tip, generatie si
model.

(f) Mentinerea navigabilitatii

1. Procedurile de mentinere a navigabilitdtii trebuie sd cuprindd informatiile necesare pentru realizarea operatiunilor
de intretinere continud si a inspectiilor echipamentelor NVIS instalate pe elicopter si trebuie sd acopere minimum:

(i) parbrizul si ferestrele elicopterului;

(ii) iluminarea NVIS;

(i) ochelarii de vedere pe timp de noapte; si

(iv) orice echipament suplimentar care vine in sprijinul operatiunilor NVIS.

2. Orice modificare sau operatiune de intretinere ulterioard a acronavei trebuie si fie conformd cu certificarea de
navigabilitate a NVIS.

SPA.NVIS.120 Minime de operare NVIS

(a) Operatiunile nu se desfisoard sub minimele meteorologice VFR pentru tipul de operatiuni pe timp de noapte
desfasurate.

(b) Operatorul trebuie sd stabileascd o indltime minimd de tranzitie de la care poate continua o schimbare spre/dinspre
zborul asistat.

SPA.NVIS.130 Cerinte referitoare la echipaj pentru operatiuni NVIS
(a) Selectie. Operatorul instituie criterii de selectie a membrilor echipajului pentru sarcini NVIS.

(b) Experientd. Experienta minimd pentru comandant nu poate fi de mai putin de 20 de ore VFR pe timp de noapte in
calitate de pilot comandant/comandant al unui elicopter inainte de inceperea pregatirii.

(c) Pregdtirea operationald. Toti pilotii trebuie sd fi urmat pregitirea operationald in conformitate cu procedurile NVIS
cuprinse in manualul de operatiuni.

(d) Experienta recentd. Toti pilotii si membrii personalului tehnic NVIS care desfisoard operatiuni NVIS trebuie s3 fi efectuat
trei zboruri NVIS in cursul ultimelor 90 de zile. Experienta recentd poate fi redobanditd cu ocazia unui zbor de
instruire pe elicopter sau pe un simulator complet de zbor (FFS) aprobat, care si cuprindi elementele de la litera (f)
punctul 1.

() Componenta echipajului. Numarul minim de membri ai echipajului trebuie sd fie mai mare decat cel specificat:
1. in manualul de zbor al aeronavei (AFM),
2. pentru activitatea in cauzd; sau
3. in aprobarea operationald pentru operatiuni NVIS.

(f) Pregatirea si verificarea echipajului

1. Pregitirea si verificarca se desfisoard in conformitate cu o programd detaliatd aprobatd de autoritatea competenta si
inclusd in manualul de operatiuni.
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2. Membrii echipajului

(i) Programele de pregitire a echipajului trebuie s imbundtiteascd cunostintele despre mediul de lucru si echi-
pamentele NVIS, s3 imbunititeasci coordonarea echipajului si sd cuprindd masuri de minimizare a riscurilor
asociate intrdrii in conditii de vizibilitate redusd si proceduri NVIS normale si de urgentd.

(i) Masurile mentionate la litera (f) punctul 2 subpunctul (i) se evalueazd in timpul:
(A) verificdrii competentei pe timp de noapte; si
(B) verificdrilor in zbor de linie.

SPA.NVIS.140 Informatii si documentatie

Operatorul trebuie sd se asigure ¢, in cadrul procesului de analizd si management al riscurilor, riscurile asociate mediului
NVIS sunt reduse la minimum prin specificarea in manualul de operatiuni a: selectiei, componentei si pregatirii echipa-
jelor; nivelurilor de echipare si criteriilor de trimitere in operatiune; si procedurilor si minimelor de operare, astfel incat
operatiunile normale si potential anormale sd fie descrise si reduse corespunzitor.

SUBPARTEA 1
OPERATIUNI CU INCARCATURI SPECIALE EFECTUATE CU ELICOPTERUL

SPA.HHO.100 Operatiuni cu incircituri speciale efectuate cu elicopterul (HHO)

(a) Elicopterele se opereazd in scopul unor operatiuni cu incircaturi speciale CAT numai dacd operatorul a obtinut
aprobarea din partea autorititii competente.

(b) Pentru a obtine o astfel de aprobare din partea autorititii competente, operatorul trebuie:
1. s isi desfisoare activitatea in CAT si sd fie titularul unui AOC CAT in conformitate cu anexa IIl (partea ORO);
2. si demonstreze autorittii competente conformitatea cu cerintele din prezenta subparte.

SPA.HHO.110 Cerinte privind echipamentele pentru HHO

(a) Instalarea tuturor echipamentelor pentru operatiuni cu incdrcituri speciale cu elicoptere, inclusiv a oricdrui tip de
echipament radio pentru respectarea punctului SPA.HHO.115, si orice modificdri ulterioare trebuie si fie acoperite de
o certificare de navigabilitate adecvatd pentru functia previzutd. Echipamentele auxiliare trebuie si fie proiectate si
testate la standardul corespunzitor, conform cerintelor autorititii competente.

(b) Instructiunile de intretinere pentru echipamentele si sistemele HHO se stabilesc de citre operator in colaborare cu
producitorul si sunt introduse in programul operatorului de intretinere a elicopterului conform Regulamentului (CE)
nr. 2042/2003.

SPA.HHO.115 Comunicatii HHO

Se stabilesc comunicatii radio bidirectionale cu organizatia pentru care se efectueaza operatiuni HHO si, dacd este posibil,
un mijloc de comunicare cu personalul de la sol din zona HHO pentru:

(a) operatiuni deasupra mdrii pe timp de zi si de noapte;

(b) operatiuni pe uscat pe timp de noapte, cu exceptia operatiunilor HHO la un loc de operare pentru servicii medicale de
urgentd cu elicopterul (HEMS).

SPA.HHO.125 Cerinte privind performantele pentru HHO

Cu exceptia operatiunilor HHO desfasurate intr-un loc de operare HEMS, operatiunile HHO trebuie sd poatd fi continuate
in cazul unei cedrii a motorului critic cu motorul (motoarele) rimase functionand in regim corespunzitor fird a pune in
pericol persoana (persoanele)/incircitura suspendatd, partile terte sau bunurile materiale.

SPA.HHO.130 Cerinte privind echipajul pentru HHO

(a) Selectie. Operatorul instituie criterii de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente HHO, avand
in vedere experienta anterioard.

(b) Experientd. Nivelul minim de experientd pentru comandantii care executd zboruri HHO nu este mai mic decat cel
prevazut in continuare:

1. pe mare:

(i) 1000 de ore in calitate de pilot comandant/comandant pe elicoptere sau 1 000 de ore in calitate de copilot in
cadrul HHO, din care 200 de ore in calitate de pilot comandant sub supraveghere; si

(ii) 50 de cicluri de ridicare desfisurate deasupra mdrii, din care 20 de cicluri desfisurate pe timp de noapte in
cazul in care se desfisoard operatiuni pe timp de noapte, unde un ciclu de ridicare inseamnd un ciclu de
urcare-coborare a carligului troliului.
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2. pe uscat:

(i) 500 de ore in calitate de pilot comandant/comandant pe elicoptere sau 500 de ore in calitate de copilot in
cadrul HHO, din care 100 de ore in calitate de pilot comandant sub supraveghere;

(i) 200 de ore experientd operationald pe elicoptere dobanditd intr-un mediu operational similar cu cel al
operatiunii avute in vedere; si

(i) 50 de cicluri de ridicare, dintre care 20 de cicluri desfasurate pe timp de noapte, in cazul in care se desfisoard
operatiuni pe timp de noapte.

(c) Pregatirea operationald si experienta. Finalizarea cu succes a pregatirii in conformitate cu procedurile HHO cuprinse in
manualul de operatiuni si experienta relevantd in rolul si in mediul in care se desfisoard operatiunile HHO.

(d) Experienta recentd. Toti pilotii si membrii echipajului HHO care desfisoard operatiuni HHO trebuie s fi finalizat in
cursul ultimelor 90 de zile:

1. dacd isi desfdsoard activitatea pe timp de zi: orice combinatie de trei cicluri de ridicare pe timp de zi sau pe timp
de noapte, fiecare dintre acestea cuprinzind o tranzitie citre si de la un punct fix;

2. dacd 1si desfdsoard activitatea pe timp de noapte: trei cicluri de ridicare pe timp de noapte, fiecare dintre acestea
cuprinzand o tranzitie cdtre si de la un punct fix.

() Componenta echipajului. Numdrul minim de membri ai echipajului pentru operatiuni pe timp de zi sau de noapte
trebuie si fie cel precizat in manualul de operatiuni. Numirul minim de membri ai echipajului va depinde de tipul de
elicopter, conditiile meteorologice, tipul de sarcind de indeplinit si, in plus pentru operatiunile HHO deasupra mdrii,
de mediul zonei HHO, starea mdrii §i miscarea vasului. In niciun caz echipajul minim nu poate cuprinde mai putin de
un pilot si un membru al echipajului HHO.

(f) Pregatirea si verificarea
1. Pregitirea si verificarea se desfisoard in conformitate cu o programd detaliatd aprobatd de autoritatea competenta si

inclusd in manualul de operatiuni.

2. Membrii echipajului

(i) Programele de pregitire a echipajului trebuie si imbundtiteascd cunostintele despre mediul de lucru si echi-
pamentele HHO; sd imbundtiteascd coordonarea echipajului si sd cuprindd masuri de minimizare a riscurilor
asociate procedurilor HHO normale si de urgentd si descarcirii electricitatii statice.

(i) Masurile mentionate la litera (f) punctul 2 subpunctul (i) se evalueazd prin verificiri ale competentei pe timp de
zi in conditii meteorologice la vedere (VMC) sau pe timp de noapte in conditii VMC, daci operatorul efectueazi
operatiuni HHO pe timp de noapte.

SPA.HHO.135 Informarea pasagerilor HHO

Inainte de orice zbor sau serie de zboruri HHO, pasagerii HHO trebuie informati si atentionati cu privire la pericolele
descdrcdrilor de electricitate staticd si la alte aspecte legate de HHO.

SPA.HHO.140 Informatii si documentatie

(a) Operatorul trebuie sd se asigure ci, in cadrul procesului de analizd si management al riscurilor, riscurile asociate
mediului HHO sunt reduse la minimum prin specificarea in manualul de operatiuni a: selectiei, componentei si
pregitirii echipajelor; nivelurilor de echipare si criteriilor de trimitere in operatiune; si procedurilor si minimelor de
operare, astfel incit operatiunile normale §i potential anormale si fie descrise §i reduse corespunzitor.

(b) Organizatiei pentru care se efectueazd operatiunile HHO i se pun la dispozitie extrase relevante din manualul de
operatiuni.

SUBPARTEA ]
OPERATIUNI DE SERVICII MEDICALE DE URGENTA CU ELICOPTERUL

SPA.HEMS.100 Operatiuni de servicii medicale de urgentd cu elicopterul (HEMS)

(a) Elicopterele se opereazd in scopul unor operatiuni HEMS numai dacd operatorul a obtinut aprobarea din partea
autoritdtii competente.

(b) Pentru a obtine o astfel de aprobare din partea autorititii competente, operatorul trebuie:
1. sd isi desfisoare activitatea in CAT si sd fie titularul unui AOC CAT in conformitate cu anexa IIl (partea ORO);

2. s3 demonstreze autoritdtii competente conformitatea cu cerintele din prezenta subparte.
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SPA.HEMS.110 Cerinte referitoare la echipamente pentru operatiuni HEMS

Instalarea tuturor echipamentelor medicale destinate utilizarii pe elicoptere si orice modificiri ulterioare si, daci este cazul,
manevrarea acestora trebuie si fie aprobate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Comunicatii

In plus fatd de cele previzute la punctul CAT.IDE.H, elicopterele care executi zboruri HEMS trebuie si fie echipate cu
echipamente capabile sd asigure comunicarea bilaterald cu organizatia pentru care se executd HEMS si, dacd este posibil,
pentru a comunica cu personalul serviciilor de urgentd de la sol.

SPA.HEMS.120 Minime de operare HEMS

(a) Zborurile HEMS efectuate in clasele de performantd 1 si 2 respectd minimele meteorologice din tabelul 1 pentru
trimiterea in operatiune si faza de zbor pe ruti a zborului HEMS. In cazul in care, in timpul fazei de zbor pe rut,
conditiile meteorologice scad sub minimele prezentate referitoare la baza norilor sau vizibilitate, elicopterele certificate
pentru zboruri numai in conditii VMC trebuie sd renunte la zbor sau sd se intoarcd la bazd. Elicopterele echipate si
certificate pentru operatiuni IMC (conditii meteorologice instrumentale) pot sd opreascd zborul, sd se intoarci la bazi
sau s aplice din toate punctele de vedere prevederile zborului executat in conformitate cu regulile de zbor instru-
mental (IFR), cu conditia ca echipajul de zbor si fie adecvat calificat.

Tabelul 1

Minime de operare HEMS

2 PILOTI 1 PILOT
ZIUA
Plafon Vizibilitate Plafon Vizibilitate
500 ft (150 m) si Asa cum este definitd de 500 ft (150 m) si peste Asa cum este definitd de
peste minimele VFR ale spatiului minimele VFR ale spatiului
aerian aplicabil aerian aplicabil
499-400 ft 1000 m (¥ 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
NOAPTE

Baza norilor Vizibilitate Baza norilor Vizibilitate
1200 ft () 2500 m 1 200 ft () 3000 m

(*) Pe durata fazei de zbor pe rutd, vizibilitatea poate fi redusd sub 800 m pentru perioade scurte de timp cind este vizibil pimantul
si dacd elicopterul este manevrat la o vitezd care va oferi posibilitatea observarii oricdrui obstacol in timp util pentru a evita o
coliziune.

**) Pe durata fazei de zbor pe rutd, baza norilor poate fi redusd la 1 000 ft pentru perioade scurte.

I3 I3 I3 P

(b) Minimele meteorologice pentru trimiterea in operatiune si faza de zbor pe rutd a unui zbor HEMS executat in clasa de
performantd 3 sunt un plafon al norilor de 600 ft si o vizibilitate de 1 500 m. Vizibilitatea poate fi redusi la 800 m
pentru perioade scurte de timp cand este vizibil pdmantul si daci elicopterul este manevrat la o vitezd care va oferi
posibilitatea observirii oricdrui obstacol in timp util pentru a evita o coliziune.

SPA.HEMS.125 Cerinte referitoare la performante pentru operatiuni HEMS

(a) Nu se desfdsoard operatiuni in clasa de performantd 3 deasupra unui mediu ostil.

(b) Decolarea si aterizarea

1. Elicopterele care executd zboruri spre/de la o zond de apropiere finald i de aterizare (FATO) citre un spital care se
afld intr-un mediu ostil aglomerat si care este folosit ca bazd de operare HEMS se opereazd in conformitate cu clasa
de performanti 1.

2. Elicopterele care executd zboruri spre/de la o FATO citre un spital care se afld intr-un mediu ostil aglomerat si care
nu este folosit ca bazd de operare HEMS se opereazd in conformitate cu clasa de performantd 1, cu exceptia
cazului in care operatorul este titularul unei aprobdri in conformitate cu CAT.POL.H.225.

3. Elicopterele care executd zboruri spre/de la un loc de operare HEMS situat intr-un mediu ostil se opereazd in
conformitate cu clasa de performantd 2 si sunt scutite de aprobarea impusi de CAT.POL.H.305 litera (a), cu
conditia demonstrdrii respectdrii dispozitiilor de la CAT.POL.H.305 litera (b) punctele 2 si 3.
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4. Locul de operare HEMS trebuie si fie suficient de mare pentru a asigura o degajare adecvati fatd de toate
obstacolele. Pentru operatiunile desfisurate pe timp de noapte, locul trebuie sd fie iluminat pentru a permite
identificarea acestuia si a eventualelor obstacole.

SPA.HEMS.130 Cerinte privind echipajul

(@)

(b)

(®)

Selectie. Operatorul instituie criterii de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente HEMS, avand
in vedere experienta anterioard.

Experientd. Nivelul minim de experientd pentru comandantii care executd zboruri HEMS nu este mai mic de:
1. fie:

(i) 1000 de ore in calitate de pilot comandant/comandant de aeronavd, din care 500 de ore in calitate de pilot
comandant/comandant pe elicoptere; fie

(ii) 1 000 de ore in calitate de copilot in operatiuni HEMS, din care 500 de ore in calitate de pilot comandant sub
supraveghere si 100 de ore in calitate de pilot comandant/comandant pe elicoptere;

2. 500 de ore experientd operationald pe elicoptere dobandita intr-un mediu operational similar cu cel al operatiunii
avute in vedere; si

3. pentru piloti angrenati in operatiuni pe timp de noapte, 20 de ore VMC pe timp de noapte in calitate de pilot
comandant/comandant.

Pregatirea operationald. Finalizarea cu succes a pregdtirii operationale in conformitate cu procedurile HEMS cuprinse in
manualul de operatiuni.

Experienta recentd. Toti pilotii care executd operatiuni HEMS trebuie si fi efectuat cel putin 30 de minute de zbor
numai cu ajutorul instrumentelor pe un elicopter sau pe un FSTD in ultimele sase luni.

Componenta echipajului

1. Zbor pe timp de zi. Echipajul minim pe timp de zi este alcdtuit dintr-un pilot si un membru al personalului tehnic
HEMS.

(i) Acesta se poate reduce la un singur pilot atunci cand:

(A) intr-un loc de operare HEMS comandantul trebuie si aduci articole medicale suplimentare. In astfel de
cazuri, membrul personalului tehnic HEMS poate fi lisat si acorde asistentd persoanelor bolnave sau
ranite in timp ce comandantul efectueazd zborul;

(B) dupi sosirea la locul de operare HEMS, instalarea unei brancarde il impiedici pe membrul personalului
tehnic HEMS sd ocupe locul din fatd; sau

(C) pasagerul cu pregitire medicald necesitd asistenta membrului personalului tehnic HEMS in zbor.

(i) In cazurile descrise la subpunctul (i), minimele de operare sunt cele definite in cerintele ale spatiului aerian
aplicabil. Nu se utilizeazd minimele de operare HEMS cuprinse in tabelul 1 de la punctul SPA.HEMS.120.

(i) Numai in cazul descris la subpunctul (i) litera (A) comandantul poate ateriza intr-un loc de operare HEMS fard
ca membrul personalului tehnic s il asiste de pe scaunul din fafa.

2. Zbor pe timp de noapte. Echipajul minim pe timp de noapte este alcituit din:
(i) doi piloti; sau

(ii) un pilot si un membru al personalului tehnic HEMS in zone geografice specifice definite de operator in
manualul de operatiuni luand in considerare urmatoarele:

(A) reperele terestre adecvate;

(B) sistemul de urmdrire a zborului pe durata misiunii HEMS;

(C) fiabilitatea statiilor meteorologice;

(D) lista echipamentului minim pentru HEMS;

(E) continuitatea conceptului de echipaj;

(F) calificarea minimd a echipajului, pregdtirea initiald si periodic;

(G) procedurile de operare, inclusiv coordonarea echipajului;

(H) minimele meteorologice; si

() consideratiile suplimentare generate de conditiile locale specifice.
Pregatirea si verificarea echipajului

1. Pregitirea si verificarca se desfisoard in conformitate cu o programd detaliatd aprobatd de autoritatea competenta si
inclusd in manualul de operatiuni.
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2. Membrii echipajului

(i) Programele de pregitire a echipajului trebuie sd imbunititeasci cunostintele despre mediul de lucru si echi-
pamentele HEMS; si imbunititeascd coordonarea echipajului si sd cuprindd mdsuri de minimizare a riscurilor
asociate tranzitului pe rutd in conditii de vizibilitate redusi, selectiei locurilor de operare HEMS si profilelor de
apropiere si de plecare.

(i) Mdsurile mentionate la litera (f) punctul 2 subpunctul (i) se evalueazd in timpul:

(A) verificarilor competentei VMC pe timp de zi sau a verificirilor competentei VMC pe timp de noapte atunci
cand operatorul desfisoard operatiuni HEMS pe timp de noapte; si

(B) verificdrilor in zbor de linie.

SPA.HEMS.135 Informarea HEMS a pasagerului cu pregitire medicald si a altor membri ai personalului

(2) Pasager cu pregitire medicald. Inainte de orice zbor sau serie de zboruri HEMS, pasagerii cu pregitire medicald trebuie sd
fie informati pentru a se asigura faptul cd sunt familiarizati cu mediul de lucru si echipamentele HEMS, i pot
manevra echipamentele medicale si de urgentd de la bord si cd pot lua parte la proceduri de intrare si iesire normale si
de urgenta.

(b) Personalul serviciilor de urgentd de la sol. Operatorul ia toate mdsurile rezonabile pentru a se asigura ci personalul
serviciilor de urgentd de la sol este familiarizat cu mediul de lucru i echipamentele HEMS si cu riscurile asociate
operatiunilor de la sol intr-un loc de operare HEMS.

(c) Pacient. Fard a aduce atingere dispozitiilor de la punctul CAT.OP.MPA.170, informarea acestuia se realizeazd numai in
cazul in care starea sa de sdndtate permite acest lucru.

SPA.HEMS.140 Informatii si documentatie

(a) Operatorul trebuie si se asigure cd, in cadrul procesului de analizd si management al riscurilor, riscurile asociate
mediului HEMS sunt reduse la minimum prin specificarea in manualul de operatiuni a: selectiei, componentei si
pregatirii echipajelor; nivelurilor de echipare si criteriilor de trimitere in operatiune; si procedurilor si minimelor de
operare, astfel incat operatiunile normale si potential anormale si fie descrise si reduse corespunzitor.

(b) Organizatiei pentru care se presteazi HEMS i se pun la dispozitie extrase relevante din manualul de operatiuni.

SPA.HEMS.145 Facilititile bazei de operare HEMS

(a) Dacd membrilor echipajului li se cere si stea in asteptare cu un timp de reactic mai mic de 45 de minute, sunt
furnizate spatii adaptate specifice in apropierea fiecirei baze de operare.

(b) La fiecare bazd de operare, pilotilor li se oferd mijloace de a obtine informatii despre starea curentd si probabild a
vremii si li se asigurd o legdturd de comunicatie adecvatd cu unitdtile serviciilor de trafic aerian (ATS) corespunzitoare.
Se pun la dispozitie mijloacele adecvate pentru planificarea tuturor sarcinilor.

SPA.HEMS.150 Aprovizionarea cu combustibil

(a) Dacd o misiune HEMS se desfisoard in conditii VFR in cadrul unei zone geografice locale definite, poate fi utilizatd
planificarea standard a combustibilului cu conditia ca operatorul s stabileasci rezerva finald de combustibil pentru a
se asigura cd, la incheierea misiunii, combustibilul rimas nu este mai putin decat cantitatea de combustibil suficientd
pentru:

1. 30 de minute timp de zbor in conditii normale de croazierd; sau

2. cand se opereazd intr-o zond care oferd terenuri de aterizare de rezerva continue si adecvate, 20 de minute timp de
zbor la vitezd normalid de croazierd.

SPA.HEMS.155 Realimentarea pe durata imbarcirii, a debarcirii sau in timp ce pasagerii se afli la bord

In cazul in care comandantul considerd necesard realimentarea cu combustibil in timp ce la bord se afli pasageri,
procedura se desfisoard fie cu rotoarele oprite, fie cu rotoarele in functiune, cu conditia si se respecte urmitoarele ceringe:

(a) usa (usile) de pe partea pe unde se alimenteazd elicopterul riman(e) inchisd (inchise);

(b) dacd situatia meteorologicd permite acest lucru, usa (usile) de pe partea pe unde nu se alimenteazd elicopterul
rdaman(e) deschisd (deschise);

(c) echipamentele pentru stingerea incendiilor adecvate situatiei sunt pozitionate in asa fel incat si fie disponibile imediat
in caz de incendiu; si

(d) membrii personalului sunt imediat disponibili in numar suficient pentru a transporta pacientii departe de elicopter in
caz de incendiu.
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