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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 9232012 AL COMISIEI
din 26 septembrie 2012

de stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozitillor operationale privind serviciile si

procedurile din navigatia aeriand si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE)

nr. 1035/2011 si a Regulamentelor (CE) nr.1265/2007, (CE) nr.1794/2006, (CE) nr. 730/2006,
(CE) nr. 1033/2006 si (UE) nr. 255/2010

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr.551/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004
privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic
european (Regulamentul privind spatiul aerian) ('), in special
articolul 4 literele (a) si (b),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr.216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea
unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei () (Regulamentul
de bazd AESA), in special articolele 8 si 8b si anexa Vb,

intrucat:

(1) In temeiul Regulamentului (CE) nr. 551/2004 si al Regu-
lamentului (CE) nr. 216/2008, Comisia trebuie s adopte
norme de aplicare pentru a institui dispozitii adecvate
referitoare la regulile aerului pe baza standardelor si a
practicilor recomandate ale Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI) si trebuie sd armonizeze aplicarea
clasificdrii spatiilor aeriene a OACI, in scopul asigurdrii
unei furnizdri uniforme de servicii de trafic aerian sigure
si eficiente in cadrul cerului unic european.

) In conformitate cu articolul 8 alineatul (1) din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si
al Consiliului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului

JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
JO L 79, 19.3.2008, p. 1.

pentru crearea cerului unic european (*), Eurocontrol a
primit un mandat pentru a asista Comisia la elaborarea
unor norme de aplicare care sd stabileascd dispozitii
adecvate referitoare la regulile aerului pe baza stan-
dardelor si a practicilor recomandate ale OACI si
pentru a armoniza aplicarea clasificarii spatiilor aeriene
a OACL

(3)  Conform articolului 1 alineatul (3) si articolului 13 din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si articolului 2 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, initiativa privind cerul
unic european este menitd si ajute statele membre in
ceea ce priveste indeplinirea obligatiilor care le revin in
temeiul Conventiei de la Chicago privind aviatia civild
internationald (denumitd in continuare ,Conventia de la
Chicago”) din 1944, oferind o interpretare si punere in
aplicare comune.

(4)  Obiectivul Regulamentului (CE) nr. 551/2004 este de a
sprijini  conceptul de spatiu aerian operational mai
integrat in contextul politicii comune in domeniul trans-
porturilor si de a stabili proceduri comune de
configurare, planificare §i management, concomitent cu
asigurarea desfasurdrii eficiente si in conditii de sigurantd
a managementului traficului aerian. Acest obiectiv este
deosebit de relevant pentru implementarea rapidd a
blocurilor functionale de spatiu aerian in cerul unic
european.

(5)  Rezultatul activitdtii desfdsurate de grupul comun
constituit de Comisie, Eurocontrol si OACI, care a
consemnat diferentele nationale prezentate de statele
membre in ceea ce priveste standardele OACI referitoare
la regulile aerului si dispozitiile conexe in domeniul servi-
ciilor de navigatie aeriand, confirmi nevoia de a stan-
dardiza normele comune si de a uniformiza diferentele
in ceea ce priveste cerul unic european.

(6)  In vederea asigurdrii unui trafic aerian international sigur,
eficient si rapid, precum si pentru a sprijini crearea de
blocuri functionale de spatiu aerian, toti participantii la
cerul unic european trebuie sd adere la un set comun de

() JO L 96, 31.3.2004, p. 1.
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(10)

(11)

(12)

(13)

norme. Mai mult decat atat, crearea unui sistem de regle-
mentare transparent, in cadrul cdruia participantii pot
beneficia de securitate juridica si previzibilitate, reprezintd
un factor esential pentru promovarea unor operatiuni
transfrontaliere sigure. In acest scop, trebuie stabilite
reguli ale aerului standardizate si dispozitii operationale
conexe privind serviciile si procedurile din navigatia
aeriand, care si fie completate, acolo unde este cazul,
prin documente de indrumare si/sau mijloace acceptabile
de conformitate.

Pentru a atinge aceste obiective, statele membre trebuie
sd notifice OACI numai diferentele europene stabilite de
comun acord, in domeniile reglementate de dreptul
Uniunii. Aceste diferente trebuie stabilite si monitorizate
printr-un proces permanent.

Statele membre care au adoptat dispozitii suplimentare in
completarea unui standard OACI trebuie sd le aplice in
continuare pand in momentul in care vor fi acoperite de
dispozitii adecvate ale Uniunii, cu conditia ca aceste
dispozitii suplimentare s fie considerate incd necesare
si sd nu constituie o diferentd in temeiul Conventiei de
la Chicago sau in raport cu dreptul in vigoare al Uniunii.

Aplicarea prezentului regulament nu trebuie si aducd
atingere obligatiilor si drepturilor deasupra madrii libere
care le revin statelor membre in conformitate cu
articolul 12 din Conventia de la Chicago si, in special,
cu anexa 2 la aceastd conventie si nici obligatiilor care le
revin statelor membre si Uniunii in temeiul Conventiei
Organizatiei Natiunilor Unite asupra dreptului mdrii si
obligatiilor statelor membre in temeiul Conventiei
privind reglementdrile internationale pentru prevenirea
coliziunilor pe mare din 1972.

In conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004, cadrul de reglementare pentru
crearea cerului unic european nu priveste operatiunile
militare si instruirea militard.

Prezentul regulament nu vizeazd procesul existent de
modificare a standardelor si practicilor recomandate ale
OACI in cadrul Conventiei de la Chicago.

Extinderea competentelor AESA la siguranta manage-
mentului traficului aerian necesitd coerentd in ceea ce
priveste elaborarea normelor de aplicare in temeiul Regu-
lamentelor (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 216/2008.

Atunci cind este necesar, dispozitiile initiale trebuie
revizuite pentru a asigura coerenta intre transpunerea
dispozitiilor anexei 2 la Conventia de la Chicago,
prevdzute in prezentul regulament, si viitoarele dispozitii
stabilite in temeiul altor anexe la Conventia de la

Chicago, care vor fi incluse in urmatoarele etape de
lucru, precum si aplicarea normelor viitoare ale Uniunii.

(14)  Acolo unde este cazul, alte acte legislative ale Uniunii
trebuie actualizate pentru a face trimitere la prezentul
regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Obiectivul prezentului regulament este de a stabili reguli
ale aerului comune si dispozitii operationale privind serviciile si
procedurile din navigatia aeriand care si fie aplicabile traficului
aerfan general in cadrul domeniului de aplicare al Regula-
mentului (CE) nr. 551/2004.

(2)  Prezentul regulament se aplici in special utilizatorilor
spatiului aerian si aeronavelor implicate in traficul aerian
general:

(a) care desfdsoard operatiuni cdtre, in cadrul sau dinspre teri-
toriul Uniunii;

(b) care poartd insemnele de nationalitate si de inmatriculare ale
unui stat membru al Uniunii si care desfdsoard operatiuni in
orice spatiu aerian, in madsura in care nu contravin normelor
publicate de tara care are jurisdictie asupra teritoriului
survolat.

(3)  Prezentul regulament se aplicd si autoritdtilor competente
ale statelor membre, furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
si personalului de la sol relevant implicat in operatiuni cu
aeronave.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmdtoarele definitii:

1. ,acuratete” inseamnd un grad de concordantd intre
valoarea estimatd sau mdsuratd si valoarea reald;

2. ,acord ADS-C” inseamnd un plan de raportare care
stabileste conditiile de raportare a datelor ADS-C (si
anume datele solicitate de unitatea de servicii de trafic
aerian §i frecventa rapoartelor ADS-C care trebuie
convenite inainte de utilizarea ADS-C in furnizarea de
servicii de trafic aerian);

3. ,spatiu aerian consultativ’ inseamnd un spatiu aerian de
dimensiuni definite sau o rutd desemnatd in cuprinsul
cdrora este disponibil serviciul consultativ de trafic aerian;

4. ,rutd consultativa” inseamnd o rutd desemnatd de-a lungul
cdreia este disponibil serviciul consultativ de trafic aerian;
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5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. yaerodrom”

,zbor acrobatic” inseamnd manevre efectuate intentionat
de o aeronavi ce presupun o schimbare bruscd a pozitiei
sale, o pozitie neobisnuitd sau o variatie neobisnuitd a
vitezei, care nu este necesard in conditii normale de
zbor sau pentru instruirea in vederea obtinerii altor
licente sau calificiri decat calificarea de zbor acrobatic;

inseamnd o suprafatd definitd (inclusiv
cladirile, instalatiile §i echipamentele) pe pimant sau pe
apd sau pe o structurd fixd, pe o structurd fixd in larg sau
pe o structurd flotabild, destinat a fi utilizatd in totalitate
sau In parte pentru sosirea, plecarea si migcarea la sol a
aeronavelor;

. wserviciu de control de aerodrom” inseamnd un serviciu de

control al traficului aerian pentru traficul de aerodrom;

. yturn de control de aerodrom” inseamnd o unitate infi-

intatd in scopul de a furniza serviciul de control al
traficului aerian traficului de aerodrom;

. ytrafic de aerodrom” inseamnd tot traficul de pe suprafata

de manevrd a unui aerodrom si toate aeronavele care
zboard in vecindtatea unui aerodrom. Definitia unei
aeronave care opereazd in vecindtatea unui aerodrom
include aeronavele care intrd sau ies din turul de pistd,
dar nu se limiteazd la acestea;

Htur de pistd” inseamnd traseul specificat pe care trebuie sd
zboare aeronavele care opereazd in vecinitatea unui
aerodrom;

,zond de trafic de aerodrom” inseamnd un spatiu aerian de
dimensiuni definite stabilit in jurul unui aerodrom pentru
protectia traficului de aerodrom;

Jucru aerian” inseamnd o operare de aeronave in care
aeronavele sunt utilizate pentru servicii specializate,
precum agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere,
observare si patrulare, operatiuni de cdutare si salvare,
reclamd aeriand etc.;

,publicatie de informare aeronautici” (Aeronautical Infor-
mation Publication — AIP) inseamnd o publicatie editatd
de un stat sau in numele unui stat, care contine informatii
aeronautice de duratd, esentiale pentru navigatia aeriand;

yserviciu mobil aeronautic” inseamnd un serviciu mobil
intre statiile aeronautice si statiile de la bordul aeronavelor
sau intre statiile de la bordul aeronavelor, la care pot
participa statiile de salvare de la bord. La acest serviciu
mai pot participa si statiile radiobaliza care indicd pozitia
in situatii de urgentd, pe frecvente desemnate de alarmare
si de urgentd;

,statie aeronauticd” inseamnd o statie terestrd in serviciul
mobil aeronautic. In anumite cazuri, o statie aeronautici
poate fi situatd, de exemplu, la bordul unei nave sau pe o
platformd marina;

,avion” inseamnd o aeronavd motorizatd, mai grea decat
aerul, care este sustinutd in zbor in principal de reactiile

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

dinamice ale aerului asupra suprafetelor care riman fixe in
anumite conditii de zbor;

,sistem de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)” inseamna
un sistem al aeronavei bazat pe semnalele unui trans-
ponder tip radar secundar de supraveghere (SSR) care
functioneazd independent de echipamentele de la sol
pentru a asista pilotul in ceea ce priveste aeronavele cu
care ar putea intra in conflict si care sunt echipate cu
transponder SSR;

X9

»aeronava” Inseamnd orice aparat care se poate sustine in
atmosferd datoritd reactiilor aerului, altele decat reactiile
aerului asupra suprafetei pimantului;

,adresd a aeronavei” inseamnd o combinatie unicd de 24
de biti disponibild spre a fi atribuitd unei aeronave in
scopul comunicatiilor aer-sol, al navigatiei si al suprave-

gherii;

,observatie de la aeronava in zbor” inseamnd evaluarea
unuia sau mai multor elemente meteorologice efectuatd
dintr-o aeronavi aflatd in zbor;

Jinformatie AIRMET” inseamnd informatia elaboratd si
comunicatd de un centru de veghe meteorologicd refe-
ritoare la aparitia sau aparitia prognozatd, pe ruti, a
unor fenomene meteorologice specifice care pot afecta
siguranta zborului la niveluri joase §i care nu au fost
deja introduse in prognozele pentru zborurile la niveluri
joase in regiunea de informare a zborului corespunzitoare
sau intr-o subregiune a acesteia;

~comunicatii aer-sol” inseamnd comunicatii bilaterale intre
aeronave si statiile sau locurile de pe suprafata pdman-
tului;

Lstatie radio de control aer-sol” inseamnd o statie de tele-
comunicatii aeronautice a cdrei functie principald este
efectuarea comunicatiilor aferente operdrii si controlului
aeronavelor intr-o anumiti zong;

yJraport din zbor” inseamnd un raport provenind de la o
aeronavd aflati in zbor si emis in conformitate cu
cerintele pentru raportarea pozitiei si raportarea infor-
matiilor operationale sifsau meteorologice;

Jrulaj in apropierea solului” inseamnd miscarea unui
elicopter sau a unei aeronave cu decolare-aterizare
verticald (VTOL) deasupra suprafetei unui aerodrom,
efectuatd in mod normal in efect de sol si la o vitezd
fatd de sol mai micd de 37 km/h (20 de noduri);

Jtrafic aerian” inseamnd toate aeronavele care se afli in
zbor sau care evolueazd pe suprafata de manevrd a unui
aerodrom;

Lserviciu consultativ de trafic aerian” inseamnd un serviciu
furnizat in cuprinsul unui spatiu aerian consultativ pentru
a asigura esalonarea, in masura posibilului, intre aero-
navele care opereazd dupd planuri de zbor IFR;
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

,autorizare din partea controlului traficului aerian”
inseamnd autorizarea acordatd unei aeronave pentru a-si
continua activitatea in conditiile specificate de o unitate de
control al traficului aerian;

Jinstructiune a controlului traficului aerian” inseamnd
dispozitii emise de controlul traficului aerian pentru a
solicita pilotului si intreprindd o actiune specifici;

Jserviciu de control al traficului aerian” inseamnd un
serviciu furnizat in scopul:

(a) de a preveni coliziunile:
1. dintre aeronave; si

2. pe suprafata de manevrd, dintre aeronave si
obstacole; si

(b) de a fluidiza si de a mentine un flux ordonat al
traficului aerian;

Junitate de control al traficului aerian” este un termen
generic care inseamnd, dupd caz, un centru de control
regional, o unitate de control al apropierii sau un turn
de control de aerodrom;

nserviciu de trafic aerian (ATS)” este un termen generic
care inseamnd, dupid caz, un serviciu de informare a
zborurilor, un serviciu de alarmare, un serviciu consultativ
de trafic aerian, un serviciu de control al traficului aerian
(serviciu de control regional, serviciu de control al apro-
pierii sau serviciu de control de aerodrom);

Lspatii aeriene pentru servicii de trafic aerian” inseamnd
spatii aeriene de dimensiuni definite, desemnate in
ordine alfabetici, in cadrul cirora pot fi efectuate
anumite tipuri de zboruri si pentru care se specificd
servicii de trafic aerian si reguli de exploatare;

” A

,birou de raportare al serviciilor de trafic aerian” inseamnd
o unitate infiinatd in scopul de a primi rapoarte privind
serviciile de trafic aerian si planuri de zbor depuse inainte
de plecare;

Junitate de servicii de trafic aerian (ATS)” este un termen
generic care inseamnd, dupi caz, o unitate de control al
traficului aerian, un centru de informare a zborurilor, o
unitate de servicii de informare a zborurilor a unui
aerodrom sau un birou de raportare al serviciilor de
trafic aerian;

,cale aeriand” inseamnd o regiune de control sau o
portiune a acesteia definitd sub forma unui culoar;

sserviciu de alarmare” inseamnd un serviciu furnizat
pentru notificarea organizatiilor relevante cu privire la
aeronavele care necesitd actiuni de cdutare si salvare si
pentru asistarea organizatiilor respective conform necesi-
tatilor;

,aerodrom de rezervd” inseamnd un aerodrom spre care se
poate indrepta o aeronavi atunci cind devine fie impo-
sibil, fie nerecomandabil sd isi continue zborul citre

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

aerodromul pe care intentiona si aterizeze sau sd aterizeze
pe acesta. Aerodromurile de rezervd cuprind urmitoarele
categorii:

(@) ,aerodrom de rezervd la decolare”, un aerodrom de
rezervd pe care o aeronavd poate ateriza in caz cd
acest lucru devine necesar la scurt timp dupd
decolare, iar aerodromul de plecare nu poate fi
utilizat in acest scop;

(b) ,aerodrom de rezervd pe rutd”, un aerodrom pe care o
aeronava ar putea ateriza in urma aparitiei unei situatii
anormale sau de urgentd in timpul zborului pe rutd;

() ,aerodrom de rezervd pe rutd ETOPS”, un aerodrom
de rezervad convenabil si adecvat pe care un avion ar
putea ateriza in urma opririi unui motor sau a
aparitiei unei alte situatii anormale sau de urgentd in
timpul zborului pe rutd intr-o operatiune ETOPS;

(d) ,aerodrom de rezervd la destinatie” inseamnd un
aerodrom de rezervd spre care se poate indrepta o
aeronava atunci cand devine fie imposibil, fie nereco-
mandabil s aterizeze la aecrodromul pe care intentiona
sa aterizeze;

yaltitudine” inseamnd distanta in plan vertical pand la un
nivel, un punct sau un obiect considerat drept punct,
masuratd fatd de nivelul mediu al marii (MSL);

,serviciu de control al apropierii” inseamnd un serviciu de
control al traficului aerian pentru zborurile controlate care
sosesc sau pleacd;

y,unitate de control al apropierii” inseamnd o unitate infi-
intati in scopul de a furniza serviciul de control al
traficului aerian zborurilor controlate care sosesc sau
pleacd de la unul sau mai multe aerodromuri;

,platformd” inseamnd o zond definitd, destinatd stationdrii
aeronavelor in scopul imbarcarii sau debarcdrii pasagerilor,
incdrcdrii sau descircdrii postei sau marfurilor, alimentarii
cu combustibil, stationdrii sau intretinerii;

,centru regional de control” (area control centre — ACC)
inseamnd o unitate infiintatd in scopul de a furniza
serviciul de control al traficului aerian zborurilor
controlate in cuprinsul unor regiuni de control aflate in
jurisdictia sa;

,serviciu de control regional” inseamnd serviciul de
control al traficului aerian pentru zborurile controlate in
regiuni de control;

,navigatie de suprafatd (RNAV)” inseamnd o metodd de
navigatie care permite operarea unei aeronave pe orice
traiectorie de zbor doritd in limitele de acoperire ale
unor mijloace de navigatie de la sol sau din spatiu sau
in limitele de capacitate ale unor mijloace autonome
proprii sau a unei combinatii a acestora;

Jutd ATS” inseamnd o rutd specificatd, proiectatd in
scopul directiondrii fluxului de trafic dupd cum este
necesar pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian;
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47. ,transmisiune de supraveghere dependentd automatd 57. ,aerodrom controlat” inseamnd un aerodrom la care se
(ADS-B)” inseamnd un mijloc prin care aeronavele, vehi- furnizeazd serviciul de control al traficului aerian pentru
culele de aerodrom sau alte obiecte pot sd transmitd gifsau traficul de aerodrom, indiferent daci existd sau nu o zond
sd primeascd in mod automat date, cum ar fi cele privind de control;
identificarea, pozitia sau alte date suplimentare, dupi caz,
in modul transmisiune printr-o legaturd de date (data link); ) ) ) )
58. ,spatiu aerian controlat” inseamnd un spatiu aerian de
dimensiuni definite in interiorul cdruia se furnizeazd

48. ,contract de supraveghere dependentd automatd (ADS-C)” serviciul de control al traficului aerian in conformitate
inseamnd un mijloc prin care, intre sistemul de la sol si cu clasa spatiului aerian respectiv;
aeronavd, se transmit termenii unui acord ADS-C printr-o
legdturd de date si care precizeazd conditiile in care ar
urma si fie initiate rapoartele ADS-C si datele care ar 59. ,zbor controlat” inseamnd orice zbor care se supune unei
urma sd fie continute de aceste rapoarte; autorizdri din partea controlului traficului aerian;

49. ,serviciu de informare automatd pentru zona terminald 60. ,comunicatii controlor-pilot prin legituri de date
(ATIS)” inseamnd furnizarea automati de informatii (CPDLC)” inseamni un mijloc de comunicare intre
curente, de rutind citre aeronavele care sosesc si pleacd, controlor si pilot, folosind legaturi de date pentru comu-
in regim de 24 ore continuu sau intr-un interval specificat nicatiile ATC;
al unei zile:

ciul de inf 5 orin leodturi de d 61. ,zond de control” inseamnd un spatiu aerian controlat
(@ yServiciu de informare automata prin legatura de date care se extinde in sus de la suprafata pimantului pand
in zona .termnjalav(D-ATIS) , insemnand furnizarea de la o limitd superioari specificats;
ATIS prin legiturd de date;
(b) .serviciu de informare automatd prin voce in zona 62. ,urcare vde croazierd” inseamnd o tehnicd de zbor de
terminald (Voice-ATIS)”, insemnand furnizarea de croaziera a unul avion, care are ca re;ultat 0 cregtere
ATIS prin transmisiuni de voce, continue si repetate; netd in altitudine pe misurd ce masa avionului scade;

50. ,plafon” inseamnd indltimea deasupra solului sau a apei a 63. ,nivel de croazierd” inseamnd un nivel mentinut pe
bazei celui mai de jos strat de nori sub 6 000 m (20 000 parcursul unei portiuni semnificative a unui zbor;
ft) care acoperd mai mult de jumdtate din suprafata
cerulu; 64. ,plan de zbor curent (CPL)” inseamnd planul de zbor,

inclusiv. modificarile, dacd existd, aduse prin autoriziri

51. ,punct de schimbare a frecventei” inseamnd punctul in ulterioare;
care se asteaptd ca o aeronavd care navigheazd pe un
segment de rutd ATS definit prin referingd la radiofaruri
omnidirectionale de frecventd foarte inaltd si transfere 65. ,zond periculoasd” inseamnd un spatiu aerian de
referinfa principali de navigatie de la mijlocul de dimensiuni definite in cadrul cdruia pot avea loc activititi
navigatie rimas in spatele aeronavei la urmitorul mijloc periculoase pentru zborul aeronavelor in intervale speci-
de navigatie; ficate;

52. limita autorizdrii” inseamnd punctul pand la care unei 66. ,comunicatii prin legiturd de date” inseamnd o formd de
aeronave i-a fost acordati o autorizare ATC; comunicare destinatd schimbului de mesaje printr-o

legaturd de date;

53. ,nor semnificativ din punct de vedere operational”
inseamnd un nor cu indlfimea bazei sub 1500 m 67. ,punct de referintd” inseamnd o cantitate sau o serie de
(5 000 ft).sau sub altitudinea. minimd de sector, ludndu- cantititi care pot servi drept referintd sau bazi pentru
se in considerare valoarea mai mare, sau un nor cumulo- caleulul altor cantititi:
nimbus sau cumulus congestus la orice indltime; |

54. ,cod (SSR)" inscamnd numirul atribuit unui anumit 68. ,autorizare in ava.l" inseamnd o autorizgre aFordgté unei
semnal de rispuns sub formi de impulsuri multiple, aeronave de o unitate de control al traﬁcvulul aerian care
transmis de un transponder in modal A sau in modul C: nu este autoritatea de control actuald a respectivei

p ; :
aeronave;

55. ,autoritate competentd” inseamnd autoritatea desemnatd ) ) . o )
de statul membru ca fiind competentd si asigure confor- 69. ,timp necesar estimat” inseamnd timpul estimat necesar
mitatea cu cerinele prezentului regulament; pentru a inainta de la un punct semnificativ la altul;

56. ,regiune de control” inseamnd un spatiu aerian controlat 70. ,ora estimatd de punere in miscare” inseamnd ora la care

care se intinde in sus de la o limitd specificatd deasupra
pamantului;

se estimeazd cd aeronava va incepe miscarea asociatd
plecarii;
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71. ,ora estimatd de sosire” inseamnd, pentru zborurile IFR, 83. ,cap” inseamnd directia spre care este orientatd axa longi-
ora la care se estimeazd cd aeronava va sosi la verticala tudinald a unei aeronave, exprimatd de reguld in grade fatd
acelui punct desemnat, definit prin raportare la mijloace de directia Nord (adevirat, magnetic, compas sau grili);
de navigatie, de la care se intentioneazd initierea unei
proceduri de apropiere instrumentald sau, dacd nu existd ) ) ) )
mijloace de navigatie asociate aerodromului respectiv, ora 84. ,indlfime” inseamnd distanta pe verticald pand la un nivel,
la care aeronava va sosi la verticala aerodromului. Pentru punct sau obiect considerat drept punct, médsuratd de la
zborurile VFR, inseamnd ora la care se estimeazd cd un punct de referind specificat;
aeronava va sosi la verticala acrodromului;
85. ,elicopter” inseamnd o aeronavd mai grea decdt aerul,

72. ,ora previzutd pentru apropiere” inseamnd ora la care sustinutd in zbor in principal de reactiile aerului cu unul
ATC se asteaptd ca o aeronavd care soseste, in urma sau mai multe rotoare actionate de motor pe axe esential
unei intirzieri, sd pdrdseascd reperul de asteptare pentru verticale;

a finaliza apropierea in vederea aterizdrii. Ora reald de
pdrdsire a reperului de asteptare va depinde de autorizarea
de apropiere; 86. ,spatiu aerian de deasupra madrii libere” inseamnd spatiul
aerian de dupd teritoriul terestru §i mdrile teritoriale, asa
) . cum se specifici in Conventia Organizatiei Natiunilor

73. ,plan de zbor depus (FPL)” inseamnd planul de zbor asa Unite asupra dreptului marii (Montego Bay, 1982);
cum a fost depus la o unitate ATS de citre pilot sau un
reprezentant desemnat, fird nicio modificare ulterioars;

87. ,IFR” inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna regulile

74. ,membru al echipajului de zbor” inseamnd un membru de de zbor instrumental
echipaj titular al unei licente, cu atributii esentiale pentru
operarea unei aeronave in timpul unei perioade de serviciu 88. ,zbor IFR” inseamnd un zbor desfisurat in conformitate
pentru zbor; cu regulile de zbor instrumental;

75. ,centru de informare a zborurilor” inseamnd o unitate o o o
infiintatd in scopul de a furniza serviciul de informare a 89. "IMC. _Inseamnd sxmbolul ut1hzgt pentru a desemna
zborurilor si serviciul de alarmare; conditiile meteorologice de zbor instrumental;

76. ,regiune de informare a zborurilor” inseamnd un spatiu 90. ,procedurd de apropiere instrumentald (IAP)” inseamnd o
aerian de dimensiuni definite, in cadrul ciruia se serie de manevre predeterminate efectuate cu ajutorul
furnizeazd serviciul de informare a zborurilor si serviciul instrumentelor de bord, cu o marji specificatd de
de alarmare; protectie fatd de obstacole, incepand de la reperul apro-

pierii initiale sau, acolo unde este aplicabil, de la inceputul
L . s . L unei rute de sosire definite, pAnd un punct de la care

77. ,serviciu Ade informare a zbor.uglo.r InSeamnd un servici aterizarea poate fi finalizatd si, in continuare, dacd nu se
furnizat in scopul dg a vofep 1'nf11cavgu si 1nf0rma§.11 utile efectueazd aterizarea, pand la o pozitie in care se aplici
pentru desfisurarea sigurd si eficientd a zborurilor; criteriile de trecere a obstacolelor pentru zona de asteptare

sau pentru zborul pe rutd. Procedurile de apropiere instru-

78. ,nivel de zbor” inseamnd o suprafatd de presiune atmos- mentald sunt clasificate dupd cum urmeaza:
fericd constantd, care este exprimatd fatd de o presiune de
referintd specificatd, de 1 013,2 hectopascali (hPa), si care ) . . .
este separatd de alte suprafete aseminitoare prin intervale (a) procedura dev apropiere de non-precizie (NPA), 1nse.n.1r1anq
de presiune specificate; 0 Procedura dt:, apropiere 1_n.strunvlente_11a care u'Elllz?aza

ghidare laterald, dar nu utilizeazd ghidare vertical;

79. ,plan de zbor” inseamnd informatii specificate furnizate
unitdtilor de servicii de trafic aerian cu privire la zborul (b) procedura de apropiere cu ghidare verticali (APV),
sau la o portiune din zborul pe care o aeronavd insemnand o procedurd de apropiere instrumentald
intentioneaza s il efectueze; care utilizeaza ghidare laterald si verticald, dar nu inde-

plineste cerintele stabilite pentru operatiunile de

80. ,vizibilitate in zbor” inseamnd vizibilitatea inspre inainte apropiere de precizie si aterizare;
din carlinga unei aeronave in zbor;

(c) procedura de apropiere de precizie (PA), insemnand o

81. ,prognozd” inseamnd o exprimare a conditiilor meteoro- procedurd de apropiere invstmmenta.lé. care utilizeazd
logice previzute pentru o anumiti ord sau interval de ghldare_ laterald si Vert_lcala de precizie, cu minimele
timp si pentru o zond sau o portiune de spatiu aerian determinate de categoria de operatiune;
specificatd;

91. ,conditii meteorologice de zbor instrumental (IMC)”

82. ,vizibilitate la sol” inseamnd vizibilitatea la un aerodrom, inseamnd conditii meteorologice exprimate ca vizibilitate,

asa cum este raportatd de un observator acreditat sau de
sisteme automate;

distantd fatd de nori si plafon, inferioare minimelor speci-
ficate pentru conditiile meteorologice de zbor la vedere;
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92. ,suprafatd de aterizare” inseamnd acea parte a unei 102. ,consumul problematic de substante” inseamnd consumul
suprafete de miscare destinatd aterizdrii sau decoldrii aero- uneia sau mai multor substante psihoactive de citre
navelor; personalul aeronautic in asa fel incat:

93. ,nivel” inseamnd un termen generic care se referd la (@) Aconst1Fu1<; un _?SC vd1rvect pentru co?sumatolr sau pune
pozitia pe verticali a unei aeronave in zbor si care in pericol vietile, sdndtatea sau bundstarea altora; si/sau
desemneazd, dupd caz, indltimea, altitudinea sau nivelul
de zbor; (b) creeazd sau inrdutdteste o problemd sau tulburare

profesionald, sociald, mentala sau fizic;

94. ,suprafatd de manevrd” inseamnd acea parte a unui
aerodrom destinatd a fi utilizatd pentru decolarea, 103. ,zond interzisd” inseamnd un spatiu aerian de dimensiuni
aterizarea si rularea aeronavelor, excluzind platformele; definite, deasupra teritoriului sau apelor teritoriale ale unui

stat, in interiorul ciruia zborul aeronavelor este interzis;

95. ,mod (SSR)” inseamnd identificatorul conventional legat ) o 5 o )
de functiile specifice ale semnalelor de interogare 104. ,substante psihoactive” inseamnd alcool, opioide, canabi-
transmise de un interogator SSR. Existd patru moduri n01de., sedatllve. $1 hlpnqtlce, cocaina, algi pmhostlmulanglf
specificate in Anexa 10 OACL A, C, S si intermod; halucinogeni si solventi volatili, fiind excluse cafeaua si

tutunul;

6. ,suprafatd de miscare” inseamnd acea parte a unui N < s . .

96. ,sup drom  destinat G utilizati tp decol 105. ,radar” inseamnd un dispozitiv de radiodetectie care
aerodrom destinatd a fi utilizati pentru decolarea N I . : .

s . penti ’ furnizeazd informatii privind distanta, azimutul sifsau
aterizarea si rularea acronavelor, care cuprinde suprafata ; .
> ’ cota obiectelor;
de manevrd si platforma (platformele);
106. ,spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ)”

97. ,noapte” inseamnd perioada dintre sfarsitul crepusculului inseamnd un spatiu aerian de dimensiuni definite in inte-
civil si inceputul rasdritului civil. Crepusculul civil se riorul ciruia transportul la bord si utilizarea echipa-
incheie seara cand centrul discului soarelui este cu 6 mentelor radio sunt Obligatorii;
grade sub orizont, iar rdsiritul civil incepe dimineata
cand centrul discului soarelui este cu 6 grade sub orizont;

107. ,serviciu de radionavigatie” inseamnd un serviciu care
furnizeaza informatii de ghidare sau date de pozitie prin

98. ,obstacol” inseamni toate obiectele fixe (atat temporare, intermediul unuia sau mai multor mijloace de radiona-
cat si permanente) si mobile sau parti ale acestora, care: vigatie in scopul operdrii eficiente si in sigurantd a aero-

navelor;
(a) se afld intr-o zond destinatd pentru migcarea la sol a . o a . . . L
108. ,radiotelefonie” inseamnd o formd de radiocomunicatie
aeronavelor; sau DRSO e . . -
prevdzutd in principal pentru schimbul de informatii
prin voce;
(b) se extind deasupra unei suprafete definite destinate si
protejeze aeronavele in zbor; sau 109. ,plan de zbor repetitiv’ inseamnd un plan de zbor
referitor la o serie de zboruri individuale operate regulat,
o o repetate frecvent si avind caracteristici de bazd identice,
() se ilﬂa in afara acestordsuprafegf: c}eﬁmte $1au f0§t care este depus de un operator spre a fi pastrat i utilizat
evaluate ca reprezentand un pericol pentru navigatia in mod repetat de citre unititile ATS;
aeriand;
110. ,punct de raport” inseamnd un reper geografic precizat

99. ,loc de operare” inseamnd un loc ales de operator sau de fatd de care poate fi raportatd pozitia unei aeronave;
pilotul comandant pentru aterizare, decolare sifsau
operatiuni cu incircdturi suspendate; . o N . . .

111. ,zond restrictionatd” inseamnd un spatiu aerian de
dimensiuni definite, deasupra teritoriului sau a apelor teri-

100. ,pilot comandant” inseamni pilotul desemnat de operator toriale ale 1f1r1u1 stat, In 1nt§rloru1 gfnfl,na Zb%ﬂﬂ aeronavelor
sau, in cazul aviatiei generale, de proprietar ca fiind la se poate efectua In anumite conditil specificate;
comandi si responsabil pentru derularea in sigurantd a
unui zbor; 112. ,segment de rutd” inseamnd o rutd sau un tronson de ruti

pe care se zboard fird escali;

101. ,altitudine barometricd” inseamnd o presiune atmosfericd
exprimatd ca altitudine care corespunde acelei presiuni in 113. ,pistd” inseamnd o suprafatd dreptunghiulard definitd, pe

atmosfera standard, asa cum este definiti in anexa 8
partea 1 la Conventia de la Chicago;

un aerodrom terestru, pregdtitd pentru aterizarea si
decolarea aeronavelor;
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114.

115.

116.

117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

Jpozitie de asteptare la pistd” inseamnd o pozitie
desemnatd cu intentia de a proteja o pistd, o suprafatd
de limitare a obstacolelor sau o zond critici/sensibild a
ILS/MLS, la care acronavele si vehiculele aflate in rulare
trebuie sd opreascd si sd astepte dacd nu au fost autorizate
sd procedeze altfel de citre turnul de control de aerodrom;

,distantd vizuald in lungul pistei (RVR)” inseamnd distanta
pand la care pilotul unei aeronave aflate pe axul pistei
poate vedea marcajele de pe suprafata pistei sau luminile
care delimiteazd pista sau care identifici axul acesteia;

xn

L,personal critic pentru sigurantd” inseamnd persoane care
pot periclita siguranta aviaticd dacd isi executd in mod
inadecvat sarcinile si functiile, incluzand, printre altii,
membrii echipajului, personalul de intretinere a aero-
navelor si controlorii de trafic aerian;

,planor” inseamnd o aeronavd mai grea decat aerul care
este sustinutd in zbor de reactia dinamici a aerului asupra
suprafetelor sale portante fixe si al cdrei zbor liber nu
depinde de un motor, incluzand si deltaplanele, para-
pantele si alte aeronave comparabile;

Jradar secundar de supraveghere (SSR)” inseamnd un
sistem  radar de supraveghere care utilizeazd
emitdtoare/receptoare (interogatoare) si transpondere;

Jinformatie SIGMET” inseamnd o informatie emisd de un
centru de veghe meteorologicd privind aparitia sau aparitia
prognozatd, pe rutd, a unor fenomene meteorologice
specifice care pot afecta siguranta operatiunilor cu
aeronave;

ysuprafatd de semnalizare” inseamnd o suprafatd pe un
aerodrom utilizatd pentru dispunerea semnalelor de la sol;

Jpunct semnificativ’ inseamnd un reper geografic precizat
utilizat pentru a defini o rutd ATS sau traseul de zbor al
unei aeronave si pentru alte scopuri legate de navigatie si
ATS;

,zbor VFR special” inseamnd un zbor VFR autorizat de
controlul traficului aerian sd se deruleze intr-o zond de
control in conditii meteorologice cu valori inferioare
conditiilor VMC;

9

,2aeronavd riticitd” inseamnd o aeronavd care a deviat
semnificativ de la traiectoria intentionatd sau care
raporteazd cd s-a pierdut;

Jadar de supraveghere” inseamnd echipament radar
utilizat pentru determinarea pozitiei unei aeronave in
distantd §i azimut;

Jrulare” inseamnd miscarea unei aeronave pe suprafata
unui aerodrom sau a unui loc de operare cu ajutorul
mijloacelor proprii, excluzind decolarea si aterizarea;

,cale de rulare” inseamnd o traiectorie definitd pe suprafata
unui aerodrom terestru, destinati ruldrii aeronavelor si

127.

128.

129.

130.

131.

132.

asigurdrii legaturii intre parti diferite ale aerodromului,
incluzand:

(a) culoar de rulare pentru parcare, insemnand o portiune
a unei platforme desemnatd drept cale de rulare si
destinatd sd asigure accesul aeronavelor numai la
pozitiile de parcare;

(b) cale de rulare pe platformd, insemnind o portiune a
unui sistem de cdi de rulare situati pe platformi si
destinatd s asigure o rutd de rulare pentru traversarea
platformeti;

(c) cale de rulare pentru degajare rapidd, insemnand o
cale de rulare legatd in unghi ascutit cu o pistd si
proiectatd astfel incit si permitd avioanelor care
aterizeazd si degajeze pista la viteze mai mari decat
permit alte cdi de rulare pentru degajare, reducindu-se
astfel timpul de ocupare a pistei;

Jteritoriu” inseamnd regiunile terestre si apele teritoriale
adiacente acestora aflate sub suveranitatea, suzeranitatea,
protectia sau mandatul unui stat;

»pragul pistei” inseamna inceputul acelei portiuni de pistd
utilizabile pentru aterizare;

Limp total necesar estimat” inseamnd:

(@) in cazul zborurilor IFR, timpul estimat necesar de la
decolare pand la sosirea la verticala unui punct
desemnat, definit prin referire la mijloace de navigatie,
de la care se intentioneazd inceperea unei proceduri de
apropiere instrumentald sau, dacd la aerodromul de
destinatie nu existd nici un mijloc de navigatie,
timpul estimat necesar pentru a ajunge la verticala
aerodromului de destinatie;

(b) in cazul zborurilor VFR, timpul estimat necesar de la
decolare pand la sosirea la verticala aerodromului de
destinatie;

ytraiect” inseamnd proiectia pe suprafata pimantului a
traiectoriei unei aeronave, a cdrei directie in orice punct
se exprimd de obicei in grade fatd de directia Nord (ade-
vdrat, magnetic sau grild);

yindicatie de evitare a traficului” inseamnd o indicatie
furnizatd de o unitate de servicii de trafic aerian care
specifici manevre in scopul de a asista pilotul sd evite o
coliziune;

Jinformare de trafic’ inseamnd informatii emise de o
unitate de servicii de trafic aerian in scopul de a alerta
un pilot despre alt trafic aerian cunoscut sau observat,
care poate fi in proximitatea pozitiei sale sau a rutei de
zbor intentionate, precum si de a ajuta pilotul sd evite o
coliziune;
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133. ,punct de transfer al controlului” inseamnd un punct
definit situat de-a lungul traiectoriei de zbor a unei
aeronave, la care responsabilitatea pentru furnizarea servi-
ciului de control al traficului aerian pentru aeronava se
transferd de la o unitate sau pozitie de control la urma-
toarea unitate sau pozitie de control;

134. ,altitudine de tranzitie” inseamnd altitudinea la care sau
sub care pozitia pe verticali a unei aeronave este
controlatd prin raportare la altitudini;

135. ,nivel de tranzitie” inseamnd cel mai de jos nivel de zbor
disponibil pentru utilizare deasupra altitudinii de tranzitie;

136. ,spatiu aerian cu comunicatie prin transponder obligatorie
(TMZ)” inseamnd un spatiu aerian de dimensiuni definite
in interiorul ciruia transportul la bord si utilizarea trans-
ponderelor de raportare a altitudinii barometrice sunt
obligatorii;

137. ,aeronavd neidentificatd” inseamnd o aeronava despre care
s-a observat sau s-a raportat ci opereazd intr-o zond
anume, dar a cdrei identitate nu a fost stabilit3;

138. ,balon liber nepilotat” inseamnd o aeronavd nepropulsati,
nepilotatd, mai usoard decat aerul, aflatd in zbor liber;

139. ,VFR” inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
regulile de zbor la vedere;

140. ,zbor VFR” inseamnd un zbor desfisurat in conformitate
cu regulile de zbor la vedere;

141. ,vizibilitate” inseamnd vizibilitatea pentru scopuri aero-
nautice, care este valoarea cea mai mare dintre:

(a) distanta cea mai mare la care un obiect negru de
dimensiuni corespunzitoare, situat in apropierea
solului, poate fi vazut §i recunoscut atunci cand este
observat pe un fond luminos;

(b) distanta cea mai mare la care lumini de aproximativ
1 000 de candele pot fi vizute si identificate pe un
fond neiluminat;

142. ,conditii meteorologice de zbor la vedere” inseamnd
conditii meteorologice exprimate ca vizibilitate, distantd
fatd de nori si plafon, egale cu minime specificate sau
superioare acestora;

143. ,VMC” inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
conditiile meteorologice de zbor la vedere.

Articolul 3
Asigurarea conformitatii

Statele membre asigurd conformitatea cu regulile comune si cu
dispozitiile previzute in anexa la prezentul regulament fird a

aduce atingere masurilor derogatorii cuprinse la articolul 14 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si nici masurilor de salvgardare
cuprinse la articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

Articolul 4
Scutiri pentru operatiuni speciale

(1)  La cererea entititilor care desfisoard activitdtile urma-
toare, autoritdtile competente pot acorda respectivelor entitati
scutiri de la ceringele specifice cuprinse in prezentul regulament
pentru urmdtoarele activititi de interes public si pentru
pregdtirea necesard in vederea desfisurdrii activitdtilor in
conditii de sigurantd:

(a) misiuni politienesti si vamale;
(b) supravegherea traficului si misiuni de urmarire;

(c) misiuni de control al mediului efectuate de autoritdtile
publice sau in numele acestora;

(d) ciutare si salvare;
() zboruri medicale;

(f) evacudri;

(g) stingerea incendiilor;

(h) scutiri necesare pentru a asigura securitatea zborurilor
efectuate de sefi de state, ministri §i functionari de stat de
rang comparabil.

(2)  Autoritatea competentd care autorizeazd aceste scutiri
informeazd AESA cu privire la natura scutirilor in termen de
cel mult doud luni de la aprobarea scutirilor.

(3)  Prezentul articol nu aduce atingere articolului 3 si poate fi
aplicat in cazurile in care activitdtile enumerate la alineatul (1)
nu pot fi desfisurate ca trafic aerian operational sau in care
acestea nu pot beneficia altfel de mdsurile derogatorii cuprinse
in prezentul regulament.

Articolul 5
Diferente

(1)  In urma intrdrii in vigoare a prezentului regulament si cel
tarziu la data aplicabilititii acestuia, statele membre:

(a) informeaza oficial OACI ci se retrag toate diferentele noti-
ficate anterior cu privire la standardele si practicile reco-
mandate ale OACI acoperite de prezentul regulament, cu
exceptia celor legate de interesele esentiale ale politicilor
de securitate si de apdrare ale statelor membre in confor-
mitate cu articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;
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(b) notifici OACI diferentele stabilite de comun acord cuprinse
in suplimentul la anexa la prezentul regulament.

(2)  In conformitate cu anexa 15 la Conventia de la Chicago,
fiecare stat membru publicd in publicatia sa de informare aero-
nauticd diferentele stabilite de comun acord notificate OACI in
conformitate cu alineatul (1) litera (b), precum si orice altd
dispozitie necesard din considerente locale de securitate si
apdrare aeriand in conformitate cu alineatul (1) litera (a).

Articolul 6
Monitorizarea modificirilor

(1) In urma intrdrii in vigoare a prezentului regulament,
Comisia instituie, cu sprijinul Eurocontrol si AESA, un proces
permanent:

(a) pentru a asigura ci se monitorizeazd si se analizeazd orice
modificare adoptatd in cadrul Conventiei de la Chicago care
prezintd interes pentru domeniul de aplicare al prezentului
regulament; si

(b) pentru elaborarea de propuneri de modificare ale anexei la
prezentul regulament, acolo unde este cazul.

(2)  Dispozitiile de la articolul 5 din prezentul regulament
referitoare la retragerea si notificarea diferentelor si la publicarea
acestora in publicatia de informare aeronauticd, precum si
dispozitiile de la articolul 7 referitoare la modificirile aduse
anexei se aplicd dupd caz.

Articolul 7
Modificiri aduse anexei

(1)  Anexa se modificd in conformitate cu articolul 5 alineatul
(3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

(2)  Modificdrile vizate de alineatul (1) pot include, printre
altele, modificarile necesare pentru a asigura coerenta
dispozitiilor legislative in cadrul viitoarei extinderi a prezentului
regulament astfel inct si contind dispozitiile relevante ale altor
anexe si documente OACI decat anexa 2 sau modificdrile care
rezultd din actualizarea respectivelor anexe si documente OACI
sau din modificarea oricirui regulament relevant al Uniunii.

Articolul 8
Maisuri tranzitorii si suplimentare

(1)  Statele membre care, inainte de intrarea in vigoare a
prezentului regulament, au adoptat dispozitii suplimentare
care completeazd un standard OACI se asigurd cd respectivele
dispozitii sunt in conformitate cu prezentul regulament.

(2) In scopul prezentului articol, astfel de dispozitii supli-
mentare care completeazd un standard OACI nu trebuie si
constituie o diferentd in temeiul Conventiei de la Chicago.
Statele membre publicd aceste dispozitii suplimentare, precum

si orice elemente care fac obiectul unei decizii a autoritdtii
competente in temeiul prezentului regulament, prin intermediul
publicatiilor proprii de informare aeronautici. Acestea
informeazi totodatd Comisia si AESA in termen de cel mult
doud luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament sau
in momentul adoptdrii dispozitiei suplimentare.

Articolul 9
Cerinte de sigurantd

In urma intririi in vigoare a prezentului regulament, fird a
aduce atingere articolului 7 si pentru a mentine sau pentru a
imbundtdti nivelurile de sigurantd existente, statele membre se
asigurd cd, in contextul unui proces de management al sigu-
rantei care abordeazd toate aspectele legate de punerea in
aplicare a prezentului regulament, se efectueazd, inainte de
modificdrile efective aduse procedurilor aplicate anterior, o
evaluare a sigurantei cu privire la planul de punere in
aplicare, care sd includd identificarea pericolelor, evaluarea si
diminuarea riscurilor. Masurile de diminuare a riscurilor pot
include aplicarea articolului 3.

Articolul 10

Modificiri aduse Regulamentelor (CE) nr. 730/2006, (CE)

nr. 1033/2006, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 1265/2007,

(UE) nr. 255/2010 si Regulamentului de punere in
aplicare (UE) nr. 1035/2011

(1)  Regulamentul (CE) nr. 730/2006 se modificd dupd cum
urmeaza:

(a) Articolul 2 punctele 3 si 4 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,3. FR» inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
regulile de zbor instrumental;

4. «VFR» inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
regulile de zbor la vedere;”.

(2)  Regulamentul (CE) nr. 1033/2006 se modifici dupd cum
urmeazad:

(a) Articolul 2 alineatul (2) punctul 8 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,8. «(IFR» inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
regulile de zbor instrumental;”.

(b) Articolul 3 alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Dispozitiile indicate in anexd se aplicd la depunerea,
acceptarea si distribuirea planurilor de zbor pentru fiecare
zbor care face obiectul prezentului regulament si la toate
modificirile aduse unui element esential dintr-un plan de
zbor in faza premergitoare zborului, in conformitate cu
prezentul regulament.”
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(c) Titlul si primul punct din anexd se inlocuiesc cu urmdtorul
text:

,Dispozitii mentionate la articolul 3 alineatul (1)

1. Sectiunea 4 din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 9232012 al Comisiei (¥).

(*) JO L 281, 13.10.2012, p. 1.V

(3)  Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 se modifici dupd cum
urmeaza:

(a) Articolul 2 literele () si (d) se inlocuiesc cu urmitorul text:

H

,(©) FR» inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
regulile de zbor instrumental;

(d) «VFR» inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
regulile de zbor la vedere;”.

(4)  Regulamentul (CE) nr. 1265/2007 se modificd dupd cum
urmeazad:

(a) Articolul 2 punctul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,5. «Zboruri efectuate in conformitate cu regulile de zbor la
vedere» (zboruri VFR) inseamnd orice zboruri desfisurate
in conformitate cu regulile de zbor la vedere;”.

(5)  Regulamentul (UE) nr.255/2010 se modificd dupd cum
urmeaza:

(a) Articolul 2 punctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. FR» inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna
regulile de zbor instrumental;”.

(6)  Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011
se modificd dupd cum urmeazi:

(a) Trimiterea din anexa II punctul 4 litera (a) la ,anexa 2
privind regulile aerului, editia a 10-a din iulie 2005” se
inlocuieste cu o trimitere la ,Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 923/2012".

(b) Trimiterea din anexa II punctul 4 litera (c) la ,anexa 11
privind serviciile de trafic aerian, editia a 13-a din iulie
2001, inclusiv toate amendamentele pand la nr. 47-B.” se
modificd addugandu-se la sfarsitul acestei teze ,si Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012, dupd caz”.

(c) Trimiterea din anexa III punctul 2 litera (b) la ,anexa 11
privind serviciile de trafic aerian, editia a 13-a din iulie
2001, inclusiv toate amendamentele pand la nr. 47-B;" se
modificd addugandu-se la sfarsitul acestei teze ,si Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012, dupi caz;”.

Articolul 11
Intrarea in vigoare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi
de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 4 decembrie 2012.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf, statele
membre pot decide sd nu aplice dispozitiile prezentului regu-
lament pand la 4 decembrie 2014.

Atunci cind un stat membru face uz de aceastd posibilitate,
acesta notifici Comisiei si AESA, in conformitate cu articolul 12
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, motivele
acorddrii respectivei derogdri, durata acesteia, precum si
calendarul prevazut aferent punerii in aplicare a prezentului
regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 26 septembrie 2012.

Pentru Comisie
Pregedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA

REGULILE AERULUI

SECTIUNEA 1
Zborul deasupra marii libere
SERA.1001 Dispozitii generale

(a) Pentru zborul deasupra mdrii libere, se aplicd fird exceptie normele mentionate in anexa 2 la Conventia de la Chicago.
Pentru continuitatea §i operarea neintreruptd a serviciilor de trafic aerian in special in cadrul blocurilor functionale de
spatiu aerian, dispozitiile din anexa 11 la Conventia de la Chicago se pot aplica in spatiul aerian de deasupra mdrii
libere in mod consecvent cu modul de aplicare a acestor dispozitii deasupra teritoriul statelor membre, fird a aduce
atingere operatiunilor aeronavelor de stat in temeiul articolului 3 din Conventia de la Chicago. Aceste dispozitii nu
aduc atingere nici responsabilititilor statelor membre de a se asigura cd operatiunile cu acronave din cadrul regiunilor
de informare a zborurilor in interiorul cdrora sunt responsabile de furnizarea de servicii de trafic aerian in confor-
mitate cu acordurile regionale de navigatie aeriand ale OACI sunt efectuate in mod sigur, rapid si eficient.

G5

Pentru acele parti ale marii libere pentru care un stat membru a acceptat, in temeiul unui acord regional de navigatie
aeriand al OACI, responsabilitatea furnizirii de servicii de trafic aerian, respectivul stat membru desemneazd furnizorul
ATS care sd presteze serviciile respective.

SECTIUNEA 2
Aplicabilitate si conformitate
SERA.2001 Aplicabilitate

Fird a aduce atingere punctului SERA.1001 de mai sus, prezentul regulament se aplicd in conformitate cu articolul 1 in
special utilizatorilor spatiului aerian si aeronavelor:

(a) care desfigoard operatiuni citre, in cadrul sau dinspre teritoriul Uniunii;

(b) care poartd insemnele de nationalitate si de inmatriculare ale unui stat membru al Uniunii i care desfisoard operatiuni
in orice spatiu aerian, in mdsura in care nu contravin normelor publicate de statul care are jurisdictie asupra
teritoriului survolat.

Prezentul regulament se aplicd i autoritdtilor competente ale statelor membre, furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
si personalului de la sol relevant implicat in operatiuni cu aeronave.

SERA.2005 Conformitatea cu regulile aerului

Exploatarea unei aeronave in zbor, pe suprafata de miscare a unui aerodrom sau intr-un loc de operare trebuie sd se facd
in conformitate cu normele generale, cu dispozitiile locale aplicabile si, in plus, atunci cind se afld in zbor, fie cu:

(a) regulile de zbor la vedere; fie cu

(b) regulile de zbor instrumental.

SERA.2010 Responsabilititi
(a) Responsabilitatea pilotului comandant

Pilotul comandant al unei aeronave, indiferent daci actioneazd comenzile sau nu, este responsabil de operarea
aeronavei in conformitate cu prezentul regulament, cu exceptia faptului ci pilotul comandant poate s se abatd de
la aceste norme in circumstante in care o astfel de abatere devine absolut necesard din motive de sigurana.

(b) Actiune premergdtoare zborului

Inainte de a incepe un zbor, pilotul comandant al unei aeronave trebuie si se familiarizeze cu toate informatiile
disponibile adecvate pentru operatiunea avutd in vedere. Pentru zborurile din afara vecindtitii unui aerodrom si pentru
toate zborurile IFR, actiunea premergitoare zborului trebuie sd includd un studiu detaliat al buletinelor si prognozelor
meteorologice curente disponibile, luarea in considerare a necesarului de combustibil si un plan de actiune alternativ
pentru cazul in care zborul nu poate fi realizat cum s-a prevazut.
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SERA.2015 Autoritatea unui pilot comandant al unei aeronave

Atunci cand se afld la comandd, pilotul comandant al unei aeronave are autoritatea finald de a decide in legiturd cu
aeronava.

SERA.2020 Consumul problematic de substante psihoactive

Nicio persoand a cdrei functie este critici pentru siguranta aviatiei (personal critic pentru sigurantd) nu indeplineste
respectiva functie in timp ce se afld sub influenta oricdrei substante psihoactive, care afecteazd performantele umane.
Nicio astfel de persoand nu se angajeazd in consumul problematic de substante.

SECTIUNEA 3

Norme generale si evitarea coliziunilor

CAPITOLUL 1
Protectia persoanelor si a bunurilor
SERA.3101 Operarea neglijenti sau nechibzuiti a aeronavelor

Aeronavele nu se opereazi intr-o manierd neglijentd sau nechibzuitd, astfel incat sd pund in pericol viata sau proprietatea
altor persoane.

SERA.3105 iniltimi minime

Cu exceptia cazurilor in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau numai cu permisiunea autoritdtii competente,
aeronavele zboard deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor asezri ori deasupra unor adundri de persoane
in aer liber numai la o inaltime care si permitd, in caz de urgentd, efectuarea unei aterizdri fird a pune in pericol
nejustificat persoanele sau bunurile de la sol. Iniltimile minime pentru zborurile VER sunt cele specificate la punctul
SERA.5005 litera (f), iar nivelurile minime pentru zborurile IFR sunt cele specificate la punctul SERA.5015 litera (b).

SERA.3110 Niveluri de croazierd

Nivelurile de croazierd la care se efectueazd un zbor sau o portiune a unui zbor se exprimd in:

() niveluri de zbor, pentru zborurile la sau deasupra celui mai jos nivel de zbor utilizabil sau, dupd caz, deasupra
altitudinii de tranzitie;

(b) altitudini, pentru zborurile sub cel mai jos nivel de zbor utilizabil sau, dupd caz, la sau sub altitudinea de tranzitie.

SERA.3115 Largarea sau pulverizarea

Largarea sau pulverizarea dintr-o aeronava aflatd in zbor se efectueazd numai in conformitate cu:
(a) legislatia Uniunii sau, dupd caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile sifsau autorizirile pertinente primite de la unitatea de servicii de trafic aerian
corespunzdtoare.

SERA.3120 Tractarea

O aeronavi sau un alt obiect poate fi tractat de o aeronavd numai in conformitate cu:
(a) legislatia Uniunii sau, dupd caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile sifsau autorizdrile pertinente primite de la unitatea de servicii de trafic aerian
corespunzdtoare.

SERA.3125 Salturile cu parasuta

Salturile cu parasuta, altele decat salturile de urgentd, se efectueazd numai in conformitate cu:
(a) legislatia Uniunii sau, dupa caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile sifsau autorizirile pertinente primite de la unitatea de servicii de trafic aerian
corespunzdtoare.
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SERA.3130 Zborul acrobatic

Zborurile acrobatice se efectueazd numai in conformitate cu:

(a) legislatia Uniunii sau, dupd caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile si/sau autorizdrile pertinente primite de la unitatea de servicii de trafic aerian
corespunzitoare.

SERA.3135 Zborurile in formatie

Acronavele efectueazd zboruri in formatie numai in cazul in care existd o intelegere prealabild intre pilotii comandanti ai
aeronavelor care participd la respectivul zbor si, pentru zborurile in formatie intr-un spatiu aerian controlat, in confor-
mitate cu conditiile precizate de autoritatea competentd. Aceste conditii includ urmatoarele:

(a) unul dintre pilotii comandanti este desemnat cap de formatie;

(b) formatia functioneazd ca o singurd aeronavi in ceea ce priveste navigatia si raportarea pozitiei;

(c) separarea intre aeronavele in zbor este responsabilitatea capului de formatie si a pilotilor comandanti ai celorlalte
aeronave participante la zbor si trebuie sd includd perioade de tranzitie in timpul cdrora aeronavele fac manevre
pentru a realiza esalonarea proprie in cadrul formatiei si pe timpul strangerii si degajirii acesteia; i

(d) pentru aeronavele de stat, o distantd maximd laterald, longitudinald si verticald intre fiecare aeronavd si capul de
formatie in conformitate cu Conventia de la Chicago. Pentru alte aeronave decit cele de stat, fiecare aeronava trebuie
sd mentind o distantd de maximum 1 km (0,5 nm) lateral si longitudinal si 30 m (100 ft) pe verticald fatd de capul
formatiei.

SERA.3140 Baloanele libere nepilotate

Un balon liber nepilotat trebuie exploatat astfel incat si se reducd la minimum riscurile pentru persoane, bunuri sau alte
aeronave si in conformitate cu conditiile specificate in apendicele 2.

SERA.3145 Zone interzise si zone restrictionate

Aeronavele nu zboard intr-o zond interzisd sau intr-o zond restrictionatd, ale cirei detalii au fost publicate in mod
corespunzitor, decat in cazul respectdrii conditiilor de restrictionare sau cu permisiunea statului membru peste al carui
teritoriu au fost stabilite zonele.

CAPITOLUL 2
Evitarea coliziunilor
SERA.3201 Dispozitii generale

Nicio dispozitie din prezentul regulament nu il absolvd pe pilotul comandant al unei aeronave de responsabilitatea de a
lua masurile care sd evite cel mai bine coliziunea, inclusiv manevrele de evitare a coliziunii pe baza avertismentelor
furnizate de echipamentul ACAS.

SERA.3205 Proximitate

O aeronavi nu este exploatatd la o distantd fatd de o altd aeronavd care ar putea crea un pericol de coliziune.

SERA.3210 Prioritatea de trecere

(a) Aeronava care are prioritate de trecere trebuie sd isi mentind capul de zbor si viteza.

(b) O aeronavi care cunoaste faptul cd manevrabilitatea unei alte aeronave este afectatd trebuie sd acorde prioritate acelei
aeronave.

(c) O aeronavi care, conform regulilor urmatoare, este obligatd si dea prioritate alteia trebuie sd evite sd treacd peste, sub
sau prin fata celeilalte aeronave, cu exceptia cazului in care trece la o distantd suficient de mare i tine cont de efectul
turbulentei de siaj.

1. Apropiere din fatd. Atunci cind doud acronave se apropie din fatd sau aproximativ din fatd si existd pericol de
coliziune, fiecare trebuie si isi modifice capul de zbor spre dreapta.
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2. Traiectorii convergente. Atunci cand traiectoriile a doud aeronave converg aproximativ la acelasi nivel, acronava care o

are pe cealaltd in dreapta trebuie sd acorde prioritate, cu exceptia urmdtoarelor cazuri:
(i) aeronavele motorizate mai grele decat aerul trebuie sd acorde prioritate dirijabilelor, planoarelor si baloanelor;

(i

=

dirjjabilele trebuie sd acorde prioritate planoarelor si baloanelor;

=

(i) planoarele trebuie si acorde prioritate baloanelor;

(iv) aeronavele motorizate trebuie si acorde prioritate aeronavelor care sunt vizute ci tracteazd alte aeronave sau
obiecte.

. Depdsirea. O aeronavi care depdseste este o aeronavi care se apropie de altd aeronava din spate pe o traiectorie ce

formeazd un unghi mai mic de 70 de grade cu planul de simetrie al celei din urmd, adicd este intr-o astfel de
pozitie fatd de cealaltd aeronavi, incit pe timp de noapte sd fie in imposibilitatea de a vedea luminile de navigatie
fie din stanga aeronavei (babord), fie din dreapta sa (tribord). O aeronavi care este depdsitd are prioritate privind
mentinerea traiectoriei, iar aeronava care depdseste, fie cd se afld in urcare, in coborare sau in zbor orizontal,
trebuie sd ii acorde prioritate celeilalte aeronave modificandu-si capul de zbor prin deviere spre dreapta. Nicio
modificare ulterioard a pozitiilor relative ale celor doud aeronave nu absolvd aeronava care depiseste de aceastd
obligatie pand cind depdsirea nu s-a incheiat §i aeronavele nu s-au distantat suficient.

(i) Planoare care depdsesc. Un planor care depdseste un alt planor isi poate devia cursul spre dreapta sau spre stanga.

4. Aterizarea. O aeronavd aflatd in zbor sau care efectueazd manevre la sol sau pe apd trebuie sd acorde prioritate

aeronavelor care aterizeazd sau care executd etapele finale ale unei apropieri pentru aterizare.

(i) In cazul in care doud sau mai multe aeronave mai grele decat aerul se apropie de un aerodrom sau de un loc
de operare in vederea aterizarii, acronava de la nivelul superior trebuie si acorde prioritate celei de la nivelul
inferior, insd aceasta din urmd nu trebuie sd profite de aceastd reguld si si se interpund in fata altei aeronave
aflate in etapele finale ale unei apropieri pentru aterizare sau si depiseascd acea aeronavd. Cu toate acestea,
aeronavele motorizate mai grele decat aerul trebuie sd acorde prioritate planoarelor.

(ii) Aterizare de urgenfd. O acronavd care cunoaste faptul ci o altd aeronavd este fortatd si aterizeze trebuie si
acorde prioritate respectivei aeronave.

. Decolarea. O acronavi care ruleazd pe suprafata de manevrd a unui aerodrom trebuie s acorde prioritate aero-

navelor care decoleazd sau care sunt pe punctul de a decola.

(d) Deplasarea la sol a aeronavelor, persoanelor si vehiculelor

1. In caz de pericol de coliziune intre doud aeronave care ruleazd pe suprafata de miscare a unui aerodrom sau pe o

parte echivalentd a unui loc de operare, se aplicd urmdtoarele reguli:

(i) atunci cand doud aeronave se apropie din fatd sau aproximativ din fatd, fiecare se opreste sau, in misura in
care este posibil, isi modificd cursul spre dreapta astfel incat si pastreze o distantd corespunzitoare;

(ii) atunci cand doud aeronave sunt pe traiectorii convergente, aeronava care o are pe cealaltd in dreapta trebuie sd
acorde prioritate;

(ili) o acronavi care este depdsitd de o altd aeronavd are prioritate privind mentinerea traiectoriei, iar acronava care
depaseste trebuie sd pastreze o distantd corespunzitoare fatd de cealaltd.

2. La un aerodrom controlat, o aeronava care ruleazd pe suprafata de manevrd se opreste si asteaptd la toate pozitiile

de asteptare la pistd, cu exceptia cazului in care turnul de control al aerodromului a emis o autorizare explicitd de
intrare pe pistd sau de traversare a pistei.

3. O aeronavi care ruleazd pe suprafata de manevri se opreste si asteaptd la toate baretele STOP iluminate si poate si

isi continue rularea in conformitate cu punctul 2 atunci cind luminile sunt stinse.

4. Circulatia persoanelor si a vehiculelor pe aerodromuri

(i) Circulatia persoanelor sau a vehiculelor, inclusiv a aeronavelor tractate, pe suprafata de manevrd a unui
aerodrom trebuie controlatd de turnul de control de acrodrom potrivit necesititilor, astfel incat si se evite
orice pericol pentru acestea sau pentru aeronavele care aterizeazd, ruleazd sau decoleazd.
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(ii) In cazul in care se aplicd proceduri in conditii de vizibilitate redusa:

A. numirul de persoane si vehicule care opereazd pe suprafata de manevrd a unui aerodrom se limiteaza la
minimul indispensabil si se acordd o atentie deosebitd cerintelor de protejare a suprafetei (suprafetelor)
sensibile a ILS/MLS atunci cand sunt in desfisurare operatiuni de apropiere instrumentald de precizie de
categoria II sau categoria III;

B. sub rezerva dispozitiilor de la subpunctul (iii), esalonarea minima dintre vehicule si aeronavele care ruleazd
este cea specificatd de furnizorul de servicii de navigatie aeriand (ANSP) si aprobatd de autoritatea compe-
tentd, ludnd in considerare mijloacele disponibile;

C. atunci cand se desfisoard continuu la aceeasi pistd operatiuni de apropiere instrumentald de precizie de
categoria II sau categoria III folosind ILS si MLS, se asigurd protejarea celor mai restrictive zone critice si
sensibile ILS, respectiv MLS.

Vehiculelor de urgentd care se deplaseazd spre a acorda asistentd unei aeronave aflate in pericol li se acordd
prioritate fatd de orice alt trafic de pe suprafata de miscare.

(i

=

—
=
=

Sub rezerva dispozitiilor de la subpunctul (iii), vehiculele aflate pe suprafata de manevrd trebuie si respecte
urmdtoarele reguli:

A. vehiculele si vehiculele care tracteazd aeronave acordd prioritate acronavelor care aterizeazd, decoleazd,
ruleazd sau sunt tractate;

B. vehiculele acordd prioritate altor vehicule care tracteazd aeronave;

C. vehiculele acordd prioritate altor vehicule in conformitate cu instructiunile unitdtii de servicii de trafic
aerian;

D. fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctele A, B si C, vehiculele si vehiculele care tracteaza aeronave se
conformeazi instructiunilor din partea turnului de control de aerodrom.

SERA.3215 Luminile care trebuie aprinse de aeronave

(a) Cu exceptia cazurilor previzute la litera (e), pe timp de noapte toate aeronavele in zbor trebuie si aibd aprinse:
1. luminile anticoliziune destinate sd atragd atentia asupra aeronavei; si

2. luminile de navigatie destinate s indice unui observator traiectoria relativd a acronavei; nu se aprind alte lumini
daci acestea ar putea fi confundate cu luminile de navigatie; sau

3. in cazul baloanelor, luminile de pozitie.
(b) Cu exceptia cazurilor previzute la litera (e), pe timp de noapte:

1. toate aeronavele care se deplaseazd pe suprafata de migcare a unui acrodrom trebuie si aibd aprinse luminile de
navigatie destinate sd indice unui observator traiectoria relativd a aeronavei si nu aprind alte lumini dacd acestea ar
putea fi confundate cu luminile de navigatie;

2. cu exceptia cazului in care sunt stationate si adecvat iluminate, toate aeronavele de pe suprafata de miscare a unui
aerodrom trebuie si aibd aprinse lumini destinate si indice extremitdtile structurii lor, in mdsura in care este
posibil;

3. toate aeronavele care ruleazd sau sunt tractate pe suprafata de miscare a unui aerodrom trebuie si aibd aprinse
luminile destinate s atragd atentia asupra lor; si

4. toate acronavele de pe suprafata de miscare a unui aerodrom ale cdror motoare functioneazd trebuie si aibd aprinse
lumini care indicd acest fapt.

(c) Cu exceptia cazurilor previzute la litera (e), toate acronavele aflate in zbor i dotate cu lumini anticoliziune pentru a
indeplini cerinta de la litera (a) punctul 1 trebuie si aibd aceste lumini aprinse si pe timp de zi.
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(d) Cu exceptia cazurilor previzute la litera (e), toate aeronavele:

1. care ruleazd sau sunt tractate pe suprafata de miscare a unui aerodrom si care sunt dotate cu lumini anticoliziune
pentru a indeplini cerinta de la litera (b) punctul 3; sau

2. de pe suprafata de miscare a unui aerodrom si dotate cu lumini pentru a indeplini cerinta de la litera (b) punctul 4

trebuie sd aibd aceste lumini aprinse si pe timp de zi.

() Un pilot poate sd stingd sau sd reducd intensitatea oricdrei lumini intermitente instalate pentru a indeplini ceringele de
la literele (a), (b), (¢) si (d), in cazul in care respectiva lumina:

1. afecteazd sau riscd sd afecteze indeplinirea satisficdtoare a sarcinilor; sau

2. cauzeazd sau riscd sd cauzeze orbirea supdritoare a unui observator extern.

SERA.3220 Zboruri instrumentale simulate

O aeronavd nu zboard in conditii de zbor instrumental simulat decat daci:

(a) in aeronavi sunt instalate comenzi duble complet functionale; si

(b) un alt pilot calificat (denumit in prezenta reguld ,pilot de sigurantd”) ocupd un post de pilotaj care ii permite si
actioneze in calitate de pilot de sigurantd pentru persoana care piloteazd in conditii instrumentale simulate. Pilotul de
sigurantd trebuie sd dispund de un camp vizual corespunzitor spre inainte si spre fiecare parte laterald a aecronavei sau,
in caz contrar, un observator competent, aflat in comunicare cu pilotul de sigurantd, trebuie s ocupe o pozitie in
aeronava din care campul vizual al observatorului sd il suplimenteze in mod corespunzitor pe cel al pilotului de
sigurantd.

SERA.3225 Operarea pe un aerodrom si in vecindtatea acestuia

O aeronava care evolueazd pe un aerodrom sau in vecindtatea acestuia trebuie:

@»
¢

(@)

acorde atentie altui trafic de pe aerodrom in scopul de a evita o coliziune;

Cx
S

i se conformeze procedurilor de trafic executate de alte aeronave in operare sau sd evite aceste proceduri;

() exceptand baloancle, sd execute toate virajele spre stdnga atunci cand efectueazd o apropiere pentru aterizare si dupd
decolare, cu exceptia cazului in care i s-a indicat altfel sau i s-au dat alte instructiuni de citre ATC;

(d) exceptand baloanele, sd aterizeze si si decoleze cu vant de fatd, cu exceptia cazului in care siguranta zborului,
configuratia pistei sau considerentele de trafic aerian determind altd directie preferabild.

SERA.3230 Operatiunile pe apd

(a) Atunci cand doud aeronave sau o aeronava si o navd se apropie una de cealaltd i existd riscul unei coliziuni, aeronava
evolueazd acordand o atentie deosebitd circumstantelor si conditiilor existente, inclusiv limitdrilor aeronavei sau ale
navei respective.

1. Traiectorii convergente. O aeronava care are o altd aeronavd sau o navd in dreapta trebuie sd acorde prioritate si sd
pistreze o distantd corespunzitoare.

2. Apropiere din fatd. O aeronavd care se apropie de o altd aeronavd sau de o nava din fatd sau aproximativ din fatd isi
modificd capul de zbor spre dreapta astfel incat si pastreze o distantd corespunzitoare.

3. Depdsirea. Aeronava sau nava care este depdsitd are prioritate privind mentinerea traiectoriei, iar cea care depiseste
isi modificd capul astfel incat si pastreze o distantd corespunzitoare.

4. Amerizare i decolare. O acronavi care amerizeazd sau decoleazd de pe api trebuie, in mdsura in care este posibil, si
pastreze o distantd corespunzitoare fatd de toate navele si si nu impiedice navigarea acestora.
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(b) Luminile care trebuie aprinse de aeronave pe apd. Pe timp de noapte sau in orice altd perioadd previzutd de autoritatea
competentd, toate aeronavele aflate pe apd trebuie sd aibd aprinse luminile impuse de Conventia privind reglementdrile
internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare (1972), cu exceptia situatiei in care acest lucru este practic
imposibil, caz in care acestea trebuie s aibd aprinse lumini cat mai asemanatoare in ceea ce priveste caracteristicile i
pozitia cu cele impuse de reglementirile internationale.

CAPITOLUL 3
Semnale
SERA.3301 Dispozitii generale

(a) Atunci cand observd sau receptioneazd unul dintre semnalele prevazute in apendicele 1, aeronavele trebuie s ia
mdsurile necesare pentru a se conforma interpretdrii semnalului, precizatd in apendicele mentionat.

(b) Atunci cand sunt utilizate, semnalele din apendicele 1 au intelesul indicat in respectivul apendice. Semnalele se
utilizeazd numai in scopul indicat, neputind fi utilizat niciun alt semnal care poate fi confundat cu acestea.

(c) Dispecerul semnalizator/dispecerul de sol este responsabil si furnizeze aeronavelor semnale standard de dirijare intr-un
mod clar si precis, utilizind semnalele prezentate in apendicele 1.

(d) Functia de dispecer semnalizator/dispecer de sol poate fi indeplinitd numai de persoane pregitite, calificate §i auto-
rizate in conformitate cu legislatia UE sau nationald aplicabila.

(e) Dispecerul semnalizator/dispecerul de sol trebuie sd poarte o vestd de identificare fluorescentd distinctivd pentru a
permite echipajului de zbor s identifice cd acesta este persoana responsabild cu operatiunea de dirijare la sol.

(f) Pe parcursul zilei, tot personalul de la sol care participa la semnalizare trebuie si foloseasci barele, paletele gen palete
de tenis de masd sau manusile fluorescente pentru toate operatiunile de semnalizare. Pe timp de noapte sau in conditii
de vizibilitate redusi se folosesc barele luminoase.

CAPITOLUL 4
Ora
SERA.3401 Dispozitii generale

(a) Se utilizeaza timpul universal coordonat (UTC) exprimat in ore si minute si, atunci cand se solicitd, inclusiv in secunde
ale zilei de 24 de ore incepand cu miezul noptii.

(b) Ora se verificd inainte de efectuarea unui zbor controlat si ori de céte ori este necesar in timpul zborului.

(c) Ori de cate ori se foloseste timpul in aplicatiile de comunicatii prin legaturi de date, acesta trebuie si fie exprimat in
UTC cu o precizie de pand la o secunda.

(d) Ora in serviciile de trafic aerian

1. Tnainte de rularea pentru decolare a unei aeronave, turnurile de control de aerodrom trebuie s3 indice pilotului ora
exactd, cu exceptia cazului in care s-au luat misuri ca pilotul si o obtini din alte surse. In plus, unititile de servicii
de trafic aerian trebuie s furnizeze aeronavelor ora exactd la cerere. Verificrile orei se furnizeazd cel putin la cel
mai apropiat minut intreg.

SECTIUNEA 4
Planurile de zbor
SERA.4001 Depunerea unui plan de zbor

(a) Informatiile legate de un zbor previzut sau de o portiune a unui zbor previzut trebuie furnizate unitdtilor de servicii
de trafic aerian sub forma unui plan de zbor. Termenul ,plan de zbor” inseamnd, dupi caz, informatii complete despre
toate elementele cuprinse in descrierea planului de zbor, acoperind intreaga rutd a unui zbor, sau informatii simpli-
ficate necesare, printre altele, in scopul obtinerii unei autorizdri pentru o portiune micd a unui zbor, cum ar fi
traversarea unei cdi aeriene, decolarea de pe un aerodrom controlat sau aterizarea pe un astfel de aerodrom.

(b) Un plan de zbor trebuie depus inainte de efectuarea:

1. oricdrui zbor sau portiuni dintr-un zbor ciruia urmeazi si i se asigure servicii de control al traficului aerian;



13.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 281/19

6.

<

. oricirui zbor IFR in interiorul unui spatiu aerian consultativ;

. oricdrui zbor in interiorul unor zone desemnate sau citre zone desemnate sau de-a lungul unor rute desemnate de

autoritatea competentd, pentru a facilita furnizarea serviciilor de informare a zborurilor, de alarmare si de ciutare si
salvare;

. oricdrui zbor in interiorul unor zone desemnate sau citre zone desemnate sau de-a lungul unor rute desemnate de

autoritatea competentd, pentru a facilita coordonarea cu unitatile militare competente sau cu unitatile de servicii de
trafic aerian din statele adiacente in vederea evitdrii eventualei necesitdti de interceptare in scopul identificari;

. oricdrui zbor care traverseazd granitele internationale, cu exceptia cazului in care statele in cauzd prevad altfel;

oricdrui zbor previzut si se desfdsoare pe timpul noptii, dacd se pardseste vecinitatea unui aerodrom.

Un plan de zbor trebuie depus, inainte de plecare, la un birou de raportare al serviciilor de trafic aerian sau, in timpul

zborului, trebuie transmis citre unitatea de servicii de trafic aerian sau statia radio de control aer-sol corespunzitoare,

cu

=
&

exceptia cazului in care s-au luat masuri pentru depunerea de planuri de zbor repetitive.

Un plan de zbor pentru orice zbor previzut si traverseze granitele internationale sau ciruia urmeazd sd i se asigure

serviciul de control al traficului aerian sau serviciul consultativ de trafic aerian trebuie depus cu cel putin 60 de minute
inainte de plecare sau, dacd este depus in timpul zborului, la o ord care sd asigure primirea acestuia de citre unitatea

de

servicii de trafic aerian corespunzitoare cu cel putin zece minute inainte de ora la care se estimeazd cd aeronava va

ajunge la:

1.

2.

SERA.

punctul previzut de intrare intr-o regiune de control sau intr-o regiune consultativi; sau
punctul de traversare a unei cdi aeriene sau rute consultative.

4005 Continutul unui plan de zbor

() Un plan de zbor trebuie si contind informatiile referitoare la elementele previzute in continuare care sunt considerate
relevante de citre autoritatea competenta:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

identificarea aeronavei;

. regulile de zbor si tipul zborului;

. numdrul si tipul (tipurile) de acronave si categoria turbulentei de siaj;
. echipamentele;

. aerodromul sau locul de operare de plecare;

. ora estimatd de plecare de la locul de stationare;

. viteza (vitezele) de croazierd;

. nivelul (nivelurile) de croaziers;

. ruta de urmat;

aerodromul sau locul de operare de destinatie si timpul total necesar estimat;
aerodromul (aerodromurile) sau locul (locurile) de operare de rezervi;
autonomia aeronavei;

numdrul total de persoane la bord;

echipamentele de urgentd si de supravieguire;

alte informatii.
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(b) In cazul planurilor de zbor depuse in timpul zborului, aerodromul sau locul de operare de plecare indicat este locul
din care se pot obtine informatii suplimentare referitoare la zbor, daci este necesar. In plus, informatia care trebuie
furnizatd in locul orei estimate de plecare de la locul de stationare este ora la care se trece peste primul punct al rutei
la care se referd planul de zbor.

SERA.4010 Completarea unui plan de zbor

(@) Un plan de zbor trebuie s contind informatii, dupi caz, despre elementele relevante pand la rubrica ,aerodromul
(aerodromurile) sau locul (locurile) de operare de rezervd”, inclusiv, cu privire la intreaga rutd sau portiunea din aceasta
pentru care se depune planul de zbor.

(b) In plus, acesta trebuie si contind informatii, dupd caz, despre toate celelalte elemente previzute de autoritatea
competentd sau considerate necesare de citre persoana care depune planul de zbor.

SERA.4015 Modificdri ale unui plan de zbor

(a) Sub rezerva dispozitiilor de la punctul SERA.8020 litera (b), orice modificare a unui plan de zbor depus pentru un
zbor IFR sau pentru un zbor VFR efectuat ca zbor controlat trebuie raportate cit mai repede posibil unitatii de servicii
de trafic aerian competente. Pentru alte zboruri VER, modificarile semnificative ale unui plan de zbor trebuie raportate
cat mai repede posibil unitiii de servicii de trafic aerian competente.

(b) Dacd informatiile transmise inainte de plecare cu privire la autonomia aeronavei sau numarul total de persoane la bord
sunt incorecte la momentul plecirii, acestea constituie o modificare semnificativd a planului de zbor si, ca urmare,
trebuie raportate.

SERA.4020 inchiderea unui plan de zbor

(a) Cat mai repede posibil dupd aterizare, trebuie transmis personal un raport de sosire, prin radiotelefonie, prin
intermediul legdturii de date sau prin alte mijloace previzute de autoritatea competentd, citre unitatea de servicii
de trafic aerian competentd de la aerodromul de sosire, pentru orice zbor pentru care s-a depus un plan de zbor care
acoperd intregul zbor sau portiunea de zbor rimasi pani la acrodromul de destinatie.

1. Nu se solicitd prezentarea unui raport de sosire dupd aterizarea pe un aerodrom la care se furnizeaza servicii de
trafic aerian, cu conditia ca radiocomunicatiile sau semnalele vizuale sd indice faptul cd aterizarea a fost observata.

Cx

In cazul in care s-a depus un plan de zbor numai pentru o portiune a unui zbor, diferitd de portiunea rimasi pani la
destinatie, respectivul plan de zbor se inchide, atunci cind se solicitd acest lucru, printr-un raport corespunzitor citre
unitatea de servicii de trafic aerian competenti.

(©) In cazul in care nu existd o unitate de servicii de trafic aerian la aerodromul sau la locul de operare de sosire, raportul
de sosire, atunci cand este necesar, trebuie transmis cat mai repede posibil dupd aterizare si prin cel mai rapid mijloc
disponibil celei mai apropiate unitdti de servicii de trafic aerian.

c

Daci se stie cd mijloacele de comunicatie de la aerodromul sau locul de operare de sosire nu sunt corespunzitoare si
cd nu sunt disponibile alte modalititi de tratare la sol a rapoartelor de sosire, se procedeazd dupd cum urmeazi:
imediat inainte de aterizarea aeronavei, daci este posibil, se transmite unitdtii de servicii de trafic aerian competente un
mesaj aseminitor unui raport de sosire, in cazul in care este necesar un astfel de raport. in mod normal, acest mesaj
este transmis statiei aeronautice care deserveste unitatea de servicii de trafic aerian responsabild pentru regiunea de
informare a zborurilor in care este exploatatd aeronava.

—
o
Lz

Rapoartele de sosire transmise de aeronave trebuie sd contind urmdtoarele informatii:

1. identificarea aeronavei;

2. aerodromul sau locul de operare de plecare;

3. aerodromul sau locul de operare de destinatie (numai in cazul aterizarii intr-un alt loc decat cel previzut);

4. aerodromul sau locul de operare de sosire;

5. ora de sosire.
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SECTIUNEA 5

Conditii meteorologice de zbor la vedere, reguli de zbor la vedere, reguli de zbor VFR special si reguli de zbor

SERA.5001 Minimele VMC de vizibilitate si distantd fati de nori

instrumental

Minimele VMC de vizibilitate si distantd fatd de nori sunt cuprinse in tabelul S5-1.

Tabelul S5-1 (¥

Zoni de altitudine

Clasa spatiului aerian

Vizibilitate in

Distanta fafd de nori

zbor

La si peste altitudinea de 3 050 m (10 000 ft) | A(*™*) BCD EF G 8 km 1 500 m pe orizontald
AMSL 300 m (1 000 ft) pe verticald
Sub 3050 m (10 000 ft) AMSL si peste 900 | A(*) BCDEFG 5 km 1 500 m pe orizontald
m (3 000 ft) AMSL sau peste 300 m (1 000 300 m (1 000 ft) pe verticald
ft)  deasupra terenului, ludndu-se in
considerare valoarea cea mai mare
La si sub 900 m (3 000 ft) AMSL sau 300 m | A(*) BCD E 5 km 1 500 m pe orizontald
(1000 ft) deasupra terenului, luandu-se in 300 m (1 000 ft) pe verticald
considerare valoarea cea mai mare

FG 5 km (**¥) in afara norilor si cu vederea

solului

(*) Atunci cand iniltimea altitudinii de tranzitie este mai micd de 3 050 m (10 000 ft) AMSL, trebuie s se utilizeze FL 100 in loc de

10 000 ft.

(**) Minimele VMC in spatiul aerian de clasa A sunt incluse cu titlu orientativ pentru piloti i nu implicd acceptarea zborurilor VFR in

spatiul aerian de clasa A.

(***) Cand se prevede astfel de citre autoritatea competentd:
(a) se pot permite vizibilititi in zbor reduse, de cel putin 1 500 m pentru zborurile care sunt efectuate:
1. la viteze de 140 noduri IAS sau mai putin pentru a oferi posibilitatea de a observa alte aeronave sau orice obstacol la timp

pentru a evita coliziunea; sau

2. in circumstante in care probabilitatea de a intélni alte acronave este in mod normal redusd, de exemplu in zone cu volum de
trafic scdzut §i pentru lucru aerian la niveluri joase;

(b) ELICOPTERELE pot fi autorizate si opereze cu o vizibilitate in zbor mai micd de 1 500 m, dar nu sub 800 m, daci evolueazi la o
vitezd care oferd posibilitatea de a observa alte aeronave sau orice obstacol la timp pentru a evita coliziunea. Se pot permite
vizibilititi in zbor mai mici de 800 m in cazuri speciale, precum zboruri medicale, operatiuni de cdutare si salvare si operatiuni de

stingere a incendiilor.

SERA.5005 Reguli de zbor la vedere

(a) Cu exceptia zborurilor VFR speciale, zborurile VFR trebuie executate astfel incit aeronava sd zboare in conditii de

vizibilitate §i distantd fatd de nori cel putin egale cu cele specificate in tabelul S5-1.

(b) Cu exceptia cazului in care se obtine o autorizare de zbor VFR special de la o unitate de control al traficului aerian,
zborurile VFR nu decoleazd de pe un aerodrom situat intr-o zond de control si nici nu aterizeazd pe un astfel de
aerodrom si nu intrd in zona de trafic de aerodrom sau in procedura de trafic de aerodrom atunci cand conditiile
meteorologice raportate pentru respectivul aerodrom sunt mai mici decit urmdtoarele minime:

1. plafonul este mai mic de 450 m (1 500 ft); sau

2. vizibilitatea la sol este mai micd de 5 km.

(c) Atunci cand autoritatea competentd prevede acest lucru, zborurile VFR pe timp de noapte pot fi autorizate in

urmdtoarele conditii:

1. in cazul pardsirii vecinatdtii unui aerodrom, trebuie depus un plan de zbor in conformitate cu punctul SERA.4001

litera (b) punctul 6;

2. zborurile trebuie s3 stabileascd i s3 mentind comunicatia radio bilaterald pe canalul de comunicatie al unitatii ATC

competente, atunci cand este disponibil;

3. se aplicd minimele VMC de vizibilitate si distantd fatd de nori indicate in tabelul S$5-1, insa:

(i) plafonul nu poate fi mai mic de 450 m (1 500 ft);
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(ii) cu exceptia cazurilor previzute la litera (c) punctul 4, nu se aplicd dispozitiile din tabelul S5-1 literele (a) si (b)
referitoare la vizibilitatile in zbor reduse;

(i

=

intr-un spatiu aerian de clasa B, C, D, E, F si G, la si sub cea mai mare altitudine dintre 900 m (3 000 ft) peste
MSL sau 300 m (1 000 ft) deasupra terenului, pilotul trebuie s mentind permanent suprafata la vedere;

(iv)

=

pentru elicoptere intr-un spatiu aerian de clasa F i G, la si sub cea mai mare altitudine dintre 900 m (3 000 ft)
peste MSL sau 300 m (1 000 ft) deasupra terenului, vizibilitatea in zbor nu poate fi mai micd de 3 km, cu
conditia ca pilotul si mentind permanent suprafata la vedere, si dacd sunt manevrate la o vitezd care oferd
posibilitatea de a observa alte aeronave sau orice obstacol la timp pentru a evita coliziunea; si

=

pentru terenurile muntoase, pot fi previzute de citre autoritatea competentd minime VMC mai mari de
vizibilitate si distantd fatd de nori;

4. pot fi autorizate minime mai mici de plafon, vizibilitate si distanta fatd de nori decat cele mentionate la punctul 3
pentru elicoptere in cazuri speciale, cum ar fi zborurile medicale, operatiunile de ciutare si salvare si operatiunile de
stingere a incendiilor;

5. cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau a cazurilor autorizate expres de autoritatea
competentd, un zbor VER pe timp de noapte se efectueazd la un nivel care nu este situat sub altitudinea minimd de
zbor stabilitd de statul al cdrui teritoriu este survolat sau, in cazurile in care nu s-a stabilit o astfel de altitudine
minimd de zbor:

(i) deasupra terenurilor inalte sau in zonele muntoase, la un nivel care este la cel putin 600 m (2 000 ft) deasupra
celui mai Inalt obstacol situat pe o razd de 8 km de la pozitia estimatd a aeronavei;

(ii) in alte locuri decat cele mentionate la subpunctul (i), la un nivel care este la cel putin 300 m (1 000 ft)
deasupra celui mai inalt obstacol situat pe o razd de 8 km de la pozitia estimatd a aeronavei.

(d) Cu exceptia cazului in care sunt autorizate de autoritatea competentd in conformitate cu Regulamentul (CE)

=

nr. 730/2006, zborurile VFR nu se efectueaza:
1. peste FL 195;
2. la viteze transonice i supersonice.

Autorizarea efectudrii de zboruri VFR peste FL 285 nu se acordd in cazurile in care se aplicd o esalonare verticald
minimd de cel putin 300 m (1 000 ft) peste FL 290.

Cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau doar cu permisiunea autoritdtii competente,
nu se efectueazd un zbor VFR:

1. deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor asezari ori deasupra unor adundri de persoane in aer liber,
la o indltime mai micd de 300 m (1 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol situat pe o razd de 600 m de la
aeronava;

2. in alte locuri decat cele mentionate la punctul 1, la o indltime mai micid de 150 m (500 ft) deasupra solului sau a
apei sau de 150 m (500 ft) deasupra celui mai inalt obstacol pe o razi de 150 m (500 ft) de la aeronava.

Cu exceptia cazului in care autorizirile din partea controlului traficului aerian indicd altfel sau autoritatea competentd
prevede altceva, zborurile VFR la niveluri de croazierd efectuate la peste 900 m (3 000 ft) deasupra solului sau a apei
sau la un punct de referintd mai mare specificat de autoritatea competentd trebuie desfasurate la un nivel de croazierd
corespunztor traiectului, dupd cum se specifici in tabelul cu nivelurile de croazierd din apendicele 3.

Zborurile VER trebuie sd respecte dispozitiile din sectiunea 8:

1. atunci cand sunt efectuate intr-un spatiu aerian de clasa B, C si D;

2. atunci cand fac parte din traficul de aerodrom al unui aerodrom controlat; sau
3. atunci cand sunt efectuate ca zboruri VFR speciale.

Un zbor VFR care este efectuat in interiorul unor zone sau citre zone sau de-a lungul unor rute desemnate de
autoritatea competentd in conformitate cu SERA.4001 litera (b) punctul 3 sau 4 trebuie si mentind supravegherea
comunicatiilor continue aer-sol prin voce pe canalul de comunicatie adecvat si sd isi raporteze, dupa caz, pozitia
unititii de servicii de trafic aerian care asigurd serviciul de informare a zborurilor.
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() O aeronavd care opereazd in conformitate cu regulile de zbor la vedere si doreste si treacd la aplicarea regulilor de
zbor instrumental trebuie:

1. sd comunice modificarile necesare care trebuie aduse planului de zbor curent, in cazul in care s-a depus un plan de
zbor; sau

2. dupd cum se prevede la punctul SERA.4001 litera (b), sd prezinte un plan de zbor unitdtii de servicii de trafic
aerian competente, de indatd ce este posibil, si si obtind o autorizare inainte de a trece la aplicarea IFR atunci cand
se afld in spatiul aerian controlat.

SERA.5010 Zborurile VFR speciale in zone de control

Zborurile VFR speciale pot fi autorizate si se desfasoare intr-o zond de control, sub rezerva obtinerii unei autoriziri ATC.
Cu exceptia situatiilor in care sunt autorizate de autoritatea competentd pentru elicoptere in cazuri speciale, cum ar fi
zborurile medicale, operatiunile de ciutare si salvare si operatiunile de stingere a incendiilor, se aplici urmdtoarele conditii
suplimentare:

(a) de catre pilot:
1. in afara norilor si cu vederea solului;
2. vizibilitatea in zbor nu este mai micd de 1 500 m sau, pentru elicoptere, mai micd de 800 m;

3. la viteza de 140 de noduri IAS sau mai putin pentru a oferi posibilitatea de a observa alte acronave sau orice
obstacol la timp pentru a evita coliziunea; i

(b) de citre ATC:
1. numai pe timpul zilei, cu exceptia unei autoriziri contrare din partea autorititii competente;
2. vizibilitatea la sol nu este mai micd de 1 500 m sau, pentru elicoptere, mai mici de 800 m;
3. plafonul nu este mai mic de 180 m (600 ft).

SERA.5015 Reguli de zbor instrumental (IFR) — Reguli aplicabile tuturor zborurilor IFR
(a) Echipamentele acronavelor

Aecronavele trebuie si fie echipate cu instrumente corespunzdtoare si cu echipamente de navigatie adecvate rutei pe
care urmeazd sd zboare si in conformitate cu legislatia aplicabild referitoare la operatiunile aeriene.

(b) Niveluri minime

Cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau a cazurilor autorizate expres de autoritatea
competentd, un zbor IFR se efectueazd la un nivel care nu este situat sub altitudinea minima de zbor stabilitd de statul
al cdrui teritoriu este survolat sau, in cazurile in care nu s-a stabilit o astfel de altitudine minima de zbor:

1. deasupra terenurilor inalte sau in zonele muntoase, la un nivel care este la cel putin 600 m (2 000 ft) deasupra
celui mai Inalt obstacol situat pe o razd de 8 km de la pozitia estimatd a aeronavei;

2. in alte locuri decat cele mentionate la punctul 1, la un nivel care este la cel putin 300 m (1 000 ft) deasupra celui
mai inalt obstacol situat pe o razd de 8 km de la pozitia estimatd a aeronavei.

(c) Trecerea de la zborul IFR la zborul VFR

1. O aeronavd care decide sd schimbe modul de desfisurare a zborului siu de la conformarea cu regulile de zbor
instrumental la conformarea cu regulile de zbor la vedere trebuie si notifice in mod expres unitatea de servicii de
trafic aerian competentd cd zborul IFR este anulat si trebuie s 1i comunice modificdrile care trebuie aduse planului
sdu de zbor curent.

2. Atunci cind o aeronavd care desfisoard operagiuni in conformitate cu regulile de zbor instrumental zboard in
conditii meteorologice de zbor la vedere sau intalneste astfel de conditii, aceasta nu isi anuleazd zborul IFR decat
daci se anticipeazd §i se intentioneazd ca zborul sd fie continuat pentru o perioadd rezonabild in conditii meteo-
rologice de zbor la vedere neintrerupte.
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SERA.5020 IFR - Reguli aplicabile zborurilor IFR in spatiul aerian controlat

(a) Zborurile IFR trebuie sd respecte dispozitiile din sectiunea 8 daci sunt efectuate in spatiul aerian controlat.

(b) Un zbor IFR care opereazd in zbor de croazierd in spatiul aerian controlat trebuie efectuat la un nivel de croazierd sau,
in cazul in care este autorizat de unitatea ATS sd utilizeze tehnici de urcare de croazierd, intre doud niveluri sau
deasupra unui nivel care sunt alese din tabelul cu nivelurile de croazierd din apendicele 3, insd corelarea nivelurilor cu
traiectul previzutd in respectivul tabel nu se aplicd in cazul unor indicatii contrare cuprinse in autorizirile din partea
controlului traficului aerian sau in publicatiile de informare aeronautici ale autorititii competente.

SERA.5025 IFR - Reguli aplicabile zborurilor IFR in afara spatiului aerian controlat
(a) Niveluri de croazierd

Un zbor IFR care opereazd la nivelul de croazierd in afara spatiului aerian controlat trebuie efectuat la un nivel de
croazierd corespunzdtor traiectului sdu, dupd cum se specificd in tabelul cu nivelurile de croazierd din apendicele 3, cu
exceptia cazurilor in care autoritatea competentd prevede altfel pentru zborul la sau sub 900 m (3 000 ft) deasupra
nivelului mediu al marii.

(b) Comunicatii

Un zbor IFR efectuat in afara spatiului aerian controlat, insd in interiorul unor zone sau citre zone sau de-a lungul
unor rute desemnate de autoritatea competentd in conformitate cu SERA.4001 litera (b) punctul 3 sau 4 trebuie sd
mentind supravegherea comunicatiilor continue aer-sol prin voce pe canalul de comunicatie adecvat si s stabileascd
comunicatia bilaterald, dupi caz, cu unitatea de servicii de trafic aerian care asigurd serviciul de informare a zborurilor.

—
o
Re3

Rapoarte de pozitie

Un zbor IFR efectuat in afara spatiului aerian controlat ciruia autoritatea competentd ii solicitd si mentind suprave-
gherea comunicatiilor continue aer-sol prin voce pe canalul de comunicatie adecvat si sd stabileascd comunicatia
bilaterald, dupd caz, cu unitatea de servicii de trafic aerian care asigurd serviciul de informare a zborurilor trebuie si
raporteze pozitia, dupd cum se prevede la punctul SERA.8025 pentru zborurile controlate.

SECTIUNEA 6
Clasificarea spatiilor aeriene
SERA.6001 Clasificarea spatiilor aeriene

Potrivit nevoilor lor, statele membre desemneaza spatiul aerian in conformitate cu clasificarea spatiilor aeriene de mai jos
si in conformitate cu apendicele 4:

(a) Clasa A. Sunt permise numai zborurile IFR. Tuturor zborurilor li se asigurd serviciul de control al traficului aerian, iar
acestea sunt toate esalonate, fiecare fatd de celelalte. Pentru toate zborurile sunt obligatorii comunicatiile continue aer-
sol prin voce. Toate zborurile sunt supuse autorizirii ATC.

Cx

Clasa B. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Tuturor zborurilor li se asigurd serviciul de control al traficului aerian, iar
acestea sunt toate esalonate, fiecare fatd de celelalte. Pentru toate zborurile sunt obligatorii comunicatiile continue aer-
sol prin voce. Toate zborurile sunt supuse autorizarii ATC.

(¢) Clasa C. Sunt permise zborurile IFR §i VER. Tuturor zborurilor li se asigurd serviciul de control al traficului aerian, iar
zborurile IFR sunt esalonate fatd de alte zboruri IFR si fatd de zborurile VFR. Zborurile VFR sunt esalonate fatd de
zborurile IFR si primesc informdri de trafic cu privire la celelalte zboruri VEFR si, la cerere, indicatii de evitare a
traficului. Pentru toate zborurile sunt obligatorii comunicatiile continue aer-sol prin voce. Pentru zborurile VFR, se
aplicd o limita de vitezd de 250 de noduri IAS (indicated airspeed — viteza fatd de aer indicatd) sub 3 050 m (10 000 ft)
AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de autoritatea competentd pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice
sau de sigurantd, nu pot mentine aceastd vitezd. Toate zborurile sunt supuse autorizirii ATC.

c

Clasa D. Sunt permise zborurile IFR si VFR si se asigurd serviciul de control al traficului aerian tuturor zborurilor.
Zborurile IFR sunt esalonate fatd de alte zboruri IFR si primesc informiri de trafic cu privire la zborurile VFR si, la
cerere, indicatii de evitare a traficului. Zborurile VFR primesc informdri de trafic cu privire la toate celelalte zboruri i
indicatii de evitare a traficului la cerere. Pentru toate zborurile sunt obligatorii comunicatiile continue aer-sol prin voce
si se aplicd o limitd de vitezd de 250 de noduri IAS pentru toate zborurile sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL, cu
exceptia cazurilor aprobate de autoritatea competentd pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau de
sigurantd, nu pot mentine aceastd vitezd. Toate zborurile sunt supuse autorizarii ATC.
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(e)

Clasa E. Sunt permise zborurile IFR §i VFR. Se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian tuturor zborurilor IFR,
acestea fiind esalonate fatd de alte zboruri IFR. Toate zborurile primesc informdri de trafic in masura posibilului.
Pentru zborurile IFR sunt obligatorii comunicatiile continue aer-sol prin voce. Se aplicd o limitd de vitezd de 250 de
noduri IAS pentru toate zborurile sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de autoritatea
competentd pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau de sigurantd, nu pot mentine aceastd viteza. Toate
zborurile IFR se supun autorizdrii ATC. Clasa E nu se utilizeazd pentru zonele de control.

Clasa F. Sunt permise zborurile IFR si VER. Tuturor zborurilor IFR participante li se asigurd serviciul consultativ de
trafic aerian si toate zborurile beneficiaz, la cerere, de serviciul de informare a zborurilor. Comunicatiile continue aer-
sol prin voce sunt obligatorii in cazul zborurilor IFR care participd la serviciul consultativ, iar toate zborurile IFR
trebuie sd aibd capacitatea de a stabili comunicatii aer-sol prin voce. Se aplicd o limitd de vitezd de 250 de noduri IAS
pentru toate zborurile sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de autoritatea competentd
pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau de sigurantd, nu pot mentine aceastd vitezd. Autorizarea ATC
nu este necesard.

Clasa G. Sunt permise zborurile IFR si VFR, iar acestea beneficiazd, la cerere, de serviciul de informare a zborurilor.
Toate zborurile IFR trebuie s aibd capacitatea de a stabili comunicatii aer-sol prin voce. Se aplicd o limitd de vitezd de
250 de noduri IAS pentru toate zborurile sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de
autoritatea competentd pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau de sigurantd, nu pot mentine
aceastd vitezd. Autorizarea ATC nu este necesard.

(h) Folosirea clasei F se considerd a fi o masurd temporard pand cand poate fi inlocuitd cu o clasificare alternativa.

SERA.6005 Cerinte privind comunicatiile si transponderul SSR

(@)

()

(©)

Spatiul aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ)

1. Zborurile VFR efectuate in zone din spatiul aerian de clasa E, F sau G si zborurile IFR efectuate in zone din spatiul
aerian de clasa F sau G desemnat ca spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ) de citre autoritatea
competentd trebuie si mentind supravegherea comunicatiilor continue aer-sol prin voce si sd stabileascd comu-
nicatia bilaterald, dupd caz, pe canalul de comunicatie adecvat, cu exceptia cazului in care respectd dispozitii
alternative previzute pentru respectivul spatiu aerian de citre ANSP.

2. fnainte de a intra intr-un spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie, pilotii efectueazd, pe canalul de comu-
nicatie corespunzitor, un apel initial care contine indicativul statiei apelate, indicativul de apel, tipul de aeronavi,
pozitia, nivelul, intentiile de zbor si alte informatii previzute de autoritatea competenta.

Spatiul aerian cu comunicatie prin transponder obligatorie (TMZ)

1. Toate zborurile efectuate in spatiul aerian desemnat de autoritatea competentd ca fiind spatiu aerian cu comunicatie
prin transponder obligatoric (TMZ) trebuie si aiba la bord si sd utilizeze transpondere SSR care pot functiona in
modurile A i C sau in modul S, cu exceptia cazului in care respectd dispozitii alternative previzute pentru
respectivul spatiu aerian de cdtre ANSP.

Spatiile aeriene desemnate ca spatii aeriene cu comunicatie radio obligatorie sifsau spatii acriene cu comunicatie prin
transponder obligatorie se publicd in mod corespunzitor in publicatiile de informare aeronautica.

SECTIUNEA 7

Servicii de trafic aerian

SERA.7001 Generalititi — Obiectivele serviciilor de trafic aerian

Obiectivele serviciilor de trafic aerian sunt:

(@)

(b)

(©)

(G

(e)

prevenirea coliziunilor intre acronave;

prevenirea coliziunilor intre aeronavele aflate pe suprafata de manevrd si obstacolele aflate pe suprafata respectiva;

fluidizarea si mentinerea unui flux ordonat al traficului aerian;

furnizarea de indicatii §i informatii utile pentru desfasurarea sigurd si eficientd a zborurilor;

notificarea organismelor corespunzitoare in privinta acronavelor care necesitd ajutor in ceea ce priveste operatiunile
de ciutare §i salvare, precum si asistarea acestor organisme potrivit necesitatilor.
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SERA.7005 Coordonarea intre operatorul de aeronave si serviciile de trafic aerian

(a) In indeplinirea obiectivelor lor, unititile de servicii de trafic aerian trebuie si acorde atentia cuvenitd cerintelor
operatorilor de aeronave ce decurg din obligatiile care le revin acestora in conformitate cu legislatia relevantd a
Uniunii Europene cu privire la operatiunile aeriene si, la cererea operatorilor de aeronave, trebuie si pund la dispozitia

acestora sau a reprezentantilor lor desemnati, in functie de posibilititi, informatii care s le permitd acestora sau
reprezentantilor lor desemnati si isi ducd la indeplinire responsabilititile.

G5

La cererea unui operator de aeronave, mesajele (inclusiv rapoartele de pozitie) primite de unitatile de servicii de trafic
aerian referitoare la operarea aeronavelor pentru care respectivul operator de aeronave furnizeaza serviciul de control
operational trebuie si fie, in masura posibilului, puse imediat la dispozitia operatorului de aeronave sau a unui
reprezentant desemnat, in conformitate cu procedurile agreate la nivel local.

SECTIUNEA 8
Serviciul de control al traficului aerian
SERA.8001 Aplicare

Se furnizeazd serviciul de control al traficului aerian:

(a) tuturor zborurilor IFR din spatiile aeriene de clasa A, B, C, D si E;
(b) tuturor zborurilor VFR din spatiile aeriene de clasa B, C si D;

(c) tuturor zborurilor VFR speciale;

(d) intregului trafic de aerodrom la aerodromurile controlate.

SERA.8005 Functionarea serviciului de control al traficului aerian

(a) Pentru a furniza serviciul de control al traficului aerian, o unitate de control al traficului aerian trebuie:

1. sd primeascd informatii privind intentiile de miscare ale fiecirei aeronave ori privind modificarea acestor intentii,
precum si informatii actualizate privind evolutia efectivd a fiecdrei aeronave;

2. sd determine, pe baza informatiilor primite, pozitiile relative ale aeronavelor cunoscute una fatd de cealaltd;

3. sd emitd autorizdri si sd transmitd informatii in scopul prevenirii coliziunii intre aeronavele aflate sub controlul siu,
precum si al fluidizarii si mentinerii unui flux ordonat al traficului;

4. s3 coordoneze autorizirile impreund cu alte unitdti, in functie de necesitati:

(i) ori de céte ori o aeronava ar putea intra, in caz contrar, in conflict cu traficul desfisurat sub controlul acestor
alte unitati;

(ii) inainte de a transfera controlul unei aeronave cdtre aceste alte unitati.
(b) Autorizirile emise de unitdtile de control al traficului aerian trebuie s asigure esalonarea:
1. intre toate zborurile desfasurate in spatiile aeriene de clasa A si B;
2. intre zborurile IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C, D si E;
3. intre zborurile IFR si zborurile VFR desfisurate in spatiile aeriene de clasa C;
4. intre zborurile IFR si zborurile VFR speciale;
5. intre zborurile VFR speciale, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd dispune altceva,

insd, la cererea pilotului unei aeronave §i cu acordul pilotului celeilalte aeronave si dacd autoritatea competentd
dispune astfel pentru situatiile indicate la litera (b) de mai sus in spatiile aeriene de clasa D si E, zborul poate
obtine o autorizare sub rezerva asigurdrii esalondrii proprii pe o anumiti portiune a zborului sub 3 050 m
(10 000 ft) in timpul urcdrii sau coborarii, pe timp de zi, in conditii meteorologice de zbor la vedere.
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(c) Cu exceptia cazurilor in care se poate aplica o reducere a esalondrii minime in vecinitatea aerodromurilor, unitatea
ATS realizeazd esalonarea cel putin printr-una dintre urmdtoarele metode:

1. esalonare verticald, obtinutd prin alocarea de niveluri diferite, alese din tabelul cu nivelurile de croazierd din
apendicele 3 la anexa la prezentul regulament, insd corelarea nivelurilor cu traiectul previzutd in respectivul
tabel nu se aplicd in cazul unor indicatii contrare cuprinse in publicatiile de informare acronautici corespunzitoare
sau in autorizdrile din partea controlului traficului aerian. Minima esalondrii verticale este de 300 m (1 000 ft) in
valoare nominald pand la FL 410 inclusiv si de 600 m (2 000 ft) in valoare nominald deasupra acestui nivel;

2. esalonare orizontald, obtinutd prin asigurarea:

(i) unei esalondri longitudinale, prin mentinerea unui interval, exprimat ca timp sau distantd, intre aeronavele care
zboard de-a lungul aceluiasi traiect, pe traiecte convergente sau pe acelasi traiect din sensuri opuse; sau

(ii) unei esalondri laterale, prin mentinerea aeronavelor pe rute diferite sau in zone geografice diferite.

SERA.8010 Esalonarea minimd

(a) Esalonarea minima care urmeazi si fie aplicatd in interiorul unei anumite portiuni de spatiu aerian trebuie aleasd de
ANSP responsabild cu furnizarea serviciilor de trafic aerian si aprobatd de citre autoritatea competentd in cauzd.

(b) Pentru traficul care va strdbate spatii aeriene invecinate §i pentru rute care sunt mai apropiate de granita comund a
spatiilor aeriene invecinate decat valoarea esalondrii minime aplicabild in circumstantele respective, alegerea esalondrii
minime se face prin consultare intre ANSP-urile responsabile cu furnizarea serviciilor de trafic aerian in spatii aeriene
invecinate.

(c) Detaliile referitoare la esalondrile minime alese si la zonele in care se aplicd trebuie notificate:
1. unitdtilor de servicii de trafic aerian vizate; si

2. pilotilor si operatorilor de aeronave, prin intermediul publicatiilor de informare aeronauticd, in cazurile in care
asigurarea esalondrii se bazeazd pe utilizarea de citre acronave a unor mijloace ori tehnici specifice de navigatie.

SERA.8015 Autorizirile din partea controlului traficului aerian

(a) Autorizdrile din partea controlului traficului aerian se bazeazd exclusiv pe cerintele pentru furnizarea serviciului de
control al traficului aerian.

(b) Operatiuni care fac obiectul autorizirii

1. Inainte de efectuarea unui zbor controlat sau a unei portiuni de zbor ca zbor controlat, trebuie si se obtind o
autorizare din partea controlului traficului aerian. O astfel de autorizare se solicitd prin depunerea unui plan de
zbor la o unitate de control al traficului aerian.

2. Pilotul comandant al unei aeronave informeazd controlul traficului aerian dacd o autorizare ATC nu este satisfd-
citoare. In astfel de cazuri, ATC va emite o autorizare modificatd, in mdsura posibilului.

3. Ori de cate ori o aeronavd solicitd o autorizare care presupune acordarea unei prioritati, la solicitarea unitdtii de
control al traficului aerian competente trebuie depus un raport care si explice necesitatea acordarii unei astfel de
prioritdti.

4. Posibilitatea reautorizdrii in zbor. In cazul in care, inainte de plecare, se anticipeazd cd, in functie de autonomia
aeronavei si sub rezerva reautorizdrii in zbor, se poate decide ca aeronava si se indrepte spre un nou aerodrom de
destinatie, unitatile de control al traficului aerian competente trebuie notificate in consecintd prin includerea in
planul de zbor a informatiilor referitoare la ruta modificatd (dacd se cunoaste) si la destinatia modificata.

5. O aeronavi utilizatd pe un aerodrom controlat nu poate rula pe suprafata de manevrd fard autorizarea turnului de
control de aerodrom si trebuie si respecte orice instructiune dati de aceastd unitate.

(c) Autorizdri pentru zborurile transsonice

1. Autorizarea din partea controlului traficului aerian referitoare la faza de accelerare transsonicd a unui zbor
supersonic dureazd cel putin pand sfarsitul acestei faze.
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2. Se recomandd ca autorizarea din partea controlului traficului aerian referitoare la decelerarea §i coborarea unei

aeronave de la croaziera supersonicd la zbor subsonic sd permitd coborarea neintreruptd cel putin pe durata fazei
transsonice.

(d) Continutul autorizdrilor

O autorizare din partea controlului traficului aerian trebuie si indice:

identificarea aeronavei, asa cum este indicatd in planul de zbor;
limita autorizdrii;
ruta de zbor;

nivelul (nivelurile) de zbor pentru intreaga rutd sau o portiune a acesteia, precum si modificdrile de nivel cerute,
dupd caz;

orice instructiune sau informatie necesara in legiturd cu alte aspecte, precum manevre la apropiere sau la plecare,
comunicatii si ora la care expird autorizarea.

(e) Confirmarea prin repetare a autorizdrilor si a informatiilor legate de sigurantd

1. Echipajul de zbor trebuie si repete controlorului de trafic aerian elementele autorizarilor si instructiunilor ATC care

sunt legate de sigurantd si care sunt transmise prin voce. Urmitoarele elemente se confirmd intotdeauna prin
repetare:

(i) autorizdrile ATC de rutd;

autorizdrile si instructiunile pentru intrarea, aterizarea, decolarea, asteptarea inainte, traversarea, rularea si
intoarcerea pe orice pistd; si

(ii

(ili) pista in serviciu, calajele altimetrice, codurile SSR, canalele de comunicatie nou repartizate, instructiunile de
nivel, instructiunile de cap si vitezd; si

(iv) nivelurile de tranzitie, indiferent dacd sunt primite de la controlor sau sunt cuprinse in transmisiunile ATIS.

. Alte autorizdri sau instructiuni, inclusiv autorizdrile conditionate §i instructiunile de rulare, trebuie repetate sau

confirmate astfel incat si indice clar ci au fost intelese si cd vor fi respectate.

. Controlorul trebuie s asculte confirmarea prin repetare pentru a se asigura cd autorizarea sau instructiunea a fost

corect confirmatd de echipajul de zbor i trebuie sd ia misuri imediate pentru a corecta orice diferente relevate prin
repetare.

. Nu se solicitd confirmarea prin repetare prin voce a mesajelor CPDLC, cu exceptia cazurilor in care ANSP prevede

altceva.

(fy Coordonarea autorizirilor

1. O autorizare din partea controlului traficului aerian trebuie coordonatd intre unititile de control al traficului aerian,

astfel incat si acopere intreaga rutd a unei aeronave sau o portiune precizatd din aceasta, dupd cum se descrie la
punctele 2-6.

. O aeronavd trebuie autorizatd pentru intreaga rutd pand la aerodromul unde se intentioneazd prima aterizare:

(i) atunci cand a fost posibil, inainte de plecare, ca autorizarea si fie coordonatd intre toate unititile de control sub
al cdror control urmeazd sd intre aeronava; sau

(ii) atunci cand existd suficientd certitudine cd se va realiza o coordonare prealabild intre unititile sub al ciror
control urmeazi sd intre acronava.

. Atunci cand coordonarea previzutd la punctul 2 nu a putut fi realizatd sau nu este anticipati, aeronava se

autorizeazd numai pani la acel punct pani la care coordonarea este in mod rezonabil asiguratd; inainte de a
ajunge In acel punct ori chiar in acel punct, aeronava primeste o noud autorizare, putand fi emise, dupi caz,
instructiuni de asteptare.
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4. Atunci cand o unitate ATS dispune acest lucru, aeronava trebuie si contacteze o unitate de control al traficului
aerian din aval, in scopul de a primi o autorizare in aval inainte de a ajunge la punctul de transfer al controlului.

(i) Aeronava mentine comunicatia bilaterald necesard cu unitatea de control al traficului aerian curentd pe perioada
cat dureazd obtinerea autorizdrii in aval.

(ii) O autorizare emisd ca autorizare in aval trebuie si poatd fi clar identificatd ca atare de pilot.

(iii) Tn afara cazului in care se coordoneaza acest lucru, autorizdrile in aval nu afecteaz profilul de zbor original al
aeronavei in niciun alt spatiu aerian decat cel al unititii de control al traficului aerian responsabile cu acordarea
autorizdrii in aval.

5. Atunci cind o aeronavd intentioneazd si plece de la un aerodrom dintr-o regiune de control spre a intra in altd
regiune de control intr-un interval de treizeci de minute ori in cuprinsul unei alte perioade de timp specifice
convenite de centrele de control regional vizate, coordonarea cu urmatorul centru de control regional se efectueazd
inainte de acordarea autorizirii de plecare.

6. Atunci cand o aeronavi intentioneazd si pdriseascd o regiune de control spre a zbura in afara unui spatiu
controlat, urmand si reintre in aceeasi sau in altd regiune de control, se poate emite o autorizare de la punctul
de plecare la aerodromul unde se intentioneazd prima aterizare. O asemenea autorizare, precum si modificarile
aduse acesteia se aplici numai portiunilor de zbor efectuate in interiorul spatiului aerian controlat.

SERA.8020 Respectarea planului de zbor

(@)

=

Cu exceptia cazurilor prevazute la literele (b) si (d), o aeronava trebuie sd se conformeze planului de zbor curent sau
partii aplicabile a planului de zbor curent depus pentru un zbor controlat, dacd nu s-a ficut o cerere de modificare si
nu s-a obtinut o autorizare de la unitatea de control al traficului aerian competentd sau dacd nu apare o situatie de
urgentd care necesitd o actiune imediatd din partea aeronavei, caz in care, de indatd ce circumstantele permit, dupd
aplicarea masurilor impuse de starea de urgentd, unitatea de servicii de trafic aerian competentd trebuie informatd cu
privire la actiunile intreprinse si la faptul cd acestea au fost impuse de starea de urgenta.

1. Cu exceptia cazului in care existd o autorizare contrard din partea autoritdtii competente sau instructiuni contrare
de la unitatea de control al traficului aerian competentd, zborurile controlate trebuie si fie efectuate, in mdsura
posibilului:

(i) de-a lungul axului definit al rutei, atunci cand se desfisoard pe o rutd ATS stabilitd; sau

(ii) direct intre mijloacele de navigatie sifsau punctele care definesc ruta, atunci cind se desfisoard pe orice altd
rutd.

2. Cu exceptia cazului in care existd o autorizare contrard din partea autoritdtii competente sau instructiuni contrare
de la unitatea de control al traficului aerian competentd, o acronava care zboard pe un segment de rutd ATS definit
prin raportare la radiofaruri omnidirectionale de frecventd foarte inaltd trebuie sd isi schimbe mijlocul primar de
ghidare a navigatiei de la mijlocul din spatele sdu la cel din fatd la punctul de schimbare a frecventei sau cat mai
aproape posibil, din punct de vedere operational, de acesta, in cazul in care este stabilit un astfel de punct.

3. Abaterile de la cerintele previzute la punctul 2 trebuie notificate unititii de servicii de trafic aerian competente.

Modificari involuntare. In cazul in care un zbor controlat se abate involuntar de la planul sau de zbor curent, se iau
urmitoarele masuri:

1. Abaterea de la traiect: dacd aeronava este in afara traiectului, se iau de indatd mdasuri pentru modificarea capului
aeronavei astfel incat si revind la traiect cat mai curdnd posibil.

2. Variatia vitezei reale fatd de aer: dacd valoarea medie a vitezei reale fatd de aer la nivelul de croazierd variazd sau se
estimeaza ca va varia intre punctele de raport cu plus sau minus 5 % din valoarea acestei viteze indicatd in planul
de zbor, trebuie informatd in acest sens unitatea de servicii de trafic aerian competenti.

3. Modificarea orei estimate: dacd se constatd cd ora estimatd pentru urmdtorul punct de raport, pentru urmdtoarea
limitd a unei regiuni de informare a zborurilor sau pentru aerodromul de destinatie, ludndu-se in considerare
primul dintre aceste puncte care este atins, este diferitd cu mai mult de 3 minute fad de cea notificatd serviciilor de
trafic aerian sau orice altd perioadd de timp previzutd de autoritatea competentd sau pe baza acordurilor regionale
de navigatie aeriand ale OAC], trebuie notificatd, cit mai curdnd posibil, ora estimatd revizuitd unitatii de servicii de
trafic aerian competente.
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4. in plus, atunci cand este in vigoare un acord ADS-C, unitatea de servicii de trafic aerian trebuie informatd automat
prin intermediul legdturii de date de fiecare datd cand apar modificiri care depdsesc valorile-limitd previzute in
contractul de eveniment ADS-C.

(c) Modificari intenfionate. Cererile de modificare a planului de zbor trebuie si includd informatiile indicate mai jos:

1. Modificarea nivelului de croazierd: identificarea aeronavei; noul nivel de croazierd solicitat si viteza de croazierd la
acest nivel, orele estimate revizuite (daci este cazul) la limitele regiunilor de informare a zborului care urmeaza.

2. Modificarea rutei:

(i) Destinatie neschimbatd: identificarea aeronavei; regulile de zbor; descrierea noii rute de zbor incluzand datele
corespunzitoare din planul de zbor, incepand cu pozitia de la care urmeazd si se facd modificarea de rutd
solicitatd; orele estimate revizuite; orice altd informatie pertinenta.

(ii) Destinagie schimbatd: identificarea aeronavei; regulile de zbor; descrierea rutei de zbor revizuite citre noul
aerodrom de destinatie, incluzand datele corespunzitoare din planul de zbor, incepand cu pozitia de la care
urmeazd sd se facd modificarea de rutd solicitatd; orele estimate revizuite; aerodromul (aerodromurile) de
rezervd; orice altd informatie pertinent.

(d) Deteriorarea conditiilor meteorologice sub valorile VMC. Atunci cand devine evident cd nu va fi posibil zborul in VMC in
conformitate cu planul de zbor curent, un zbor VFR efectuat ca zbor controlat:

1. solicitd o autorizare modificatd care si permitd acronavei si continue zborul in VMC citre destinatie sau citre un
aerodrom de rezervd sau sd pirdseascd spatiul aerian in care este necesard o autorizare ATC; sau

2. dacd nu se poate obtine o autorizare in conformitate cu litera (a), continud si opereze in VMC si notificd unitdtii
ATC competente mdsurile luate, fie pentru a pardsi respectivul spatiu aerian, fie pentru a ateriza la cel mai apropiat
aerodrom corespunzitor; sau

3. dacd se desfisoard intr-o zond de control, solicitd autorizarea de a opera ca zbor VFR special; sau
4. solicitd autorizarea de a opera in conformitate cu regulile de zbor instrumental.

SERA.8025 Rapoarte de pozitie

(a) Cu exceptia cazului in care este scutiti de autoritatea competentd sau de unitatea de servicii de trafic aerian
competentd in conditiile specificate de autoritatea respectivd, o aeronavd care efectueazd un zbor controlat trebuie
sd raporteze unitatii de servicii de trafic aerian competente, de indati ce este posibil, ora si nivelul la care trece prin
fiecare punct de raport obligatoriu desemnat, precum si orice altd informatie solicitatd. La cererea unitdtii de servicii de
trafic aerian competente, se fac, in mod similar, rapoarte de pozitie cu privire la puncte suplimentare. Dacd nu sunt
desemnate puncte de raport, rapoartele de pozitie trebuie si fie ficute la intervalele previzute de autoritatea
competentd sau specificate de unitatea de servicii de trafic aerian competentd.

1. Aecronavele care efectueazd zboruri controlate si care furnizeazd unititii de servicii de trafic aerian competente
informatii privind pozitia prin intermediul legdturilor de date transmit rapoarte de pozitie prin voce numai la
cerere.

SERA.8030 Iesirea de sub control

Cu exceptia cazului in care aterizeazd pe un acrodrom controlat, o aeronavd care efectueazd un zbor controlat informeaza
unitatea ATC competentd de indatd ce zborul nu mai face obiectul serviciului de control al traficului aerian.

SERA.8035 Comunicatii

(a) O aeronava care opereazd ca zbor controlat trebuie si supravegheze in permanentd comunicatiile aer-sol prin voce pe
canalul de comunicatie corespunzitor al unitdtii de control al traficului aerian competente si s stabileascd comu-
nicatia bilaterald cu aceastd unitate, exceptind cazurile care pot fi previzute de ANSP relevant in ceea ce priveste
aeronavele care fac parte din traficul de aerodrom de la un aerodrom controlat.

1. Cerinta ca o aeronava si mentind supravegherea comunicatiilor aer-sol prin voce rimane in vigoare si atunci cand
a fost stabiliti CPDLC.
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(b) Statele membre trebuie si respecte dispozitiile corespunzitoare referitoare la intreruperea comunicatiei adoptate in
temeiul Conventiei de la Chicago. Comisia propune proceduri europene comune pand la 31 decembrie 2015 cel tarziu
pentru a transpune in dreptul Uniunii dispozitiile mentionate ale OACI.

SECTIUNEA 9
Serviciul de informare a zborurilor
SERA.9001 Aplicare

(a) Serviciul de informare a zborurilor este furnizat de unitatile de servicii de trafic aerian competente tuturor aeronavelor
care pot fi afectate de aceste informatii si:

1. cdrora li se furnizeazd serviciul de control al traficului aerian; sau

2. despre care unitdtile de servicii de trafic aerian competente au cunostintd in alt mod.

(b) Receptionarea serviciului de informare a zborurilor nu il absolvd pe pilotul comandant al unei aeronave de niciuna
dintre responsabilititi, iar acesta ia decizia finald referitor la orice modificare sugerati a planului de zbor.

(c) Atunci cand unitdtile de servicii de trafic aerian furnizeazd atat serviciul de informare a zborurilor, cat si serviciul de
control al traficului aerian, furnizarea serviciului de control al traficului aerian are prioritate fatd de serviciul de
informare a zborurilor ori de cate ori furnizarea serviciului de control al traficului aerian necesitd acest lucru.

SERA.9005 Sfera serviciului de informare a zborurilor

(a) Serviciul de informare a zborurilor cuprinde furnizarea de informatii corecte si pertinente:

1. SIGMET si AIRMET;

2. privind activitatea anterioard unei eruptii vulcanice, eruptiile vulcanice §i norii de cenusd vulcanic;

3. privind eliberarea in atmosferd de materii radioactive sau substante chimice toxice;

4. privind modificarile in ceea ce priveste disponibilitatea mijloacelor de navigatie radio;

5. privind modificirile in ceea ce priveste starea aerodromurilor si a mijloacelor tehnice asociate, inclusiv informatii
privind starea suprafetelor de miscare ale aerodromului atunci cind sunt afectate de zdpadi, gheatd sau de o
grosime semnificativd a stratului de apd;

6. privind baloanele libere nepilotate,

precum si orice altd informatie care poate afecta siguranta.

=

Serviciul de informare a zborurilor oferit zborurilor include, in plus fatd de cele indicate la litera (a), furnizarea de
informatii privind:

1. conditiile meteorologice observate sau prognozate la aerodromurile de plecare, de destinatie si de rezerva;

2. pericolele de coliziune pentru aeronavele care zboard in spatiul aerian de clasa C, D, E, F §i G;

3. pentru zborurile peste intinderi de apd, in masura posibilului si atunci cand sunt solicitate de pilot, orice informatii
disponibile, precum indicativul de apel radio, pozitia, drumul adevirat, viteza etc. ale navelor de suprafatd din zond.

Serviciul de informare a zborurilor furnizat zborurilor VFR trebuie sd includd, in plus fatd de cele indicate la litera (a),
furnizarea de informatii disponibile privind conditiile de trafic si meteorologice pe rutd care pot face imposibild
efectuarea zborului in conformitate cu regulile de zbor la vedere.

=
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SERA.9010 Serviciul de informare terminald automati (ATIS)
(a) Utilizarea mesajelor ATIS in transmisiile directionate de tip cerere/rdspuns

1. La cererea pilotului, unitatea de servicii de trafic aerian competentd transmite mesajul sau mesajele ATIS cores-

punzdtoare.

. Ori de cate ori se furnizeaza servicii Voice-ATIS sifsau D-ATIS:

(i) aeronava trebuie si confirme receptionarea informatiilor la stabilirea legiturii de comunicatii cu unitatea ATS
care furnizeazd serviciul de control de apropiere, cu turnul de control de aerodrom sau cu serviciul de
informare a zborurilor al acrodromului (AFIS), dupd caz; si

(ii) atunci cand rispunde mesajului de confirmare a receptiondrii unui ATIS transmis de o aeronavi sau, in cazul
unei aeronave care soseste, la un alt moment stabilit de autoritatea competentd, unitatea de servicii de trafic
aerian competentd transmite acronavei valoarea actualizatd a calajului altimetric.

. Nu este necesar ca informatiile continute intr-un mesaj ATIS in vigoare, a cirui receptionare a fost confirmati de

aeronava vizatd, si mai fie incluse intr-o transmisie directionatd citre aeronava respectivd, cu exceptia valorii
calajului altimetric, care trebuie furnizatd in conformitate cu punctul 2.

. Dacd o aeronavi confirmi receptionarea unui mesaj ATIS care nu mai este in vigoare, atunci orice element din

mesaj care necesitd actualizare trebuie transmis fird intarziere aeronavei.

(b) ATIS pentru aeronavele care sosesc si care pleacd

Mesajele ATIS care contin informatii atat pentru sosire, cat si pentru plecare trebuie si cuprindd urmitoarele elemente,
in ordinea de mai jos:

1. numele aerodromului;

2. indicativul procedurii de sosire sifsau de plecare;

3. tipul contractului, in cazul comunicatiei prin D-ATIS;

4. indicativul;

5. ora observatiei, daci este cazul;

6. tipul de apropiere (apropieri) preconizat;

7. pista (pistele) in serviciu; starea sistemului de oprire care ar putea constitui un pericol potential, dupi caz;
8. conditiile semnificative ale suprafetei pistei i, daci este cazul, actiunea de franare;

9. intarzierea in zona de asteptare, daci este cazul;

10. nivelul de tranzitie, daci este cazul;
11. alte informatii esentiale din punct de vedere operational;

12. viteza si intensitatea vantului la suprafatd, inclusiv variatiile semnificative si, in caz cd sunt disponibili senzori de

vant instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu, iar aceste informatii sunt necesare operatorilor de
aeronave, se va indica pista si sectiunea pistei la care se referd informatiile respective;

13. valorile vizibilititii si, dacd este cazul, RVR (!);

(") Aceste elemente se inlocuiesc cu abrevierea ,CAVOK” atunci cand sunt indeplinite simultan la momentul observarii conditiile urma-
toare: (a) vizibilitate, 10 km sau mai mult si cea mai micd vizibilitate neraportatd; (b) lipsa norilor semnificativi din punct de vedere
operational; si (c) lipsa fenomenelor meteorologice semnificative pentru aviatie.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

<

conditiile meteorologice prezente (');

norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai mare altitudine minima de sector, ludndu-se in considerare valoarea
mai mare; norii cumulonimbus; atunci cand cerul este acoperit, vizibilitatea verticald, dacd este disponibila (});

temperatura aerului;
temperatura punctului de roud;
valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnificative in zonele de apropiere si urcare
initiald, inclusiv forfecarea vantului, precum si informatii semnificative din punct de vedere operational asupra
fenomenelor meteorologice recente;

prognoza tendintelor, dacd este disponibild; si

instructiuni specifice ATIS.

ATIS pentru aeronavele care sosesc

Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai sosirii aeronavelor contin urmitoarele informatii, in ordinea de

mai jos:
1. numele aerodromului;
2. indicativul procedurii de sosire;
3. tipul contractului, in cazul comunicatiei prin D-ATIS;
4. indicativul;
5. ora observatiei, dacd este cazul;
6. tipul de apropiere (apropieri) preconizat;
7. pista (pistele) in serviciu pentru aterizare; starea sistemului de oprire care ar putea constitui un pericol potential,
dupd caz;
8. conditiile semnificative ale suprafetei pistei si, dacd este cazul, actiunea de franare;
9. intarzierea in zona de asteptare, dacd este cazul;

10. nivelul de tranzitie, dacd este cazul;

11. alte informatii esentiale din punct de vedere operational;

12. viteza si intensitatea vantului la suprafatd, inclusiv variatiile semnificative si, in caz cd sunt disponibili senzori de
vant instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu, iar aceste informatii sunt necesare operatorilor de
aeronave, se va indica pista si sectiunea pistei la care se referd informatiile respective;

13. valorile vizibilitatii si, dacd este cazul, RVR (!);

14. conditiile meteorologice prezente (');

15. norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai mare altitudine minimd de sector, ludndu-se in considerare valoarea
mai mare; norii cumulonimbus; atunci cand cerul este acoperit, vizibilitatea verticald, daci este disponibila ();

16. temperatura aerului;

(") Aceste elemente se inlocuiesc cu abrevierea ,CAVOK” atunci cand sunt indeplinite simultan la momentul observirii conditiile urma-

toare: (a) vizibilitate, 10 km sau mai mult §i cea mai mica vizibilitate neraportatd; (b) lipsa norilor semnificativi din punct de vedere
operational; si (c) lipsa fenomenelor meteorologice semnificative pentru aviatie.
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17.

18.

19.

20.

21.

temperatura punctului de roud;
valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnificative in zona de apropiere, inclusiv
forfecarea vantului, precum si informatii semnificative din punct de vedere operational asupra fenomenelor
meteorologice recente;

prognoza tendintelor, dacd este disponibild; i

instructiuni specifice ATIS.

(d) ATIS pentru aeronavele care pleacd

Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai plecirii aeronavelor contin urmatoarele informatii, in ordinea de
mai jos:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

. numele aerodromului;

. indicativul procedurii de plecare;

. tipul contractului, in cazul comunicatiei prin D-ATIS;
. indicativul;

. ora observatiei, dacd este cazul;

. pista (pistele) de folosit pentru decolare; starea sistemului de oprire care ar putea constitui un pericol potential,

dupd caz;

. conditiile semnificative ale suprafetei pistei (pistelor) ce urmeazid a fi folositd (folosite) la decolare si, dacd este

cazul, actiunea de franare;

. Intarzierea la plecare, dacd este cazul;

. nivelul de tranzitie, dacd este cazul;

alte informatii esentiale din punct de vedere operational;

viteza si intensitatea vantului la suprafatd, inclusiv variatiile semnificative si, in caz ¢ sunt disponibili senzori de
vant instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu, iar aceste informatii sunt necesare operatorilor de
aeronave, se va indica pista si sectiunea pistei la care se referd informatiile respective;

valorile vizibilitatii si, dacd este cazul, RVR (1);
conditiile meteorologice prezente (');

norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai mare altitudine minimd de sector, ludndu-se in considerare valoarea
mai mare; norii cumulonimbus; atunci cand cerul este acoperit, vizibilitatea verticald, dacd este disponibili (1);

temperatura aerului;
temperatura punctului de roud;
valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnificative in zona de urcare initiald, inclusiv
forfecarea vantului;

prognoza tendintelor, dacd este disponibild; si

instructiuni specifice ATIS.

(") Aceste elemente se inlocuiesc cu abrevierea ,CAVOK” atunci cand sunt indeplinite simultan la momentul observarii conditiile urma-
toare: (a) vizibilitate, 10 km sau mai mult si cea mai micd vizibilitate neraportatd; (b) lipsa norilor semnificativi din punct de vedere
operational; si (c) lipsa fenomenelor meteorologice semnificative pentru aviatie.
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SECTIUNEA 10
Serviciul de alarmare
SERA.10001 Aplicare

(a) Serviciul de alarmare se furnizeazd de cdtre unititile de servicii de trafic aerian:
1. tuturor aeronavelor cirora li se furnizeazd serviciul de control al traficului aerian;

2. in misura posibilului, tuturor celorlalte aeronave care au depus un plan de zbor sau despre care serviciile de trafic
aerian au cunostintd in alt mod; si

3. oricdrei aeronave despre care se cunoaste sau se presupune ci este supusd unei interventii ilicite.

SERA.10005 Informarea aeronavelor care opereazd in vecindtatea unei aeronave aflate in situatie de urgent

(a) Atunci cand o unitate de servicii de trafic aerian a stabilit ¢ o aeronavi se afld in stare de urgentd, celelalte acronave
despre care se cunoaste cd se gisesc in vecindtatea aeronavei in cauzd trebuie informate cu privire la natura urgentei
cat de curdnd posibil, cu exceptia situatiilor previzute la litera (b).

(b) Atunci cand o unitate de trafic aerian cunoaste sau suspecteaz ci o acronavi este supusd unei interventii ilicite, nu se
face nicio referire la natura urgentei in comunicatiile ATS aer-sol, cu exceptia cazului in care aeronava in cauzi se
referd prima la aceasta in comunicatii si existd certitudinea cd o asemenea referire nu va agrava situatia.

SECTIUNEA 11

Interventie, interventiile in caz de urgentd si interceptarea
SERA.11001 Interventie ilicitd

(a) O acronavd care este supusd unei interventii ilicite face tot posibilul sd selecteze pe transponder codul 7500 si sd
notifice unitdtii ATS competente orice circumstantd semnificativd asociatd si orice abatere de la planul de zbor curent
impusd de imprejurdri, pentru a permite unititii ATS si acorde prioritate aeronavei si sd reducd la minimum
conflictele cu alte aeronave.

=

In cazul in care o aeronavi este supusd unei interventii ilicite, pilotul comandant trebuie s incerce sd aterizeze cat mai
repede posibil la cel mai apropiat aerodrom adecvat sau la un aerodrom specific desemnat de autoritatea competentd,
cu exceptia cazului in care situatia de la bordul aeronavei impune alte mdsuri.

SERA.11005 Servicii pentru aeronave in eventualitatea unei urgente

(a) Unitdtile de servicii de trafic aerian acordd atentie, asistentd si prioritate maxime in raport cu orice altd aeronava,
potrivit necesitdtilor impuse de circumstante, oricdrei aeronave despre care se cunoaste sau se suspecteazd cd se afld
intr-o stare de urgentd, inclusiv in situatia in care este supusd unei interventii ilicite.

=

Atunci cand are loc sau se suspecteazi cd are loc o interventie ilicitd asupra unei aeronave, unititile de servicii de trafic
aerian raspund prompt cererilor din partea aeronavei. Se continud transmiterea de informatii pertinente pentru
desfisurarea in sigurantd a zborului si se iau mdsurile necesare in scopul accelerdrii desfasurdrii tuturor fazelor
zborului, in mod special a aterizarii in sigurantd a aeronavei.

z

Atunci cand are loc sau se suspecteazd cd are loc o interventie ilicitd asupra unei aeronave, unititile de servicii de trafic
aerian trebuie si informeze imediat, in concordanti cu procedurile convenite local, autoritatea corespunzitoare
desemnatd de stat si trebuie si schimbe informatiile necesare cu operatorul aeronavei sau cu reprezentantul
desemnat al acestuia.

SERA.11010 Situatii neprevizute in zbor
Aeronave riticite sau neidentificate

(a) De indatd ce o unitate de servicii de trafic aerian afld despre o aeronavi raticitd, unitatea trebuie si ia toate masurile
necesare indicate la punctele 1 si 3 in scopul asistdrii aeronavei §i asigurdrii sigurantei zborului acesteia.

1. Dacd pozitia aeronavei nu este cunoscutd, unitatea de servicii de trafic aerian trebuie:

(i) sd incerce sd stabileascd comunicatia bilaterald cu aeronava, exceptand situatia in care existd deja o astfel de
comunicatie;
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(i) sd utilizeze toate mijloacele disponibile pentru a determina pozitia acronavei;

(iti) sd informeze celelalte unitdti de servicii de trafic aerian in ale ciror zone de responsabilitate este posibil ca
aeronava sd se fi riticit sau sd se rdticeascd, luand in considerare toti factorii care ar fi putut si afecteze
navigatia aeronavei in circumstantele respective;

(iv) sd informeze, potrivit procedurilor convenite local, unitdtile militare corespunzitoare si si le furnizeze date
despre planul de zbor si alte date pertinente referitoare la acronava raticitd;

(v) sd solicite, din partea unitdtilor mentionate la subpunctele (jii) si (iv), precum si din partea altor acronave aflate
in zbor, toatd asistenta posibild pentru a stabili comunicatia cu aeronava si pentru a determina pozitia acesteia.

2. Cerintele de la punctul 1 subpunctele (iv) si (v) se aplicd si unitdtilor de servicii de trafic aerian informate in
conformitate cu punctul 1 subpunctul (ii).

3. In situatia in care se stabileste pozitia aeronavei, unitatea de servicii de trafic aerian trebuie:

(i) sa 1i indice aeronavei pozitia si mdsurile corective care trebuie luate. Aceste indicatii se furnizeazd imediat, cu
conditia ca ATS sd aibd cunostintd de faptul ci existd posibilitatea de interceptare sau de alte pericole pentru
siguranfa aeronavei; si

(ii) sa furnizeze, potrivit necesitdtilor, celorlalte unitdti de servicii de trafic aerian si unitdtilor militare corespun-
zdtoare informatii relevante privind aeronava raticitd, precum si orice indicatii transmise respectivei acronave.

(b) De indatd ce o unitate de servicii de trafic aerian afld despre existenta unei aeronave neidentificate in zona sa de
responsabilitate, aceasta se striduieste si stabileascd identitatea aeronavei, ori de cite ori acest lucru este necesar pentru
furnizarea serviciilor de trafic aerian sau este solicitat de autorititile militare corespunzitoare potrivit procedurilor
convenite local. In acest scop, unitatea de servicii de trafic aerian trebuie sd ia, dintre cele prezentate in continuare,
mdsurile potrivite circumstantelor respective:

1. incearcd s stabileascd comunicatia bilaterali cu aeronava;

2. solicitd informatii despre zbor de la alte unitdti de servicii de trafic aerian din cadrul respectivei regiuni de
informare a zborurilor si le solicitd sprijinul in vederea stabilirii comunicatiei bilaterale cu aeronava;

3. solicitd informatii despre zbor de la unititile de servicii de trafic aerian care deservesc regiunile de informare a
zborurilor adiacente si le solicitd sprijin in vederea stabilirii comunicatiei bilaterale cu aeronava;

4. incearcd sd obtind informatii de la alte aeronave aflate in zona respectivi;

5. unitatea de servicii de trafic aerian informeazd, potrivit necesitdtilor, unitatea militard corespunzitoare de indatd ce
este stabilitd identitatea aeronavei.

(©) In cazul unei aeronave riticite sau neidentificate trebuie avuti in vedere posibilitatea ca aeronava si faci obiectul unei
interventii ilicite. Atunci cind unitatea de servicii de trafic aerian considerd ci o aeronava riticitd sau neidentificatd
poate face obiectul unei interventii ilicite, aceasta trebuie sd informeze imediat autoritatea corespunzitoare desemnatd
de stat, conform procedurilor convenite local.

SERA.11015 Interceptare

(a) Cu exceptia serviciilor de interceptare si escortd furnizate la cerere unei aeronave, interceptarea aeronavelor civile este
guvernatd de reglementdrile i directivele administrative corespunzitoare emise de statele membre in conformitate cu
Conventia privind aviatia civild internationald, in special articolul 3 litera (d), potrivit cdruia statele contractante ale
OACI se angajeazd ca, in momentul emiterii de reglementdri pentru aeronavele lor de stat, sd tini cont in mod
corespunzdtor de siguranta navigatiei aeronavelor civile.

(b) Pilotul comandant al unei aeronave civile interceptate trebuie:

1. sd urmeze imediat instructiunile date de aeronava interceptoare, interpretand si rispunzand la semnale vizuale in
conformitate cu specificatiile din tabelele S11-1 i S11-2;
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. s notifice, dacd este posibil, unitatea de servicii de trafic aerian competents;

. s incerce si stabileascd comunicatia radio cu aeronava interceptoare sau cu unitatea corespunzitoare de control al

interceptdrii, efectuand un apel general pe frecventa de urgentd de 121,5 MHz, comunicind identitatea aeronavei
interceptate si natura zborului i, daci nu s-a stabilit contactul si daci este posibil, repetand acest apel pe frecventa
de urgentd de 243 MHz;

cazului in care unitatea de servicii de trafic aerian competentd ii transmite alte instructiuni.

Tabelul S11-1

. dacd este echipatd cu transponder SSR, si selecteze modul A si codul 7700, cu exceptia cazului in care unitatea de
servicii de trafic aerian competentd 1i transmite alte instructiuni;

. dacid este echipatd cu ADS-B sau ADS-C, si selecteze functia de urgentd adecvatd, dacd este disponibild, cu exceptia

Semnale initiate de aeronava interceptoare si rdspunsurile aeronavei interceptate

Seria

Semnale ale aeronavei INTERCEPTOARE

inteles

Réaspunsurile aeronavei INTER-
CEPTATE

inteles

ZIUA sau NOAPTEA - Balanseazi
aeronava si aprinde intermitent, la
intervale neregulate, luminile de
navigatie (si luminile de aterizare in
cazul unui elicopter) dintr-o pozitie
usor deasupra si in fata, normal in
stanga, aeronavei interceptate (sau in
dreapta dacd acronava interceptatd
este un elicopter) i, dupd
confirmare, un usor viraj, normal
citre stdnga (sau cdtre dreapta in
cazul unui elicopter) in directia
dorita.

Nota 1 —

Conditiile meteorologice sau de relief pot
impune aeronavei  interceptoare  sd
inverseze pozitiile si directia virajului
prevazute la seria 1 de mai sus.

Nota 2 —

Dacd aeronava interceptatd nu poate
zbura la fel de rapid ca aeronava inter-
ceptoare, aceasta din urmd trebuie si
execute o serie de viraje circulare §i si
balanseze aeronava de fiecare datd cand
depdseste aeronava interceptatd.

ZIUA sau NOAPTEA - O manevra
hotdratd de degajare din dreptul
aeronavei interceptate, constand in
executarea unui viraj in urcare de
90 de grade sau mai mare, fird
traversarea directiei de zbor a
aeronavei interceptate.

ZIUA sau NOAPTEA - Coboard
trenul de aterizare (dacd are in
dotare), aprinde continuu luminile
de aterizare si survoleazd pista in
serviciu sau, daci aeronava inter-
ceptatd este un elicopter, survoleazd
zona de aterizare pentru elicoptere.
In cazul elicopterelor, elicopterul
interceptor executd o apropiere
pentru aterizare, zburand la punct
fix in apropierea zonei de aterizare.

Ati

ceptat.

mal

fost

inter-

Urmati-

Puteti continua.

Aterizati
acest aerodrom.

la

ZIUA sau NOAPTEA -
Balanseazd aeronava si aprinde/
stinge luminile de navigatie la
intervale neregulate si urmeaza
aeronava interceptoare.

ZIUA sau NOAPTEA -
Balanseazi aeronava.

ZIUA sau NOAPTEA -
Coboard trenul de aterizare
(dacd are in dotare), aprinde
continuu luminile de aterizare,
urmeazd  aeronava  inter-
ceptoare i, dacd  dupi
survolarea pistei in serviciu
sau a zonei de aterizare
pentru elicoptere, se considerd
cd aterizarea este sigurd, ateri-
zeazd.

Am inteles.
Ma voi
conforma.

Am inteles.
Ma voi
conforma.

Am inteles.
Ma voi
conforma.
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Tabelul S11 — 2

Semnale initiate de aeronava interceptatd si rdspunsurile aeronavei interceptoare

Seria

Semnale ale aeronavei INTERCEPTATE

inteles

Rispunsurile aeronavei INTERCEP-
TOARE

inteles

4 ZIUA

5 ZIUA sau NOAPTEA - Aprinde si
stinge regulat toate luminile, dar
intr-un mod diferit de aprinderea
intermitentd a luminilor.

6 ZIUA sau NOAPTEA - Aprinde
intermitent, la intervale neregulate,
toate luminile disponibile.

sau NOAPTEA
moteazd trenul de aterizare (dacd
are in dotare) si aprinde intermitent
luminile de aterizare in timp ce
survoleazd pista In serviciu sau
zona de aterizare a elicopterelor la
o indltime mai mare de 300 m
(1000 ft), dar nu mai mare de
600 m (2000 ft) [in cazul unui
elicopter, la o indltime mai mare
de 50 m (170 ft), dar nu mai
mare de 100 m (330 ft)] peste
nivelul aerodromului si continuand
sd se roteascd in jurul pistei in
serviciu sau al zonei de aterizare a
elicopterelor. Dacd nu este posibild
utilizarea intermitentd a luminilor
de aterizare, aprinde alte lumini
disponibile.

—  Esca-

care
desemnat
inadecvat.

conforma.

in pericol.

Aerodromul pe

l-ati
este

Nu ne putem

ZIUA sau NOAPTEA — Dacad se
doreste ca aeronava interceptatd
si urmeze aeronava inter-
ceptoare la un aerodrom de
rezervd, aeronava interceptoare
escamoteazd trenul de aterizare
(dacd are in dotare) si utilizeazd
semnalele de la  seria 1
prevdzute pentru aeronava inter-

ceptoare.

Dacd se decide eliberarea
aeronavei interceptate, aeronava
interceptoare utilizeazd
semnalele de la seria 2

prevazute pentru aeronava inter-
ceptoare.

ZIUA  sau  NOAPTEA -
Utilizeazd semnalele de la seria
2 prevazute pentru aeronava
interceptoare.

ZIUA  sau  NOAPTEA -
Utilizeazd semnalele de la seria
2 prevazute pentru aeronava
interceptoare.

Am inteles.
Urmati-md.
Am inteles.
Puteti continua.

Am inteles.

Am inteles.

(c) Dacd se primesc, prin radio, din orice surse, instructiuni care sunt in contradictie cu cele transmise de aeronava
interceptoare prin semnale vizuale, acronava interceptatd trebuie si solicite imediat clarificiri, continuand si se
conformeze instructiunilor vizuale transmise de aeronava interceptoare.

(d) Dacd se primesc, prin radio, din orice surse, instructiuni care sunt in contradictie cu cele transmise de aeronava
interceptoare prin radio, aeronava interceptatd trebuie si solicite imediat clarificiri, continudnd si se conformeze
instructiunilor transmise prin radio de aeronava interceptoare.

—
o
RCA

Daci se stabileste contactul radio in timpul interceptirii, dar comunicarea nu este posibild intr-o limbd comund, se

incearcd si se transmitd instructiuni, confirmarea instructiunilor si informatii esentiale prin utilizarea frazelor si
pronuntiilor din tabelul S11-3, fiecare frazi fiind transmisi de doud ori:

Tabelul S11-3
Frazele utilizate de aeronava INTERCEPTOARE Frazele utilizate de aeronava INTERCEPTATA
Fraza Pronuntia (') Inteles Fraza Pronuntia () inteles
CALL SIGN KOL SAIN Care este indi- | CALL SIGN KOL SAIN Indicativul meu este
cativul dvs. de | (indicativ  de | (indicativ  de | (indicativ de apel)
apel? apel) (%) apel)
FOLLOW FOL-LOU Urmati-ma WILCO UIL-KO Am inteles
DESCEND DI-SEND Coborati  pentru | Md voi
aterizare conforma
CAN NOT KEN NOT Nu mi pot
conforma
YOU LAND IU LEND Aterizati la acest | REPEAT RI-PIIT Repetati
aerodrom instructiunile
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=

Frazele utilizate de acronava INTERCEPTOARE Frazele utilizate de aeronava INTERCEPTATA

Fraza Pronuntia () Ingeles Fraza Pronuntia (1) inteles

AM LOST EM LOST Pozitie necunoscuta

PROCEED PRO-SIID Puteti continua

MAYDAY MEIDEI Sunt in pericol

HIJACK (%) HAI-GEK Sunt deturnat

LAND LEND Cer si aterizez la
(numele (numele (numele locului)
locului) locului)

DESCEND DI-SEND Cer si cobor

() In coloana a doua silabele care trebuie accentuate sunt subliniate.
(*) Indicativul de apel solicitat este cel utilizat in comunicatiile radiotelefonice cu unititile de servicii de trafic aerian si corespunde

identificdrii aeronavei din planul de zbor.

(}) S-ar putea ca imprejurdrile si nu permitd intotdeauna utilizarea frazei ,HIJACK” sau ca acest lucru sd nu fie de dorit.

De indatd ce o unitate de servicii de trafic aerian afli ci o aeronavi este interceptatd in zona sa de responsabilitate,
aceasta trebuie si ia, dintre cele prezentate in continuare, misurile potrivite circumstantelor respective:

1.

5.

sd incerce sd stabileascd comunicatia bilaterald cu aeronava interceptatd prin orice mijloace disponibile, inclusiv
utilizand frecventa radio de urgentd de 121,5 MHz, exceptdnd situatia in care s-a stabilit deja o astfel de comu-
nicatie;

. sd informeze pilotul aeronavei interceptate despre interceptare;

. sd stabileascd contactul cu unitatea de control al interceptdrii care mentine comunicatia bilaterald cu aeronava

interceptoare si sd ii furnizeze acesteia informatiile disponibile despre aeronavd;

. s efectueze releu pentru mesajele dintre aeronava interceptoare sau unitatea de control al interceptarii si aeronava

interceptatd, potrivit necesité;ilor;

in stransd coordonare cu unitatea de control al interceptirii, s ia toate masurile necesare pentru a asigura siguranta
aeronavei interceptate;

. s informeze unititile de servicii de trafic aerian care deservesc regiunile de informare a zborurilor adiacente daci

pare cd aeronava s-a raticit venind dintr-o astfel de regiune de informare a zborurilor adiacentd.

De indatd ce o unitate de servicii de trafic aerian afli cd o acronavi este interceptatd in afara zonei sale de
responsabilitate, aceasta trebuie si ia, dintre cele prezentate in continuare, misurile potrivite circumstantelor
respective:

. sd informeze unitatea de servicii de trafic aerian care deserveste spatiul aerian in care are loc interceptarea,

furnizand acestei unitdti informatiile disponibile care pot ajuta la identificarea aeronavei si solicitandu-i si ia
mdsuri potrivit literei (f);

. sd efectueze releu pentru mesajele intre aeronava interceptatd si unitatea de servicii de trafic aerian corespunzitoare,

unitatea de control al interceptdrii sau aeronava interceptoare.

SECTIUNEA 12

Servicii legate de meteorologie — Observatii de la aeronava in zbor si rapoarte prin comunicatii de voce

SERA.12001 Tipuri de observatii de la aeronavele in zbor

(a) In orice fazi a zborului se efectueazd urmitoarele observatii de la aeronave:

1.

2.

observatii speciale de la aeronava in zbor; si

alte observatii exceptionale de la aeronava in zbor.



L 281/40 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 13.10.2012

SERA.12005 Observatii speciale de la aeronava in zbor

(a) Observatiile speciale trebuie si fie efectuate si raportate de citre toate aeronavele ori de cite ori se intilnesc sau se
observd urmdtoarele conditii:

1. turbulentd moderatd sau puternici; sau
2. givraj moderat sau puternic; sau
3. undi orograficd puternicd; sau

4. oraje, fard grindind, obscurizate, inglobate in alte tipuri de nori, pe o zond extinsi sau care formeaza linii de gren;
sau

5. oraje, cu grindind, obscurizate, inglobate in alte tipuri de nori, pe o zond extinsd sau care formeaza linii de gren;
sau

6. furtund puternicd de praf sau de nisip; sau
7. nor de cenusd vulcanicd; sau

8. activitate vulcanicd preeruptivd sau eruptie vulcanica.

C>

Autoritdtile competente dispun, in functie de necesitdti, alte conditii care, atunci cand sunt intalnite sau observate,
trebuie raportate de citre toate aeronavele.

SERA.12010 Alte observatii exceptionale de la aeronava in zbor

Atunci cand se intalnesc alte conditii meteorologice, care nu sunt enumerate la punctul SERA.12005 litera (a), de exemplu
forfecarea vantului, si care, in opinia pilotului comandant, pot afecta siguranta sau pot afecta in mod semnificativ eficienta
altor operatiuni ale aeronavei, pilotul comandant trebuie sd anunte unitatea de servicii de trafic aerian corespunzitoare in
cel mai scurt timp posibil.

SERA.12015 Raportarea observatiilor de la aeronavele in zbor prin comunicatii de voce

(a) Observatiile de la aeronave trebuie raportate in timpul zborului in momentul observirii sau imediat dupd, cit mai
curand posibil.

(b) Observatiile de la aeronavele in zbor trebuie transmise sub formd de rapoarte din zbor si trebuie si respecte
specificatiile tehnice din apendicele 5.

SERA.12020 Schimbul de rapoarte din zbor

(a) Unitatile ATS trebuie s transmitd, in cel mai scurt timp posibil, rapoartele speciale §i exceptionale din zbor:
1. citre alte aeronave vizate;
2. citre centrul de veghe meteorologicd asociat (MWO); si
3. citre alte unitdti ATS vizate.

(b) Transmisiile citre aeronave se repetd cu o frecventd si pe o duratd care se stabilesc de cdtre unitatea ATS in cauzd.
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Apendicele 1
Semnale

1. SEMNALE DE PERICOL §I DE URGENTA

1.1 Generalitati

1.1.1.  Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 1.2 si 1.3, o aeronavi aflatd in pericol trebuie sd utilizeze orice
mijloc de care dispune pentru a atrage atentia, pentru a-si face cunoscutd pozitia si pentru a obtine ajutor.

1.1.2.  Procedurile de telecomunicatie pentru transmiterea semnalelor de pericol si de urgentd trebuie s fie conforme cu
volumul II din anexa 10 la Conventia de la Chicago.

1.2 Semnale de pericol

1.2.1.  Urmatoarele semnale, utilizate impreund sau separat, inseamna cd existd amenintarea unui pericol grav si iminent
si cd se solicitd ajutor imediat:

(@) un semnal emis prin radiotelegrafie sau prin orice altd metodd de semnalizare, constand in grupul SOS (.. —
— —. .. in Codul Morse);

(b) un semnal de pericol in radiotelefonie, constind in rostirea cuvantului MAYDAY;

(c) un mesaj de pericol transmis prin legiturd de date, a cdrui emitere are sensul cuvantului MAYDAY;

(d) rachete sau proiectile luminoase de culoare rosie, aprinse cate una la intervale scurte;

() o parasutd de semnalizare cu lumind rosie;

(f) setarea transponderului la modul A si codul 7700.

1.3. Semnale de urgentd

1.3.1.  Urmdtoarele semnale, utilizate impreund sau separat, inseamnd cd o acronava doreste sd notifice dificultiti care o
constrang sa aterizeze fdrd a solicita ajutor imediat:

(a) aprinderea si stingerea repetatd a luminilor de aterizare; sau
(b) aprinderea si stingerea repetatd a luminilor de navigatie intr-un mod diferit de aprinderea intermitentd a
luminilor de navigatie.

1.3.2.  Urmitoarele semnale, utilizate impreund sau separat, inseamnd ci o aeronavd are de transmis un mesaj foarte
urgent referitor la siguranta unei nave, aeronave sau a altui vehicul sau a unei persoane aflate la bord sau in raza
sa vizuala:

(@) un semnal emis prin radiotelegrafie sau prin orice altd metodd de semnalizare, constand in grupul XXX
(—.— —.— —.— in Codul Morse);

(b) un semnal de urgentd in radiotelefonie, constand in rostirea cuvintelor PAN, PAN;

(c) un mesaj de urgentd transmis prin legiturd de date, a cdrui emitere are sensul cuvintelor PAN, PAN.

2. SEMNALE VIZUALE UTILIZATE PENTRU A AVERTIZA O AERONAVA NEAUTORIZATA CARE ZBOARA SAU
ESTE PE PUNCTUL DE A INTRA INTR-O ZONA RESTRICTIONATA, INTERZISA SAU PERICULOASA

2.1. Atunci cand, ziua sau noaptea, se folosesc semnalele vizuale pentru a avertiza o aeronava neautorizatd care

zboard sau este pe punctul de a intra intr-o zond restricfionatd, interzisi sau periculoasd, o serie de proiectile
lansate de la sol la intervale de 10 secunde, fiecare degajand, prin explozie, lumini sau stelute rosii si verzi indici
unei aeronave neautorizate faptul cd zboard sau este pe punctul de a intra intr-o zond restrictionatd, interzisd sau
periculoasd si ¢ trebuie sd ia misurile corective necesare.
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3.
3.1.

3.1.1.

3.1.2.

SEMNALE PENTRU TRAFICUL DE AERODROM

Semnale luminoase si pirotehnice

Instructiuni
Tabelul AP 1-1
De la controlul de aerodrom citre:
Lumind
Aeronava in zbor Aeronava de la sol

- Verde continuu Aprob aterizarea Aprob decolarea
N
2 Rosu continuu Acordati prioritate altei aeronave si | Opriti!
) . . PRN PR
&= continuati in tur de pistd la vedere
— ™ .o . e .
8 < | Serii de verde inter- | Reveniti pentru aterizare (*) Aprobat pentru rulare
g ¢ | mitent
g B ) ) . . - . . oo
€ & | Serii de rosu intermitent | Aerodrom nesigur, nu aterizai Rulati in afara zonei de aterizare in
< 3 .
~5,,g serviciu
g e ) . . o . o
£, | Seri de alb intermitent | Aterizati pe acest aerodrom si | Reveniti la punctul de start de pe
° continuati deplasarea la platforma (*) | aerodrom
Ay =

Rosu pirotehnic Contrar oricdrei instructiuni ante-

rioare, aterizarea este interzisa
pentru moment

(*) Autorizdrile de aterizare si de rulare vor fi comunicate in timp util.

e 04

)
?: gi = >LERDE 40%% @,
7T ERMITEN lgb 7 a7 g,/v%

% - A ROSU PIROTEHNIC
QQ; U INTERMTEN VENITy T PN - .. D&P/S;s{ 2,02 -
AERODROM Ve ERIZARE .t."- o ’ ei@\ \ %¢ /
NESIGUR, Np o ATERIZA-H ——Trm—— R 2z N\ 7. /CONTRAR ORICAROR
_ALB INTERMITENT o %/ INSTRUCTIUNI ANTERIOARE,
O = L T —r————— ATERIZAREA ESTE INTERZISA

ATERIZATI PE ACEST AERODROM $I CONTINUATI DEPLASAREA LA PLATFORMA

PENTRU MOMENT

AERONAVE CARE RULEAZA

,&—@“

~— AY“OB

.‘5

POZITIE DE DECOLARE

Figura Al-1

Confirmarea de cdtre o aeronavd
(a) Atunci cand se afld in zbor:

1. pe timpul orelor de zi:

— prin balansarea aripilor aeronavei, cu exceptia situatiei in care se afld pe laturile de bazid i finale ale

apropierii;

2. pe timpul orelor de intuneric:

— prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor de aterizare ale aeronavei sau, dacd nu este
echipatd cu acestea, prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor de navigatie.

(b) Atunci cand se afld la sol:
1. pe timpul orelor de zi:

— prin miscarea eleroanelor sau a directiei aeronavei;
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2. pe timpul orelor de intuneric:

— prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor de aterizare ale aeronavei sau, dacd nu este
echipatd cu acestea, prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor de navigatie.

3.2 Semnale vizuale dispuse la sol
3.2.1.  Interzicerea aterizdrii

3.2.1.1. Un panou pdtrat rosu cu diagonale galbene (figura A1-2) dispus orizontal pe o suprafatd de semnalizare indicd
faptul ci aterizarea este interzisd si ci interdictia poate fi de lungd duratd.

Figura A1-2

3.2.2.  Necesitatea unor precautii speciale in timpul apropierii sau aterizarii

3.2.2.1. Un panou pdtrat rosu cu o diagonald galbend (figura A1-3) dispus orizontal pe o suprafatd de semnalizare indicd
faptul cd, din cauza stdrii necorespunzitoare a suprafetei de manevrd sau din orice alt motiv, trebuie luate
precautii speciale in timpul apropierii sau aterizarii.

/4

Figura Al1-3

3.2.3.  Utilizarea pistelor si a cdilor de rulare

3.2.3.1. O figurd albd de forma unei haltere (figura Al-4) dispusd pe o suprafad de semnalizare indicd faptul cd
aeronavele trebuie sd aterizeze, sd decoleze si si ruleze numai pe piste si cdi de rulare.

Figura Al-4

3.2.3.2. Aceeasi figurd albd de forma unei haltere ca in figura 3.2.3.1, dar cu cercurile tdiate cu bare negre amplasate
transversal si paralele intre ele, dispusd pe o suprafatd de semnalizare, indicd faptul ci aeronavele trebuie si
aterizeze si sd decoleze numai de pe piste, insd celelalte manevre nu sunt limitate la piste si cdi de rulare.

Figura Al-5

3.2.4. Piste sau cdi de rulare inchise

3.2.4.1. Doud bare incrucisate de o singurd culoare contrastantd, albd sau galbend (figura A1-6), dispuse orizontal pe
pistele si cdile de rulare sau in parti ale acestora, indicd faptul ¢ suprafata respectivd este necorespunzitoare
pentru miscarea aeronavelor.

Figura Al-6
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3.2.5.
3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.7.
3.2.7.1.

3.2.8.
3.2.8.1.

4.1.
4.1.1.

Directiile de aterizare sau decolare

Un ,T” de aterizare alb sau portocaliu (figura Al-7) expus orizontal indicd directia care trebuie utilizatd de
aeronava pentru aterizare si decolare, axa T-ului fiind paraleld cu aceastd directie, iar bratele T-ului fiind citre in
fatd. Atunci cand este utilizat pe timp de noapte, T-ul de aterizare trebuie si fie iluminat sau delimitat cu lumini
albe.

Figura A1-7

Un grup de doud cifre (figura A1-8) dispuse vertical la turnul de control de aerodrom sau in apropierea acestuia
indicd aeronavei aflate pe suprafata de manevra directia pentru decolare, exprimatd in unitdti de cate 10 grade
rotunjite la cea mai apropiatd valoare divizibild cu 10 a valorii capului magnetic.

lO

Figura A1-8
Turul de pistd pe dreapta

Atunci cand este dispusd pe o suprafatd de semnalizare sau orizontal la capatul pistei sau benzii in serviciu, o
sdgeatd in culori contrastante cu varful indreptat spre dreapta (figura A1-9) indicd faptul ci virajele trebuie
executate inspre dreapta inainte de aterizare §i dupd decolare.

Figura A1-9
Biroul de raportare al serviciilor de trafic aerian

Litera C dispusd vertical si coloratd cu negru pe fond galben (figura A1-10) indicd locul unde se afld biroul de
raportare al serviciilor de trafic aerian.

Figura A1-10

Zboruri de planoare in desfdsurare

O cruce dubld albad dispusd orizontal (figura A1-11) pe suprafata de semnalizare indicd faptul cd aerodromul este
utilizat de planoare si zborul acestora este in curs de desfasurare.

iy

Figura A1-11
SEMNALE PENTRU DIRIJAREA LA SOL
De la dispecerul semnalizator/dispecerul de sol citre aeronavi

Semnalele utilizate de dispecerul semnalizator/dispecerul de sol, cu mainile iluminate potrivit necesitiilor pentru
a facilita observarea de citre pilot si pozitionat cu fata la aeronavd si:

(a) pentru aeronave cu aripi fixe, pe partea stingd a aeronavei, in locul in care poate fi vizut cel mai bine de
citre pilot;

(b) pentru elicoptere, in locul in care dispecerul semnalizator/dispecerul de sol poate fi vizut cel mai bine de
citre pilot.

Inaintea utilizdrii semnalelor urmatoare, dispecerul semnalizator/dispecerul de sol trebuie si se asigure ¢d zona in
care urmeazd si fie dirijjatd aeronava este liberd de obiecte cu care aeronava, conformandu-se cu punctul
SERA.3301 litera (a), s-ar putea ciocni.
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1. Insotitorul de la capitul de plan/ghidul (*)

Bratul drept intins deasupra capului cu bara indreptatd in
sus; mana dreaptd se miscd spre corp cu bara indreptatd in

jos.

(*) Acest semnal reprezintd indicatia persoanei pozitionate la
capdtul planului aeronavei citre pilot/dispecer de solfoperator
tractare cd miscarea aeronavei citre/dinspre pozitia de parcare
este neobstructionata.

2. Identificati poarta

Bratele ridicate intinse complet deasupra capului, barele
indreptate in sus.

3. Urmati semnalele urmitorului dispecer semnalizator|
dispecer de sol sau indicatiile turnului/controlului de
sol

Ambele brate sunt indreptate in sus; bratele se misca si se
intind in afara corpului, iar barele sunt indreptate in
directia urmdtorului dispecer semnalizator/dispecer de sol
sau cdtre urmatoarea zond de rulare.

4. Drept inainte

Bratele intinse la nivelul umerilor se indoaie la nivelul
cotului, iar barele se miscd in sus si in jos de la nivelul
pieptului citre cap.

5a. Virati spre stinga (din punctul de vedere al pilotului)

&

@QW \ Cu bratul drept si bara extinse la un unghi de 90 de grade
fatd de corp, se face semnul ,inainteazd” cu ména stingd.

Frecventa cu care se efectueazd semnalul indicd pilotului

rata virdrii aeronavei.
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5b. Virati spre dreapta (din punctul de vedere al pilo-
tului)

Cu bratul sting si bara extinse la un unghi de 90 de
grade fatd de corp, se face semnul ,inainteazd” cu mana
dreaptd. Frecventa cu care se efectueazd semnalul indicd

pilotului rata virdrii aeronavei.

6a. Opriti normal

Barele si bratele sunt complet extinse la un unghi de 90
de grade lateral §i miscate usor in sus citre cap, pand
cand barele se incruciseaza.

6b. Opriti de urgentd

Bratele si barele sunt extinse brusc deasupra capului,
incrucisand barele.

7a. Aplicati franele

Méana se ridicd pand la nivelul umirului cu palma
deschisd. Se asigurd contactul vizual cu echipajul de
zbor, apoi se stringe pumnul. Dispecerul nu se miscd
pand la primirea confirmarii cu degetul mare in sus din
partea echipajului de zor.

7b. Eliberati franele

Mana se ridicd pana la nivelul umarului cu pumnul strans.
Se asigurd contactul vizual cu echipajul de zbor, apoi se
desface pumnul. Dispecerul nu se migcd pand la primirea
confirmdrii cu degetul mare in sus din partea echipajului
de zor.
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8a.

Calele au fost puse

Cu bratele si barele complet extinse deasupra capului,
barele se miscd rectiliniu spre interior una citre cealaltd,
pand cand acestea se ating. Dispecerul se asigurd cd a
primit confirmare din partea echipajului de zbor.

8b.

Calele au fost scoase

Cu bratele si barele complet extinse deasupra capului,
barele se miscd rectiliniu spre in afard una fatd de
cealaltd. Calele nu se scot decat cu acceptul echipajului
de zbor.

9.

Porniti motorul (motoarele)

Bratul drept se ridicd la nivelul capului cu bara indreptatd
in sus si se incepe o miscare circulard cu mana; simultan,
cu bratul stang ridicat deasupra nivelului capului, se indicd
motorul care trebuie pornit.

10. Opriti motoarele

Bratul se intinde cu bara in fata corpului la nivelul
umdrului; mana cu bara se miscd la nivelul umdrului
stang cu deplasarea barei citre umdrul drept printr-o
miscare de translagie la nivelul gatului.

11.

incetiniti

Bratele extinse se miscd in jos, flexand coatele, iar barele
se miscd in sus si in jos de la talie la genunchi.




L 281/48 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 13.10.2012

{'_\\ 12. Reduceti motorul (motoarele) din partea indicatd

Cu bratele coborate si barele indreptate citre sol, bara din
stanga sau din dreapta se deplaseazd in sus §i in jos,

indicAind motorul (motoarele) de pe partea dreaptd sau
] 7 stangd care trebuie reduse.

ﬂ 13. Miscati-vd inapoi
S

Cu bratele in fata corpului la nivelul taliei, acestea se
rotesc intr-o migcare spre inainte. Pentru oprirea
deplasdrii inapoi, se folosesc semnalele 6a sau 6b.

14a. Virati in timp ce dati inapoi (pentru viraj spre
dreapta)

Bratul stang se indreaptd cu bara in jos, iar bratul drept
ﬁ se coboard din pozitia verticald deasupra capului pand la
pozitia orizontald inainte, repetind miscarea bratului
drept.

W 14b. Virati in timp ce dati inapoi (pentru viraj spre
n b stinga)

Bratul drept se indreaptd cu bara in jos, iar bratul stang
se coboard din pozitia verticald deasupra capului pani la
pozitia orizontald inainte, repetind miscarea bratului
stang.

15. Afirmativ/totul in reguli (*)

Bragul drept se ridici la nivelul capului cu bara indreptatd
in sus sau se aratd ména cu degetul mare ridicat; braul
stang rdmdane langd coapsi.

(*) Acest semnal este folosit si ca semnal de comunicare
tehnic/de intreginere.
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Qﬁﬁ

16.

Mentineti-vd la punct fix (*)

Bratele se intind complet cu barele lateral la un unghi de
90 de grade.

(*) Se utilizeazd pentru elicopterele care zboard la punct fix.

17.

Urecati (*)
Cu bratele complet intinse si barele la un unghi de 90 de

grade lateral §i cu palmele intoarse in sus, mainile se
miscd in sus. Frecventa miscdrii indicd rata de urcare.

(*) Se utilizeaza pentru elicopterele care zboard la punct fix.

18.

Coboriti (*)
Cu bratele complet intinse si barele la un unghi de 90 de

grade lateral si cu palmele intoarse in jos, mainile se
miscd in jos. Frecventa miscdrii indicd rata de coborare.

(*) Se utilizeazd pentru elicopterele care zboard la punct fix.

.

19a.

Miscati-vd orizontal spre stinga (din punctul de
vedere al pilotului) (%)

Se intinde bratul drept orizontal, la un unghi de 90 de

grade fatd de corp. Celalalt brat se miscd in aceeasi
directie intr-o miscare de baleiaj.

(*) Se utilizeazd pentru elicopterele care zboard la punct fix.

19b.

Miscati-vd orizontal spre dreapta (din punctul de
vedere al pilotului) (*)

Se intinde bratul stang orizontal, la un unghi de 90 de

grade fatd de corp. Celdlalt brag se miscd in aceeasi
directie intr-o miscare de baleiaj.

(*) Se utilizeazd pentru elicopterele care zboard la punct fix.
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m 20. Aterizati (*)
Bratele se incruciseazd in fata corpului cu barele
indreptate in jos.
(*) Se utilizeazd pentru elicopterele care zboard la punct fix.
n 21. Mentineti-vd pozitia/asteptati urmitoarea

semnalizare
Bratele si barele se intind complet in jos la un unghi de
45 de grade lateral. Pozitia se mentine pand ce aeronavei
i se aprobd urmatoarea manevra.

22. Liber la elice
Dispecerul executd un salut standard cu ména dreaptd
sifsau bara pentru a expedia aeronava. Se mentine
contactul vizual cu echipajul de zbor pand cand
aeronava a inceput sd ruleze.

|

23. Nu actionati comenzile (semnal de comunicare
tehnic/de intretinere)
Bratul drept se indoaie la nivelul capului §i se inchide
pumnul sau se tine bara in pozitie orizontald; bratul
stang rdmane langd coapsd.

24. Conectati sursa de sol (semnal de comunicare

tehnic/de intretinere)

Bratele se tin complet intinse deasupra capului; mana
stingd se desface orizontal si se miscd varful degetelor
spre ména dreaptd atingdnd palma deschisd cu mana
stinga (formand un ,T7). Pe timp de noapte, se pot
folosi si barele luminoase pentru a forma un ,T”
deasupra capului.
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25.

Deconectati sursa de putere (semnal de comunicare
tehnic/de intretinere)

Bratele se tin complet intinse deasupra capului, iar cu
varfurile degetelor de la mana dreaptd se atinge palma
stangd deschisd, tinutd orizontal (formand un ,T7); apoi
se miscd ména dreaptd de la stinga cdtre inapoi. Nu se
deconecteazd sursa de putere pind nu se obtine acceptul
echipajului de zbor. Pe timp de noapte, se pot folosi si
barele luminoase pentru a forma un ,T” deasupra capului.

26.

Negativ (semnal de comunicare tehnic/de intretinere)

Se intinde bratul drept lateral la nivelul umdrului la 90 de
grade si se indreaptd bara spre in jos sau se arati mana
cu degetul mare indreptat in jos; mana stingd rdméne
langd coapsi.

27.

Stabiliti comunicatia prin interfon (semnal de
comunicare tehnic/de intretinere)

Se intind ambele brate la 90 de grade fatd de corp si se
acoperd urechile cu mainile.

28.

Coboritifridicati scdrile (semnal de comunicare
tehnic/de intretinere) (*)

Cu bratul drept pozitionat lateral pe langd corp si bratul
stang ridicat deasupra capului la un unghi de 45 de
grade, se miscd bratul drept citre umdrul sting intr-o
miscare de baleiaj.

(*) Acest semnal este destinat in principal aeronavelor dotate cu
scari in partea din faga.

4.2. De la pilotul unei aeronave citre un dispecer semnalizator/dispecer de sol

4.2.1.  Aceste semnale trebuie utilizate de un pilot aflat carlingd cu mainile la vederea dispecerului semnalizator/dis-
pecerului de sol si iluminate, potrivit necesititilor, pentru a facilita observarea de citre dispecerul semnalizator/
dispecerul de sol.

4.2.1.1. Frane

(a) Frane puse: se ridicd bratul si mana, cu degetele intinse, orizontal in fata fetei, apoi se stringe pumnul.

(b) Frane eliberate: se ridicd bratul, cu pumnul strans, orizontal in fata fetei, apoi se extind degetele.
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4.2.1.2. Cale
(a) Puneti calele: se ridici mainile cu fata palmelor in afard si se miscd inspre interior pentru a fi incrucisate in fata
fetei.

(b) Scoateti calele: se ridicd mainile cu fata palmelor in afard, se incruciseaza in fata fetei si se miscd spre exterior.

4.2.1.3. Gata pentru pornirea motorului (motoarelor)

(a) Se indicd numarul motorului ce urmeazd a fi pornit ridicind numarul corespunzitor de degete de la 0 mana.

4.3 Semnalele de comunicare tehnice/de intretinere

4.3.1. Se folosesc semnale manuale numai atunci cand comunicarea verbald nu este posibild in ceea ce priveste
semnalele de comunicare tehnice/de intretinere.

4.3.2.  Dispecerii semnalizatori/dispecerii de sol se asigurd cd primesc confirmarea echipajului de comanda cu privire la
receptionarea semnalelor de comunicare tehnice/de intretinere.

5. SEMNALE MANUALE DE URGENTA STANDARD

5.1.  Urmdtoarele semnale manuale reprezintd minimul necesar pentru comunicarea de urgentd intre comandantul
serviciilor de salvare gi stingere a incendiilor la aeronave (ARFF) de la locul incidentului/pompierii ARFF si
echipajul din carlingd sifsau echipajul de cabind al aeronavei implicate in incident. Semnalele manuale de
urgentd ale serviciilor de salvare si stingere a incendiilor la acronave trebuie executate de pe partea stangd-fatd
a aeronavei pentru echipajul din carling.

1. Evacuare recomandatd

\ Evacuare recomandatd pe baza evaludrii situatiei externe
. de citre comandatul serviciilor de salvare si stingere a
incendiilor la aeronave de la locul incidentului.

Cu bratul ridicat orizontal si cu mana ridicatd la nivelul
ochilor, se face semn de apropiere. Bratul imobil rimane

pe langa corp.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu barele.

2. Oprire recomandati
Recomand oprirea evacudrii in curs de desfisurare. Opriti
miscarea aeronavei sau altd activitate aflatd in curs de

desfdsurare.

Bratele ridicate in fata capului se incruciseazd la
incheieturi.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu barele.

3. Urgentd rezolvatd

Niciun semn exterior de conditii periculoase sau ,totul in
reguld”.

Bratele intinse in afara corpului inspre in jos, la un unghi
45 de grade. Bratele se miscd simultan inspre interior, sub
nivelul taliei, pdnd cind se incruciseazd la incheieturi,
apoi se intind in exterior pand la pozitia de pornire.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu barele.
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4. Incendiu

f Ména dreaptd se miscd ca o suveicd de la umair la

genunchi, in timp ce bratul stdng indica zona incendiului.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu barele.




L 281/54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13.10.2012

1.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Apendicele 2

Baloanele libere nepilotate

CLASIFICAREA BALOANELOR LIBERE NEPILOTATE
Baloanele libere nepilotate se clasificd in (a se vedea figura AP2-1):

(@) usor: un balon liber nepilotat care duce o incirciturd formatd din unul sau mai multe colete cu o masi totald
mai micd de 4 kg, exceptand cazul in care este calificat ca balon greu in conformitate cu litera (c) punctul 2, 3
sau 4; sau

(b) mediu: un balon liber nepilotat care duce o incdrciturd formatd din doud sau mai multe colete cu o masi totald
de 4 kg sau mai mare, dar mai micd de 6kg, exceptind cazul in care este calificat ca balon greu in
conformitate cu litera (c) punctul 2, 3 sau 4; sau

(c) greu: un balon liber nepilotat ce duce o incirciturd care:

1. are masa totald de 6 kg sau mai mare; sau

2. contine un colet de 3 kg sau mai mult; sau

3. contine un colet de 2 kg sau mai mult, cu masa pe unitatea de suprafatd mai mare de 13 g/cm, determinatd
prin impdrtirea masei totale a incdrciturii, exprimatd in grame, la aria celei mai mici suprafete ale sale,
exprimatd in centimetri patrati;

4. utilizeazd o coardd sau un alt mijloc de suspendare a incdrcdturii care necesitd o fortd de impact de 230 N
sau mai mare pentru a detasa incircitura suspendatd de balon.

REGULI GENERALE DE OPERARE

Un balon liber nepilotat nu executd operatiuni fird autorizatia statului din care se face lansarea.

Un balon liber nepilotat, altul decat un balon usor utilizat exclusiv in scopuri meteorologice si operat intr-o
manierd stabilitd de autoritatea competentd, nu poate fi operat deasupra teritoriului altui stat fird autorizatia
statului respectiv.

Autorizatia mentionatd la punctul 2.2 trebuie obtinutd inaintea lansirii balonului, dacd in timpul planificirii
operatiunilor se estimeazd cd balonul poate fi purtat de vant in spatiul aerian de deasupra teritoriului unui alt
stat. O astfel de autorizatie poate fi obtinutd pentru o serie de zboruri ale balonului sau pentru un tip particular de
zboruri care se pot repeta periodic, de exemplu zboruri cu balonul pentru cercetarea atmosferei.

Un balon liber nepilotat trebuie operat numai in conditiile specificate de statul de inmatriculare si de statul sau
statele pe care se estimeazd ci le va survola.

Un balon liber nepilotat trebuie operat intr-o manierd in care impactul balonului sau al oricdrei parti a acestuia,
inclusiv al incdrcaturii sale, cu suprafata padmantului si nu constituie un pericol pentru persoane sau bunuri.

Un balon liber nepilotat greu nu trebuie operat deasupra mdrii libere fird o coordonare prealabild cu ANSP(-urile).
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Figura AP2-1
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3. LIMITARI DE OPERARE $I CERINTE PRIVIND ECHIPAMENTELE

3.1. Un balon liber nepilotat greu nu poate fi operat fird autorizare din partea ANSP(-urilor) la altitudinea barometrici
de 18 000 m (60 000 ft) sau prin orice altitudine sub aceasta la care:

(a) existd nori sau fenomene de obscurizare cu o acoperire mai mare de 4 optimi; sau
(b) vizibilitatea orizontald este mai micd de 8 km.

3.2. Un balon liber nepilotat mediu sau greu nu poate fi lansat intr-o manierd care sd conduci la un zbor al balonului
la inaltimi mai mici de 300 m (1 000 ft) deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor aseziri sau
deasupra unor adundri de persoane in aer liber care nu au legiturd cu respectiva operatiune.

3.3. Un balon liber nepilotat greu poate fi operat numai dac:

(a) este echipat cu cel putin doud dispozitive sau sisteme de incheiere a zborului incdrciturii, automate sau
actionate prin telecomandd, care functioneazd independent unul fatd de celilalt;

(b) in cazul baloanelor zero-presiune din polietilend, este dotat cu cel putin doud metode, sisteme, dispozitive sau
combinatii ale acestora, care functioneazi independent unul fatd de celdlalt si sunt actionate pentru a incheia
zborul invelisului balonului;
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

(¢) invelisul balonului este echipat cu un dispozitiv (dispozitive) sau material reflectorizant(e) radar, care sa reflecte
undele radar de suprafatd din banda de frecventd 200 MHz-2 700 MHz, sifsau balonul este echipat cu orice
altfel de dispozitiv(e) care sd permitd operatorului urmdrirea continui a deplasdrii sale in afara ariei de acoperire
a statiei radar de la sol.

Un balon liber nepilotat greu nu poate fi operat in urmdtoarele conditii:

(a) intr-o zond in care se utilizeazd un echipament SSR aflat la sol, decat dacd este echipat cu un transponder tip
radar secundar de supraveghere capabil sd raporteze altitudinea barometric3, care functioneaza continuu pe un
cod alocat sau care poate fi pornit de citre statia de urmdrire atunci cand este necesar; sau

(b) intr-o zond in care se utilizeazd un echipament ADS-B aflat la sol, decat dacd este echipat cu un transmititor
ADS-B capabil sd raporteze altitudinea barometricd, care functioneazd continuu sau care poate fi pornit de
citre statia de urmdrire atunci cand este necesar.

Un balon liber nepilotat echipat cu o antend suspendatd, care pentru ruperea in orice punct necesitd o fortd mai
mare de 230 N, nu poate fi operat decit dacd antena are fanioane sau banderole colorate atasate la intervale nu
mai mari de 15 m.

Un balon liber nepilotat greu nu poate fi operat sub 18 000 m (60 000 ft) altitudine barometrica, pe timp de
noapte sau in orice altd perioadd previzutd de autoritatea competentd, decat dacd balonul, atasamentele si incar-
cdtura acestuia sunt luminate, indiferent dacd vor fi separate sau nu in timpul operatiunilor.

Un balon liber nepilotat greu care este echipat cu un dispozitiv de suspendare (altul decat o parasutd deschisi
colorati foarte vizibil) cu o lungime mai mare de 15 m nu poate fi operat pe timp de noapte sub 18 000 m
(60 000 ft) altitudine barometrica, decat dacd dispozitivul de suspendare este colorat in benzi alternante in culori
foarte vizibile sau are atasate fanioane colorate.

INCHEIEREA ZBORULUI
Operatorul unui balon liber nepilotat greu trebuie si actioneze dispozitivele corespunzitoare de incheiere a
zborului impuse de punctul 3.3 literele (a) si (b):

(a) atunci cand se afld cd conditiile meteorologice sunt inferioare celor prescrise pentru desfisurarea operatiunilor;

cd ctiune s ic iv face ¢ surarea in conti iuni d devind periculoasd
b) dacd o defectiune sau orice alt motiv face ca desfisurarea in continuare a operatiunilor si devind periculoasd
pentru traficul aerian sau pentru persoanele sau bunurile aflate la sol; sau

(c) inainte de intrarea neautorizatd in spatiul aerian de deasupra unui alt stat.

NOTIFICAREA ZBORULUI

Notificarea premergitoare zborului

. Se transmite unititii de servicii de trafic aerian competente o notificare a intentiei de a efectua un zbor al unui

balon liber nepilotat mediu sau greu, din timp, cu cel putin sapte zile inaintea datei la care se intentioneazd
efectuarea zborului.

. Notificarea zborului intentionat trebuie si contind urmdtoarele informatii, in functie de solicitarea unitdtii de

servicii de trafic aerian competente:

(a) identificarea zborului balonului sau numele de cod al lansarii;
(b) clasificarea si descrierea balonului;

(c) codul SSR, adresa aeronavei sau frecventa NDB, dupi caz;

(d) numele operatorului si numarul de telefon;

(e) locul de lansare;

(f) ora estimatd a lansdrii (sau ora de incepere si de incheiere a unor lansdri multiple);
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5.2.
5.2.1.

5.3.

6.2.

6.3.

(g) numdrul baloanelor lansate si intervalul planificat intre lansiri (pentru lansiri multiple);
(h) directia estimatd a ascensiunii;
(i) nivelul (nivelurile) de croazierd (altitudine barometricd);

() timpul necesar estimat pand la traversarea altitudinii barometrice de 18 000 m (60 000 ft) sau pand la
atingerea nivelului de croazierd, dacd acesta este la sau sub 18 000 m (60 000 ft), impreund cu pozitia
estimatd. Dacd operatiunea constd in lansdri continue, timpul precizat trebuie s fie timpul estimat la care
primul si ultimul balon din serie vor atinge nivelul propus (de exemplu 122136Z-130330Z);

(k) data si ora estimate de incheiere a zborului si locul previzut al zonei de impact/recuperare. In cazul baloanelor
destinate zborurilor de lungd duratd la care data si ora incheierii zborului §i locul impactului nu pot fi
previzute cu acuratete, se utilizeazd termenul de ,duratd lungd”. Dacd existd mai mult de un loc de impact/
recuperare, se indicd fiecare loc, impreund cu ora estimatd a impactului respectiv. Dacd existd o serie continui
de impacturi, timpul indicat este ora estimatd a primului impact i ora estimatd a ultimului impact din serie (de
exemplu 070330Z-072300Z).

. Orice modificiri ale informatiilor premergatoare lansarii notificate in conformitate cu punctul 5.1 trebuie transmise

unitatii de servicii de trafic aerian competente, cu nu mai putin de sase ore nainte de ora estimatd a lansdrii sau, in
cazul cercetdrilor unor perturbatii solare sau cosmice in care timpul este un element critic, cu nu mai putin de 30
de minute Inainte de ora estimatd pentru inceperea operatiunii.

Notificarea lansdrii

Imediat dupd ce este lansat un balon liber nepilotat mediu sau greu, operatorul trebuie si notifice urmatoarele
informatii unitatii de servicii de trafic aerian competente:

(a) identificarea zborului balonului;

(b) locul de lansare;

(c) ora reald a lansirii;

(d) ora estimatd la care va fi depisitd altitudinea barometricd de 18 000 m (60 000 ft) sau ora estimati la care va
fi atins nivelul de croazierd dacid acesta este la 18 000 m (60 000 ft) sau mai jos, precum si pozitia estimatd; si

(e) orice modificare a informatiilor notificate anterior in conformitate cu punctul 5.1.2 literele (g) si (h).

Notificarea anuldrii

. De indatd ce are cunostintd de faptul ci a fost anulat zborul planificat al unui balon liber nepilotat mediu sau greu,

notificat anterior conform punctului 5.1, operatorul trebuie si notifice unitatea de servicii de trafic aerian
competentd in acest sens.

INREGISTRAREA POZITIEI $I RAPOARTE

Operatorul unui balon liber nepilotat greu care opereazd la o altitudine barometricd de 18 000 m (60 000 ft) sau
mai micd trebuie si urmireasci traiectoria de zbor a balonului si sd transmitd rapoarte privind pozitia balonului,
conform celor solicitate de serviciile de trafic aerian. Cu exceptia cazului in care serviciile de trafic aerian solicitd
rapoarte privind pozitia balonului la intervale mai mici de timp, operatorul trebuie sd inregistreze pozitia balonului
la fiecare doud ore.

Operatorul unui balon liber nepilotat greu care opereazd la o altitudine barometrici mai mare de 18 000 m
(60 000 ft) trebuie sd urmireascd derularea zborului balonului si sd transmitd rapoarte privind pozitia balonului,
conform celor solicitate de serviciile de trafic aerian. Cu exceptia cazului in care serviciile de trafic aerian solicitd
rapoarte privind pozitia balonului la intervale mai mici de timp, operatorul trebuie sd inregistreze pozitia balonului
la fiecare 24 de ore.

Operatorul notificd imediat unitdtii de servicii de trafic aerian competente dacd o pozitie nu poate fi inregistratd in
conformitate cu punctele 6.1 si 6.2. Aceastd notificare trebuie sd includd ultima pozitie inregistratd. Unitatea de
servicii de trafic aerian competentd trebuie notificatd imediat ce se reia urmdrirea traiectoriei balonului.
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6.4. Operatorul trebuie s transmitd unitdtii de servicii de trafic aerian competente, cu o ord inainte de inceperea
cobordrii planificate a unui balon liber nepilotat greu, urmdtoarele informatii referitoare la balonul respectiv:

(a) pozitia geograficd curentd;

(b) nivelul actual (altitudine barometricd);

(c) ora prevdzutd pentru atingerea altitudinii barometrice de 18 000 m (60 000 ft), daci este cazul;
(d) ora prevdzutd si locul de impact cu solul.

6.5. La incheierea operatiunii, operatorul unui balon liber nepilotat mediu sau greu trebuie si informeze unitatea de
servicii de trafic aerian competentd ci operatiunea s-a terminat.
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Apendicele 3

Tabel cu nivelurile de croazierd

1.1. Nivelurile de croazierd care trebuie respectate sunt dupd cum urmeaza:

DRUM (¥)
De la 000 grade la 179 grade De la 180 grade la 359 grade
Zboruri IFR Zboruri VFR Zboruri IFR Zboruri VFR
Nivel Nivel Nivel Nivel

FL ft metri FL ft metri FL ft metri FL ft metri
010 1000 300 — — — 020 2 000 600 | — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 | 040 4000 1200 | 045 4500 | 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 | 060 6 000 1850 [ 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 075 7500 | 2300 | 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9 000 2750 095 9500 | 2900 | 100 | 10000 3050 [ 105 | 10500 | 3200
110 | 11 000 3350 115 | 11500 | 3500 | 120 | 12000 3650 | 125 | 12500 [ 3 800
130 | 13 000 3950 135 | 13500 | 4100 | 140 | 14000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 | 15500 | 4700 | 160 | 16 000 4900 | 165 | 16 500 | 5050
170 | 17 000 5200 175 | 17500 | 5350 | 180 | 18 000 5500 [ 185 | 18500 | 5650
190 | 19 000 5800 195 | 19500 | 5950 | 200 | 20000 6100 | 205 [ 20500 | 6250
210 | 21000 6 400 215 | 21500 | 6 550 | 220 | 22000 6700 | 225 | 22500 | 6 850
230 | 23000 7 000 235 | 23500 | 7150 | 240 | 24000 7300 | 245 | 24 500 | 7 450
250 | 25000 7 600 255 | 25500 | 7750 | 260 | 26 000 7900 | 265 | 26 500 [ 8100
270 | 27 000 8250 275 | 27500 | 8400 | 280 | 28000 8550 | 285 | 28500 | 8700
290 | 29000 8 850 300 | 30000 9150

310 | 31000 9450 320 | 32000 9750

330 | 33000 10 050 340 | 34000 | 10350
350 | 35000 10 650 360 | 36 000 [ 10950
370 | 37000 11 300 380 | 38000 | 11 600
390 | 39000 11 900 400 | 40000 | 12200
410 | 41000 12 500 430 | 43000 [ 13100
450 | 45000 13700 470 | 47000 | 14 350
490 | 49 000 14 950 510 | 51000 | 15550

etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(*) Drumul magnetic sau, in regiunile polare la latitudini mai mari de 70 de grade si in interiorul extensiilor la aceste zome previzute
la autorititile competente, drumurile grild (grid) determinate de o regea de linii paralele cu meridianul Greenwich suprapuse pe o

hartd polard stereograficd in care directia citre Polul Nord este suplinitd de Nordul grild (Grid North)




Apendicele 4

[SERA.6001 si SERA.5025 litera (b)]

Clasificarea spatiilor aeriene ATS - Serviciile furnizate si cerintele pentru zboruri

Ceringd privind

Necesitatea
comunicatiei

Supuse autorizdrii

Clasa Tipul de zbor Esalonare furnizatd Serviciu furnizat Limita de vitezd (¥) capacitatea de aer-sol bilaterale ATC
radiocomunicatie | continue prin
voce
A Numai IFR Toate aeronavele Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplicd Da Da Da
B IFR Toate aeronavele Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplicd Da Da Da
VFR Toate aeronavele Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplicd Da Da Da
C IFR IFR fatd de IFR Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplicd Da Da Da
IFR fatd de VFR
VFR VER fatd de IFR 1. Serviciul de control al traficului aerian pentru esalonarea | 250 noduri IAS sub Da Da Da
fata IFR
A de 3050 m
2. Informdri fic VFR/VFR
nformdri de trafic VFR/ (10 000 fi) AMSL
(si indicatii pentru evitarea traficului aerian, la cerere)
D IFR IFR fatd de IFR Serviciul de control al traficului aerian, informari de trafic | 250 noduri IAS sub Da Da Da
despre zborurile VFR 3050 m
(si indicatii pentru evitarea traficului aerian, la cerere) (10 000 fo) AMSL
VER Nu Informdri de trafic [FR/VFR si VFR/VFR (si indicatii pentru | 250 noduri IAS sub Da Da Da
evitarea traficului aerian, la cerere)
3050 m
(10 000 ft) AMSL
E IFR IFR fatd de IFR Serviciul de control al traficului aerian si, dacd este posibil, | 250 noduri IAS sub Da Da Da
informdri de trafic despre zborurile VFR
3050 m
(10 000 ft) AMSL
VFR Nu Informdri de trafic, dacd este posibil 250 noduri IAS sub Nu (**¥) Nu (**) Nu

3050 m
(10 000 fo) AMSL

09/187 1

suadoang runrun) e [eRyQ [nrewn|

crocoret



Cerintd privind

Necesitatea
comunicatiei

Supuse autorizdrii

Clasa Tipul de zbor Esalonare furnizatd Serviciu furnizat Limita de vitezd (¥) capacitatea de | aer-sol bilaterale ATC
radiocomunicatie continue prin
voce
F IFR IFR fatd de IFR, dacd este | Serviciul consultativ de trafic aerian; serviciul de informare a | 250 noduri IAS sub Da (***) Nu (%) Nu
posibil zborurilor, la cerere
3050 m
(10 000 ft) AMSL
VFR Nu Serviciul de informare a zborurilor, la cerere 250 noduri IAS sub Nu (**) Nu (*¥) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL
G IFR Nu Serviciul de informare a zborurilor, la cerere 250 noduri IAS sub Da (*¥) Nu (**) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL
VFR Nu Serviciul de informare a zborurilor, la cerere 250 noduri IAS sub Nu (**¥) Nu (**) Nu

3050 m
(10 000 fo) AMSL

(*) Cand nivelul altitudinii de tranzitie este mai mic de 10 000 ft (3 050 m) AMSL, trebuie folosit FL 100 in locul valorii de 10 000 ft. Autoritatea competentd poate de asemenea scuti anumite tipuri de aeronave care, din motive tehnice
sau de sigurantd, nu pot mentine aceastd vitezd.

(**) Pilotii trebuie s mentind supravegherea comunicaiei continue aer-sol prin voce si sd stabileascd comunicatia bilaterald, daci este cazul, pe canalul de comunicare corespunzitor in RMZ.
(***) Comunicatia aer-sol prin voce este obligatorie pentru zborurile care participa la serviciul consultativ. Pilotii trebuie si mentind supravegherea comunicatiei continue aer-sol prin voce si sd stabileascd comunicatia bilaterald, daci este
cazul, pe canalul de comunicare corespunzitor in RMZ.

crocoret

suadoang runrun [e [eyQO [newn|

19/18C 1
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Apendicele 5

CERINTE PRIVIND SERVICIILE DIN NAVIGATIA AERIANA

Specificatii tehnice referitoare la observatiile de la aeronave si rapoartele prin comunicatii de voce

1. CONTINUTUL RAPOARTELOR DIN ZBOR
1.1. Rapoarte speciale din zbor

1.1.1. Elementele cuprinse de rapoartele speciale din zbor sunt:
Indicativul tipului de mesaj
Sectiunea 1 (Informatii despre pozitie)
Identificarea aeronavei
Pozitia sau latitudinea si longitudinea
Ora
Nivelul de zbor sau altitudinea de zbor
Sectiunea 3 (Informatii meteorologice)

Conditiile care au impus transmiterea raportului special din zbor, care se selecteazd din lista care figureazi la
punctul SERA.12005 litera (a).

2. PREVEDERI SPECIFICE REFERITOARE LA RAPORTAREA FORFECARII VANTULUI S$I A ACTIVITATII
VULCANICE

2.1. Raportarea forfecirii vantului

2.1.1. La raportarea observatiilor de la aeronavd asupra forfecdrii vantului intdlnite in fazele de urcare initiald sau de
apropiere ale zborului, trebuie s se includi tipul de aeronava.

2.1.2. In situatia in care s-au raportat sau prognozat, insi nu s-au intalnit conditii de forfecare a vantului in faza de urcare
initiald sau de apropiere a zborului, pilotul comandant informeazad cit mai curand posibil unitatea de servicii de
trafic aerian corespunzdtoare, cu exceptia cazului in care pilotul comandant stie ¢ unitatea de servicii de trafic
aerian corespunzitoare a fost deja informatd in acest sens de citre o aeronavd precedenti.

2.2. Raportarea dupi zbor a activititii vulcanice

2.2.1. La sosirea unei aeronave la un aerodrom, raportul completat privind activitatea vulcanici se predi la sosire de citre
operatorul aeronavei sau de citre un membru al echipajului de zbor biroului meteorologic de acrodrom sau, daci
acest birou nu este usor accesibil membrilor echipajelor de zbor la sosire, formularul completat trebuie tratat in
conformitate cu procedurile locale stabilite de autoritatea meteorologicd aeronauticd si operatorul aeronavei.

2.2.2. Raportul privind activitatea vulcanicd, completat, pe care il primeste un birou meteorologic trebuie transmis fird
intarziere centrului de veghe meteorologicd responsabil cu asigurarea supravegherii meteorologice in regiunea de
informare a zborurilor in care a fost observatd activitatea vulcanicd.
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Supliment la ANEXA

Lista diferentelor stabilite de comun acord care trebuie notificate OACI in conformitate cu articolul 5 din prezentul

regulament:

Anexa 2 a OACI

Diferentele dintre prezentul regulament si standardele internationale cuprinse in anexa 2 (editia a 10-a, pand la
amendamentul 42 inclusiv) la Conventia privind aviatia civild internationald

Diferenta A2-01

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.2.2

Dispozitie noud. Punctul SERA.3210 litera (b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
923/2012 prevede:

,(b) O aeronavd care cunoaste faptul ci manevrabilitatea unei alte aeronave este afectatd trebuie si acorde
prioritate acelei aeronave.”

Diferenta A2-02

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.2.3.2(b)

Punctul SERA.3215 litera (b) punctul 2 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
923/2012 prevede [cu adidugarea textului subliniat la standardul OACI din anexa 2 punctul
3.2.3.20)]:

2. cu exceptia cazului in care sunt stationate si adecvat iluminate, toate aeronavele de pe suprafata de
miscare a unui aerodrom trebuie s aibd aprinse lumini destinate sd indice extremitdtile structurii lor, in
mdsura in care este posibil;”

Diferenta A2-03

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.2.5(c) si (d)

Punctul SERA.3225 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 diferd fatd de
standardul OACI din anexa 2, punctele 3.2.5(c) si 3.2.5(d) prin faptul ci precizeazd ci literele (c)
si (d) nu se aplicd in cazul baloanelor:

,(c) exceptand baloanele, si execute toate virajele spre stinga atunci cand efectueazd o apropiere
pentru aterizare si dupd decolare, cu exceptia cazului in care i s-a indicat altfel sau i s-au dat
alte instructiuni de citre ATG;

(d) exceptind baloanele, si aterizeze si sd decoleze cu vant de fatd, cu exceptia cazului in care
siguranta zborului, configuratia pistei sau considerentele de trafic aerian determind altd
directie preferabild.”

Diferenta A2-04

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.3.1.2

Punctul 3.3.1.2 din anexa 2 a OACI se inlocuieste cu punctul SERA.4001 litera (b) din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012. Diferentele dintre acest standard al OACI si
prezentul regulament al Uniunii sunt urmdatoarele:

— Cu privire la zborurile VFR previzute sd traverseze granitele internationale, diferenta dintre
regulamentul Uniunii [punctul SERA.4001 litera (b) punctul 5] si standardul OACI din anexa
2 punctul 3.3.1.2 litera (¢) constd in addugarea textului subliniat, dupd cum urmeazi:

Loricarui zbor care traverseazd granitele internagionale, cu exceptia cazului in care statele in cauzd prevad

— Cu privire la zborurile VFR si IFR previzute sd se desfisoare pe timp de noapte, s-a introdus o
cerintd suplimentard in Regulamentul Uniunii la punctul SERA.4001 litera (b) punctul 6, dupa
cum urmeazd:

,6. oricdrui zbor previzut si se desfisoare pe timpul noptii, dacd se pdrdseste vecindtatea unui
aerodrom”

Aceastd diferentd este, de asemenea, abordatd in diferenta A2-06 de mai jos pentru VFR.

Diferenta A2-05

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.2.2.4

Dispozitie noud. Punctul SERA.3210 litera (c) punctul 3 subpunctul (i) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 este diferit de standardul OACI din anexa 2 punctul
3.2.2.4 prin faptul cd precizeazi:

,(i) Planoare care depdsesc. Un planor care depdseste un alt planor isi poate devia cursul spre dreapta sau
spre stanga.”
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Diferenta A2-06

Anexa 2 OACI
Capitolul 4
43

Dispozitie noud. Punctul 4.3 din anexa 2 OACI se inlocuieste cu punctul SERA.5005 litera (c) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012. Diferenta constd in faptul ca Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 adaugi cerinte conform cdrora zborurile VFR pe
timp de noapte pot fi permise, dupd cum urmeazai:

.(c) Atunci cdnd autoritatea competentd prevede acest lucru, zborurile VFR pe timp de noapte pot fi
autorizate in urmdtoarele conditii:

1. in cazul pdrdsirii vecindtatii unui aerodrom, trebuie depus un plan de zbor;

2. zborurile trebuie sd stabileascd si sd mentind comunicatia radio bilaterald pe canalul de comunicagie
al unitatii ATC competente, atunci cand este disponibil;

3. se aplicd minimele VMC de vizibilitate si distantd fatd de nori indicate in tabelul S5-1, insd:
(i) plafonul nu poate fi mai mic de 450 m (1 500 ft);

(ii) cu exceptia cazurilor prevazute la litera (c) punctul 4, nu se aplica dispozitiile din tabelul S5-1
literele (a) si (b) referitoare la vizibilitdtile in zbor reduse;

(iti) ntr-un spatiu aerian de clasa B, C, D, E, F si G, la si sub cea mai mare altitudine dintre
900 m (3 000 ft) peste MSL sau 300 m (1 000 ft) deasupra terenului, pilotul trebuie sd
mentind permanent suprafata la vedere;

(iv) pentru elicoptere intr-un spatiu aerian de clasa F si G, vizibilitatea in zbor nu poate fi mai micd
de 3 km, cu conditia ca pilotul si mentind permanent suprafata la vedere si dacd sunt
manevrate la o vitezd care oferd posibilitatea de a observa alte aeronave sau orice obstacol
la timp pentru a evita coliziunea; si

(v) pentru terenurile muntoase, pot fi previzute de cdtre autoritatea competentd minime VMC mai
mari de vizibilitate si distantd fatd de nori;

4. pot fi autorizate minime mai mici de plafon, vizibilitate si distantd fatd de nori decat cele
mentionate la punctul 3 pentru elicoptere in cazuri speciale, cum ar fi zborurile medicale,
operatiunile de cautare si salvare si operatiunile de stingere a incendiilor;

5. cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau a cazurilor autorizate expres
de autoritatea competentd, un zbor VFR pe timp de noapte se efectueazd la un nivel care nu este
situat sub altitudinea minimd de zbor stabilitd de statul al cdrui teritoriu este survolat sau, in
cazurile in care nu s-a stabilit o astfel de altitudine minimd de zbor:

(i) deasupra terenurilor inalte sau in zonele muntoase, la un nivel care este la cel putin 600 m
(2 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol situat pe o razd de 8 km de la pozitia estimatd a
aeronavei,

(ii) n alte locuri decdt cele mentionate la subpunctul (i), la un nivel care este la cel putin 300 m
(1 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol situat pe o razd de 8 km de la pozitia estimatd a
aeronavei.”

Diferenta A2-07

Anexa 2 OACI
Capitolul 4
4.6

Punctul 4.6 din anexa 2 OACI se inlocuieste cu punctul SERA.5005 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 923/2012, introducand criterii de trecere a obstacolelor la litera (f), dupd cum
urmeaza:

() Cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau doar cu permisiunea autoritdtii
competente, nu se efectueazd un zbor VFR:

1. deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor asezdri ori deasupra unor adundri de
persoane in aer liber, la o indlfime mai micd de 300 m (1 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol
situat pe o razd de 600 m de la aeronavd;

2. in alte locuri decat cele mentionate la punctul 1, la o indlfime mai mici de 150 m (500 ft)
deasupra solului sau a apei sau de 150 m (500 ft) deasupra celui mai inalt obstacol pe o razd de
150 m (500 ft) de la aeronavd.”

Diferenta A2-08

Anexa 2 OACI
Capitolul 3

punctul 3.8 si apen-
dicele 2

Cuvintele ,in pericol” din capitolul 3 partea 3.8 nu sunt incluse in legislatia Uniunii, extinzand
prin urmare domeniul de aplicare al misiunilor de escortd la orice tip de zbor care solicita astfel de
servicii. In plus, dispozitiile cuprinse in apendicele 2 pirtile 1.1-1.3 inclusiv, precum si cele care se
regdsesc in apendicele A nu sunt cuprinse in legislatia Uniunii.




13.10.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 281/65

Anexa 11 OACI

Diferentele dintre prezentul regulament si standardele internationale cuprinse in anexele 11 (editia a 13-a, pand
la amendamentul 47-B inclusiv) si 3 (editia a 17-a, pAnd la amendamentul 75 inclusiv) la Conventia privind
aviatia civild internationald

Diferenta A11-01

Anexa 11 OACI
Capitolul 2
Punctul 2.25.5

Diferenta dintre punctul SERA.3401 litera (d) punctul 1 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
923/2012 si standardul 2.25.5 din anexa 11 constd in faptul cd se afirmd:

Verificarile orei se furnizeazd cel putin la eea—ai-apropiatd—fumdtate—de cel mai apropiat minut intreg.”

Diferenta A11-02

Anexa 11 OACI
Capitolul 2
Punctul 2.6.1

Posibilitate de scutire. Punctul SERA.6001 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
923/2012 permite aeronavelor si depiseascd limita de vitezd de 250 de noduri in cazurile
aprobate de autoritatea competentd pentru tipurile de aeronave care, din motive tehnice sau de
sigurantd, nu pot mentine aceastd vitezd

Diferenta A11-03

Anexa 11 OACI
Capitolul 3

Dispozitie noud. Punctul SERA.8005 litera (b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
923/2012 prevede:

(b) Autorizirile emise de unititile de control al traficului aerian trebuie si asigure esalonarea:
1. intre toate zborurile desfisurate in spatiile aeriene de clasa A si B;
2. intre zborurile IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C, D si E;
3. intre zborurile IFR si zborurile VFR desfisurate in spatiile aeriene de clasa G
4. intre zborurile IFR si zborurile VFR speciale;
5

. intre zborurile VFR speciale, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd dispune
altceva,

insd, la cererea pilotului unei acronave si cu acordul pilotului celeilalte aeronave si dacd
autoritatea competentd dispune astfel pentru situatiile indicate la litera (b) de mai sus in
spatiile acriene de clasa D si E, zborul poate obtine o autorizare sub rezerva asigurdrii

esalondrii proprii pe o anumitd portiune a zborului sub 3 050 m (10 000 ft) in timpul

urcirii sau coborarii, pe timp de zi, in conditii meteorologice de zbor la vedere.

Diferenta A11-04

Anexa 11 OACI
Capitolul 3

Punctul SERA.8015 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 prevede (cu
addugarea textului subliniat la standardul OACI din anexa 11 punctul 3.7.3.1):

(¢) Confirmarea prin repetare a autorizdrilor §i a informatiilor legate de sigurantd

1. Echipajul de zbor trebuie sd repete controlorului de trafic acrian elementele autorizirilor si
instructiunilor ATC care sunt legate de sigurantd si care sunt transmise prin voce. Urma-
toarele elemente se confirmd intotdeauna prin repetare:

(i) autorizirile ATC de rutd;

(ii) autorizdrile si instruc;iunile pentru intrarea, aterizarea, decolarea, asteptarea inainte,
traversarea, rularea si intoarcerea pe orice pistd; si

(iii) pista in serviciu, calajele altimetrice, codurile SSR, canalele de comunicatie nou repar-
tizate, instructiunile de nivel, instructiunile de cap si vitezd; si

(iv) nivelurile de tranzitie, indiferent dacd sunt primite de la controlor sau sunt cuprinse in
transmisiunile ATIS.

Diferenta A11-05

Anexa 11 OACI
Capitolul 3

Punctul SERA.8015 litera (e) punctul 2 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012
prevede (cu addugarea textului subliniat la standardul OACI din anexa 11 punctul 3.7.3.1.1):

2. Alte autorizdri sau instructiuni, inclusiv autorizdrile conditionate §i instructiunile de rulare,
trebuie repetate sau confirmate astfel incat si indice clar cd au fost intelese si cd vor fi
respectate.
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Diferenta A11-06

Anexa 11 OACI
Capitolul 3

Dispozitie noud. Punctul SERA.5010 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012
prevede:

SERA.5010 Zborurile VFR speciale in zone de control

Zborurile VFR speciale pot fi autorizate si se desfisoare intr-o zond de control, sub rezerva
obtinerii unei autoriziri ATC. Cu exceptia situatiilor in care sunt autorizate de autoritatea
competentd pentru elicoptere in cazuri speciale, cum ar fi zborurile medicale, operatiunile de
cdutare si salvare si operatiunile de stingere a incendiilor, se aplici urmitoarele conditii supli-
mentare:

(a) de ctre pilot:
1. in afara norilor si cu vederea solului;

2. vizibilitatea in zbor nu este mai micd de 1 500 m sau, pentru elicoptere, mai micd de
800 m;

3. la viteza de 140 de noduri IAS sau mai putin pentru a oferi posibilitatea de a observa alte
aeronave sau orice obstacol la timp pentru a evita coliziunea; si

(b) de citre ATC:

1. numai pe timpul zilei, cu exceptia unei autoriziri contrare din partea autoritdtii compe-
tente;

2. vizibilitatea la sol nu este mai micd de 1 500 m sau, pentru elicoptere, mai mici de 800 m;

3. plafonul nu este mai mic de 180 m (600 ft).

Diferenta A03-07

Anexa 3 OACI
Capitolul 5

Dispozitie noud. Punctul SERA.12005 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012
prevede:

(b) Autoritdtile competente dispun, in functie de necesitdti, alte conditii care, atunci cand sunt
intalnite sau observate, trebuie raportate de citre toate aeronavele.
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