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(Acte legislative)

DIRECTIVE

DIRECTIVA 2010/40/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din 7 iulie 2010

privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, (3)

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
in special articolul 91,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativi ordinari (?),

intrucat:

(1)  Dezvoltarea volumului transportului rutier in Uniune,
asociatd cresterii economiei europene si cerintelor cetd-
tenilor in materie de mobilitate, reprezintd o cauzd prin-
cipald a cregterii congestiei traficului rutier si a cresterii
consumului de energie, precum §i o sursi de probleme ()
sociale si de mediu.

(2)  Rispunsul la aceste provociri majore nu se poate limita
la masurile traditionale, precum extinderea infrastructurii
existente de transport rutier. Inovarea va avea un rol
important de jucat in definirea solutiilor adecvate
pentru Uniune.

() JO C 277, 17.11.2009, p. 85.

(?) Pozitia Parlamentului European din 23 aprilie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial), pozitia Consiliului din 10 mai 2010 (nepu-
blicatd incd in Jurnalul Oficial), pozitia Parlamentului European din
6 iulie 2010 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

Sistemele de transport inteligente (STI) sunt aplicatii
avansate care, fari a fi dotate cu inteligentd
propriu-zisd, vizeazd sd ofere servicii inovatoare privind
modurile de transport §i gestionarea traficului si sd
permitd diferitilor utilizatori sd fie mai bine informati si
sd utilizeze retelele de transport intr-un mod mai sigur,
mai coordonat si mai ,inteligent”.

STI combind telecomunicatiile, electronica si tehnologiile
informatiei cu ingineria in domeniul transporturilor, in
vederea planificdrii, proiectirii, operdrii, intretinerii si
gestiondrii sistemelor de transport. Aplicarea tehnolo-
giilor informatiei §i comunicatiilor in sectorul trans-
portului rutier si la interfetele acestuia cu alte moduri
de transport va avea o contributie semnificativa la imbu-
nititirea performantei de mediu, a eficientei, inclusiv a
eficientei energetice, a sigurantei si securitdtii trans-
portului rutier, inclusiv a transportului de marfuri peri-
culoase, precum si a securitdtii publice si a mobilitatii
pasagerilor si marfurilor, asigurdnd in acelasi timp func-
tionarea pietei interne, precum si cresterea nivelului
acestea, astfel de aplicatii nu ar trebui sd aducd atingere
aspectelor legate de securitatea nationald sau care sunt
necesare din punct de vedere al apararii.

Progresele inregistrate in domeniul aplicarii tehnologiilor
informatiei §i comunicatiilor la alte moduri de transport
ar trebui sd se reflecte in prezent in evolutiile din sectorul
transportului rutier, in special in vederea asigurdrii unui
grad mai mare de integrare intre transportul rutier si alte
moduri de transport.

In unele state membre sunt deja implementate aplicatii
nationale ale acestor tehnologii in sectorul transportului
rutier. Cu toate acestea, aceastd implementare rimane
fragmentard si necoordonati si nu poate asigura conti-
nuitatea geograficd a serviciilor STI in intreaga Uniune si
la frontierele sale externe.
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Pentru a asigura implementarea coordonata si efectivd a
STI in intreaga Uniune, ar trebui introduse o serie de
specificatii, inclusiv standarde, dupd caz, care sd stabi-
leascd dispozitii si proceduri mai detaliate. Inaintea
adoptdrii oricdror specificatii, Comisia ar trebui si
evalueze conformitatea acestora cu anumite principii,
definite in anexa IL Intr-o primd fazd, ar trebui
acordatd prioritate celor patru domenii principale de
dezvoltare si implementare a STL In cadrul acestor
patru domenii, ar trebui stabilite actiuni prioritare
pentru dezvoltarea si utilizarea specificatiilor si stan-
dardelor. In etapele urmitoare ale implementdrii STI,
infrastructura STI existentd, implementatd de anumite
state membre, ar trebui luatd in considerare din punct
de vedere al progreselor tehnologice si al eforturilor
financiare depuse.

Atunci cand se adoptd un act legislativ astfel cum se
prevede la articolul 6 alineatul (2) al doilea paragraf din
prezenta directivd, textul articolului 5 alineatul (1) a doua
tezd ar trebui modificat in consecinta.

Specificatiile ar trebui si ia in calcul §i s se sprijine,
printre altele, pe experienta si rezultatele deja obtinute
in domeniul STI, in special in contextul initiativei
eSafety, lansate de Comisie in aprilie 2002. Forumul
eSafety a fost infiintat de Comisie in cadrul initiativei
respective pentru a promova si a continua implementarea
recomanddrilor in vederea sprijinirii dezvoltdrii, imple-
mentdrii si utilizdrii sistemelor eSafety.

Vehiculele care sunt operate in principal pentru valoarea
lor istoricd si care au fost pentru prima datd inregistrate
sifsau omologate sifsau date in functiune inainte de
intrarea in vigoare a prezentei directive si a masurilor
de punere in aplicare ale acesteia nu ar trebui si fie
afectate de normele si procedurile stabilite in prezenta
directiva.

STI ar trebui s aibd ca punct de plecare sisteme intero-
perabile care se bazeazd pe standarde deschise si publice
si care sunt disponibile fird discriminare tuturor furni-
zorilor si utilizatorilor de aplicatii si servicii.

Implementarea si utilizarea de aplicatii si servicii STI va
presupune prelucrarea de date cu caracter personal.
Aceasta ar trebui efectuatd in conformitate cu normele
Uniunii, previzute, in special, in Directiva 95/46/CE a
Parlamentului  European si a  Consiliului  din
24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter
personal si libera circulatie a acestor date (') si in
Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 12 iulie 2002 privind prelucrarea
datelor personale s§i protejarea confidentialitdtii in
sectorul comunicatiilor publice (). In cadrul imple-
mentdrii aplicatiei STI ar trebui aplicate, printre altele,

L 281, 23.11.1995, p. 31.

L 201, 31.7.2002, p. 37.

(13)

(14)

(15)

principiul  limitarii reducerii

cantitdtii de date colectate.

scopului si

5

principiul

Ar trebui Incurajatd asigurarea anonimatului drept unul
dintre principiile care vizeazd imbunititirea protectiei
vietii private a persoanelor. In ceea ce priveste chestiunile
legate de protejarea datelor si a vietii private in cadrul
implementdrii aplicatiilor si serviciilor STI, Comisia ar
trebui sd consulte in continuare, dupd caz, Autoritatea
Europeand pentru Protectia Datelor si sd solicite avizul
Grupului de lucru pentru protectia persoanelor in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal, stabilit
prin articolul 29 din Directiva 95/46/CE.

Implementarea si utilizarea aplicatiilor §i serviciilor STI,
in special a serviciilor de informatii din trafic si de
cildtorie, vor presupune prelucrarea si utilizarea de date
rutiere, din trafic si de cilitorie care figureazd in
documente ale organismelor din sectorul public al
statelor membre. Prelucrarea si utilizarea acestor date ar
trebui sd se desfisoare in conformitate cu Directiva
2003/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 17 noiembrie 2003 privind reutilizarea informatiilor
din sectorul public (3).

Acolo unde este cazul, specificatiile ar trebui sd includd
dispozitii ~ detaliate care si  stabileasci, pentru
componente, procedura de evaluare a conformitatii sau
a gradului in care acestea sunt adecvate pentru utilizare.
Aceste dispozitii ar trebui si aibd la bazi Decizia
nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 9 iulie 2008 privind un cadru comun pentru
comercializarea produselor (¥, in special in ceea ce
priveste modulele pentru diferitele etape ale procedurilor
de evaluare a conformitdtii. Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (°) stabileste
deja un cadru pentru omologarea de tip a autovehiculelor
si a pirtilor lor sau a echipamentului corespunzitor, iar
Directiva 2002/24/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (°) si Directiva 2003/37|CE a Parlamentului
European si a Consiliului () stabilesc reguli privind
omologarea de tip a autovehiculelor cu doud sau trei
roti, respectiv a tractoarelor agricole sau forestiere si a
partilor lor sau a echipamentului corespunzitor. Prin
urmare, introducerea de dispozitii privind evaluarea
conformitdtii echipamentelor sau a aplicatiilor care se
incadreazd in domeniul de aplicare al directivelor sus-
mentionate ar duce la duplicarea dispozitiilor acestora.
Totodatd, desi aceste directive se aplicd echipamentelor
STI instalate la bordul autovehiculelor, ele nu se aplicd
echipamentelor si software-ului aferente STI pentru
infrastructura rutierd externi. In aceste cazuri, specifi-
catiile ar putea prevedea proceduri de evaluare a confor-
mitdtii. Aceste proceduri ar trebui si fie limitate la
elementele care ar fi necesare in fiecare caz separat.

345, 31.12.2003, p. 90.
218, 13.8.2008, p. 82.

124, 9.5.2002, p. 1.
171, 9.7.2003, p. 1.

() JO L
() JoL
() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
() JO L
() Jo L
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In ceea ce priveste aplicatiile si serviciile STI pentru care
sunt necesare servicii de datare si pozitionare exacte si
garantate, ar trebui utilizate infrastructuri prin satelit sau
orice alte tehnologii care asigurd un nivel echivalent de
precizie, precum cele previzute in Regulamentul (CE)
nr. 1/2005 al Consiliului din 22 decembrie 2004
privind protectia animalelor in timpul transportului si
al operatiunilor conexe (') si in Regulamentul (CE)
nr. 683/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 9 iulie 2008 privind punerea in aplicare in
continuare a programelor europene de radionavigatie
prin satelit (EGNOS si Galileo) (?).

Tehnologiile inovatoare precum dispozitivele de identi-
ficare prin radiofrecventd (RFID) sau EGNOS/Galileo ar
trebui utilizate pentru realizarea aplicatiilor STI, in
special localizarea si urmarirea marfurilor in timpul trans-
portului si de la un mod de transport la altul.

Principalele parti interesate, printre care furnizori de
servicii STI, asociatii ale utilizatorilor de STI, operatori
de transport si de instalatii, reprezentanti ai industriei
prelucritoare, parteneri sociali, asociatii profesionale si
autoritdti locale, ar trebui si aibd posibilitatea de a oferi
consultantd Comisiei cu privire la aspectele comerciale si
tehnice ale implementirii STI in Uniune. In acest scop
Comisia, asigurdnd o cooperare strinsd cu partile inte-
resate si cu statele membre, ar trebui sd infiinteze un
grup consultativ  pentru ST Lucrdrile grupului
consultativ ar trebui sd se desfdsoare intr-un mod trans-
parent si rezultatul acestora ar trebui comunicat comi-
tetului instituit in temeiul prezentei directive.

Ar trebui asigurate conditii uniforme de aplicare pentru
adoptarea unor orientdri si masuri facultative in vederea
facilitdrii cooperdrii statelor membre in privinta dome-
niilor prioritare referitoare la STI, precum si in privinta
unor orientdri referitoare la raportarea de citre statele
membre §i in privinta unui program de lucru.

In conformitate cu articolul 291 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (TFUE), normele si prin-
cipiile generale privind mecanismele de care statele
membre dispun pentru a controla modul in care
Comisia 1si exercitdi competentele de executare se
stabilesc in prealabil printr-un regulament adoptat in
conformitate cu procedura legislativi ordinard. Pani la
adoptarea respectivului nou regulament, se aplicd in
continuare Decizia 1999/468/CE a Consiliului din
28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei (}), cu
exceptia procedurii de reglementare cu control, care nu
se aplica.

Comisia ar trebui s fie imputernicitd si adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 290 din TFUE in
ceea ce priveste adoptarea specificatiilor. Este deosebit
de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregititoare,

3, 5.1.2005, p. 1.

JoL
() JO L 196, 24.7.2008, p. 1.
JoL

184, 17.7.1999, p. 23.

Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti.

(22) Pentru a garanta o abordare coordonati, Comisia ar
trebui sd asigure coerenta intre activitdtile comitetului
instituit prin prezenta directivd si cele ale comitetului
instituit prin Directiva 2004/52/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronicd
in cadrul Comunitdtii (*), ale comitetului instituit prin
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din
20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in
transportul rutier °), ale comitetului instituit prin
Directiva 2007/46/CE si ale comitetului instituit prin
Directiva 2007/2/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 14 martie 2007 de instituire a unei infras-
tructuri pentru informatii spatiale in Comunitatea
Europeand (Inspire) (°).

(23) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume
asigurarea implementdrii coordonate s§i coerente a
sistemelor de transport inteligente interoperabile in
cadrul Uniunii, nu poate fi realizat in mod satisfacitor
de citre statele membre sifsau de sectorul privat si, prin
urmare, avind in vedere amploarea si efectele sale, poate
fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate
adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsidia-
ritdii, astfel cum este previzut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeand. In conformitate cu
principiul proportionalititii, astfel cum este enuntat in
respectivul articol, prezenta directivdi nu depiseste ceea
ce este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

(24)  In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o mai bund legiferare, statele membre sunt
incurajate sd stabileascd, pentru ele insele si in interesul
Uniunii, propriile tabele, care si ilustreze, In misura posi-
bilului, concordanta intre prezenta directivd si mdasurile
de transpunere §i pe care si le facd publice,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Atrticolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directivd stabileste un cadru de sprijinire a
implementdrii si utilizdrii coordonate si coerente a sistemelor
de transport inteligente (STI) in cadrul Uniunii, in special de-a
lungul frontierelor dintre statele membre, si prevede conditiile
generale necesare in acest scop.

(2)  Prezenta directivd prevede elaborarea specificatiilor pentru
actiuni in cadrul domeniilor prioritare mentionate la articolul 2,
precum si elaborarea, dupi caz, a standardelor necesare.

(3)  Prezenta directivd se aplicd aplicatiilor si serviciilor STI in
domeniul transportului rutier, precum si interfetelor acestora cu
alte moduri de transport, fard a aduce atingere aspectelor legate
de securitatea nationald sau necesare in domeniul apardrii.

JO L 166, 30.4.2004, p. 124.
() JO L 370, 31.12.1985, p. 8.
JO L 108, 25.4.2007, p. 1.
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Articolul 2 2. ,interoperabilitate” inseamnd capacitatea sistemelor si a
v proceselor comerciale care se afli la baza acestora de a
Domenii prioritare face schimb de date, informatii si cunostinte;
(1) In sensul prezentei directive, urmitoarele domenii
constituie domenii prioritare pentru elaborarea si utilizarea de 3 licati - < . .
P . »aplicatie STI” inseamnd un instrument operational pentru
specificatii si standarde: aoli ST
plicarea STI;
— L Utilizarea optimd a datelor rutiere, din trafic §i de o o . ) L .
cilitorie: 4. ,serviciu STI” inseamnd furnizarea unei aplicatii STI intr-un
' cadru organizational §i operational bine definit pentru a
contribui la siguranta utilizatorilor, la eficienta, confortul
— 1II. Continuitatea serviciilor STI de management al traficului $i/sau la facilitarea sau sprijinirea operagiunilor de
si al marfurilor; transport si de cilitorie;
— IIL. Aplicaiile STI pentru sigurana si securitatea rutierd; 5. furnizor de servicii STI” inseamnd orice furnizor, public
sau privat, de servicii ST
— IV. Asigurarea legdturii vehiculului cu infrastructura de
transport. 6. ,utilizator de STI” inseamnd orice utilizator de aplicatii sau
servicii STI, inclusiv cdldtorii, participantii la trafic vulne-
(2)  Sfera de aplicare a domeniilor prioritare sunt mentionate rabili, utilizatorii si operatorii infrastructurii de transport
in anexa I rutier, administratorii parcurilor de vehicule si operatorii
serviciilor de urgentd;
Articolul 3
Actiuni priori 7. ,participanti la trafic vulnerabili” inseamnd participanti la
ctiuni prioritare y o R A
trafic nemotorizati, cum ar fi pietonii, ciclistii, motociclistii,
In cadrul domeniilor prioritare, urmatoarele actiuni constituie precum si persoanele cu handicap sau cu mobilitate redusd
actiuni prioritare pentru elaborarea si utilizarea de specificatii sau cu capacitate de orientare redusd;
si standarde, astfel cum sunt previzute in anexa [:
8. ,dispozitiv nomad” inseamnd un dispozitiv portabil de
(a) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu comunicare sau de informare, care poate fi adus in inte-
privire la cdldtoriile multimodale; riorul vehiculului pentru a ajuta la conducerea acestuia
sifsau la operatiile de transport;
(b) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp
real cu privire la trafic; 9. ,platformd” inseamnd o unitate aflatd la bord sau in
exterior, care permite implementarea, furnizarea,
(c) datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in exploatarea si integrarea aplicatiilor si serviciilor STI;
mod gratuit, atunci cind este posibil, a unor informatii
minime umyervs.ale in materie de trafic, referitoare la 10. ,arhitecturd” inseamnd proiectul conceptual care defineste
siguranta rutiera; structura, comportamentul si integrarea unui sistem dat in
mediul siu inconjurdtor;
(d) furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall intero-
perabil la nivelul UE; . s < A . .
11. ,interfatd” inseamnd un dispozitiv intre sisteme, care asigurd
mijlocul prin care acestea se pot conecta si pot interactiona;
(e) furnizarea unor servicii de informare referitoare la spatii de
parcare sigure pentru camioane si vehicule comerciale; o . .
12. ,compatibilitate” inseamnd capacitatea generald a unui
dispozitiv sau a unui sistem de a lucra cu un alt dispozitiv
(f) furnizarea unor servicii de rezervare de spatii de parcare sau sistem fird a avea loc modificiri:
sigure pentru camioane si vehicule comerciale.
, 13. ,continuitatea serviciilor” inseamnd capacitatea de a asigura
Articolul 4 un serviciu neintrerupt in retelele de transport in intreaga
Definitii Uniune;
In sensul prezentei directive, se aplici urmdtoarele definitii:
14. ,date rutiere” inseamnd date referitoare la caracteristicile
. o . . infrastructurii rutiere, inclusiv la semnele de circulatie fixe
1. ,sisteme de transport inteligente” sau ,STI" inseamnd sau la caracteristicile reglementare ale acestora privind
sisteme in cadrul cdrora se aplicd tehnologii ale informatiei siguranta;
si comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv o
infrastructurd, vehicule si utilizatori, in gestionarea traficului
si gestionarea mobilitdtii, precum si pentru interfete cu alte 15. ,date privind traficul” inseamnd date anterioare si in timp

moduri de transport;

real referitoare la caracteristicile traficului rutier;
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16. ,date privind cdlitoria” inseamnd date de bazd, precum
orare si tarife ale mijloacelor de transport in comun,
necesare in vederea furnizdrii de informatii privind cali-
toriile multimodale inaintea si in timpul cildtoriei, pentru
a facilita planificarea, rezervarea si adaptarea acesteia;

17. ,specificatie” inseamnd o mdsurd obligatorie prin care sunt
stabilite dispozitii cuprinzdnd cerinte, proceduri si orice alte
norme relevante;

18. ,standard” inseamnd un standard astfel cum este definit la
articolul 1 alineatul (6) din Directiva 98/34/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de
stabilire a unei proceduri pentru furnizarea de informatii in
domeniul standardelor si reglementarilor tehnice (!).

Articolul 5
Implementarea STI

(1)  Statele membre jau mdsurile necesare pentru a se asigura
cd specificatiile adoptate de Comisie in conformitate cu
articolul 6 se aplicd serviciilor si aplicatiilor STI, in momentul
implementdrii acestora, in conformitate cu principiile previzute
in anexa II. Aceasta nu aduce atingere dreptului fiecarui stat
membru de a decide cu privire la implementarea unor astfel
de aplicatii §i servicii pe teritoriul siu. Acest drept nu aduce
atingere niciunui act legislativ adoptat in temeiul articolului 6
alineatul (2) al doilea paragraf.

(2)  Statele membre fac, de asemenea, eforturi in vederea
cooperdrii in ceea ce priveste domeniile prioritare, in mdsura
in care nu s-a adoptat nicio specificatie.

Articolul 6
Specificatii

(1)  Comisia adoptd mai intéi specificatiile necesare pentru a
asigura compatibilitatea, interoperabilitatea si continuitatea
implementdrii si utilizdrii operationale a STI pentru actiunile
prioritare.

(2)  Comisia are drept obiectiv adoptarea specificatiilor pentru
una sau mai multe dintre actiunile prioritare pand la
27 februarie 2013.

Dupd caz, in termen de cel mult 12 luni de la adoptarea speci-
ficatiilor necesare pentru o actiune prioritard si dupa realizarea
unei evaludri a impactului cuprinzand o analizd costuri/beneficii,
Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului o
propunere in conformitate cu articolul 294 din TFUE, privind
implementarea acestei actiuni prioritare.

(3)  Odati stabilite specificatiile necesare pentru actiunile prio-
ritare, Comisia adoptd specificatii care si asigure compatibi-

() JO L 204, 21.7.1998, p. 37.

litatea, interoperabilitatea si continuitatea implementdrii si
utilizdrii operagionale a STI pentru alte actiuni din domeniile
prioritare.

(4)  In cazul in care acest lucru este relevant si in functie de
domeniul acoperit de specificatie, specificatia include unul sau
mai multe dintre urmdtoarele tipuri de dispozitii:

(a) dispozitii functionale care descriu rolul diferitelor parti inte-
resate si fluxul de informatii schimbate intre acestea;

(b) dispozitii tehnice care furnizeazd mijloacele tehnice pentru
indeplinirea dispozitiilor functionale;

(c) dispozitii organizatorice care descriu obligatiile procedurale
ale diferitelor parti interesate;

(d) dispozitii referitoare la servicii care descriu diferitele niveluri
ale serviciilor si continutul acestora pentru aplicatiile si
serviciile STL

(5) Fard a aduce atingere procedurilor in temeiul Directivei
98/34/CE, specificatiile stipuleazd, acolo unde este cazul,
conditiile in care statele membre pot si stabileascd norme supli-
mentare privind furnizarea de servicii STI pe intreg teritoriul lor
sau pe o parte a acestuia, dupd ce notificd acest lucru Comisiei
si cu conditia ca aceste norme si nu impiedice interoperabi-
litatea.

(6)  Dupd caz, specificatiile se bazeazd pe oricare dintre stan-
dardele previzute la articolul 8.

Dupd caz, specificatiile asigurd evaluarea conformititii in
conformitate cu Decizia nr. 768/2008/CE.

Specificatiile respectd principiile enuntate in anexa IL

(7)  Comisia realizeazd o evaluare a impactului, inclusiv o
analizd costuri/beneficii, inainte de adoptarea specificatiilor.

Articolul 7
Acte delegate

(1)  Comisia poate adopta acte delegate, in conformitate cu
articolul 290 din TFUE, in ceea ce priveste specificatiile. La
adoptarea actelor delegate, Comisia actioneazd in conformitate
cu dispozitiile relevante din prezenta directivd, in special cu
articolul 6 si cu anexa IL

(2)  Pentru fiecare dintre actiunile prioritare se adoptd un act
delegat separat.

(3)  Pentru actele delegate mentionate in prezentul articol, se
aplicd procedura previzutd la articolele 12, 13 si 14.
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Articolul 8
Standarde

(1)  Standardele necesare pentru asigurarea interoperabilitdtii,
compatibilitdtii si continuitdtii implementdrii si utilizdrii opera-
tionale a STI se elaboreazd in cadrul domeniilor prioritare si
pentru actiunile prioritare. In acest scop, dupa consultarea comi-
tetului mentionat la articolul 15, Comisia solicitd, in confor-
mitate cu procedura stabilitd in Directiva 98/34/CE, orga-
nismelor de standardizare relevante si depund toate eforturile
necesare pentru a adopta rapid aceste standarde.

(2)  La acordarea mandatului organismelor de standardizare
sunt respectate principiile enuntate in anexa II, precum si
orice dispozitie functionald inclusd intr-o specificatie adoptatd
in conformitate cu articolul 6.

Articolul 9
Maisuri fird caracter obligatoriu

Comisia poate adopta orientdri si alte masuri fard caracter obli-
gatoriu pentru a inlesni cooperarea statelor membre cu privire
la domeniile prioritare in conformitate cu procedura consul-
tativd prevazutd la articolul 15 alineatul (2).

Articolul 10

Norme privind confidentialitatea, securitatea si reutilizarea
informatiilor

(1)  Statele membre iau mdsurile necesare pentru ca prelu-
crarea datelor cu caracter personal in contextul operdrii aplica-
tiilor si serviciilor STI si fie efectuati in conformitate cu
normele Uniunii care protejeazd drepturile si libertdtile funda-
mentale ale persoanei, si anume Directiva 95/46/CE si Directiva
2002/58CE.

(2) In mod special, statele membre se asigurd ci datele cu
caracter personal sunt protejate impotriva utilizdrii abuzive,
inclusiv. impotriva accesului neautorizat, modificdrii sau
pierderii.

(3) Fard a aduce atingere alineatului (1), pentru a asigura
confidentialitatea, se incurajeazd, dupd caz, utilizarea datelor
anonime in vederea unei bune functiondri a aplicatiilor si servi-
ciilor STL

Fird a se aduce atingere Directivei 95/46/CE, datele cu caracter
personal se prelucreazd numai in masura in care acest lucru este
necesar pentru buna functionare a aplicatiilor si serviciilor STI.

(4) In ceea ce priveste aplicarea Directivei 95/46/CE si in
special in cazul in care este vorba de categorii speciale de
date cu caracter personal, statele membre se asiguri, de
asemenea, cd dispozitiile privind consimtdmantul asupra prelu-
cririi datelor cu caracter personal in cauzd sunt respectate.

(5)  Directiva 2003/98/CE este aplicabila.

Articolul 11
Normele privind raspunderea

Statele membre se asigurd cd aspectele legate de rdspundere,
referitoare la implementarea si utilizarea aplicatiilor si serviciilor
STI, previzute in specificatiile adoptate in conformitate cu
articolul 6, sunt abordate in conformitate cu dreptul Uniunii,
in special cu Directiva 85/374/CEE a Consiliului din 25 iulie
1985 de apropiere a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative ale statelor membre cu privire la rdspunderea
pentru produsele cu defecte (!), precum si cu legislagia
nationald relevantd.

Articolul 12
Exercitarea competentelor delegate

(1)  Competenta de a adopta actele delegate mentionate la
articolul 7 este conferitd Comisiei pentru o perioadi de sapte
ani de la 27 august 2010. Comisia prezintd un raport privind
competentele delegate cel tirziu cu sase luni inainte de
incheierea unei perioade de cinci ani de la 27 august 2010.

(2) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notifici
simultan Parlamentului European si Consiliului.

(3) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd
Comisiei in conditiile prevazute la articolele 13 si 14.

Articolul 13
Revocarea delegirii de competente

(1)  Parlamentul European sau Consiliul pot revoca delegarea
de competente mentionatd la articolul 7.

(2) Institutia care a initiat o procedurd internd pentru a
decide dacd intentioneazd si revoce delegarea de competente
intreprinde mdsuri pentru a informa cealaltd institutie si
Comisia in termen rezonabil inaintea adoptirii deciziei finale,
indicAnd competentele delegate care ar putea face obiectul unei
revocdri, precum si posibilele motive de revocare.

(3)  Decizia de revocare pune capdt delegdrii de competente
specificate in respectiva decizie. Decizia produce efecte imediat
sau la o datd ulterioard mentionatd in aceasta. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare. Decizia se
publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

() JO L 210, 7.8.1985, p. 29.
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Atticolul 14
Obiectiuni la actele delegate

(1)  Parlamentul European sau Consiliul pot formula
obiectiuni la un act delegat in termen de doud luni de la data
notificdrii.

La initiativa Parlamentului European sau a Consiliului, termenul
respectiv se prelungeste cu doud luni.

(2)  in cazul in care, la expirarea acestui termen, nici Parla-
mentul European, nici Consiliul nu au formulat obiectiuni la
actul delegat, acesta se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene si intrd in vigoare la data previzutd in cuprinsul siu.

Actul delegat poate fi publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene si poate intra in vigoare inainte de expirarea termenului
respectiv, in cazul in care atdt Parlamentul European, cat si
Consiliul au informat Comisia cu privire la intentia lor de a
nu formula obiectiuni.

(3) In cazul in care Parlamentul European sau Consiliul
formuleazd obiectiuni la un act delegat, acesta nu intrd in
vigoare. Institutia care formuleazd obiectiuni prezintd motivele
care au stat la baza acestora.

Articolul 15
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul european pentru STI
(EIC).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Articolul 16
Grupul consultativ european pentru STI

Comisia instituie un Grup consultativ european pentru STI, care
ii oferd consultantd cu privire la aspectele comerciale si tehnice
ale implementdrii si utilizdrii STI in Uniune. Grupul este compus
din reprezentanti la nivel inalt ai furnizorilor relevanti de servicii
STI, ai asociatiilor de utilizatori, ai operatorilor de transport si
de instalatii, ai industriei de prelucrare, ai partenerilor sociali, ai
asociatiilor profesionale, ai autoritdtilor locale si ai altor entitati
pertinente.

Articolul 17
Raportarea

(1)  Statele membre prezintd Comisiei pand la 27 august
2011 un raport privind activitdtile si proiectele lor nationale
cu privire la domeniile prioritare.

(2)  Statele membre furnizeazd Comisiei pand la 27 august
2012 informatii privind actiunile STI pe plan national preco-
nizate in urmdtorii cinci ani.

Orientdrile pentru raportarea de citre statele membre se adoptd
in conformitate cu procedura de consultare mentionatd la
articolul 15 alineatul (2).

(3)  Ulterior raportului initial, statele membre prezintd
rapoarte la fiecare trei ani privind progresele inregistrate in
implementarea actiunilor mentionate la alineatul (1).

(4)  Comisia prezintd, o datd la trei ani, Parlamentului
European si Consiliului rapoarte privind progresele inregistrate
in punerea in aplicare a prezentei directive. Rapoartele sunt
insotite de o analizd a functiondrii si a punerii in aplicare,
inclusiv a resurselor financiare utilizate si a celor necesare, a
articolelor 5-11 si a articolului 16 si, de asemenea, evalueazd
necesitatea modificarii prezentei directive, dacd este cazul.

(5)  In conformitate cu procedura consultativi mentionatd la
articolul 15 alineatul (2), Comisia adoptd un program de lucru
pand la 27 februarie 2011. In programul de lucru se includ in
fiecare an obiective si termene pentru punerea in aplicare a
acestuia i, dacd este necesar, se propun adaptdrile necesare.

Articolul 18
Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 27 februarie 2012.

Atunci cind statele membre adoptd respectivele dispozitii,
acestea contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt
insotite de o asemenea trimitere la data publicdrii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei
trimiteri, precum si textul acesteia.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de cdtre statele membre
textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adoptd in domeniul reglementat de prezenta directivi.
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Atrticolul 19
Intrarea in vigoare
Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.
Articolul 20
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 7 iulie 2010.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
J. BUZEK O. CHASTEL
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ANEXA I

DOMENIILE SI ACTIUNILE PRIORITARE

(astfel cum sunt mentionate la articolele 2 si 3)

— Domeniul prioritar I: Utilizarea optim3 a datelor rutiere, din trafic si de cilitorie

Specificatiile si standardele pentru utilizarea optimd a datelor rutiere, din trafic si de cildtorie includ urmadtoarele:

3.1.

Specificatiile pentru actiunea prioritard (a)

Definirea cerintelor necesare pentru a pune la dispozitia utilizatorilor de STI, la nivel transfrontalier, a unor
servicii de informare corecte privind cilatoriile multimodale la nivelul UE, pe baza:

— disponibilitatii si accesibilittii datelor rutiere corecte existente si a datelor in timp real privind traficul,
utilizate in scopul informdrii furnizorilor de servicii STI cu privire la cdlitoriile multimodale, fird a aduce
atingere sigurantei §i constrangerilor de gestionare a transportului;

— facilitdrii schimbului electronic transfrontalier de date intre autorititile publice competente, partile interesate
si furnizorii de servicii STI implicati;

— actualizdrii periodice de citre autoritdtile publice competente si partile interesate a datelor rutiere si din trafic
disponibile, utilizate pentru informarea cu privire la cilitoriile multimodale;

— actualizdrii periodice a informatiilor cu privire la calitoriile multimodale de cdtre furnizorii de servicii STL

Specificatiile pentru actiunea prioritard (b)

Definirea cerintelor necesare pentru a pune la dispozitia utilizatorilor de STI, la nivel transfrontalier, a unor
servicii de informare corecte si in timp real privind traficul la nivelul UE, pe baza:

— disponibilitdtii si accesibilititii datelor rutiere corecte existente i a datelor in timp real privind traficul,
utilizate in scopul informdrii in timp real a furnizorilor de servicii STI cu privire la trafic, fird a aduce
atingere sigurantei si constrangerilor de gestionare a transportului;

— facilitdrii schimbului electronic transfrontalier de date intre autorititile publice competente, partile interesate
si furnizorii de servicii STI implicati;

— actualizdrii periodice de citre autoritdtile publice competente si partile interesate a datelor rutiere si din trafic
disponibile, utilizate pentru informarea in timp real cu privire la trafic;

— actualizdrii periodice a informatiilor in timp real cu privire la trafic de citre furnizorii de servicii STL

Specificatiile pentru actiunile prioritare (a) si (b)

Definirea cerintelor necesare pentru colectarea de cdtre autoritdtile publice competente sifsau, daci este cazul, de
citre sectorul privat de date rutiere si din trafic (de exemplu, harti de circulatie rutierd, reglementiri rutiere si rute
recomandate, in special pentru vehiculele grele de marfuri) si comunicarea acestora citre furnizorii de servicii STI,
pe baza:

— disponibilitatii, pentru furnizorii de servicii STI, a datelor rutiere si din trafic existente (de exemplu, harti de
circulatie rutierd, reglementdri rutiere si rute recomandate), colectate de autoritdtile publice competente si/sau
de sectorul privat;

— facilitdrii schimbului electronic de date intre autorititile publice competente si furnizorii de servicii STI;

— actualizdrii periodice, de cdtre autoritdtile publice competente sifsau, dacd este cazul, sectorul privat a datelor
rutiere si din trafic (de exemplu, hdrti de circulatie rutierd, reglementdri rutiere §i rute recomandate);

— actualizdrii periodice de citre furnizorii de servicii STI a serviciilor si aplicatiilor STI care utilizeaza aceste date
rutiere si din trafic.
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3.2

Definirea cerintelor necesare pentru ca datele rutiere si datele privind traficul si serviciile de transport, utilizate
pentru hartile digitale, sd fie corecte si accesibile, daci este posibil, producitorilor de harti digitale i furnizorilor
de servicii conexe, pe baza:

— disponibilitatii pentru producitorii de harti digitale si furnizorii de servicii conexe a datelor rutiere si din trafic
existente, utilizate pentru hartile digitale;

— facilitdrii schimbului electronic de date intre autoritatile publice competente, partile interesate si producdtorii
privati de hargi digitale si furnizorii privati de servicii conexe;

— actualizdrii periodice de citre autorititile publice competente si partile interesate a datelor rutiere si din trafic
utilizate pentru hartile digitale;

— actualizdrii periodice a hartilor digitale de citre producitorii de harti digitale si furnizorii de servicii conexe.

Specificatiile pentru actiunea prioritard (c)

Definirea cerintelor minime privind ,informatiile universale in materie de trafic” referitoare la siguranta rutiera si
furnizate, daci este posibil, gratuit pentru toti utilizatorii, precum si privind continutul minim al acestora, pe
baza:

— elabordrii §i utilizdrii unei liste standardizate de evenimente legate de siguranta rutierd (,mesaje universale
privind traficul”) care sd fie comunicate gratuit utilizatorilor de STI;

— compatibilititii ,mesajelor universale privind traficul” si integrarii acestora in serviciile STI in scopul informarii
in timp real cu privire la trafic si la cdlitoriile multimodale.

— Domeniul prioritar II: Continuitatea serviciilor STI de management al traficului si al mirfurilor

Specificatiile si standardele pentru continuitatea si interoperabilitatea serviciilor de management al traficului si al
midrfurilor, in special privind reteaua TEN-T, includ urmétoarele:

1.1.

1.2.

1.3.

Specificatiile pentru alte actiuni

Definirea masurilor necesare pentru a elabora o arhitecturd-cadru a UE pentru STI, care si abordeze aspectele
specifice legate de STI privind interoperabilitatea, continuitatea serviciilor si multimodalitatea, inclusiv de exemplu
emiterea de bilete interoperabile multimodale, in cadrul cireia statele membre si autoritdtile lor competente, in
colaborare cu sectorul privat, sd isi poatd elabora propria arhitecturd STI pentru mobilitatea la nivel national,
regional sau local.

Definirea cerintelor minime necesare pentru continuitatea serviciilor STI, in special pentru serviciile transfron-
taliere, in vederea gestiondrii transportului de pasageri in cadrul diferitelor moduri de transport, pe baza:

— facilitdrii schimburilor electronice de date si informatii din trafic la nivel transfrontalier i, dupd caz, la nivel
regional sau intre zone urbane si interurbane sau intre centrele de informare/de control al traficului implicate
si diferite parti interesate;

— utilizdrii fluxurilor de informatii sau a interfetelor de trafic standardizate intre centrele de informare/de
control al traficului implicate si diferite parti interesate.

Definirea cerintelor minime necesare pentru continuitatea serviciilor STI pentru gestionarea transportului de
mirfuri pe coridoarele de transport si utilizand diferite moduri de transport, pe baza:

— facilitdrii schimburilor electronice de date si informatii din trafic la nivel transfrontalier i, dupi caz, la nivel
regional sau intre zone urbane si interurbane sau intre centrele de informare/de control al traficului implicate
si diferite parti interesate;

— utilizarii fluxurilor de informatii sau a interfetelor de trafic standardizate intre centrele de informare/de
control al traficului implicate si diferite parti interesate.
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1.4. Definirea masurilor necesare realizdrii aplicatiilor STI (in special localizarea si urmirirea marfurilor in timpul
transportului si de la un mod de transport la altul) pentru logistica transporturilor de marfuri (eFreight), pe baza:

— accesului dezvoltatorilor de aplicatii STI la tehnologiile STI pertinente si utilizarea acestora;

— integrarea rezultatelor pozitiondrii in instrumentele §i centrele de management al traficului.

1.5. Definirea interfetelor necesare pentru asigurarea interoperabilitdtii si a compatibilititii intre arhitectura urbana STI
si arhitectura europeand STI, pe baza:

— disponibilitatii datelor privind transportul public, planificarea cildtoriilor, cererea de transport, traficul si
parcirile pentru centrele urbane de control si furnizorii de servicii;

— facilitdrii schimbului electronic de date intre diferitele centre urbane de control si furnizori de servicii pentru
transportul public sau privat si pentru toate modurile de transport posibile;

— integrdrii tuturor datelor si informatiilor pertinente intr-o arhitecturd unica.

— Domeniul prioritar III: Aplicatiile STI pentru siguranta si securitatea rutierd

Specificatiile si standardele pentru aplicatiile STI pentru siguranta i securitatea rutierd includ urmatoarele:

1. Specificatiile pentru actiunea prioritard (d)

Definirea mdsurilor necesare pentru furnizarea armonizati a unui sistem interoperabil paneuropean eCall,
incluzand:

— disponibilitatea datelor obligatorii ale STI aflate la bord care trebuie si facd obiectul schimbului de informatii;

— disponibilitatea in centrele de preluare a apelurilor de urgentd a echipamentelor necesare pentru receptionarea
datelor transmise din vehicule;

— facilitarea schimbului electronic de date intre vehicule si centrele de preluare a apelurilor de urgenta.

2. Specificatiile pentru actiunea prioritard (e)

Definirea mdsurilor necesare pentru asigurarea unor servicii de informare pe baza STI referitoare la spatii de
parcare sigure pentru camioane si vehicule comerciale, in special in zonele de serviciu si de repaus din trafic, pe
baza:

— disponibilititii informatiilor privind parcirile pentru utilizatori;

— facilitdrii schimbului electronic de date intre zonele de parcare, centrele rutiere si vehicule.

3. Specificatiile pentru actiunea prioritara (f)

Definirea masurilor necesare pentru asigurarea unor servicii de rezervare pe baza STI de spatii de parcare sigure
pentru camioane si vehicule comerciale, pe baza:

— disponibilitatii informatiilor privind parcirile pentru utilizatori;

— facilitdrii schimbului electronic de date intre zonele de parcare, centrele rutiere si vehicule;

— integrarii tehnologiilor STI pertinente atit in vehicule, cat si in zonele de parcare, pentru actualizarea
informatiilor privind locurile de parcare disponibile in scopul rezervirii.
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4.1.

4.2.

4.3.

Specificatiile pentru alte actiuni

Definirea masurilor necesare pentru sprijinirea sigurantei participantilor la trafic in ceea ce priveste interfata om-
masind de la bordul vehiculelor acestora si utilizarea dispozitivelor nomade in sprijinul conducerii vehiculului
sifsau al operatiei de transport, precum si a securitdtii mijloacelor de comunicare instalate la bord.

Definirea masurilor necesare pentru imbundtatirea sigurantei si confortului participantilor la trafic vulnerabili
pentru toate aplicatiile STI relevante.

Definirea masurilor necesare pentru integrarea in vehicule si in infrastructura rutierd a sistemelor electronice
avansate de asistentd pentru conducdtorul auto, care nu fac obiectul Directivelor 2007/46/CE, 2002/24/CE si
2003/37|CE.

— Domeniul prioritar IV: Asigurarea legiturii vehiculului cu infrastructura de transport

Specificatiile §i standardele pentru asigurarea legaturii vehiculului cu infrastructura de transport includ urmatoarele:

1.

1.1.

1.2.

Specificatiile pentru alte actiuni

Definirea masurilor necesare pentru integrarea diferitelor aplicatii STI intr-o platformd deschisd la bordul vehi-
culului, pe baza:

— identificdrii cerintelor functionale aferente aplicatiilor STI existente sau planificate;

— definirii unei arhitecturi de sistem deschis care si defineascd functionalititile si interfetele necesare pentru
interoperabilitatea/interconectarea cu sistemele si instalatiile infrastructurii;

— integrdrii ,plug and play”, in viitor, a aplicatiilor STI noi sau actualizate intr-o platforma deschisi instalatd la
bord;

— utilizdrii unui proces de standardizare pentru adoptarea arhitecturii si a specificatiilor privind platforma
deschisd instalatd la bord.

Definirea mdsurilor necesare pentru continuarea dezvoltdrii si implementdrii de sisteme cooperative (intre
vehicule, intre vehicul si infrastructurd, intre infrastructuri), pe baza:

— facilitdrii schimbului de date sau informatii intre vehicule, infrastructuri si intre vehicul si infrastructur;

— disponibilitatii pentru partile implicate, vehicul sau infrastructura rutierd, a datelor sau informatiilor pertinente
care urmeazd si fie schimbate;

— utilizdrii unui format de mesaj standardizat pentru schimbul de date sau informatii intre vehicul si infras-
tructura;

— definirii unei infrastructuri de comunicare pentru schimbul de date sau informatii intre vehicule, infrastructuri
si intre vehicul si infrastructurd;

— utilizdrii proceselor de standardizare pentru adoptarea arhitecturilor respective.
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ANEXA 11

PRINCIPII PENTRU SPECIFICATIILE SI IMPLEMENTAREA STI

(astfel cum sunt mentionate la articolele 5, 6 si 8)

Adoptarea specificatiilor, acordarea mandatelor pentru standarde si selectionarea si implementarea aplicatiilor si serviciilor
STI se bazeazd pe o evaluare a nevoilor care sd implice toate pdrtile interesate relevante si respectd principiile prezentate in
continuare. Aceste masuri:

(@)

sunt eficace — au o contributie tangibild la solutionarea provocirilor-cheie cu care se confruntd transportul rutier
european (de exemplu reducerea aglomerdrii, diminuarea emisiilor, imbundtitirea eficientei energetice, atingerea unor
niveluri ridicate de sigurantd si securitate, inclusiv in ceea ce priveste participantii vulnerabili la trafic);

sunt eficiente din punctul de vedere al costurilor — optimizeazd raportul dintre costuri si rezultate din perspectiva
indeplinirii obiectivelor;

sunt proportionale — asigurd, dupi caz, diferite niveluri de calitate si de implementare realizabile ale serviciilor,

sprijind continuitatea serviciilor — asigurd servicii neintrerupte atdt in intreaga Uniune, indeosebi privind refeaua
transeuropeand, cat si, dacd este posibil, la frontierele sale externe, atunci cand serviciile STI sunt implementate. Ar
trebui asiguratd continuitatea serviciilor la un nivel adaptat caracteristicilor retelelor de transport care fac legatura intre
tdri i, dupd caz, intre regiuni, precum si intre orase si zonele rurale;

asigurd interoperabilitatea — asigurd faptul c3 sistemele si procesele comerciale care se afli la baza acestora au
capacitatea de a face schimb de date, informatii §i cunostinte, pentru a permite furnizarea eficientd a serviciilor STJ;

sprijind compatibilitatea inversd — asigurd, dupd caz, capacitatea sistemelor STI de a lucra cu sistemele existente
care au acelasi scop, fard a impiedica dezvoltarea noilor tehnologii;

respectd caracteristicile infrastructurilor si retelelor nationale existente — tin seama de diferentele inerente dintre
caracteristicile retelelor de transport, indeosebi in ceea ce priveste mdrimea volumului de trafic si conditiile meteo-
rologice din trafic;

promoveazd egalitatea accesului — nu impiedicd si nu discrimineazd in ceea ce priveste accesul la aplicatiile si
serviciile STI de cdtre participantii vulnerabili la trafic;

sprijind maturitatea — demonstreazd, dupd o evaluare adecvatd a riscului, robustetea sistemelor STI inovatoare,
printr-un nivel suficient de dezvoltare tehnicd si prin exploatare operationald;

asigurd calitatea datdrii si a pozitiondrii — utilizeazd infrastructuri prin satelit sau orice tehnologie care asigurd
niveluri echivalente de precizie pentru scopurile aplicatiilor si serviciilor STI pentru care sunt necesare servicii de
datare si pozitionare globale, continue, exacte i garantate;

inlesnesc intermodalitatea — la implementarea STI, dupd caz, tin seama de coordonarea diferitelor moduri de
transport;

respectd coerenta — tin seama de normele, politicile si activitdtile existente ale Uniunii care sunt relevante in
domeniul STI, indeosebi in domeniul standardizarii.



