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REGULAMENTUL (CE) NR. 1108/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 21 octombrie 2009

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 in domeniul aerodromurilor, al gestiondrii
traficului aerian si al serviciilor de navigatie aeriand si de abrogare a Directivei 2006/23/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand

avand

in vedere propunerea Comisiei,

in vedere avizul Comitetului Economic si Social

European (1),

avand

in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotdrand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (?),

intrucat:

(1)

In comunicarea sa din 15 noiembrie 2005 citre Consiliu,
Parlamentul European, Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor, intitulatd ,Extinderea
atributiilor Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei —
un proiect pentru 2010”, Comisia si-a anuntat intentia de
a extinde treptat atributiile Agentiei Europene de
Sigurantd a Aviatiei (,agentia”), in vederea unei
,abordari sistemice globale” a sigurantei §i interoperabi-
litdtii  aerodromurilorfaeroporturilor, a serviciilor de
navigatie aeriand (,ANS") si a gestiondrii traficului
aerian (,ATM").

Cresterea continud a transportului aerian in Europa ridicd
multe provocdri, in special privind factorii cheie de
sigurantd a aerodromurilor si ATM/ANS. In consecinti,
ar trebui instituite mdsuri necesare de diminuare a
riscurilor pentru garantarea sigurantei, prin intermediul
unei reglementdri armonizate, unitare in statele membre.

(") JO C 182, 4.8.2009, p. 50.

() JO C 120, 28.5.2009, p. 52.

(}) Avizul Parlamentului European din 25 martie 2009 (nepublicat incd
in Jurnalul Oficial) §i Decizia Consiliului din 7 septembrie 2009.

®3)

Realizdrile initiativei cerului unic european ar trebui
completate cu elemente de sigurantd armonizate, care
s se aplice aerodromurilor si ATM/ANS. In acest sens
ar trebui elaborat, de asemenea, un cadru adecvat de
reglementare in materie de sigurantd, ludndu-se in consi-
derare utilizarea de noi tehnologii in acest domeniu.

In conformitate cu standardele si practicile recomandate
previzute de Conventia privind aviatia civild interna-
tionald, semnatd la 7 decembrie 1944 la Chicago
(,Conventia de la Chicago”), Comunitatea ar trebui sd
stabileascd  cerinte esentiale aplicabile produselor,
pieselor si dispozitivelor aeronautice, aerodromurilor si
furnizdrii de ATMJANS; cerinte esentiale aplicabile
persoanelor si organizatiilor implicate in operarea aero-
dromurilor si in furnizarea de ATM/ANS; si cerinte
esentiale aplicabile persoanelor §i produselor implicate
in instruirea profesionald si evaluarea medicald a contro-
lorilor de trafic aerian. Comisia ar trebui si fie imputer-
nicitd si elaboreze normele de punere in aplicare conexe
necesare.

Avand in vedere faptul ci serviciile care constau in
generarea, prelucrarea, formatarea §i furnizarea de date
in scopul navigatiei aeriene sunt diferite de ANS, astfel
cum sunt definite in Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic
european (regulament-cadru) (¥), Comisia ar trebui si
stabileascd cerinte specifice adaptate la aceste servicii.

Nu ar fi justificatd adoptarea de norme comune pentru
toate aerodromurile. In special, reglementarea aeropor-
turilor care nu sunt deschise publicului si a aerodro-
murilor utilizate in principal pentru zboruri de
agrement sau care oferd servicii de transport aerian
comercial, altele decat cele efectuate in conformitate cu
procedurile privind zborul instrumental si care detin piste
pavate de mai putin de 800 de metri, ar trebui sd rdimana
sub controlul statelor membre, fird ca prezentul regu-
lament si impund altor state membre obligatia de a
recunoaste aceste reglementdri nationale. Cu toate
acestea, statele membre ar trebui sd adopte mdsurile
corespunzdtoare pentru a ridica nivelul general de
sigurantd al aviatiei de agrement si al intregului
transport aerian comercial. Comisia va reexamina in
timp util extinderea domeniului de aplicare la aerodro-
murile care in prezent sunt excluse intr-o manierd
modulard si ludnd pe deplin in considerare impactul pe
care aceastd extindere a domeniului de aplicare ar putea-o
avea asupra acestor aerodromuri.

) JO L 96, 31.3.2004, p. 1.
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(11)

(12)

Avind in vedere marea varietate a aerodromurilor si
gradul ridicat de specificitate al infrastructurii si al
mediului inconjurdtor al acestora, normele comune
privind siguranta aerodromurilor ar trebui si asigure
flexibilitatea necesard pentru o conformitate adaptatd,
printr-un  echilibru  adecvat intre implementarea
normelor, certificarea specificatiilor si modalitatile accep-
tabile de respectare. Aceste norme ar trebui si fie propor-
tionale cu dimensiunile, volumul traficului, categoria si
complexitatea aerodromului si cu natura si volumul
operatiunilor din cadrul acestuia, evitandu-se astfel
crearea unor sarcini birocratice si economice inutile, in
special pentru aerodromurile de dimensiuni reduse unde
se efectueazd numai un transport de persoane foarte
limitat.

Infrastructura si operatiunile unui aerodrom ar trebui si
fie certificate prin intermediul unui certificat unic. Cu
toate acestea, statele membre pot certifica separat infras-
tructura si operatiunile unui aerodrom. In acest caz, certi-
ficatele ar trebui eliberate de citre aceeasi autoritate.
Operatorii mai multor aerodromuri care au stabilit
operatiuni centralizate adecvate pot solicita un certificat
unic care si includi operatiunile si gestionarea tuturor
aerodromurilor pentru care acestia sunt responsabili.

Produsele, piesele si echipamentele aeronautice, aerodro-
murile si dispozitivele lor, operatorii implicati in activititi
de transport aerian comercial si in operarea aerodro-
murilor, sistemele ATM/ANS si furnizorii de ATM/ANS,
precum si pilotii §i controlorii de trafic aerian si
persoanele, produsele si organizatiile implicate in
instruirea profesionald si evaluarea medicald a acestora
ar trebui sd fie certificate sau autorizate dupd ce s-a
constatat cd indeplinesc cerintele esentiale care urmeaza
si fie stabilite la nivel comunitar in conformitate cu
standardele si practicile recomandate prevdzute de
Conventia de la Chicago. Comisia ar trebui sd fie impu-
ternicitd sd elaboreze normele de punere in aplicare
necesare pentru stabilirea conditiilor de eliberare a certi-
ficatului sau a conditiilor de inlocuire a acestuia printr-o
declaratie de capacitate, luand in considerare riscurile
asociate diverselor tipuri de operatiuni sau servicii.

Ar trebui stabilite norme de punere in aplicare referitoare
la certificarea designului, a fabricdrii si a intretinerii
sistemelor §i componentelor ATM/ANS, precum si refe-
ritoare la organizatiile implicate in design, fabricare si
intretinere numai in cazul aspectelor esentiale pentru
sigurantd, identificate in urma unui studiu detaliat de
evaluare a impactului.

Comisia intentioneazd si inceapd la timp activitdtile
privind o examinare a fezabilitdtii si a necesitdtii de a
introduce institutii  acreditate  pentru  certificarea
sistemelor ATM/ANS si o evaluare a tuturor optiunilor
si consecintelor posibile. Dacd este cazul, Comisia ar
putea propune o revizuire suplimentard a prezentului
regulament, bazatd pe o evaluare completd a impactului.

In sistemul institutional comunitar, responsabilitatea
punerii in aplicare a legislatiei comunitare revine
statelor membre. In consecintd, atributiile de certificare
impuse de prezentul regulament si de normele de punere

(13)

(14)

(15)
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in aplicare a acestuia urmeaza sa fie indeplinite la nivel
national. Cu toate acestea, in anumite cazuri precise,
agentia ar trebui si fie autorizatd si indeplineascd atri-
butiile de certificare previzute de prezentul regulament.
Din aceleasi motive, agentia ar trebui si fie autorizatd si
ia mdsurile necesare in domeniile reglementate de
prezentul regulament, atunci cand acesta este cel mai
bun mijloc pentru a asigura uniformitatea si pentru a
facilita functionarea pietei interne.

Normele de punere in aplicare care urmeazd si fie
elaborate de agentie in domeniul ATM/ANS ar trebui sd
fie pregdtite in conformitate cu rezultatele obtinute in
cadrul procesului de consultare a agentiei, pe o bazd
care si fie adaptatd noilor parti interesate, si sd
dezvolte dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 549/2004,
ale Regulamentului (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic
european (Regulamentul privind prestarea de servicii) (1),
ale Regulamentului (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic
european (Regulamentul privind spatiul aerian) () si ale
Regulamentului (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
interoperabilitatea retelei europene de gestionare a
traficului  aerian (Regulamentul privind interoperabi-
litatea) }) si, in special, cerintele Eurocontrol pentru
reglementarea sigurantei care au fost transpuse. Aceste
norme de punere in aplicare ar trebui adoptate de
Comisie in conformitate cu procedura de reglementare
previzutd la articolul 5 din Regulamentul (CE) nr.
549/2004. Ar trebui create mecanisme de tranzitie care
sd asigure continuitatea acreditdrilor deja acordate in
temeiul dispozitiilor regulamentelor mentionate.

Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2204,
(CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 contin dispozitii
privind mai multe functii de reglementare a ATM, cum ar
fi, de exemplu, interoperabilitatea si gestionarea fluxului
de trafic aerian si a spatiului aerian. Toate aceste domenii
vizeazd aspecte referitoare la sigurantd, care ar trebui
abordate in mod corespunzdtor. Prin urmare, in cursul
procesului de reglementare a acestor domenii, statele
membre si Comisia ar trebui sd asigure includerea
aspectelor privind siguranta, prin intermediul unei coor-
dondri adecvate cu agentia.

Transferarea eficientd citre agentie a functiilor si a
sarcinilor asumate de statele membre reprezintd un
obiectiv general, inclusiv a celor care rezultd din
cooperarea acestora prin intermediul Comisiei de regle-
mentare in domeniul sigurantei apartinind Eurocontrol,
fard diminuarea nivelurilor de sigurantd ridicate din
prezent, precum si fard efecte negative asupra termenelor
de acordare a certificatelor. Este necesard adoptarea unor
mdsuri tranzitorii corespunzdtoare. Agentia ar trebui sd
dispund de resurse suficiente pentru noile sale atributii,
iar esalonarea alocdrii acestor resurse ar trebui si se
bazeze pe o nevoie definitd si pe calendarul adoptdrii,
precum si pe aplicabilitatea respectivdi a normelor de
aplicare aferente.

96, 31.3.2004, p. 10.

JoL
JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
JoL

96, 31.3.2004, p. 26.
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Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului (') stabileste un cadru adecvat
si complet pentru definirea §i punerea in aplicare a unor
cerinte tehnice si proceduri administrative comune in
domeniul aviatiei civile. In consecinti, Directiva
2006/23|CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 5 aprilie 2006 privind licenta comunitard de
controlor de trafic aerian (%) ar trebui abrogatd, fird a
aduce atingere certificatelor sau licentelor deja acordate
unor produse, persoane si organizatii in conformitate cu
directiva respectiva.

In ceea ce priveste reglementarea profesiilor care nu intrd
sub incidenta prezentului regulament, statele membre ar
trebui sd-gi pistreze competentele exclusive in ceea ce
priveste certificarea sau acordarea de licente pentru
personalul in cauza.

Normele de aplicare care urmeazd si fie elaborate de
agentie in domeniul ATM/ANS ar trebui s fie dezvoltate
in contextul unei revizuiri cuprinzdtoare a cerintelor de
sigurantd din legislatia referitoare la cerul unic european,
si anume Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE) nr.
550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004.
Pentru a evita duplicarea cerintelor de sigurantd aplicabile
serviciilor ATM/ANS, pe de o parte, si un vid legislativ in
care nu existd cerinte de sigurantd aplicabile, pe de altd
parte, data intrdrii in vigoare a modificirilor aduse legi-
slatiei referitoare la cerul unic european ar trebui si
respecte calendarul privind noile masuri de sigurantd
din cadrul prezentului regulament.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament ar trebui si fie adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din
28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei (3).

Comisia ar trebui, in special, si fie imputernicitd si
adopte normele de aplicare privind acordarea de licente
controlorilor de trafic aerian si aprobdrile aferente, aero-
dromurile §i operatiunile efectuate pe aerodrom,
gestionarea traficului aerian si serviciile de navigatie
aeriene i certificatele aferente, supravegherea si aplicarea,
precum si competenta de a adopta un regulament privind
onorariile si taxele practicate de agentie. Deoarece aceste
mdsuri au un domeniu general de aplicare §i sunt
destinate si modifice elemente neesentiale ale Regula-
mentului  (CE) nr. 216/2008, printre altele prin
completarea acestuia cu noi elemente neesentiale,
acestea trebuie si se adopte in conformitate cu
procedura de reglementare cu control previzuti la
articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Fird a aduce atingere competentelor statelor membre,
Comisia ar putea prezenta recomanddri Consiliului,

79, 19.3.2008, p. 1.

JOL
JO L 114, 27.4.2006, p. 22.
JoL

184, 17.7.1999, p. 23.

(22)

dacd este necesar, in vederea stabilirii unui cadru de
coordonare intre Comunitate si Organizatia Aviatiei
Civile Internationale (OACI) privind auditurile de
sigurantd, avand ca scop evitarea duplicdrii §i in interesele
utilizdrii eficiente a resurselor.

La redactarea normelor de sigurantd, agentia ar trebui si
asigure implicarea tuturor pdrtilor interesate. Avizele cu
caracter reglementar ar trebui si se bazeze pe o
consultare pe scard largd a tuturor pdrtilor interesate,
inclusiv a operatorilor de la nivel redus, precum si pe o
evaluare adecvatd a impactului potential pe care acestea il
au in domeniile relevante. Astfel cum se prevede in Regu-
lamentul (CE) nr. 216/2008, organul consultativ al
partilor interesate ar trebui consultat de agentie inainte
de luarea deciziilor,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Regula

Articolul 1

mentul (CE) nr. 216/2008 se modificdi dupd cum

urmeaza:

1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 1

Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplica:

(a) proiectdrii,

fabricdrii, intretinerii si  exploatdrii
produselor, pieselor si dispozitivelor aeronautice,
precum si personalului si organizatiilor implicate in
proiectarea, fabricarea i intretinerea respectivelor
produse, piese si dispozitive;

(b) personalului si organizatiilor implicate in operarea aero-

s

navelor;

proiectdrii, intretinerii si exploatdrii aerodromurilor,
precum si personalului si organizatiilor implicate in
aceste activitdti si, fird a aduce atingere legislatiei comu-
nitare si nationale din domeniul mediului §i al
amenajdrii teritoriului si din domeniul protejdrii impre-
jurimilor aerodromurilor;

proiectdrii, fabricdrii si intretinerii echipamentelor de
aerodrom, precum si personalului si organizatiilor
implicate;

proiectdrii, fabricarii si intretinerii sistemelor si compo-
nentelor pentru gestionarea traficului aerian si serviciile
de navigatie aeriand (<ATM/ANS»), precum si perso-
nalului i organizatiilor implicate in aceste activitdti;

ATMJANS, precum si personalului si organizatiilor
implicate in aceste activititi.
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(2)  Prezentul regulament nu se aplici:

(a) produselor, pieselor, dispozitivelor, personalului si orga-
nizatiilor mentionate la alineatul (1) literele (a) si (b), in
cazul indeplinirii unor activitdti sau servicii militare,
vamale, politienesti, de ciutare si salvare, de stingere a
incendiilor, pazd de coastd sau alte activitdti sau servicii
similare. Statele membre se angajeazd si intreprindd
mdsurile necesare pentru ca aceste activitdti sau
servicii sd se desfisoare ludnd in considerare in mod
corespunzitor, pe cit posibil, obiectivele prezentului
regulament;

(b) aerodromurilor sau partilor componente ale acestora,
precum si echipamentelor, personalului si organizatiilor
mentionate la alineatul (1) literele (c) si (d), in cazul in
care sunt controlate si operate de fortele militare;

(c) ATM/ANS, inclusiv sistemelor si componentelor, perso-
nalului §i organizatiilor mentionate la alineatul (1)
literele (e) si (f), in cazul in care sunt furnizate sau
puse la dispozitie de citre fortele militare. Statele
membre se angajeazd sd intreprindd mdsurile necesare
pentru ca aecronavele mentionate la litera (a) din
prezentul alineat si fie disociate, acolo unde este
cazul, de celelalte aeronave.

(3)  Statele membre se asigurd, in masura posibilului, ci
toate instalatiile militare deschise publicului, mentionate la
alineatul (2) litera (b), sau serviciile furnizate publicului de
citre fortele militare, mentionate la alineatul (2) litera (c),
oferd un nivel de sigurantd cel putin la fel de eficient ca cel
impus prin cerintele esentiale previzute in anexele Va si
Vb.”

. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) litera (d) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(d) «piese si echipamente» Inseamna orice instrumente,
echipamente, mecanisme, piese, aparate, dispozitive
auxiliare, programe software sau accesorii, inclusiv
echipamente de comunicatii, care se utilizeazd sau
sunt destinate utilizdrii in operarea sau comanda
unei aeronave in zbor; expresia cuprinde si parti
ale unui corp de aeronavd, ale unui motor sau ale
unei elice sau echipamentul utilizat in manevrarea
aeronavei de la sol;”;

(b) se introduce urmitoarea litera:

,(da) «componente ~ ATM/ANS»  inseamnd  orice
componente, astfel cum au fost definite la
articolul 2 punctul 19 din Regulamentul (CE) nr.
549/2004 al Parlamentului European si al Consi-
liului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului
pentru crearea cerului unic european (regulament-

cadru) (*);

(*) JO L 96, 31.3.2004, p. 1.”;

(c) litera (h) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(h) «operator» inseamnd orice persoand fizicdi sau
juridicd care opereazd sau propune operarea
uneia sau mai multor aeronave sau a unuia sau
mai multor aerodromuri;”;

(d) se adaugd urmdtoarele litere:

,(m) «aerodrom» inseamnd orice suprafatd definitd
(inclusiv orice cladiri, instalatii si echipament) de
teren sau apd sau aflatdi pe o structurd fixa,
structurd fixd off-shore sau structurd plutitoare,
destinatd a fi utilizatd fie integral, fie partial in
scopul sosirii, plecirii si miscirilor la suprafata
ale unei aeronave;

(n) «echipamente de aerodrom» inseamnd orice echi-
pamente, aparate, dispozitive auxiliare, programe
software sau accesorii care se utilizeazd sau sunt
destinate utilizdrii, astfel incit sd contribuie la
operarea unei aeronave pe un aerodrom;

(0) «platformd» inseamnd o zond definitd care este
destinatd  stationdrii aeronavelor in scopul
imbarcdrii sau debarcdrii pasagerilor, corespon-
dentei sau marfurilor, alimentirii cu combustibil,
stationdrii sau intretinerii;

(p) «servicii de gestionare a platformei» inseamnd
serviciile furnizate pentru a gestiona activititile si
deplasarea aeronavelor si a vehiculelor pe
platform3;

(@ <«ATMJ/ANS» inseamnd functile din domeniul
managementului traficului aerian, astfel cum au
fost definite la articolul 2 punctul 10 din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004, serviciile de navigatie
aeriand definite la articolul 2 punctul 4 din regu-
lamentul respectiv si serviciile care constau in
generarea, prelucrarea, formatarea si furnizarea
de date citre traficul aerian general in scopul navi-
gatiei aeriene critice pentru sigurantd;

() «sistem ATM/ANS» inseamnd orice combinatie de
echipamente §i sisteme care privesc siguranta,
astfel cum au fost definite la articolul 2 punctul
39 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

(s) «serviciul de informare privind zborurile»
inseamnd un serviciu prestat in scopul furnizarii
de consiliere si informatii utile pentru siguranta si
eficienta zborurilor;”.

3. La articolul 4 se introduc urmdtoarele alineate:

,(3a)  Aerodromurile, inclusiv echipamentele acestora,
amplasate pe teritoriul care face obiectul dispozitiilor
tratatului, deschise publicului si care deservesc transportul
aerian comercial si unde sunt asigurate proceduri de
apropiere sau decolare instrumentald, si care:
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(a) detin o pistd pavatd de cel putin 800 de metri; sau
(b) deservesc exclusiv elicoptere,

respectd dispozitiile prezentului regulament. Personalul si
organizatiile implicate in operarea acestor aerodromuri
respectd dispozitiile prezentului regulament.

(3b)  Prin derogare de la alineatul (3a), statele membre
pot decide sd exonereze de la aplicarea dispozitiilor
prezentului regulament un aerodrom:

— prin care trec mai putin de 10 000 de pasageri pe an; si

— pe care se desfdsoard mai putin de 850 de operatiuni
legate de transportul cu marfuri pe an.

Dacd o astfel de derogare aplicatd de un stat membru nu se
conformeazd obiectivelor generale de sigurantd ale
prezentului regulament sau ale oricdrei alte norme din
dreptul comunitar, Comisia hotdrdste respingerea derogarii
respective, in conformitate cu procedura de salvgardare
mentionati la articolul 65 alineatul (7). in acest caz,
statul membru in cauzd revocd derogarea.

(3c)  ATMJANS furnizate in spatiul aerian al teritoriului
care face obiectul dispozitiilor tratatului, precum si in
oricare alt spatiu aerian in care statele membre aplicd Regu-
lamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European i al
Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea si
utilizarea spatiului aerian in cerul unic european (Regula-
mentul privind spatiul aerian) () in conformitate cu
articolul 1 alineatul (3) din respectivul regulament
respectd dispozitiile prezentului regulament. Sistemele si
componentele, personalul si organizatiile implicate in
furnizarea  acestor ~ATMJANS  respectd  dispozitiile
prezentului regulament.

(*) JO L 96, 31.3.2004, p. 20.”

. La articolul 5 alineatul (2), literele (b) si (c) se inlocuiesc cu
urmdtorul text:

,(b) Misurile prevazute la alineatul (5) pot defini o cerintd
de certificare in domeniul pieselor si al echipamentelor.
Certificatele pentru piese si echipamente se elibereaza
atunci cand solicitantul a demonstrat cd piesele si echi-
pamentele sunt conforme cu specificatiile detaliate in
materie de navigabilitate instituite pentru a asigura
respectarea cerintelor esentiale mentionate la alineatul

(1).

(c) O aeronavi este operatd doar dacd posedd un certificat
de navigabilitate valid. Certificatul se elibereazd atunci
cand solicitantul demonstreazd c¢i aeronava este
conformd cu proiectul de tip aprobat in certificatul
sau de tip si cd documentele, inspectiile si incercirile
relevante demonstreazd cd aeronava este in conditie de
operare in sigurantd. Acest certificat de navigabilitate
rimane valabil atat timp cét nu este suspendat, revocat
sau anulat si atat timp cat aeronava este intretinutd in
conformitate cu cerintele esentiale privind continuitatea
navigabilitdtii, mentionate la punctul 1d din anexa I,
precum si cu mdsurile adoptate in temeiul alineatului

(5)

5. La articolul 7, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Se solicitd un certificat pentru fiecare simulator de
zbor utilizat pentru instruirea pilotilor. Certificatul este emis
atunci cand solicitantul a demonstrat cd dispozitivul este
conform cu normele stabilite pentru a se asigura
respectarea cerintelor esentiale relevante previzute in
anexa [II.”

6. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Operarea aeronavelor mentionate la articolul 4
alineatul (1) literele (b) si (c) indeplineste cerintele
esentiale previzute in anexa IV si, dacd este cazul, in
anexa Vb.”;

(b) alineatul (5) se modificd dupd cum urmeazi:

(i) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(@) conditiile de operare ale unei aeronave, in
conformitate cu cerintele esentiale previzute
in anexa IV si, dacd este cazul, in anexa Vb;”;

(i) litera (g) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(g) modalitatea prin care operarea aeronavelor
previzute la litera (a) punctul (i), literele (d)
si (h) din anexa II, atunci cand sunt utilizate
pentru transporturi aeriene comerciale, respectd
cerintele esentiale relevante previzute in anexa
IV si, dacd este cazul, in anexa Vb.”;

(c) la alineatul (6) se adaugd urmdtoarea liniuta:

,— lau in considerare aspectele privind siguranta refe-
ritoare la ATM/ANS.”
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7. Se introduc urmitoarele articole:

LArticolul 8a
Aerodromuri

(1) Aerodromurile si echipamentele de aerodrom,
precum s§i operarea aerodromurilor respectd cerintele
esentiale prevdzute in anexa Va si, daci este cazul, in
anexa Vb.

(2)  Aerodromurile, echipamentele de aerodrom si
operarea acrodromurilor respectd cerintele esentiale, confor-
mitatea cu acestea stabilindu-se in conformitate cu urma-
toarele dispozitii:

(a) se solicitd un certificat pentru fiecare aerodrom. Certi-
ficatul si certificarea modificdrilor aduse certificatului
respectiv se elibereazd atunci cdnd solicitantul a
demonstrat cd aerodromul respectd baza certificarii de
aerodrom previzutd la litera (b) si cd aerodromul nu
prezintd trdsdturi sau caracteristici care sd ii afecteze
siguranta in  operare. Certificatul se referd la
aerodrom, la operarea acestuia si la echipamentele de
sigurantd ale acestuia;

(b) baza certificdrii unui aerodrom consti in urmdtoarele
elemente:

(i) specificatiile de certificare aplicabile tipului de aero-
dromuri;

(ii) dispozitiile pentru care a fost acceptat un nivel
echivalent de securitate; si

(iti) specificatiile tehnice detaliate necesare atunci cand
caracteristicile de proiectare ale unui anumit
aerodrom sau experienta in operare fac ca oricare
dispozitie prevdzutd la punctul (i) sd fie inadecvatd
sau necorespunzdtoare pentru a se asigura confor-
mitatea cu cerintele esentiale prevdzute in anexa
Va;

(c) masurile mentionate la alineatul (5) pot defini o cerintd
de certificare in domeniul echipamentelor de aerodrom
esentiale pentru sigurantd. Certificatul pentru astfel de
echipamente se elibereazd atunci cand solicitantul a
demonstrat cd echipamentele sunt conforme cu specifi-
catiile detaliate definite pentru a se asigura confor-
mitatea cu cerintele esentiale mentionate la alineatul (1);

(d) organizatiile responsabile pentru operarea aerodro-
murilor demonstreazd cd dispun de capacitatea si
mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilitatile
asociate privilegiilor pe care le detin. Aceste capacitdti si
mijloace sunt recunoscute prin eliberarea certificatului

mentionat la litera (a). Ele pot fi recunoscute, de
asemenea, prin eliberarea unui certificat separat, in
cazul in care statul membru pe teritoriul ciruia se
afli aerodromul decide acest lucru. In certificat se
specificd privilegiile acordate organizatiei certificate si
domeniul de aplicare al certificarii, inclusiv lista aero-
dromurilor care fac obiectul operdrii;

(e) prin derogare de la litera (d), statele membre pot decide
ca prestatorilor de servicii de gestionare a platformei sd
li se permitd si declare cd dispun de capacitatea si
mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilititile
asociate serviciilor pe care le presteazd.

(3)  Statele membre se asigurd cd sunt in vigoare
dispozitii pentru a proteja aerodromurile impotriva activi-
tatilor si evenimentelor din vecindtatea acestora, care pot
provoca riscuri inacceptabile pentru aeronavele care
folosesc aerodromul.

(4)  Operatorii aerodromurilor monitorizeazd activititile
si evenimentele care pot provoca riscuri inacceptabile
pentru siguranta aviatiei in vecinitatea aerodromurilor si,
in limita competentelor lor, adoptd mdsurile de atenuare
corespunzdtoare.

(5)  Masurile respective, destinate s modifice elemente
neesentiale ale cerintelor mentionate in prezentul articol,
prin completarea acestuia, se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionatd la
articolul 65 alineatul (4).

Aceste masuri precizeazd in special:

(a) conditiile in care se stabileste si se notificd unui soli-
citant baza de certificare a unui aerodrom;

(b) conditiile in care se stabileste si se notificd unui soli-
citant specificatiile detaliate ale echipamentelor de
aerodrom;

(c) conditile de eliberare, mentinere, modificare,
suspendare sau revocare a certificatelor pentru aero-
dromuri si a certificatelor pentru echipamentele de
aerodrom, inclusiv restrictiile de operare privind
proiectarea specificd a acrodromului;

(d) conditiile de operare ale unui aerodrom, in confor-
mitate cu cerintele esentiale prevdzute in anexa Va si,
dacd este cazul, in anexa Vb;

(e) conditiile pentru eliberarea, mentinerea, modificarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor mentionate la
alineatul (2) litera (d);
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(f) responsabilititile titularilor de certificate;

(g) conditiile pentru acceptarea si conversia certificatelor
pentru aerodromuri, eliberate de statele membre,
inclusiv. masurile care sunt deja autorizate de statul
membru in cauzd in temeiul derogdrilor notificate de
la dispozitiile anexei 14 din Conventia de la Chicago,
inainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament;

(h) conditiile referitoare la decizia de a respinge derogdrile
mentionate la alineatul (4) litera (3b), inclusiv criteriile
referitoare la aerodromurile comerciale, la notificarea
aerodromurilor care beneficiazd de derogdri si la revi-
zuirea derogdrilor acordate;

(i) conditiile in care operatiunile sunt interzise, limitate sau
supuse anumitor conditii din motive de sigurant;

() conditiile si procedurile privind declaratiile date de
furnizorii de servicii mentionati la alineatul (2) litera
(e) si supravegherea acestora.

(6)  Masurile mentionate la alineatul (5):

(a) reflectd stadiul actual al tehnicii si bunele practici in
domeniul aerodromurilor §i ia in considerare stan-
dardele si practicile recomandate aplicabile ale OACI;

(b) sunt proportionale cu dimensiunea, traficul, categoria si
complexitatea aerodromului si cu natura si volumul de
operatiuni care se desfisoard pe acesta;

(c) tin cont de experienta acumulatd la nivel mondial in
operarea aerodromurilor, precum si de progresele
tehnico-stiintifice;

(d) permit o reactie rapidd fatd de cauzele dovedite ale
accidentelor si incidentelor grave;

(e) asigurd flexibilitatea necesard pentru o conformitate
adaptati.

Articolul 8b
ATM/ANS

(1)  Furnizarea de ATM/ANS este conformd cu cerintele
esentiale previzute in anexa Vb si, in masura posibilului, in
anexa Va.

(2)  Furnizorii de ATM/ANS trebuie sd fie titularii unui
certificat. Certificatul se elibereazd atunci cand furnizorul a
demonstrat cd dispune de capacitatea si mijloacele necesare

pentru a-si asuma responsabilitdtile asociate privilegiilor
furnizorului.  Certificatul ~specificd privilegiile acordate
operatorului si domeniul serviciilor furnizate.

(3)  Prin derogare de la alineatul (2), statele membre pot
decide ca furnizorilor de servicii de informare cu privire la
zbor sd li se permitd sd declare cd dispun de capacitatea si
mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilititile
asociate serviciilor pe care le presteaza.

(4)  Misurile previzute la alineatul (6) pot defini o
cerintd de certificare pentru organizatiile implicate in
proiectarea, fabricarea si intretinerea sistemelor §i compo-
nentelor ATM/ANS esentiale pentru sigurantd. Certificatul
pentru organizatiile respective se elibereazd atunci cand
acestea au demonstrat cd dispun de capacitatea si mijloacele
necesare pentru a-si asuma responsabilitdtile asociate privi-
legiilor pe care le detin. Certificatul precizeazd privilegiile
acordate.

(5)  Masurile previzute la alineatul (6) pot defini o
cerintd de certificare sau, alternativ, de validare de citre
furnizorul de ATM/ANS pentru sistemele si componentele
ATM/ANS esentiale pentru sigurantd. Certificatele pentru
sistemele si componentele respective se elibereazd sau
validarea se acordd atunci cind solicitantul a demonstrat
cd sistemele si componentele sunt conforme cu specificatiile
detaliate instituite pentru a garanta respectarea cerintelor
esentiale mentionate la alineatul (1).

(6)  Misurile necesare pentru punerea in aplicare a
prezentului articol se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare mentionatd la articolul 5
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

Aceste mdsuri precizeazd in special:

(a) conditiile de furnizare de ATM/ANS in conformitate cu
cerintele esentiale previzute in anexa Vb si, dacd este
cazul, in anexa Va;

(b) conditiile in care se stabilesc si se notificd unui soli-
citant specificatiile detaliate care se aplicd sistemelor si
componentelor ATM/ANS;

(c) conditiile pentru eliberarea, mentinerea, modificarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor mentionate la
alineatele (2) si (4);

(d) responsabilitatile titularilor de certificate;



L 309/58

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

24.11.2009

(e) conditiile si procedurile privind declaratiile date de
furnizorii de servicii mentionati la alineatul (3) si supra-
vegherea acestora;

(f) conditiile in care operatiunile sunt interzise, limitate sau
supuse anumitor conditii din motive de siguranti.

(7)  Misurile mentionate la alineatul (6):

(a) reflectd stadiul actual al tehnicii si bunele practici in
domeniul ATM/ANS;

(b) sunt proportionale cu tipul si complexitatea serviciilor
furnizate;

(c) tin cont de experienta acumulatd la nivel mondial in
operarea in domeniul ATM/ANS, precum si de
progresele tehnico-stiintifice;

(d) sunt elaborate, in mdsura posibilului, pe baza dispozi-
tiilor relevante ale Regulamentului (CE) nr. 549/2004 si
ale Regulamentului (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic
european  (Regulamentul  privind  prestarea  de
servicii) (*), Regulamentului (CE) nr. 551/2004 si Regu-
lamentului  (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
interoperabilitatea retelei europene de gestionare a
traficului aerian (Regulamentul privind interoperabi-
litatea) (**) si asigurd mecanisme de tranzitie pentru a
asigura continuitatea certificatelor deja acordate in
temeiul acestor regulamente; includ initial dispozitiile
referitoare la sigurantd cuprinse in regulamentele
respective si, dacd este cazul, in eventualitatea unor
viitoare modificdri, tin seama de cele mai recente
progrese tehnico-stiintifice;

() permit o reactie rapidd fatd de cauzele dovedite ale
accidentelor si incidentelor grave.

Articolul 8c
Controlorii de trafic aerian

(1)  Controlorii de trafic aerian, precum si persoanele si
organizatiile implicate in instruirea, testarea, verificarea sau
evaluarea medicald a controlorilor de trafic aerian se
conformeazd cerintelor esentiale previzute in anexa Vb.

(2)  Controlorii de trafic aerian trebuie si detind o licentd
si un certificat medical corespunzitor serviciului furnizat.

(3) Licenta mentionatd la alineatul (2) se elibereazd
numai atunci cind solicitantul demonstreazd cd respectd

normele stabilite in vederea asigurdrii conformitdtii cu
cerintele esentiale privind cunostintele teoretice, compe-
tentele practice si lingvistice si experienta, astfel cum sunt
prevdzute in anexa Vb.

(4)  Certificatul medical mentionat la alineatul (2) se
elibereazd numai atunci cind controlorul de trafic aerian
respectd normele stabilite pentru a se asigura conformitatea
cu cerintele esentiale privind aptitudinea medicald, astfel
cum sunt previzute in anexa Vb. Certificatul medical
poate fi emis de examinatori aeromedicali sau de centre
aeromedicale.

(5) Licenta si certificatul medical precizeazd privilegiile
acordate controlorului de trafic aerian si domeniul de
aplicare al licentei si al certificatului medical respectiv.

(6)  Capacitatea organismelor de instruire a controlorilor
de trafic aerian, a examinatorilor de medicind aeronauticd
sau a centrelor de medicind aeronautici de a-si asuma
responsabilititile care sunt asociate privilegiilor pe care le
detin cu privire la eliberarea licentelor si a certificatelor
medicale este recunoscutd prin eliberarea unui certificat.

(7)  Certificatul se elibereazd organismelor de instruire,
examinatorilor de medicind aeronauticd si centrelor de
medicind aeronauticd pentru controlorii de trafic aerian
care au demonstrat ci respectd normele stabilite pentru a
se asigura conformitatea cu cerintele esentiale relevante
prevazute in anexa Vb. Certificatul precizeaza privilegiile
acordate.

(8)  Persoanele responsabile de instruirea practicd sau de
evaluarea aptitudinilor controlorilor de trafic aerian sunt
titularele unui certificat. Certificatul se elibereazd atunci
cand persoana respectivi a demonstrat cd respectd
normele stabilite in vederea asigurdrii conformitdtii cu
cerintele esentiale relevante previzute in anexa Vb. Certi-
ficatul precizeazd privilegiile acordate.

(9)  Disporzitivele pentru instruirea de zbor sintetic
respectd cerintele esentiale relevante previzute in anexa Vb.

(10)  Mdasurile respective, destinate si modifice elemente
neesentiale ale prezentului articol, prin completarea
acestuia, se adoptd in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionatd la articolul 65 alineatul (4).

Aceste masuri precizeazd in special:

(a) diferitele calificdri si mentiuni pentru licentele contro-
lorilor de trafic aerian;
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(b) conditiile pentru eliberarea, mentinerea, modificarea,
limitarea, suspendarea sau revocarea licentelor, a califi-
cirilor si mentiunilor pentru licente, a certificatelor
medicale, a acreditdrilor si certificatelor, precum si
conditiile in care nu este necesard solicitarea unor
astfel de certificate si acreditdri, instituindu-se 1in
acelasi timp mecanisme de tranzitie pentru a asigura
continuitatea acreditirilor §i a certificatelor deja
acordate;

(c) privilegiile si responsabilititile titularilor de licente, cali-
ficari si mentiuni, certificate medicale, acreditdri si certi-
ficate;

(d) conditiile pentru acceptarea s§i pentru conversia
licentelor controlorilor de trafic aerian, precum si
conditiile pentru acceptarea si pentru conversia certifi-
catelor medicale nationale in certificate medicale general
recunoscute.

(11)  Mdésurile previzute la alineatul (10) reflectd stadiul
actual al tehnicii, incluzand bunele practici si progresele
stiintifice si tehnice in domeniul instruirii controlorilor de
trafic aerian. Initial, aceste mdsuri se elaboreazd pe baza
dispozitiilor ~ Directivei  2006/23/CE a  Parlamentului
European si a Consiliului din 5 aprilie 2006 privind
licenta comunitard de controlor de trafic aerian (***).

(*) JO L 96, 31.3.2004, p. 10.
(**) JO L 96, 31.3.2004, p. 26.
(**) JO L 114, 27.4.2006, p. 22

. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1)  Aeronavele mentionate la articolul 4 alineatul
(1) litera (d), precum si echipajul si operatiunile
acestora respectd standardele OACI In lipsa acestor
standarde, aeronavele si operatiunile aferente respectd
cerintele previzute in anexele I, Il si IV, precum si,
dacd este cazul, pe cele previzute in anexa Vb, cu
conditia ca cerintele respective sd nu incalce drepturile
tarilor terte prevdzute de conventiile internationale.”;

(b) la alineatul (5) se adaugd urmdtoarea litera:

,(€) aspectele privind siguranta referitoare la ATM/ANS
sunt luate in considerare.”

. La articolul 10, alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(1)  Statele membre, Comisia i agentia coopereazi
pentru a asigura conformitatea cu prezentul regulament si
cu normele sale de punere in aplicare.”

10. Articolul 11 se modificd dupd cum urmeaza:

11.

12.

(a) alineatele (4) si (5) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(4)  Pand la momentul in care masurile previzute la
articolul 5 alineatul (5), articolul 7 alineatul (6) si
articolul 9 alineatul (4) devin aplicabile si pani la
expirarea tuturor perioadelor de tranzitie previzute de
mdsurile respective si fird a aduce atingere articolului
69 alineatul (4), certificatele care nu pot fi eliberate in
conformitate cu prezentul regulament se pot elibera in
temeiul reglementirilor nationale aplicabile.

(5) Pand la momentul in care mdsurile previzute la
articolul 8 alineatul (5) devin aplicabile si pani la
expirarea tuturor perioadelor de tranzitie prevazute de
mdsurile respective si fard a aduce atingere articolului
69 alineatul (4), certificatele care nu pot fi eliberate in
conformitate cu prezentul regulament se pot elibera pe
baza reglementdrilor nationale aplicabile.”;

(b) se introduc urmdtoarele alineate:

,(5a)  Pand la momentul in care masurile previzute la
articolul 8a alineatul (5) si la articolul 8¢ alineatul (10)
devin aplicabile §i pand la expirarea tuturor perioadelor
de tranzitie previzute de mdsurile respective si fird a
aduce atingere articolului 69 alineatul (4), certificatele
care nu pot fi eliberate in conformitate cu prezentul
regulament se pot elibera pe baza reglementdrilor
nationale aplicabile.

(5b)  Pand la momentul in care misurile previzute la
articolul 8b alineatul (6) devin aplicabile si pand la
expirarea tuturor perioadelor de tranzitie previazute de
mdsurile respective si fard a aduce atingere articolului
69 alineatul (4), certificatele care nu pot fi eliberate in
conformitate cu prezentul regulament se pot elibera pe
baza reglementdrilor nationale aplicabile sau, atunci
cand este cazul, pe baza cerintelor relevante ale Regu-
lamentului (CE) nr. 2096/2005 al Comisiei din
20 decembrie 2005 de stabilire a unor cerinte
comune pentru furnizarea de servicii de navigatie
aeriand (¥).

(*) JO L 335, 21.12.2005, p. 13
La articolul 13 se adaugd urmdtorul paragraf:

LEntitatile calificate nu elibereazd certificate.”

La articolul 18, literele (c) si (d) se inlocuiesc cu urmdtorul
text:

»(c) elibereaza specificatii de certificare si mijloace accep-
tabile de punere in conformitate, precum si orice alte
documente indrumdtoare privind punerea in aplicare a
prezentului regulament si a normelor sale de aplicare;
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13.

14.

(d) ia decizii corespunzdtoare privind aplicarea articolelor
20, 21, 22, 22a, 22b, 23, 54 si 55, inclusiv privind
acordarea, detindtorilor de certificate pe care le-a
eliberat, de derogdri de la cerintele de fond stabilite
in prezentul regulament si in normele sale de punere
in aplicare, in cazul unor circumstante operationale
urgente sau necesitdti operationale neprevizute cu o
duratd limitatd, cu conditia ca aceste derogiri si nu
prejudicieze nivelul de sigurantd, si fie acordate
pentru o perioadd de maximum doud luni si si nu
fie reinnoite;”.

La articolul 19 alineatul (2), litera (a) se inlocuieste cu
urmitorul text:

,(a) specificatii de certificare §i mijloace acceptabile de
punere in conformitate; si".

Se introduc urmitoarele articole:

JArticolul 22a
ATM/ANS

In ceea ce priveste ATM/ANS mentionate la articolul 4
alineatul (3), agentia:

(a) efectueazd, in mod direct sau prin intermediul autori-
tatilor aeronautice nationale sau al entitdtilor calificate,
inspectii i audituri ale organizatiilor pe care le certific3;

(b) elibereazd si reinnoieste certificatele organizatiilor cu
sediul in afara teritoriului care intrd sub incidenta dispo-
zitiilor tratatului, care raspund de furnizarea de servicii
in spatiul aerian al teritoriului cdruia i se aplicd tratatul;

(c) elibereazd si reinnoieste certificatele organizatiilor care
furnizeazd servicii paneuropene;

(d) modificd, suspendd sau revocd certificatul respectiv,
atunci cidnd nu mai sunt indeplinite conditiile in baza
cdrora acesta a fost eliberat sau cand titularul certifi-
catului nu indeplineste obligatiile care ii sunt impuse
prin prezentul regulament sau prin normele de
aplicare ale acestuia.

Articolul 22b
Certificirile pentru controlorii de trafic aerian

In ceea ce priveste persoanele si organizatiile mentionate la
articolul 8c alineatul (1), agentia:

(a) efectueazd, in mod direct sau prin intermediul autori-
tatilor aeronautice nationale sau al entitdtilor calificate,
inspectii si audituri ale organizatiilor pe care le certificd
si, dupd caz, ale personalului acestora;

15.

16.

17.

18.

(b) elibereazd si reinnoieste certificatele organizatiilor de
instruire a controlorilor de trafic aerian care au sediul
in afara teritoriului statelor membre si, dupd caz, ale
personalului acestora;

(c) modificd, suspendd sau revocd certificatul respectiv
atunci cand nu mai sunt indeplinite conditiile in baza
cdrora a fost eliberat sau cind persoana fizici sau
juridicd titulard a certificatului nu indeplineste obligatiile
care ii sunt impuse prin prezentul regulament sau prin
normele sale de punere in aplicare.”

La articolul 33 alineatul (2) litera (c), data de ,30
septembrie” se inlocuieste cu ,30 noiembrie”.

La articolul 44, alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul
text:

(1) Impotriva oricirei decizii luate de agentie in temeiul
articolelor 20, 21, 22, 22a, 22b, 23, 55 sau 64 poate fi
formulatd o cale de atac.”

La articolul 50, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

»(2)  Actiunile in anulare impotriva deciziilor luate de
agentie in temeiul articolelor 20, 21, 22, 22a, 22b, 23,
55 sau 64 pot fi intentate la Curtea de Justitie a Comuni-
tatilor Europene doar dupd epuizarea tuturor cdilor de atac
in cadrul agentiei.”

Articolul 52 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu
urmdtorul text:

Jmediat dupd intrarea in vigoare a prezentului regu-
lament, consiliul de administratie elaboreazd proceduri
transparente pentru eliberarea avizelor, a specificatiilor
privind certificarea, a mijloacelor acceptabile de punere
in conformitate si a documentelor orientative previzute

”,

la articolul 18 literele (a) si (c).”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

.(2)  In cazul in care, in conformitate cu articolul 19,
agentia elaboreazd avize, specificatii de certificare,
mijloace acceptabile de punere in conformitate si
documente orientative care trebuie si fie aplicate de
statele membre, aceasta instituie o procedurd pentru
consultarea statelor membre. In acest scop, agentia
poate crea un grup de lucru, iar fiecare stat membru
are dreptul de a numi un expert in acest grup.”
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19. La articolul 55 alineatul (1), prima tezd se inlocuieste cu
urmdtorul text:

JAgentia poate efectua in mod direct sau poate atribui
autorititilor aeronautice nationale sau entitdtilor calificate
sarcina de a realiza toate investigatiile necesare asupra intre-
prinderilor in conformitate cu articolele 7, 20, 21, 22, 22a,
22b, 23 si cu articolul 24 alineatul (2).

20. Se introduce urmaitorul articol:

JArticolul 65a
Modificari

In conformitate cu dispozitiile tratatului, Comisia propune
modificdri la Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE) nr.
550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004, in
vederea respectdrii cerintelor prezentului regulament.”

21. Titlul anexei V se inlocuieste cu urmatorul text:

,Criterii ~ pentru entitdtile calificate mentionate la
articolul 13 («entitate calificatd» sau «entitate»)”.

22. Se introduc anexele Va si Vb astfel cum figureazd in anexa
la prezentul regulament.

Articolul 2
Directiva 2006/23/CE se abroga.

Dispozitiile Directivei 2006/23/CE continud sd se aplice, cu titlu
tranzitoriu, pand la data aplicirii mdsurilor mentionate la
articolul  8c alineatul (10) din Regulamentul (CE) nr.
216/2008, astfel cum este modificat prin prezentul regulament.

Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Comisia adoptd misurile mentionate la articolul 8a alineatul (5)
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008, astfel cum este modificat
prin prezentul regulament, pand la 31 decembrie 2013.
Articolul 8a se aplici de la datele specificate in respectivele
masuri.

Comisia adoptd masurile mentionate la articolul 8b alineatul (6)
si la articolul 8c alineatul (10) din Regulamentul (CE) nr.
216/2008, astfel cum este modificat prin prezentul regulament,
pand la 31 decembrie 2012. Articolele 8b si 8c se aplicd de la
datele specificate in respectivele masuri.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg, 21 octombrie 2009.

Pentru Parlamentul European
Pregedintele
J. BUZEK

Pentru Consiliu
Presedintele
C. MALMSTROM
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ANEXA

JANEXA Va

CERINTE ESENTIALE PRIVIND AERODROMURILE

A — Caracteristici fizice, infrastructurd si echipament

1. Zona de miscare

(a) Aerodromurile au o zond destinatd aterizdrii si decoldrii aeronavelor care indeplineste urmitoarele conditii:

—_
o

(i) zona de aterizare si decolare are dimensiuni §i caracteristici adaptate aeronavelor previzute si utilizeze
instalatia;

(ii) zona de aterizare si decolare, dupd caz, are o fortd portantd suficientd pentru a suporta operarea repetitivd a
aeronavelor previzute. Suprafetele care nu sunt destinate operatiunilor repetitive trebuie si fie capabile doar sd
suporte greutatea aeronavelor;

=

(i) zona de aterizare si decolare este proiectatd pentru a se asigura scurgerea apei $i pentru a se evita ca apa

retinutd sd devind un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;

(iv) panta §i schimbdrile de pantd de pe zona de aterizare si decolare nu creeazd un risc inacceptabil pentru
operarea aeronavelor;

(v) caracteristicile suprafetei zonei respective sunt adecvate utilizdrii de citre aeronavele previzute; si
(vi) pe zona respectivd nu existd obiecte care pot constitui un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor.

In cazul in sunt stabilite mai multe zone de aterizare si decolare, acestea sunt proiectate astfel incat si nu creeze un
risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor.

Zona de decolare si aterizare stabilitd este inconjuratd de zone definite. Aceste zone sunt prevdzute pentru a proteja
aeronava care le survoleazd pe durata operatiunilor de decolare si aterizare sau pentru a reduce consecintele unei
aterizdri scurte, iesirii laterale sau depdsirii accidentale a zonei de decolare si aterizare si indeplinesc urmitoarele
conditii:

aceste zone au dimensiuni adecvate pentru operarea previzuti a aeronavelor;

(ii) panta si schimbdrile de pantd din aceste zone nu creeazd un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;

(iii) in aceste zone nu existd obiecte care pot constitui un risc inacceptabil pentru operarea acronavelor. Acest lucru
nu trebuie sd excludd echipamentele fragile ce urmeazi si fie amplasate in zonele respective in cazul in care
acestea sunt necesare pentru operarea aeronavelor; si

(iv)

=

in acest scop, fiecare suprafatd are o fortd portantd suficientd.

Zonele unui aerodrom si imprejurimile imediat aferente, care urmeazi si fie utilizate pentru rularea sau stationarea
aeronavelor, sunt proiectate astfel incat si permitd operarea in sigurantd a aeronavelor previzute si foloseascd
respectiva instalatie in toate conditiile previzute in acest scop si indeplinesc urmdtoarele conditii:

(i) aceste zone au o fortd portantd suficientd pentru a suporta operarea repetatd a aeronavelor previzute, cu
exceptia zonelor previzute doar pentru utilizare ocazionald care trebuie si fie capabile doar si suporte
greutatea aeronavelor;

(ii) aceste zone sunt proiectate pentru a se asigura scurgerea apei i pentru a se evita ca apa reinutd si devind un
risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;
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(i) panta si schimbdrile de pantd din aceste zone nu creeazd un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;
(iv) caracteristicile suprafetei acestor zone sunt adecvate utilizdrii de citre aeronavele prevazute; si

(v) in aceste zone nu existd obiecte care pot constitui un risc inacceptabil pentru aeronava. Acest lucru nu trebuie
sd excludd amplasarea, in pozitii sau zone special definite, a echipamentelor necesare pentru zona respectivd.

(e) Celelalte infrastructuri previzute a fi utilizate de aeronave sunt proiectate astfel incat prin folosirea acestora sd nu
se creeze un risc inacceptabil pentru aeronavele care le folosesc.

(f) Constructiile, cladirile, echipamentele sau zonele de depozitare sunt amplasate si proiectate astfel incat sd nu creeze
un risc inacceptabil pentru operarea acronavelor.

(g) Sunt previzute mijloace adecvate pentru a impiedica intrarea pe suprafata de miscare a persoanelor neautorizate, a
vehiculelor neautorizate sau a animalelor suficient de mari pentru a constitui un risc inacceptabil pentru operarea
aeronavelor, fird a aduce atingere dispozitiilor nationale si internationale privind protectia animalelor.

2. Indltimea de ocolire a unui obstacol

(a) Pentru a proteja aeronavele care inainteazd pe un aerodrom in scopul aterizdrii sau al decoldrii, sunt stabilite rute
sau zone de sosire si de plecare. Aceste rute sau zone asigurd aeronavelor inilfimea necesard pentru ocolirea
obstacolelor amplasate in zona din jurul aerodromului, tindnd seama de caracteristicile fizice locale.

(b) Aceastd inaltime de ocolire a obstacolelor este adecvata fazei de zbor si tipului de operatiune in curs de realizare.
De asemenea, sunt luate in considerare echipamentele folosite la stabilirea pozitiei aeronavelor.

3. Mijloace vizuale si de altd naturd si echipamente de aerodrom

(a) Mijloacele sunt adecvate scopului, usor de recunoscut si oferd informatii clare utilizatorilor in toate conditiile
operationale previzute.

(b) Echipamentele de aerodrom functioneazi astfel cum s-a preconizat in conditiile de operare prevazute. In conditii de
operare sau in caz de defectiune, echipamentele de aerodrom nu provoacd un risc inacceptabil pentru siguranta
aviatiei.

(c) Mijloacele si sistemele de alimentare cu energie electricd ale acestora sunt proiectate astfel incat defectarea acestora
sd nu conducd la furnizarea de informatii neadecvate, inseldtoare sau insuficiente utilizatorilor sau la intreruperea
unui serviciu esential.

(d) Sunt asigurate mijloace adecvate de protectie pentru a se evita deteriorarea sau perturbarea acestor mijloace.

(e) Sursele de radiatie sau prezenta obiectelor mobile sau fixe nu impiedica si nu afecteazd in mod negativ performanta
sistemelor de comunicatie aeronauticd, navigatie si supraveghere.

(f) Sunt puse la dispozitia personalului competent informatii privind operarea si utilizarea echipamentelor de
aerodrom, inclusiv indicatii clare privind conditiile care pot provoca riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei.

4. Date privind aerodromul

(a) Sunt stabilite si actualizate date privind aerodromul si serviciile disponibile.
(b) Datele sunt precise, lizibile, complete si clare. Sunt péstrate niveluri adecvate de integritate.

(c) Datele sunt puse la dispozitia utilizatorilor si a furnizorilor ANS in cauzid la timp, folosind o metodd de comu-
nicare suficient de sigurd si rapida.

B — Operare si administrare

1. Operatorul de aerodrom este responsabil de operarea unui aerodrom. Responsabilitdtile unui operator de aerodrom sunt dupd cum
urmeazd:

(a) operatorul de aerodrom dispune, direct sau pe bazd de contracte, de toate mijloacele necesare pentru a garanta
operarea in sigurantd a aerodromului. Aceste mijloace includ, dar fird a se limita la acestea: instalatii, personal,
echipamente si materiale, documentarea cu privire la atributii, responsabilititi si proceduri, accesul la date
relevante si pastrarea evidentei contabile;
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(n)

@)

operatorul de aerodrom verificd daci cerintele din sectiunea A sunt intotdeauna indeplinite sau ia masuri adecvate
pentru a reduce riscul asociat neconformitdtii. Sunt stabilite si aplicate proceduri pentru a aduce la timp la
cunostinta tuturor utilizatorilor aceste misuri;

operatorul de aerodrom trebuie sd stabileascd §i s3 pund in aplicare un program de gestionare a riscurilor legate de
animalele sdlbatice;

operatorul de aerodrom garanteazd ci circulatia vehiculelor si a persoanelor pe suprafata de miscare i pe alte
suprafete operationale este coordonatd cu miscarea aeronavei, pentru evitarea coliziunilor si a deteriordrii
aeronavei;

operatorul de aerodrom garanteazd ci sunt stabilite si puse in aplicare proceduri de reducere a riscurilor conexe
operdrii aerodromului pe timp de iarnd, in conditii meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusd sau pe timp
de noapte, dupi caz;

operatorul de aerodrom trebuie sd incheie contracte cu alte organizatii competente pentru a asigura conformitatea
continud cu aceste cerinte esentiale pentru aerodromuri. Aceste organizatii includ, dar fird a se limita la acestia,
operatori de aeronave, prestatori de servicii de navigatie aeriand, prestatori de servicii de asistentd la sol si alte
organizatii ale ciror activititi sau produse pot afecta siguranta aviatiei;

operatorul de aerodrom garanteazi, fie el insusi, fie prin contracte cu parti terte, cd existd proceduri de alimentare
a aeronavei cu combustibil necontaminat si conform specificatiei corecte;

manuale de intretinere a echipamentelor de aerodrom trebuie puse la dispozitie si aplicate in practicd si trebuie sd
contind instructiunile de intretinere si reparatie, informatiile privind asistenta tehnicd, procedurile de depanare si
inspectie;

operatorul de aerodrom trebuie si stabileascd si si pund in aplicare un plan de urgentd pe aerodrom, care si
includd situatii de urgentd ce pot apdrea pe aerodrom sau in imediata apropiere a acestuia. Acest plan este
coordonat, dupd caz, cu planul de urgentd al comunitatii locale;

operatorul de aerodrom garanteazd ci sunt asigurate servicii adecvate de salvare si stingere a incendiilor pe
aerodrom. Aceste servicii actioneazd in cazul unui incident sau accident cu urgenta cuveniti si trebuie si
includd cel putin echipamente, produse de stingere si personal in numdr suficient;

operatorul de aerodrom utilizeazd numai personal instruit si calificat pentru operarea si intretinerea aerodromului
si pune in aplicare §i actualizeazd programe de instruire i verificare a competentei intregului personal relevant;

operatorul de aerodrom garanteazd ci orice persoand cireia 1i este permis accesul neinsotit pe suprafata de
migcare sau pe alte suprafete operationale este instruitd si calificatd in mod adecvat in acest scop;

personalul de salvare si stingere a incendiilor trebuie si fie instruit si calificat in mod adecvat pentru a opera in
imprejurimile aerodromului. Operatorul de aerodrom trebuie si pund in aplicare si sd mentind programe de
instruire si verificare pentru a mentine nivelul de competentd al acestuia; si

intreg personalul de salvare i stingere a incendiilor care poate fi insircinat si actioneze in situatii de urgentd
aviaticd 1si demonstreazd cu regularitate aptitudinile psihofizice de a-si indeplini in mod satisficitor atributiile,
avand in vedere tipul de activitate. in acest context, aptitudinile psihofizice, adici aptitudinile psihice si fizice,
inseamnd a nu suferi de nicio boald sau handicap care ar putea pune acest personal in incapacitatea:

(i) de a-si indeplini atributiile necesare pentru a actiona in situatii de urgentd aviatic;
(ii) de a-si indeplini sarcinile atribuite in orice moment; sau

(i) de a percepe corect mediul sau.

2. Sisteme de administrare

Operatorul de aerodrom pune in aplicare si mentine un sistem de administrare pentru a garanta conformitatea cu
aceste cerinte esentiale privind aerodromurile si pentru a urmdri imbundtitirea continud si proactivd a sigurantei.
Sistemul de administrare trebuie sd includi structuri organizationale, rispunderi, competente, politici si proceduri.
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(b) Sistemul de administrare trebuie sd includd un program de prevenire a incidentelor si a accidentelor care si contind
un sistem de raportare si de analizd a incidentelor. Analiza trebuie sd implice partile de la punctul 1 litera (f)
mentionata anterior, dupé caz.

(c) Operatorul de aerodrom elaboreazd un manual al aerodromului §i opereazd in conformitate cu manualul. Acest
manual contine toate instructiunile, informatiile §i procedurile necesare pentru aerodrom, sistemul de administrare
si pentru ca personalul de operare s isi indeplineascd atributiile.

C — imprejurimile aerodromului

1. Spatiul aerian din jurul suprafetelor de miscare ale acrodromului este protejat impotriva obstacolelor, astfel incat si se
permitd ca aeronavele prevdzute sd fie operate pe aerodromuri fird a se crea un risc inacceptabil din cauza existentei
obstacolelor in jurul aerodromului. Prin urmare, sunt dezvoltate, puse in aplicare si iIn mod continuu monitorizate
suprafete de monitorizare a obstacolelor pentru identificarea oricdrei intruziuni neautorizate.

(a) Patrunderea pe aceste suprafete va impune o evaluare pentru a se identifica dacd obiectul constituie sau nu un risc
inacceptabil. Orice obiect care constituie un risc inacceptabil este inldturat sau sunt luate mdsuri adecvate de
atenuare a riscurilor pentru a proteja aeronava care utilizeazd aerodromul.

(b) Oricare obstacol rdmas este notificat §i, dacd este necesar, marcat si, dupd caz, previzut cu balize luminoase.

2. Pericolele asociate activitdtilor umane si operdrii terenurilor, ca de exemplu articolele din urmitoarea listd, dar fird a se
limita la acestea, trebuie monitorizate. Riscul provocat de acestea trebuie evaluat si redus dupa caz:

(a) orice constructie sau schimbare in operarea terenurilor din zona aerodromului;

Cx

posibilitatea turbulentelor induse de obstacole;
(¢) utilizarea de lumini periculoase, confuze si ingeldtoare;
(d) orbirea cauzatd de suprafete mari si foarte reflectorizante;

(e) crearea de zone care pot incuraja activitatea animalelor sdlbatice in imprejurimile suprafetei de miscare a aero-
dromului;

(f) sursele de radiatie invizibild sau prezenta obiectelor mobile sau fixe care pot impiedica sau afecta in mod negativ
performanta sistemelor de comunicatie aeronauticd, navigatie si supraveghere.

3. Este stabilit un plan de urgentd la nivelul comunititii locale pentru situatii de urgentd aviaticd care se produc in zona
locald a aerodromului.

D — Alte aspecte

Cu exceptia situatiilor de urgentd la bordul unei aeronave, in momentul devierii citre un aerodrom alternativ sau in alte
conditii specificate in fiecare caz, nu este permisd utilizarea unui aerodrom sau a unor parti ale acestuia de o aeronavi
pentru care proiectarea §i procedurile de operare ale aerodromului nu sunt in mod normal previzute.

ANEXA Vb

CERINTELE ESENTIALE PENTRU ATM/ANS SI PENTRU CONTROLORII DE TRAFIC AERIAN

1. Utilizarea spatiului aerian

(a) Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitdtile mentionate la articolul 1 alineatul (2) litera (a), in toate
fazele zborului sau care se afld pe suprafata de miscare a unui aerodrom, vor fi operate in conformitate cu regulile
generale comune de operare si cu orice procedurd aplicabild specificatd pentru utilizarea spatiului aerian respectiv.

(b) Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activititile mentionate la articolul 1 alineatul (2) litera (a), sunt
echipate cu componentele necesare §i sunt operate corespunzitor. Componentele folosite in sistemul ATM/ANS
trebuie s respecte, de asemenea, cerintele de la punctul 3.



L 309/66 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 24.11.2009

2. Servicii
(a) Informarea si datele aeronautice furnizate utilizatorilor spatiului aerian, in scopul navigatiei aeriene

(i) Datele folosite ca sursd pentru informarea aeronautic sunt de o calitate corespunzitoare, complete, actualizate
si sunt furnizate la timp.

(ii) Informarea aeronauticd este exactd, completd, actualizatd, lipsitd de ambiguitdti, prezintd un nivel adecvat de
integritate intr-un format adecvat pentru utilizatori.

(ili) Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in randul utilizatorilor de spatiu aerian se produce la timp si
foloseste modalitdti de comunicare suficient de fiabile §i de rapide, protejate de interferente si perturbari.

(b) Informarea meteorologicd

(i) Datele folosite ca sursi pentru informarea meteorologici aeronauticd sunt de o calitate corespunzitoare,
complete si actualizate.

(i) In masura posibilititilor, informarea meteorologici acronauticd este precisi, completd, actualizati, prezintd un
nivel adecvat de integritate si este lipsitd de ambiguitdti pentru a indeplini nevoile utilizatorilor spatiului aerian.

(ili) Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in randul utilizatorilor de spatiu aerian se produce la timp si
foloseste modalititi de comunicare suficient de fiabile si de rapide, protejate de interferente si perturbiri.

(c) Serviciile de trafic aerian
(i) Datele folosite ca sursd pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sunt corecte, complete si actualizate.

(ii) Serviciile de trafic aerian sunt suficient de precise, complete, actualizate si lipsite de ambiguitate pentru a
indeplini nevoile de sigurantd ale utilizatorilor.

(i) Instrumentele automatizate care furnizeazd informatie si consiliere utilizatorilor sunt adecvat proiectate,
fabricate si intretinute pentru a putea asigura indeplinirea scopului pentru care au fost create.

(iv) Serviciile de control al traficului aerian si procesele adiacente asigurd o distantd adecvatd intre aeronave si, dacd
este cazul, contribuie la protejarea de obstacole si de alte pericole aeropurtate si asigurd o coordonare promptd
si la timp cu toti utilizatorii relevanti si cu volumele adiacente ale spatiului aerian.

(v) Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian si aeronavi si dintre unitdtile relevante ale serviciilor de trafic
aerian se face la timp si trebuie si fie clard, corectd si lipsitd de ambiguitdti, protejatd de interferente si inteleasd
si, dacd este cazul, acceptatd de toti actorii implicati.

(vi) Sunt instituite metode de detectare a posibilelor urgente si, cAnd este nevoie, este initiatd o actiune de ciutare
si salvare eficientd. Astfel de metode cuprind, cel putin, mecanismele adecvate de alertd, masuri si proceduri de
coordonare, mijloacele si personalul necesar pentru a acoperi in mod eficient zona de responsabilitate.

—
=

Serviciile de comunicatii

Serviciile de comunicatii ating si mentin un nivel de performantd satisficitor in ceea ce priveste disponibilitatea,
integritatea, continuitatea si adecvarea temporald. Acestea sunt rapide si protejate de perturbari.

(e) Serviciul de navigatie

Serviciul de navigatie atinge si mentine un nivel satisficitor al performantei in ceea ce priveste informatiile
referitoare la ghidare, pozitionare si, cAnd este cazul, adecvare temporald. Criteriile de performanti includ exactitate,
integritate, disponibilitate si continuitatea serviciului.

(f) Serviciul de supraveghere

Serviciul de supraveghere determind pozitia respectivd a aeronavei in aer si a altor aeronave si a vehiculelor de
suprafatd pe suprafata aerodromului, la un nivel suficient de performantd in ceea ce priveste exactitatea, inte-
gritatea, continuitatea si probabilitatea de detectare.
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(g) Gestionarea fluxului de trafic aerian

E

Gestionarea tactici a fluxurilor de trafic aerian la nivel comunitar utilizeazd si furnizeazi informatii suficient de
precise si de actualizate asupra volumului si naturii furnizdrii de servicii planificate care afecteaza traficul aerian si
coordoneazd §i negociazd redirectionarea sau amanarea fluxurilor de trafic cu scopul de a reduce riscul de supra-
aglomerare in aer sau pe aerodrom.

Gestionarea spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de spatiu aerian este monitorizatd, coordonatd si promulgati la timp cu scopul
de a reduce riscul unei pierderi de distantd intre acronave in toate imprejurdrile.

Configurarea spatiului aerian

Structurile spatiului aerian si procedurile de zbor sunt concepute in mod adecvat, studiate si validate inainte de a
putea fi introduse si utilizate de aeronava.

. Sisteme si componente

(a) Cerinte generale

—
o
=

L

Sistemele si componentele ATM/ANS care furnizeazi informatii relevante citre si din aeronavd si la sol sunt
adecvat proiectate, fabricate, instalate, Intretinute §i operate pentru a se asigura adecvarea lor pentru utilizarea
in scopul previzut.

Integritatea, performanta si fiabilitatea sistemelor si a componentelor

Performanta sistemelor si a componentelor in domeniul integrititii §i al sigurantei la bordul aeronavei, la sol sau in
spatiu este adecvatd pentru indeplinirea scopului lor specific. Acestea ating nivelul cerut de performantd opera-
tionald impus de conceptele operationale pentru toate conditiile previzibile de operare §i pentru intreaga lor viatd
operationald.

Proiectarea sistemelor si a componentelor

(i) Sistemele si componentele sunt proiectate astfel incat s indeplineascd cerintele de sigurantd aplicabile.

(ii) Sistemele si componentele, considerate colectiv, separat si in relatie unele cu altele, sunt proiectate in asa fel
incat sd existe o relatie inversd intre probabilitatea aparitiei unei defectiuni si gravitatea efectului siu asupra
sigurantei serviciilor.

(iii) Sistemele si componentele, considerate individual si in combinatie unele cu altele, sunt proiectate luand in
considerare limitdrile capacitatilor si ale performantei umane.
(iv) Sistemele si componentele sunt proiectate intr-o manierd care si le protejeze de interactiuni involuntare si

ddunitoare cu elemente externe.

(v) Informatia necesard fabricirii, instaldrii, operdrii si intretinerii sistemelor §i componentelor, precum si
informatia referitoare la conditiile nesigure sunt furnizate personalului intr-o manierd clard, consecventd si
lipsitd de ambiguitati.

(d) Nivel constant de activitate a serviciului

Nivelul de siguranti al sistemelor si componentelor este mentinut pe perioada serviciului i a oricdror modificari ale
serviciului.

4. Calificarea controlorilor de trafic aerian

(a) Cerinte generale

O persoand care participd la un curs de instruire pentru a deveni controlor de trafic aerian sau controlor stagiar de
trafic aerian este suficient de maturd din punct de vedere educational, fizic si mental pentru a dobandi, retine si
demonstra cunostintele teoretice si abilititile practice relevante.
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(b) Cunostinte teoretice

(i) Un controlor de trafic aerian dobandeste si mentine un nivel al cunostintelor adecvat pentru functiile exercitate
si proportional cu riscurile asociate acestui tip de serviciu.

(i) Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice este demonstratd prin evaluarea continud in cursul instruirii sau
prin examindri adecvate.

(ili) Se mentine un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Respectarea acestei cerinte se demonstreazd prin evaludri
sau examindri periodice. Frecventa examindrilor este proportionald cu nivelul de risc asociat tipului de acti-
vitate.

(c) Abilitati practice

(i) Un controlor de trafic aerian dobandeste si isi mentine abilitdtile practice care sunt corespunzitoare exercitarii
functiilor sale. Aceste abilititi sunt proportionale cu riscurile asociate acestui tip de serviciu si acoperd cel putin
urmdtoarele elemente:

i. proceduri operationale;

ii. aspecte legate de sarcinile specifice;
iii situatii anormale si de urgentd; si
iv. factori umani.

(ii) Un controlor de trafic aerian isi demonstreazd capacitatea de a indeplini procedurile si sarcinile care ii revin la
un nivel de competentd adecvat functiilor exercitate.

(ili) Se mentine un nivel satisficdtor al competentei in domeniul abilitdtilor practice. Respectarea acestei cerinte se
verificd prin evaludri periodice. Frecventa acestor examindri este proportionald cu complexitatea si nivelul de
risc asociat tipului de activitate si sarcinilor indeplinite.

(d) Competenta lingvisticd

(i) Un controlor de trafic aerian trebuie isi demonstreazd capacitatea de a vorbi si intelege limba engleza pentru a
comunica eficient atat in situatiile de comunicare in care interlocutorul nu este prezent (voice-only: telefon/
radiotelefon), cat si in prezenta interlocutorului pe subiecte concrete sau legate de muncd, inclusiv in situatii de
urgenta.

(ii) Oricand acest lucru este necesar intr-un volum definit de spatiu aerian, in scopul furnizdrii serviciului ATS, un
controlor de trafic aerian are, de asemenea, capacitatea de a vorbi si de a intelege limba (limbile) nationale in
mdsura descrisd mai sus.

(e) Dispozitive pentru instruirea de zbor sintetic (STD)
Cand un dispozitiv STD este folosit pentru instruirea practicd pentru a permite constientizarea diferitelor situatii i
a factorilor umani sau pentru a demonstra ci abilitdtile sunt dobandite si retinute, acesta se situeazd la un nivel de

performantd care sd permitd o simulare adecvatd a mediului de lucru si a situatiilor operationale adecvate instruirii
oferite.

(f) Cursuri de instruire

(i) Instruirea se efectueazd in cadrul unui curs de instruire, care poate cuprinde instruire teoretici si practicd,
inclusiv instruire pe STD, dacd este cazul.

(ii) Pentru fiecare tip de instruire se defineste si se aprobd un curs de instruire.
(@) Instructori
(i) Pregdtirea teoreticd este efectuatd de instructori cu calificdri adecvate. Acestia:

i. au cunostinte adecvate in domeniul in care se desfdsoard instruirea; precum si
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ii. isi demonstreazd capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.

(ii) Instruirea practicd este oferitd de instructori calificati in mod adecvat, care s aibd urmdtoarele calificiri:

. sd indeplineasca cerintele privind cunostintele teoretice si de experienta necesard pentru tipul de instruire
pe care o oferd;

ii. sd isi fi demonstrat capacitatea de a instrui si de a folosi tehnici de instruire adecvate;
iii. sd fi practicat tehnicile de instruire in cadrul acelor proceduri care fac obiectul instruirii; si

iv. participd periodic la cursuri de instruire recapitulative, pentru a asigura mentinerea la zi a competentelor
dobandite in cadrul instruirii.

(i) Instructorii in domeniul competentelor practice sunt, de asemenea, sau au fost autorizati s indeplineascd
atributii de controlori de trafic aerian.

(h) Evaluatori
(i) Persoanele responsabile cu evaluarea abilititilor controlorilor de trafic aerian:

i. si-au demonstrat capacitatea de a evalua performanta controlorilor de trafic aerian si de a-i supune la teste si
la verificari; si

ii. participd periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi a standardelor de evaluare.

(i) De asemenea, evaluatorii competentelor practice sunt sau au fost autorizati si indeplineascd atributiile de
controlor de trafic aerian in acele domenii pentru care se face evaluarea.

(i) Aptitudinile psihofizice ale unui controlor de trafic aerian

(i) Criterii medicale

i. Toti controlorii de trafic aerian isi demonstreaza periodic aptitudinile psihofizice care sd le permitd sa isi
execute atributiile in mod satisficitor. Conformitatea este demonstratd prin evaludri adecvate, tinindu-se
seama de posibila degradare mentald si fizicd datoratd varstei.

ii. Demonstrarea aptitudinilor psihofizice va include absenta demonstrata a oricirei boli sau dizabilitati, care sa
facd persoana care furnizeazd un serviciu de control al traficului aerian (ATC) incapabili:

— sd execute corespunzitor sarcinile necesare furnizirii serviciului ATC; sau
— sd isi indeplineascd in orice moment sarcinile primite; sau
— sd perceapd mediul inconjurdtor in mod corect.

(i) in cazul in care aptitudinile psihofizice nu pot fi demonstrate pe deplin, pot fi puse in aplicare masuri
atenuante care sd ofere un grad echivalent de sigurantd.

5. Furnizorii de servicii si organizatiile de instruire

(a) Furnizarea de servicii nu este intreprinsd decat dacd sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

(i) furnizorul de servicii dispune, direct sau indirect prin contacte, de mijloacele necesare pentru importanta si
domeniul de aplicare a serviciului. Printre aceste mijloace se numdrd, fird insi a se limita la acestea,
urmdtoarele: sisteme, instalatii, inclusiv reteaua electricd, structura de gestionare, personal, echipament si
intrefinerea acestuia, documentarea sarcinilor, a responsabilititilor §i a procedurilor, acces la datele
relevante si evidenta documentelor;
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(ii) furnizorul de servicii elaboreazi si actualizeazd manuale de gestionare si de operare referitoare la furnizarea
serviciilor sale si opereazd in conformitate cu aceste manuale. Astfel de manuale trebuie sd contind toate
instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru operatiuni, pentru sistemul de gestionare si pentru
ca personalul operational sd isi indeplineascd indatoririle;

furnizorul de servicii pune in aplicare si mentine un sistem de gestionare a riscului pentru a asigura
conformitatea cu cerintele esentiale din prezenta anexd si a viza imbundtitirea proactivd si continud a
acestui sistem,;

(iii

=

(iv) furnizorul de servicii foloseste exclusiv personal calificat si instruit in mod adecvat si pune in aplicare si
mentine programe de instruire i verificare a personalului;

(v) furnizorul de servicii trebuie sd stabileascd relatii oficiale cu toti ceilalti participanti la furnizarea de servicii
pentru a asigura conformitatea cu aceste cerinte esentiale;

furnizorul de servicii elaboreaza si pune in aplicare un plan de urgentd care si acopere situatiile de urgenta si
anormale care pot apdrea in legdturd cu serviciile sale;

(vi,

=

furnizorul de servicii elaboreazd §i mentine un program de prevenire a accidentelor si de sigurantd care si
includd un program de raportare a incidentelor si de analizd, ce trebuie folosit de sistemul de gestionare cu
scopul de a contribui la obiectivul imbundtitirii continue a sigurantei; si

(vii

(viii) furnizorul de servicii ia mdsurile necesare pentru a verifica daci cerintele de performantd a sigurantei oricdrui
sistem si oricdrei componente pe care le opereazd sunt indeplinite in orice moment.

=

Furnizarea de servicii ATC nu are loc decit dacd sunt indeplinite urmitoarele conditii:

(i) prevenirea stirii de oboseald a personalului care furnizeazd un serviciu ATC este gestionatd printr-un sistem de
planificare. Un astfel de sistem trebuie sd includi perioadele de serviciu, timpul petrecut la serviciu si perioadele
de odihni adaptate. Limitdrile stabilite in cadrul sistemului de registre iau in considerare factori relevanti care
contribuie la starea de oboseald, precum privarea de somn, intreruperea ciclurilor circadiene, programul din
timpul noptii, timpul cumulativ muncit pe perioade date de timp si, de asemenea, distribuirea sarcinilor
atribuite intre membrii personalului;

(ii

prevenirea stresului personalului care furnizeaza servicii ATC este gestionatd prin programe educationale si de
prevenire;

=

furnizorul serviciului ATC dispune de proceduri pentru a verifica dacd judecata cognitivdi a personalului
furnizor de servicii ATC este afectatd sau daci aptitudinile psihofizice ale acestuia sunt insuficiente;

(iii

furnizorul de servicii ATC ia in considerare atdt constrangerile operationale i tehnice, cit §i principiul
factorului uman in planificarea si executarea operatiunilor.

(iv)

=

—
o

Furnizarea de servicii de comunicare, navigatie sifsau supraveghere nu are loc decit daci este indeplinitd urma-
toarea conditie:

Furnizorul de servicii se asigurd cd utilizatorii relevanti ai spatiului aerian si unitatile ATS sunt informate in timp
real asupra statutului operational (si asupra evolutiei acestuia) al serviciilor furnizate in scopuri ATS.

—
=

Organizatii de instruire

O organizatie de instruire care oferd cursuri de instruire personalului care furnizeazi servicii ATC indeplineste
urmdtoarele cerinte:

(i) dispune de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitdtilor asociate activitdtii lor specifice. Printre
aceste mijloace se numdird, fird insi a se limita la acestea, urmdtoarele: instalatii, personal, echipament,
metodologie, documentarea sarcinilor, a responsabilititilor si a procedurilor, acces la datele relevante si
evidenta documentelor;

(i) pune in aplicare si mentine un sistem de gestionare a sigurantei si al standardului instruirii si vizeazd
imbundtdtirea continud a acestui sistem; precum si

(ili) incheie acorduri cu alte organizatii implicate, dupd caz, pentru a asigura respectarea neintreruptd a acestor
cerinte esentiale.”




