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DIRECTIVA 2009/17/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

de modificare a Directivei 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si
informare privind traficul navelor maritime

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat (}), avand in vedere textul comun
aprobat de Comitetul de conciliere la 3 februarie 2009,

intrucat:

(1)  Prin adoptarea Directivei 2002/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (*), Uniunea Europeand si-a
consolidat capacitatea de prevenire a situatiilor care pun
in pericol siguranta vietii omenesti pe mare si protectia
mediului marin.

()  Avand in vedere faptul cd prezenta directivd vizeazd
modificarea Directivei 2002/59/CE, cea mai mare parte
a obligatiilor previzute in prezenta directivi nu vor fi
aplicabile statelor membre fird iesire si porturi la mare.
Prin urmare, singurele obligatii aplicabile Austriei, Repu-
blicii Cehe, Ungariei, Luxemburgului sau Slovaciei sunt
cele privind navele care arboreazd pavilionul acestor
state membre, fird a aduce atingere datoriei de
cooperare a statelor membre pentru a asigura coerenta
intre serviciile de gestionare a traficului maritim si
serviciile de gestionare a traficului altor moduri de
transport, in special serviciile de informare fluviala.

(1) JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

() Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
20.3.2008, p. 533), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 184 E, 22.7.2008, p. 1), Pozitia Parlamentului
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativdi a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

() JO L 208, 5.8.2002, p. 10.

®3)

In temeiul prezentei directive, statele membre care sunt
state de coastd ar trebui si aibd posibilitatea de a face
schimb de informatiile pe care le culeg pe parcursul
misiunilor de monitorizare a traficului maritim pe care
le desfisoard in zonele lor de competentd. Sistemul
comunitar de schimb de informatii maritime ,SafeSeaNet”
(,SafeSeaNet”), elaborat de Comisie in acord cu statele
membre, cuprinde, pe de o parte, o retea de schimb de
date, iar pe de alti parte o standardizare a principalelor
informatii disponibile privind navele si incdrcatura
acestora (preavize si raportdri). Astfel, acesta permite
localizarea la sursd si comunicarea cdtre orice autoritate
a unor informatii exacte si actualizate despre navele aflate
in apele europene, despre miscdrile lor, despre incirci-
turile periculoase sau poluante ale acestora, precum si
despre incidentele maritime.

Prin urmare, pentru a se asigura exploatarea operationald
a acestor informatii, este esential ca infrastructurile
necesare culegerii si schimbului de date mentionate in
aceastd directivd si puse in aplicare de administratiile
nationale si fie integrate in SafeSeaNet.

In cadrul informatiilor notificate si comunicate in temeiul
Directivei 2002/59/CE, cele care se referd la caracteris-
ticile exacte ale marfurilor periculoase sau poluante trans-
portate pe mare au o importantd deosebiti. In acest
context si avand in vedere recentele accidente maritime,
ar fi necesar ca autorititilor de coastd sa li se permitd un
acces mai usor la informatiile privind caracteristicile
hidrocarburilor transportate pe mare, factor esential in
alegerea tehnicilor de control celor mai potrivite, si sd
li se asigure, in caz de urgentd, o legiturd directd cu
operatorii care detin cele mai multe cunostinte despre
mdrfurile transportate.

Sistemele de identificare automati a navelor (AIS —
Automatic  Identification ~ System) mentionate in
Conventia Internationald pentru siguranta vietii pe mare
din 1 noiembrie 1974 permit nu numai imbundtitirea
posibilititilor de monitorizare a acestor nave, ci §i, mai
ales, cresterea sigurantei lor in situatii de navigare la micd
distanti una de cealalti. In consecinti, AIS au fost
integrate in partea dispozitivd a Directivei 2002/59/CE.
Avand in vedere numdrul mare de coliziuni in care au
fost implicate nave de pescuit, care, in mod cert, nu au
fost observate de navele comerciale sau care nu au
observat navele comerciale aflate in apropiere, ar fi de
dorit extinderea acestei masuri la navele de pescuit cu o
lungime mai mare de 15 metri. In cadrul Fondului
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European pentru Pescuit, se poate furniza asistentd
financiard pentru dotarea navelor de pescuit cu echi-
pamente de sigurantd cum ar fi AIS. Organizatia
Maritimd Internationald (OMI) a recunoscut faptul cid
publicarea in scopuri comerciale, pe internet sau prin
alte mijloace, a datelor AIS transmise de citre nave
poate prejudicia siguranta si securitatea navelor si a insta-
latiilor portuare si a cerut guvernelor statelor membre ca,
in cadrul legislatiilor nationale respective, si-i descurajeze
pe cei care pun datele AIS la dispozitia unor terti in
scopul publicirii pe internet sau prin alte mijloace. Mai
mult decét atat, ar trebui si se asigure confidentialitatea
informatiilor ~trimise statelor membre in temeiul
prezentei directive, iar statele membre ar trebui si
utilizeze aceste informatii cu respectarea prezentei
directive.

Obligatia de dotare cu AIS ar trebui interpretatd ca
implicand, de asemenea, cerinta de a mentine
permanent in functiune AIS, cu exceptia cazurilor in
care normele sau standardele internationale previd
protectia informatiilor referitoare la navigatie.

Un stat membru ar trebui si poatd obtine, la cerere,
informatii din partea altui stat membru referitoare la o
navd si la marfa periculoasi sau poluantd pe care o
transportd. Aceste informatii ar trebui sd fie disponibile
prin utilizarea SafeSeaNet si nu ar trebui si fie cerute
decat in scopul sigurantei sau securitdtii maritime sau
al protectiei mediului maritim. De aceea, este esential
ca Comisia sd investigheze posibilele probleme de secu-
ritate a retelelor si a informatiilor.

Directiva 2002/59/CE prevede ca statele membre s
adopte mdsuri speciale in ceea ce priveste navele care
prezintd un potential risc din cauza functiondrii sau a
stdrii in care se afli. In acest sens, ar fi de dorit ca in
lista acestor nave si fie addugate acelea care nu detin o
asigurare sau garantii financiare satisficitoare sau care au
fost raportate de citre piloti sau de autoritdtile portuare
ca prezentdnd deficiente evidente care ar putea
compromite navigarea lor in sigurantd sau care ar
putea reprezenta un risc pentru mediu.

In conformitate cu Directiva 2002/59/CE, in ceea ce
priveste riscurile pe care le prezintd conditiile meteoro-
logice extrem de nefavorabile, este necesar si se ia in
considerare potentialul pericol pe care il prezintd
formarea ghetii pentru navigatie. Prin urmare, in cazul
in care o autoritate competenti desemnati de un stat
membru considerd, pe baza prognozelor privind starea
ghetii furnizate de un serviciu de informatii meteoro-
logice competent, cd din cauza conditiilor de navigatie
se creeazd o amenintare grava la adresa sigurantei vietii
omenesti sau un risc de poluare, aceasta ar trebui si
informeze comandantii navelor aflate in zona sa de

(11)

(12)

(13)

(14)

competentd sau care intentioneazd sd intre sau sd iasd
din portul (porturile) aflat(e) in zona respectivd. Auto-
ritatea respectivd ar trebui sd aibd posibilitatea de a lua
toate mdsurile corespunzdtoare pentru a garanta
siguranta vietii omenesti si protectia mediului. Statele
membre ar trebui sd aibd de asemenea posibilitatea de
a verifica dacd documentatia necesard aflatd la bord
dovedeste cd nava respectd cerintele de rezistentd si de
putere adecvate stirii ghetii din zona respectiva.

Directiva 2002/59/CE prevede ci statele membre
elaboreazd planuri pentru adidpostire, atunci cand
situatia o cere, a navelor aflate in primejdie, in
porturile lor sau in orice alt loc protejat, in cele mai
bune conditii posibile, pentru a limita consecintele acci-
dentelor pe mare. Cu toate acestea, ludnd in considerare
Liniile directoare privind locurile de refugiu pentru navele
care au nevoie de asistentd anexate la Rezolutia
A.949(23) a Organizatiei Maritime Internationale din
13 decembrie 2003 (,Rezolutia A.949(23) a OMI’),
care au fost adoptate ulterior Directivei 2002/59/CE si
care fac referire la navele care au nevoie de asistentd, si
nu la navele aflate in primejdie, respectiva directivd ar
trebui modificatd in consecintd. Prezenta directivi nu
afecteazd normele care se aplicd operatiunilor de salvare
astfel cum au fost stabilite de Conventia internationald
privind ciutarea si salvarea pe mare, cand este in joc
siguranta vietii omenesti.

In scopul prevederilor privind navele care au nevoie de
asistentd, astfel cum sunt mentionate in Rezolutia OMI
A.949(23), una sau mai multe autorititi competente ar
trebui desemnate pentru a lua decizii menite reducerii
riscurilor la adresa sigurantei maritime, sigurantei vietii
omenesti si mediului.

Pe baza Rezolutiei A.949(23) a OMI si in urma efor-
turilor depuse in comun de Comisie, de Agentia
Europeand pentru Sigurantd Maritima (,agentia”) si de
statele membre, este necesar sd se stabileascd dispozitiile
de bazd pe care ar trebui sd le contind planurile pentru
addpostirea navelor care au nevoie de asistentd, pentru a
asigura o aplicare armonizati si eficientd a acestei masuri
si pentru a clarifica domeniul de aplicare a obligatiilor
care le revin statelor membre.

Rezolutia A.949(23) a OMI std la baza tuturor planurilor
elaborate de statele membre cu scopul de a raspunde cu
eficacitate amenintdrilor pe care le prezintd navele care au
nevoie de asistentd. Cu toate acestea, cu ocazia evaludrii
riscurilor asociate unor astfel de amenintdri, statele
membre, avind in vedere conditiile speciale ale
acestora, pot lua in considerare si alti factori precum
utilizarea apei de mare pentru producerea apei potabile,
precum si a electricitatii.
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Navigatorii sunt recunoscuti ca o categorie speciald de
lucrdtori si, avind in vedere natura globald a activitatii
de navigatie si diferitele jurisdictii cu care acestia pot intra
in contact, navigatorii au nevoie de o protectie speciald,
in special in privinta contactelor cu autorititile publice.
In interesul unei sigurante maritime crescute, navigatorii
ar trebui sd poatd conta pe un tratament echitabil in caz
de accident maritim. Drepturile omului si demnitatea
acestora ar trebui si fie protejate in orice imprejurare si
toate investigatiile privind siguranta ar trebui si fie
realizate intr-o manierd echitabild si expeditivd. In acest
scop, statele membre ar trebui ca, in conformitate cu
legislatia lor nationald, si ia in considerare prevederile
relevante ale liniilor directoare ale OMI privind trata-
mentul echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim.

In cazul in care o navi are nevoie de asistents, poate fi
necesard luarea unei decizii cu privire la addpostirea intr-
un loc de refugiu a navei respective. Acest lucru este
deosebit de important in cazul unei situatii care ar
putea duce la pierderea navei sau la aparitia unui
pericol pentru mediu sau navigatie. Intr-un astfel de
caz, este necesar si existe posibilitatea de a apela la o
autoritate intr-un stat membru, in functie de structura
statului membru respectiv, care si aibd experienta si
competenta de a lua decizii independente, in ceea ce
priveste addpostirea navelor intr-un loc de refugiu. Este
de asemenea important ca decizia sd fie luatd dupd o
evaluare preliminard a situatiei, pe baza informatiilor
incluse in planul corespunzitor pentru addpostirea
navelor intr-un loc de refugiu. Este preferabil ca autori-
tatile competente sd aibd o naturd permanenta.

Planurile de adidpostire a navelor care au nevoie de
asistentd ar trebui sd descrie cu precizie mecanismul deci-
zional privind alertarea §i  gestionarea  situatiilor
respective. Autoritdtile implicate si atributiile acestora ar
trebui descrise clar, la fel ca si mijloacele de comunicare
intre partile implicate. Procedurile aplicabile ar trebui si
asigure luarea rapidd a unei decizii adecvate pe baza
cunostintelor specifice din domeniul maritim si a infor-
matiilor adecvate de care dispune autoritatea competenta.

Porturile care primesc o navd ar trebui s3 poatd conta pe
o despdgubire promptd pentru costurile si orice prejudicii
generate de operatiune. In acest scop, este important ca
conventiile internationale relevante si fie aplicate. Statele
membre ar trebui sd depund eforturi pentru instituirea
unui cadru juridic conform cdruia ar putea, in circum-
stante exceptionale si in conformitate cu legislatia comu-
nitard, si despagubeascd un port sau o alti entitate
pentru costurile si pierderile economice suferite ca
urmare a adipostirii unei nave. In plus, Comisia ar
trebui si examineze mecanismele existente in statele
membre  pentru  despdgubirea  pentru  pierderile
economice potentiale suferite de un port sau un

(20)
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(22)
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organism si ar trebui, pe baza acestei examindri, sd
prezinte si sd evalueze diferite optiuni de politic.

La elaborarea planurilor, statele membre ar trebui si
culeagd informatii despre potentialele locuri de refugiu
de-a lungul coastei, astfel incat, in caz de accident sau
de incident pe mare, autoritatea competentd si poatd
identifica cu exactitate si rapid zonele cele mai potrivite
pentru addpostirea navelor care au nevoie de asistenta.
Astfel de informatii relevante ar trebui sd contind in
special o descriere privind anumite caracteristici ale
locurilor luate in considerare, precum si echipamentele
si instalatiile disponibile pentru facilitarea addpostirii
navelor care au nevoie de asistentd sau pentru
combaterea consecintelor unui accident sau ale poludrii.

Este important ca lista autorititilor competente care au
responsabilitatea de a decide asupra addpostirii unei nave
intr-un loc de refugiu si lista autoritdtilor responsabile cu
primirea i gestionarea semnalelor de alertd si fie
publicate in mod corespunzitor. De asemenea, se poate
dovedi util ca pirgile implicate intr-o operatiune de
asistentd maritimd, inclusiv companiile de asistentd si
de remorcare, si autorititile statelor membre vecine
care ar putea fi afectate de o situatie de pericol pe
mare sd aibd acces la informatiile relevante.

Absenta asigurdrilor financiare nu exonereazd statele
membre de obligatia de a efectua o evaluare preliminard
si de a decide acceptarea unei nave intr-un loc de refugiu.
Desi autoritdtile competente pot verifica dacd nava este
acoperitd de o asigurare sau de orice altd formd eficientd
de securitate financiard care sd permitd despdgubirea
corespunzdtoare pentru costurile si prejudiciile aferente
primirii in locul de refugiu, solicitarea in sine a acestor
informatii nu trebuie sd intarzie operatiunea de salvare.

Rolul specific al masurilor de monitorizare si de dirijare a
traficului navelor este de a permite statelor membre sd
obtind informatii reale privind navele care folosesc apele
aflate in jurisdictia lor si, astfel, s3 ia masuri de prevenire
a potentialelor riscuri, dacd este cazul. Comunicarea
reciprocd a informatiilor culese ajuti la ameliorarea
calitdtii acestora si faciliteazd prelucrarea lor.

In conformitate cu Directiva 2002/59/CE, statele membre
si Comisia au inregistrat un real progres privind armo-
nizarea schimburilor electronice de date, in special in
ceea ce priveste transportul madrfurilor periculoase sau
poluante. SafeSeaNet, aflat in dezvoltare din 2002, ar
trebui stabilit, in prezent, ca retea de referintd la nivel
comunitar. SafeSeaNet ar trebui sd urmdreasci dimi-
nuarea poverii administrative si financiare pentru intre-
prinderi si statele membre. De asemenea, aceasta ar trebui
sd urmdreascd facilitarea unei implementdri uniforme,
dacd este adecvat, a normelor internationale de
raportare si notificare.



L 131/104 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.5.2009
(24)  Progresul inregistrat in domeniul noilor tehnologii, in (30) Modificdrile  aduse  instrumentelor  internationale
special in ceea ce priveste aplicatiile spatiale ale mentionate ar trebui sd fie, de asemenea, luate in
acestora, precum sistemele de monitorizare a navelor considerare.
cu ajutorul balizelor, sistemele de captare a imaginii sau
sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS), permite,
in prezent, extinderea monitorizdrii traficului si mai (31)  Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
departe in larg si, astfel, o mai bund acoperire a apelor directive ar trebui si fie adoptate in conformitate cu
europene, inclusiv prin intermediul sistemelor de identi- Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999
ficare si urmarire la mare distantd (LRIT). Va fi necesard o de stabilire a normelor privind exercitarea competentelor
cooperare deplind la nivel comunitar dacd aceste de executare conferite Comisiei (2).
instrumente vor deveni o parte integranti a sistemului
de monitorizare si informare privind traficul navelor
instituit prin Directiva 2002/59/CE. (32) Comisia ar trebui, in special, si fie imputernicitd si
modifice Directiva 2002/59/CE in vederea aplicirii modi-
ficdrilor ulterioare la conventiile internationale, proto-
coalele, codurile si rezolutiile aflate in legiturd cu

(25)  Pentru a permite reducerea costurilor si a evita echiparea aceasta. Deoarec.e masu.nle respective au un dom?r.nu
inutili a navelor care navigheazi in zonele maritime general de aphcgre §1 - sunt d.est.mat.e sd modﬁxce
acoperite de statiile fixe AIS, statele membre si Comisia elemente .neesenglale ale respectivel dlrectl.ve, printre
ar trebui sd coopereze pentru a determina cerintele altele, prn completareg acesteia - cu. noi el.emente
privind instalarea de echipamente necesare transmiterii neesentiale, acestea trebuie adoptate in conforr{11tat? cu
de informatii citre LRIT si ar trebui sd prezinte OMI prqcedura de. reglgmentare cu control prevazutd la
orice misuri adecvate. articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

(33) In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 iunie

(26)  Publicarea datelor AIS si LRIT transmise de citre nave nu 2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru
ar trebui sd pericliteze siguranta, securitatea sau protectia Sigurantd Maritimd (3), agentia oferd Comuisiei si statelor
mediului. membre sprijinul necesar pentru punerea in aplicare a

Directivei 2002/59/CE.

(27) Pentru a asigura exploatarea optimd si armonizatd la (34) Ip conformitate cu PunCtLvll 34. din Agordul interinstitu-
nivel comunitar a informatiilor culese in temeiul tlonalA pentru 0 ma bund legiferare ('), Stilte}e membre
Directivei 2002/59/CE  privind siguranta maritima, sunt Incurajate sa Slaboreze, pentruvel_e s1 In 1nterest}l
Comisia ar trebui si aibd posibilitatea, dacd este Comunitafii, propriile tabe.le care sd 11ustre;e, pe cat
necesar, de a prelucra si utiliza respectivele informatii si povs1b11., corespondenta - dintre prezenta dlrvectwa e
de a le transmite autoritilor desemnate de statele mdsurile de transpunere a acesteia si si le facd publice.
membre.

(35  Directiva 2002/59/CE ar trebui modificatd in consecint,

(28) In acest context, dezvoltarea sistemului ,Equasis” a ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
demonstrat cat de importantd este promovarea unei
culturi a sigurantei maritime, in special in randurile
operatorilor de transport maritim. Comisia ar trebui si Articolul 1
poatd contribui la difuzarea, mai ales prin intermediul
acestui sistem, a oriciror informatii cu privire la Modificari
siguranta maritima. Directiva 2002/59/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Articolul 2 alineatul (2) se modifici dupd cum urmeazi:

(29)  Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului

European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de
instituire a unui Comitet pentru siguranta maritima si
prevenirea poludrii de citre nave (COSS) (') centralizeazd
sarcinile comitetelor infiintate in temeiul legislatiei comu-
nitare aplicabile in domeniul sigurantei maritime, al
prevenirii poludrii de citre nave si al protejdrii conditiilor
de viatd si muncd la bordul navelor. Prin urmare, actualul
comitet ar trebui inlocuit cu COSS.

(1) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.

)
()

(a) teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Cu exceptia cazului in care existd dispozitii contrare,
prezenta directivd nu se aplici:”;

184, 17.7.1999, p. 23.

JOL
() JO L 208, 5.8.2002, p.
JocC 3

1.
321, 31.12.2003, p. 1.
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(b) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) rezervoarelor de pe nave de un tonaj brut de mai
putin de 1 000 tone si proviziilor si echipamentelor
pentru utilizare la bordul tuturor navelor.”

2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

sdnstrumente internationale relevante» Inseamnd
urmdtoarele instrumente, in versiunea lor actua-
lizata:”;

(ii) se adaugd urmitoarele liniuge:

,— «Rezolutia A.917(22) a OMD Inseamnd
Rezolugia Organizatiei Maritime Internationale
917(22) intitulatd «Linii directoare privind
utilizarea AIS la bordul navelor», astfel cum a
fost modificatd prin Rezolutia A.956(23) a
OM[;

—  Rezolutia A.949(23) a OMD inseamnd
Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale
949(23) intitulatd «Linii directoare privind
locurile de refugiu pentru navele care au
nevoie de asistentd»;

— «Rezolutia A.950(23) a OMID» inseamnd
Rezolugia Organizatiei Maritime Internationale
950(23) intitulatd «Servicii de asistentd
maritima (MAS)»;

— «Liniile directoare ale OMI privind tratamentul
echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim» inseamnd liniile directoare anexate
Rezolutiei LEG. 3(91) a Comitetului juridic al
OMI din 27 aprilie 2006 astfel cum sunt
aprobate de Consiliul de administratie al Orga-
nizatiei Internationale a Muncii in cea de-a
296-a sesiune a sa din 12-16 iunie 2006.";

(b) litera (k) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(k) «autorititi competente» inseamnd autorititile si
organizatiile desemnate de statele membre sd inde-
plineascd anumite functii in temeiul prezentei
directive.”;

(c) se adaugd urmdtoarele litere:

»(s) «SafeSeaNet» inseamnd sistemul comunitar de
schimb de informatii maritime creat de Comisie
in cooperare cu statele membre pentru a asigura
punerea in aplicare a legislatiei comunitare;

(t) «serviciu regulat» inseamnd o serie de curse ale
navelor organizate astfel incat si deserveascd

traficul intre aceleasi doud sau mai multe porturi,
fie dupd un orar publicat, fie prin efectuarea unor
curse cu o asemenea regularitate sau frecventd incat
sd constituie o serie sistematicd ce poate fi recu-
noscutd ca atare;

(u) «avd de pescuit» inseamnd orice navd echipatd
pentru  exploatarea comerciali a  resurselor
acvatice vii;

(v) «navd care are nevoie de asistentd» inseamnd, fird a
aduce atingere dispozitiilor Conventiei SAR privind
salvarea persoanelor, o navad aflatd intr-o situatie
care ar putea duce la pierderea sa sau la aparitia
unui pericol pentru mediu sau navigatie;

(w) «LRIT» inseamnd un sistem de identificare si loca-
lizare la mare distantd a informatiilor, in confor-
mitate cu regulamentul SOLAS V/[19-1."

3. Se introduc urmdtoarele articole:

JArticolul 6a

Utilizarea sistemelor de identificare automata (AIS) de
citre navele de pescuit

Orice navd de pescuit cu o lungime totald mai mare de
15 metri care arboreazd pavilionul unui stat membru si
este inmatriculatd in Comunitate sau care opereazd in
apele interioare sau pe marea teritoriald a unui stat
membru sau care isi descarcd propria capturd in porturile
unui stat membru este echipatd, in conformitate cu
calendarul prezentat in anexa II partea I punctul 3, cu un
AIS (clasa A) care si corespundd standardelor de
performantd elaborate de OMIL.

Navele de pescuit echipate cu AIS il mentin permanent in
functiune. In circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit
din functiune in cazul in care comandantul considerd acest
lucru necesar pentru siguranta sau securitatea navei sale.

Articolul 6b

Utilizarea sistemelor de identificare si urmdrire a
navelor la mare distantd (LRIT)

(I)  Navele cdrora li se aplicd Regulamentul SOLAS V/19-
1 si standardele de performantd si cerintele functionale
adoptate de OMI sunt dotate cu echipament LRIT care
respectd regulamentul respectiv cand face apel la un port
dintr-un stat membru.

Statele membre si Comisia coopereazd pentru a determina
cerintele privind dotarea cu echipament de transmitere de
informatii LRIT la bordul navelor care navigheaza sub
acoperirea statiilor fixe AIS ale statelor membre si
prezintd Organizatiei Maritime Internationale orice mdsuri
adecvate.
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(2)  Comisia colaboreazd cu statele membre la instituirea
unui Centru european de date LRIT, avind ca responsabi-
litate procesarea informatiilor privind identificarea si
urmdrirea la mare distantd.”

. Articolul 12 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 12

Cerinte de informare privind transportul marfurilor
periculoase

(I)  Nicio marfd periculoasd sau poluantd nu poate fi
oferitd pentru a fi transportatd sau luatd la bordul unei
nave, indiferent de dimensiunea sa, intr-un port al unui
stat membru, dacd nu s-a prezentat comandantului sau
operatorului navei s§i inainte de incdrcarea mdrfii la bord
o declaratie cuprinzdnd urmitoarele informatii:

(a) informatiile enumerate in anexa I punctul 2;

(b) pentru substantele mentionate in anexa I la conventia
MARPOL, fisa datelor de sigurantd in care sunt
prezentate caracteristicile fizico-chimice ale produselor,
inclusiv, unde este cazul, vascozitatea acestora,
exprimatd in ¢St la 50 °C, si densitatea acestora la
15°C, precum si alte date incluse in fisa tehnicd de
sigurantd in conformitate cu Rezolutia MSC.150(77) a
OM[;

(c) numerele de apel de urgentd ale incircitorului sau ale
oricdrei alte persoane sau organism care detine
informatii privind caracteristicile fizico-chimice ale
produselor, precum si privind mdsurile care trebuie
luate in caz de urgentd.

(2)  Navele care provin dintr-un port din afara Comu-
nitdtii §i care fac apel la un port al unui stat membru
care au la bord mairfuri periculoase sau poluante trebuie
sd fie in posesia unei declaratii din partea incdrcitorului
care si contini informatiile cerute in conformitate cu
alineatul (1) literele (a), (b) si (c).

(3)  Este de datoria si responsabilitatea incircitorului si
prezinte aceastd declaratie cdpitanului sau operatorului si si
garanteze cd incdrcdtura prezentatd pentru transport este,
intr-adevdr, cea declaratd in conformitate cu alineatul (1).”

. La al doilea alineat din articolul 14, litera (c) se inlocuieste
cu urmdtorul text:

,(c) la cerere, prin utilizarea SafeSeaNet, si dacd este necesar
in scopul sigurantei sau securititii maritime sau
protejarii mediului maritim, statele membre trebuie sd
poatd transmite informatii, privind nava si madrfurile

periculoase sau poluante aflate la bord, autorititilor
nationale sau locale competente ale unui alt stat
membru, fird intarziere.”;

6. Articolul 15 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 15
Derogari

(1)  Statele membre pot excepta serviciile regulate de
transport maritim efectuate intre porturi situate pe teritoriul
lor de la obligativitatea indeplinirii cerintelor previzute la
articolele 4 si 13, daci au fost indeplinite urmdtoarele
conditii:

(a) compania care exploateazd respectivele servicii regulate
tine si actualizeazd o listd cu navele respective pe care o
transmite autoritdfii competente;

(b) pentru fiecare cilitorie efectuatd se pun la dispozitia
autoritdtii competente, la cerere, informatiile previzute
la anexa I partea 1 sau 3, dupd caz. Compania stabileste
un sistem intern care si garanteze 24 de ore din 24
transmiterea, la cerere, imediat ce a fost primitd soli-
citarea, a acestor informatii cdtre autoritatea
competentd, in format electronic, in conformitate cu
articolul 4 alineatul (1) sau articolul 13 alineatul (4),
dupd caz;

(c) orice deviere de la ora estimatd de sosire in portul de
destinatie sau la statia pilot, egald sau mai mare de trei
ore, se notificd portului de sosire sau autorititii
competente, in conformitate cu articolul 4 sau cu
articolul 13, dupi caz;

(d) se acordd exceptdri numai navelor aflate intr-un serviciu
specific.

In sensul primului paragraf, serviciul se considerd regulat
numai dacd este previzutd functionarea acestuia timp de
minimum o luni.

Derogidrile de la cerintele stabilite la articolele 4 si 13 se
limiteazd la cdldtorii cu o duratd planificatd de cel mult
12 ore.

(2)  Dacd un serviciu regulat international este exploatat
intre doud sau mai multe state, dintre care cel putin unul
este un stat membru, oricare dintre statele membre
implicate poate cere celorlalte state membre acordarea
unei derogdri pentru acest serviciu. Toate statele membre
implicate, inclusiv statele de coastd implicate, colaboreaza
in vederea acorddrii unei derogdri serviciului respectiv, in
conditiile prevdzute la alineatul (1).
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(3)  Statele membre verificd periodic indeplinirea condi-
tiilor stabilite la alineatele (1) si (2). In cazul in care cel
putin una din aceste conditii inceteazd si mai fie inde-
plinitd, statele membre retrag imediat beneficiul derogarii
companiei respective.

(4)  Statele membre transmit Comisiei o listd a compa-
niilor si navelor cdrora li s-a acordat o derogare in temeiul
prezentului articol, precum si orice actualizdri ale acestei
liste.”

. La articolul 16 alineatul (1) se adaugd urmatoarele litere:

,(d) navele care nu au comunicat certificate de asigurare sau
care nu detin garantii financiare in conformitate cu
oricare din dispozitiile legislatiei comunitare i
normele internationale;

(¢) navele care au fost raportate de citre piloti sau de
autoritdtile portuare ca prezentind deficiente evidente
care pot compromite navigarea lor in sigurantd sau
care ar putea reprezenta un risc pentru mediu.”

. Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 18a
Misuri in caz de riscuri cauzate de prezenta ghetii

(1) Dacd autoritdtile competente considerd, avand in
vedere starea ghetii, ci existi o amenintare gravd la
adresa sigurantei vietii omenesti pe mare ori a zonelor
lor maritime sau costiere ori a zonelor maritime sau
costiere ale altor state, acestia:

(a) transmit comandantilor navelor aflate in zona lor de
competentd sau care intentioneazd sd intre sau sd iasd
dintr-unul din porturile lor informatii adecvate privind
starea ghetii, rutele recomandate si serviciile de spargere
a ghetii din zona lor de competentd;

(b) pot solicita, fird a aduce atingere datoriei de a acorda
asistentd navelor care au nevoie de asistentd si altor
obligatii care decurg din normele internationale
relevante, ca o navd aflatd in zona respectivd si care
intentioneazd sd intre sau sd iasd dintr-un port sau
terminal sau si pardseascd o zond de ancoraj, si dove-

10.

deasci faptul cd indeplineste cerintele de rezistentd si de
putere adecvate stdrii ghetii din zona respectivi.

(2)  Mdsurile luate in temeiul alineatului (1) se bazeazd, in
ceea ce priveste datele referitoare la starea ghetii, pe prog-
nozele privind starea ghetii §i conditile meteorologice
furnizate de un serviciu de informare meteorologicd
calificat, recunoscut de statul membru.”

. Articolul 19 se modificd dupd cum urmeazd:

(a) urmdtorul paragraf se adaugd la alineatul (2):

,In acest scop, acestia comunicd autoritdtilor nationale
competente, la cerere, informatiile mentionate la
articolul 12.”;

(b) se adaugd urmdtorul alineat:

,(4)  In conformitate cu legislatia lor nationals, statele
membre iau in considerare prevederile relevante ale
Liniilor ~directoare ale OMI privind tratamentul
echitabil al navigatorilor in caz de accident maritim in
apele din jurisdictia lor.”

Articolul 20 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 20

Autoritdtile competente pentru primirea navelor care
au nevoie de asistentd

(1)  Statele membre desemneazd una sau mai multe auto-
ritdti competente, care au, la momentul operatiunii de
salvare, experienta si competenta necesare pentru a lua
decizii din proprie initiativd privind primirea navelor care
au nevoie de asistentd.

(2)  Autoritatea sau autorititile mentionate la alineatul (1)
pot, dupd caz si in special in caz de amenintare la adresa
sigurantei maritime si protectiei mediului, lua oricare dintre
mdsurile incluse in lista din anexa IV care este nelimitativa.

(3)  Autoritatea sau autoritdtile mentionate la alineatul (1)
au reuniuni regulate pentru a face schimb de experientd si a
ameliora mdisurile luate in temeiul prezentului articol.
Acestea se pot reuni oricind este necesar, in cazul unor
circumstante specifice.”;



L 131/108

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.5.2009

11. Se introduc urmdtoarele articole:

LArticolul 20a

Planuri pentru adipostirea navelor care au nevoie de
asistenta

(1) Statele membre elaboreazd  planuri  pentru
addpostirea navelor pentru a reactiona fatd de riscurile
create de navele care au nevoie de asistentd aflate in
apele din jurisdictia lor, inclusiv, unde este cazul, fatd de
riscurile pentru viata umand si mediu. Autoritatea sau auto-
ritatile mentionate la articolul 20 alineatul (1) participd la
elaborarea si realizarea planurilor respective.

(2)  Planurile mentionate la alineatul (1) se elaboreazd
dupd consultarea partilor interesate, pe baza Rezolutiilor
A.949(23) si A.950(23) ale OMI, si contin cel putin urma-
toarele elemente:

(a) identitatea autoritdtii sau autorititilor responsabile cu
primirea si gestionarea semnalelor de alertd;

(b) identitatea autoritdtii competente pentru evaluarea
situatiei si pentru luarea unei decizii cu privire la
acordul sau refuzul de adipostire a unei nave care are
nevoie de asistentd in locul de refugiu ales;

(c) informatii privind zona de coastd a teritoriului statelor
membre si toate elementele care favorizeazd o evaluare
prealabild si luarea rapidd a unei decizii privind alegerea
locului de refugiu pentru o navd care are nevoie de
asistentd, inclusiv descrierea factorilor de mediu,
economici si sociali si a conditiilor naturale;

(d) procedurile de evaluare in vederea acordului sau
refuzului de a addposti o navd care are nevoie de
asistentd intr-un loc de refugiu;

(e) resursele si instalatiile corespunzitoare pentru asistentd,
salvare si combatere a poludrii;

(f) procedurile de coordonare si de luare a deciziilor la
nivel international;

(9) procedurile privind garantiile financiare si raspunderea
aplicabile navelor addpostite intr-un loc de refugiu.

(3)  Statele membre publici denumirea si adresele de
contact ale autoritdtilor mentionate la articolul 20
alineatul (1), precum si ale autoritdtilor desemnate pentru
primirea si gestionarea semnalelor de alertd.

La cerere, statele membre comunici statelor membre vecine
informatiile relevante privind planurile.

Atunci cind pun in aplicare procedurile previzute in
planurile pentru adidpostirea navelor care au nevoie de
asistentd, statele membre se asigurd cd informatiile
relevante sunt puse la dispozitia partilor implicate in
operatiuni.

Dacd i se solicitd acest lucru din partea statelor membre,
cei care primesc informatii in conformitate cu al doilea si al
treilea paragraf sunt supusi obligatiei de confidentialitate.

(4) Pani la 30 noiembrie 2010, statele membre
informeazd Comisia in legdturd cu mdsurile luate in
vederea punerii in aplicare a prezentului articol.

Articolul 20b
Decizii privind addpostirea navelor

Autoritatea sau autorititile mentionate la articolul 20
alineatul (1) hotdrdsc asupra acceptdrii unei nave intr-un
loc de refugiu in urma unei evaludri prealabile a situaiei
realizate pe baza planurilor mentionate la articolul 20a.
Autoritatea sau autoritdtile se asigurd cd navele sunt
adipostite intr-un loc de refugiu, in cazul in care
considerd cd aceasta este actiunea cea mai adecvatd
pentru protejarea vietii omenesti si a mediului.

Articolul 20c
Garantie financiard si despagubire

(1)  Absenta unui certificat de asigurare in sensul arti-
colului 6 din Directiva 2009/20/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce priveste
creantele maritime (¥) nu exonereazd un stat membru de
la  realizarea  evaludrii  prealabile mentionate la
articolul 20b si nu se considerd a fi, pentru un stat
membru, un motiv suficient de a refuza si addposteascd
o navd intr-un loc de refugiu.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1), la primirea unei
nave intr-un loc de refugiu, un stat membru poate solicita
operatorului, agentului sau comandantului navei sd prezinte
un certificat de asigurare in sensul articolului 6 din
Directiva 2009/20/CE. Solicitarea acestui certificat nu
trebuie sd ducd la intdrzierea primirii navei.
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12.

13.

Articolul 20d
Examinarea de citre Comisie

Comisia examineazd mecanismele existente in statele
membre pentru despdgubirea pentru pierderile economice
potentiale suferite de un port sau un organism, in urma
unei decizii luate in temeiul articolului 20 alineatul (1). Pe
baza acestei examindri, Comisia prezintd si evalueazd
diferite optiuni de politicd. Pand la 31 decembrie 2011,
Comisia prezintd un raport Parlamentului European si
Consiliului privind rezultatele acestei examindri.

(*) JO L 131, 28.5.2009, p. 128.”

Se introduce urmitorul articol:

LArticolul 22a
SafeSeaNet

(1)  Statele membre creeazd, la nivel national sau local,
sisteme de gestionare a informatiilor maritime pentru prelu-
crarea informatiilor mentionate in prezenta directiva.

(2)  Sistemele create in conformitate cu alineatul (1)
permit utilizarea operationald a informatiilor culese si inde-
plinesc, in special, cerintele stabilite la articolul 14.

(3)  Pentru a garanta un schimb eficient al informatiilor
mentionate in prezenta directivd, statele membre se asigurd
cd sistemele nationale sau locale infiintate pentru culegerea,
prelucrarea si pdstrarea acestor informatii pot fi interco-
nectate cu SafeSeaNet. Comisia se asigurd cd SafeSeaNet
functioneazd 24 de ore pe zi. Descrierea si principiile de
bazd ale SafeSeaNet sunt stabilite in anexa III

(4) Fird a aduce atingere alineatului (3), atunci cand
opereazd in cadrul acordurilor intracomunitare sau al
proiectelor transfrontaliere interregionale sau transnationale
in interiorul Comunitatii, statele membre se asigurd cd
sistemele sau retelele de informatii create respectd
cerintele prezentei directive si sunt compatibile cu Safe-
SeaNet si conectate la acesta.”

Articolul 23 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) extinderea acoperirii sifsau actualizarea sistemului
comunitar de monitorizare si informare privind
traficul navelor in vederea unei mai bune identi-

ficdri si monitorizdri a navelor, tinindu-se cont de
progresele inregistrate in domeniul tehnologiilor
informatiei si comunicatiilor. In acest scop, statele
membre §i Comisia coopereazd pentru a introduce,
dupd caz, sisteme de raportare obligatorii, servicii
de trafic maritim obligatorii si sisteme de dirijare
corespunzitoare pentru nave, urmdrind si le
supund OMI spre aprobare. De asemenea, acestea
coopereazd, in cadrul organismelor regionale sau
internationale interesate, in vederea dezvoltdrii
sistemelor de identificare §i urmdrire la mare
distantd;”;

(b) se adaugd urmdtoarea litera:

,(€) asigurarea  interconectdrii §i  interoperabilititii
sistemelor nationale folosite pentru gestionarea
informatiilor mentionate in anexa I, precum si
dezvoltarea si actualizarea SafeSeaNet.”

14. Se introduce urmitorul articol:

15.

JArticolul 23a

Prelucrarea si gestionarea privind

siguranta maritima

informatiilor

(1) Comisia asigurd, dacd este necesar, prelucrarea,
exploatarea §i diseminarea cdtre autoritdtile desemnate de
statele membre, a informatiilor culese in temeiul prezentei
directive.

(2)  Dacd este cazul, Comisia contribuie la dezvoltarea si
la buna functionare a sistemelor de culegere si diseminare a
datelor privind siguranta maritima, in special prin inter-
mediul sistemului «Equasis» sau al oricdrui alt sistem
public asemdndtor.”

Articolul 24 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LJArticolul 24
Confidentialitatea informatiilor

(1) In conformitate cu legislatia comunitard sau
nationald, statele membre jau mdisurile necesare pentru a
asigura confidentialitatea informatiilor care le sunt trimise
in temeiul prezentei directive si folosesc aceste informatii
numai cu respectarea prevederilor prezentei directive.

(2)  Comisia investigheazd posibilele probleme de secu-
ritate a retelelor si a informatiilor si propune modificiri
ale anexei III pentru imbundtitirea securitdtii retelei.”
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16. Articolele 27 si 28 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

JArticolul 27
Modificari

(1)  Trimiterile la instrumentele comunitare si ale OMI
din prezenta directiva, definitiile prevazute la articolul 3
si anexele la aceasta pot fi modificate pentru a le alinia la
legislatia comunitard sau internationald care a fost adoptatd,
modificatd sau care a intrat in vigoare, in mdisura in care
aceste modificdri nu lirgesc domeniul de aplicare a
prezentei directive.

Misurile respective, destinate s3 modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, se adoptd in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control mentionati
la articolul 28 alineatul (2).

(2)  Anexele I, Il si IV pot fi modificate, ludndu-se in
considerare experienta castigatd in aplicarea prezentei
directive, in mdsura in care aceste modificdri nu extind
domeniul de aplicare a prezentei directive.

Masurile respective, destinate sd modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, se adoptd in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control mentionati
la articolul 28 alineatul (2).

Articolul 28
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimd si prevenirea poludrii de cdtre nave (COSS)
instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parla-
mentului European si al Consiliului (¥).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

(*) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.

17. La anexa I partea 4, liniuta X se inlocuieste cu urmdtorul
text:

— X. Diverse:

— caracteristicile si  cantitatea estimatd  de
combustibil pentru propulsia navei, in cazul
navelor cu tonaj brut mai mare de 1000 de
tone;

— stare de navigatie.”

18. La anexa II partea I se adaugd urmdtorul punct:

,3. Nave de pescuit

Navele de pescuit cu o lungime totaldi mai mare de
15 metri sunt supuse cerintei de dotare cu echipament
prevazutd la articolul 6a, in conformitate cu urmatorul
calendar:

— navele de pescuit cu o lungime totald de 24 de
metri sau mai mare, dar mai micd de 45 de metri:
pand la 31 mai 2012;

— navele de pescuit cu o lungime totald de 18 de
metri sau mai mare, dar mai micd de 24 de metri:
pand la 31 mai 2013;

— navele de pescuit cu o lungime totald mai mare de
15 de metri, dar mai micd de 18 de metri: pand la
31 mai 2014.

Navele de pescuit noi cu o lungime totald mai mare de
15 metri sunt supuse cerintei de dotare cu echipament
prevdzutd la articolul 6a pand la 30 noiembrie 2010.”

19. Anexa III se inlocuieste cu textul din anexa la prezenta
directiva.

Atrticolul 2
Transpunerea

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 30 noiembrie 2010.
Statele membre comunicd de indati Comisiei textul acestor
mdsuri.

Atunci cand statele membre adoptd respectivele masuri, acestea
cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre transmit Comisiei textul principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul vizat
de prezenta directiva.

Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a treia zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Atrticolul 4
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
P. NECAS
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2.1.
2.1.1.

2.2.

ANEXA

JANEXA 111

MESAJELE ELECTRONICE SI SAFESEANET

Conceptul general si structura

Sistemul comunitar de informare si schimb de informatii maritime, SafeSeaNet, permite receptionarea, stocarea,
extragerea si schimbul de informatii in scopul sigurantei maritime, securitdtii maritime si a porturilor §i protejarii
mediului maritim si al eficientei traficului si transportului maritim.

SafeSeaNet este un sistem specializat, creat pentru a facilita schimbul de informatii in format electronic intre statele
membre si pentru a-i furniza Comisiei informatiile relevante in conformitate cu legislatia comunitard. Aceasta se
compune dintr-o retea de sisteme nationale SafeSeaNet din fiecare stat membru si un sistem central SafeSeaNet,
care actioneazd ca punct nodal.

Reteaua SafeSeaNet conecteazd intre ele toate sistemele nationale SafeSeaNet si include sistemul central SafeSeaNet.

Gestionarea, functionarea, dezvoltarea si intretinerea SafeSeaNet
Responsabilitdti
Sistemele nationale SafeSeaNet

Statele membre creeazd si intretin un sistem SafeSeaNet national care permite schimbul de informatii maritime
intre utilizatorii autorizati si care se afli sub responsabilitatea unei autoritdti nationale competente (ANC).

ANC este responsabild de gestionarea sistemului national, care include coordonarea la nivel national a utilizatorilor
si furnizorilor de date, precum si asigurarea cd UN LOCODES sunt proiectate si cd infrastructura nationald de
tehnologie a informatiilor si cd procedurile, astfel cum sunt descrise in Documentul privind controlul interfetei si a
functionalititilor (DCIF) mentionat la punctul 2.3., sunt stabilite si intretinute.

Sistemul national SafeSeaNet permite interconectarea utilizatorilor autorizati sub responsabilitatea ANC si poate fi
facut accesibil actorilor identificati din sectorul naval (armatori, agenti, comandanti, incarcitori si altii), atunci cand
acestia sunt autorizati in acest sens de ANC, in special pentru a facilita trimiterea electronici a rapoartelor in
conformitate cu legislatia comunitara.

. Sistemul central SafeSeaNet

,Comisia este responsabild de gestionarea si dezvoltarea, la nivel de politici, a sistemului central SafeSeaNet, precum
si de supravegherea acestuia, in cooperare cu statele membre, in timp ce in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului ('), agentia, in cooperare cu statele membre si cu Comisia,
este responsabild de punerea in aplicare la nivel tehnic.”

Sistemul central SafeSeaNet, care actioneazd ca un punct nodal, interconecteazd toate sistemele nationale Safe-
SeaNet si stabileste infrastructura de tehnologie a informatiilor §i procedurile astfel cum sunt descrise in Docu-
mentul privind controlul interfetei si a functionalititilor mentionat la punctul 2.3.

Principiile de gestionare

Comisia infiinteazd un grup de comandi la nivel inalt, care isi adoptd regulamentul de procedurd, compus din
reprezentanti ai statelor membre si ai Comisiei, pentru:

— formularea de recomandiri in vederea imbundtitirii eficacititii si a securititii SafeSeaNet;

— formularea unor indrumdri corespunzdtoare pentru dezvoltarea SafeSeaNet;

— asistarea Comisiei in examinarea performantei SafeSeaNet;

— aprobarea Documentului privind controlul interfetei si a functionalitdtilor mentionat la punctul 2.3 si modi-
ficarile ulterioare ale acestuia.
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2.3.

Documentul privind controlul interfetei si a functionalitatilor si documentatia tehnicd pentru SafeSeaNet

Comisia dezvoltd si intretine, in stransd cooperare cu statele membre, un ,Document privind controlul interfetei si
a functionalitdtilor” (DCIF).

DCIF descrie in detaliu cerintele privind performantele sistemului si procedurile aplicabile elementelor nationale si
centrale ale SafeSeaNet concepute pentru a asigura conformarea cu legislatia comunitard relevanta.

DCIF include norme privind:

— indrumdrile privind drepturile de acces pentru managementul calititii datelor;
— specificatiile de securitate pentru transmisia si schimbul de date; si

— arhivarea informatiilor la nivel national si central.

DCIF indicd modalititile de stocare si disponibilitatea informatiilor privind marfurile periculoase sau poluante in
legaturd cu serviciile regulate pentru care s-a acordat o derogare in conformitate cu articolul 15.

Documentatia tehnicd referitoare la SafeSeaNet, cum ar fi standardele pentru formatul in care se realizeazd
schimbul de date, manualele de utilizare si specificatiile privind securitatea retelei, este elaboratd si intretinutd
de agentie, in cooperare cu statele membre.

Schimbul de date prin SafeSeaNet

Sistemul utilizeazd standardele sectorului maritim si trebuie s poatd interactiona cu sistemele publice si private
utilizate pentru crearea, furnizarea sau primirea informatiilor in cadrul SafeSeaNet.

Comisia si statele membre coopereazd in vederea examindrii fezabilitatii si dezvoltdrii functionalititilor care vor
asigura, in cit mai mare mdsurd posibil, ca trimiterea informatiilor de citre furnizorii de date, inclusiv capitanii,
armatorii, agentii, operatorii, expeditorii §i autorititile relevante si nu fie necesard decat o singurd datd. Statele
membre se asigurd ¢ informatiile trimise sunt disponibile pentru utilizare in toate raportirile, notificirile si
sistemele VTMIS.

Mesajele electronice trimise in conformitate cu prezenta directiva si legislatia comunitard relevanta se distribuie prin
SafeSeaNet. In acest scop, statele membre creeazd si intretin interfetele necesare pentru transmiterea automatd a
datelor prin mijloace electronice citre SafeSeaNet.

in cazul in care norme adoptate la nivel international admit trimiterea de informatii LRIT privind nave din statele
terte, retelele SafeSeaNet se utilizeazd pentru a distribui in statele membre, la un nivel de securitate adecvat,
informatiile LRIT primite in conformitate cu articolul 6b din prezenta directivi.

Securitate si drepturi de acces

Sistemul central si sistemele nationale SafeSeaNet se conformeaza cerintelor din prezenta directivd in ceea ce
priveste confidentialitatea informatiilor, precum si principiile si specificatiile de securitate descrise in DCIF, in
special in privinta drepturilor de acces.

Statele membre identificd toti utilizatorii pentru care se atribuie un rol si un set de drepturi de acces in confor-
mitate cu DCIE.”



