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REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 216/2008 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN S$I AL CONSILIULUI

din 20 februarie 2008

privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Siguranti a
Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a
Directivei 2004/36/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (%),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura stabilitd in articolul 251
din tratat (3,

intrucat:

(1) In aviatia civild este necesard asigurarea in permanenti a
unui nivel ridicat si unitar de protectie a cetdtenilor
europeni, prin adoptarea unor norme de sigurantd comune
si a unor mdsuri care garanteazd respectarea de citre
produsele, persoanele si organizatiile din cadrul Comuni-
tatii a acestor norme, precum si a normelor adoptate in
domeniul protectiei mediului. In acest fel este facilitatd
libera circulatie a marfurilor, a persoanelor si a organiza-
tillor in cadrul pietei interne.

(2) De asemenea, aeronavele din tdri terte care au ca punct de
destinatie sau de plecare teritoriul pe care se aplicd tratatul
sau care sunt operate pe acest teritoriu ar trebui si fie
supuse unei supravegheri adecvate la nivel comunitar, in
limitele previzute de Conventia privind aviatia civild

() JO C 185, 8.8.2006, p. 106.

(®) Avizul Parlamentului European din 14 martie 2007 (JO C 301 E,
13.12.2007, p. 103), Pozitia comund a Consiliului din 15 octombrie
2007 (O C 277 E, 20.11.2007, p. 8) si Pozitia Parlamentului
European din 12 decembrie 2007. Decizia Consiliului din
31 ianuarie 2008.

internationald, semnatd la Chicago la 7 decembrie 1944
(,Conventia de la Chicago”), la care toate statele membre
sunt parti.

Conventia de la Chicago prevede deja norme minime care
sd garanteze securitatea aviatiei civile si protectia mediului,
precum si aspectele conexe de protectie a mediului.
Cerintele esentiale ale Comunitdtii si normele adoptate in
vederea punerii in aplicare a acestora ar trebui si ofere
siguranta indeplinirii de citre statele membre a obligatiilor
care decurg din Conventia de la Chicago, inclusiv cele
privind tari terte.

Comunitatea ar trebui sd adopte, in conformitate cu
standardele si practicile recomandate previzute de Con-
ventia de la Chicago, cerintele esentiale aplicabile produse-
lor, pieselor si echipamentelor aeronautice, persoanelor si
organizatiilor implicate in operarea aeronavelor, precum si
persoanelor si produselor implicate in pregitirea si
examinarea medicald a pilotilor. Comisia ar trebui sd fie
imputernicitd s elaboreze normele de aplicare necesare.

Nu ar fi justificatd adoptarea de norme comune pentru
toate aeronavele, in special pentru aeronavele de conceptie
simpla sau care efectueazi in special curse locale si pentru
cele construite de amatori, cele extrem de rare sau din care
existd doar putine exemplare; reglementarea unor astfel de
aeronave ar trebui si rimand, prin urmare, sub controlul
statelor membre, fird ca statele membre si aiba obligatia, in
conformitate cu prezentul regulament, sd recunoasca aceste
reglementdri nationale. Cu toate acestea, ar trebui adoptate
mdsuri proportionate pentru cresterea nivelului de sigu-
rantd a aviatiei de agrement, in general. Ar trebui si se
acorde o atentie deosebitd avioanelor si elicopterelor a ciror
masd maximd la decolare este redusd si ale cdror
performante sunt in crestere, care pot circula in intreaga
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Comunitate si sunt produse la nivel industrial. Acestea pot
fi, prin urmare, reglementate mai bine la nivel comunitar,
pentru a se asigura nivelul de sigurantd uniform necesar si
protectia mediului.

Domeniul de aplicare a actiunii comunitare ar trebui sd fie
clar definit, astfel incat persoanele, organizatiile si produsele
care intrd sub incidenta prezentului regulament si a
normelor sale de aplicare si poati fi identificate fird
ambiguitate. Domeniul de aplicare ar trebui si fie clar
definit prin trimiterea la o listd de acronave care nu intrd
sub incidenta prezentului regulament.

Produsele, piesele si echipamentele aeronautice, operatorii
implicati in transporturile aeriene comerciale, precum si
pilotii si persoanele, produsele si organizatiile implicate in
pregatirea si examinarea medicald a acestora ar trebui s3 fie
certificate sau autorizate dupd ce s-a constatat cd
indeplinesc cerintele esentiale stabilite de citre Comunitate
in conformitate cu standardele si practicile recomandate
previzute de Conventia de la Chicago. Comisia ar trebui sa
fie autorizatd sd elaboreze normele de aplicare necesare
pentru stabilirea conditiilor de emitere a certificatului sau a
conditiilor pentru inlocuirea acestuia printr-o declaratie de
capacitate, ludnd in considerare riscurile asociate diverselor
tipuri de operatiuni, cum ar fi anumite tipuri de activitati
aviatice si zborurile locale cu aeronave de mici dimensiuni.

Pentru operatiuni necomerciale, regulile de operare si de
acordare a licentelor ar trebui adaptate in functie de
complexitatea aeronavei, fiind necesard stabilirea unei
definitii corespunzitoare.

Privilegiile asociate licentei pentru pilotii de agrement ar
trebui limitate in functie de instructajul primit pentru
obtinerea calificdrilor aferente, in conformitate cu normele
de aplicare.

In vederea atingerii obiectivelor comunitare in ceea ce
priveste libera circulatie a mdrfurilor, a persoanelor si a
serviciilor, precum si in ceea ce priveste politica comuna in
domeniul transporturilor, statele membre ar trebui si
recunoascd, fard a impune alte cerinte sau evaludri,
produsele, piesele si echipamentele, organizatiile sau
persoanele autorizate in conformitate cu prezentul regu-
lament si cu normele sale de aplicare.

Este necesar sd se asigure suficientd flexibilitate pentru
rezolvarea unor situatii deosebite, cum ar fi masuri de
sigurantd urgente, necesitdti operationale neprevizute sau
restranse, precum si capacitatea de a asigura atingerea unui
nivel echivalent de sigurantd prin alte mijloace. Statele
membre ar trebui si aibd dreptul de a acorda derogiri de la
cerintele prezentului regulament si ale normelor sale de
aplicare, cu conditia ca acestea sd aibd un domeniu de
aplicare limitat §i si3 se supund unei supravegheri
comunitare corespunzitoare.

(12)

(14)

(15)

(16)

Este necesard imbunitdtirea procedurilor in toate domeniile
reglementate de prezentul regulament, astfel incat anumite
sarcini care in prezent sunt indeplinite la nivelul Comuni-
tatii sau al statelor membre s fie executate de un organism
unic specializat. Prin urmare, in cadrul structurii institutio-
nale si modului de repartizare a puterilor in cadrul
Comunitatii, este necesard infiintarea unei Agentii Europene
de Sigurantd a Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”)
care sd fie independentd cu privire la aspectele tehnice si sa
dispund de autonomie juridicd, administrativa si financiara.
In acest scop, ar fi necesar si adecvat ca agentia si fie un
organism comunitar care si aibd personalitate juridicd si
care sa-si exercite atributiile de punere in aplicare conferite
prin prezentul regulament.

In conformitate cu sistemul institutional comunitar, statele
membre sunt principalele responsabile cu aplicarea legisla-
tiei comunitare. Prin urmare, atributiile de certificare
impuse de prezentul regulament si de normele de aplicare
aferente sunt aduse la indeplinire la nivel national. Cu toate
acestea, in anumite cazuri precise, agentia ar trebui
autorizatd si indeplineascd atributiile de certificare preva-
zute de prezentul regulament. Din aceleasi motive, agentia
ar trebui autorizatd si ia mdsurile necesare in ceea ce
priveste operarea acronavelor, calificarea echipajelor sau
siguranta aeronavelor din tdri terte in cazul in care acesta
este cel mai bun mijloc de a asigura uniformitatea si de a
facilita functionarea pietei interne.

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 (!) impune agentiei
obligatia sd comunice orice informatie care ar putea fi
utild pentru actualizarea listei comunitare a transportato-
rilor aerieni care, din motive de securitate, fac obiectul unei
interdictii de operare pe teritoriul Comunitatii. In cazul in
care agentia refuzd si acorde o autorizatie unui trans-
portator aerian in conformitate cu dispozitiile prezentului
regulament, aceasta ar trebui sd transmitd Comisiei toate
informatiile pertinente pe baza cirora a fost refuzati
autorizatia, astfel incat numele transportatorului respectiv
s fie inscris, dacd este nevoie, pe lista.

Pentru functionarea eficace a unui regim comunitar de
sigurantd a aviatiei civile in domeniile reglementate de
prezentul regulament este necesard o colaborare mai
stransd intre Comisie, statele membre si agentie pentru
detectarea conditiilor nesigure si pentru adoptarea masuri-
lor adecvate de remediere a acestora.

Pentru promovarea unei ,culturi a sigurantei” si pentru
buna functionare a sistemului de reglementare in domeniile
reglementate de prezentul regulament este necesar ca
incidentele §i accidentele si fie semnalate spontan de

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al

Consiliului din 14 decembrie 2005 de stabilire a unei liste
comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii
de operare pe teritoriul Comunitdtii si de informare a caldtorilor
transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian
efectiv (JO L 344, 27.12.2005, p. 15).
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martori. Semnalarea acestora ar fi facilitatd de instituirea
unui mediu nepunitiv, iar statele membre ar trebui s ia
mdsurile necesare pentru a asigura protectia informatiilor in
cauzi si a celor care le comunica.

Este necesar sd se ia mdsuri imediate pe baza rezultatelor
investigatiilor asupra accidentelor aviatice, mai ales atunci
cand acestea se datoreazd unor defecte de proiectare a
aeronavelor sifsau unor aspecte legate de operare, pentru a
restabili increderea consumatorilor in transportul aerian.

Pentru a contribui la indeplinirea obiectivelor de securitate
din prezentul regulament, Comunitatea ar trebui si aiba
prerogative de a impune sanctiuni financiare titularilor de
certificate si aprobari eliberate de agentie. In conformitate
cu ordinea juridicd comunitard, astfel de sanctiuni finan-
ciare ar trebui impuse de citre Comunitate, la recomanda-
rea agentiei. Ar trebui subliniat faptul cd, prin introducerea
sanctiunilor financiare, Comisia va fi in masuri sd ofere, in
cazul incdlcdrii normelor, un rispuns mai nuantat, mai
flexibil si mai diferentiat, in comparatie cu retragerea
certificatului.

Intrucat, in conformitate cu tratatul, toate deciziile luate de
Comisie in temeiul prezentului regulament fac obiectul
controlului de citre Curtea de Justitie a Comunitdtilor
Europene, aceasta ar trebui sd beneficieze, in conformitate
cu articolul 229 din tratat, de competentd nelimitati in ceea
ce priveste deciziile prin care Comisia impune amenzi sau
penalitdti de intirziere.

Pentru a raspunde preocupdrilor sporite privind sdnitatea si
bunistarea ciltorilor in timpul zborului, este necesar ca
aeronavele si fie astfel proiectate incat sd ofere o mai bund
protectie a sigurantei si sanatatii calatorilor.

Obiectivele prezentului regulament pot fi indeplinite in
mod eficient prin cooperarea cu tiri tere. In acest caz,
dispozitiile prezentului regulament si ale normelor sale de
aplicare se pot adapta prin intermediul unor acorduri
incheiate de Comunitate cu aceste tiri. in absenta unor
astfel de acorduri, ar trebui si se permitd statelor membre
sd recunoascd aprobdrile acordate produselor, pieselor si
echipamentelor, organizatiilor si personalului de citre o tard
tertd, sub rezerva unei supravegheri comunitare corespun-
zdtoare.

Pentru a putea acorda un sprijin corespunzitor Comuni-
tatii, ar trebui sd se permitd agentiei si-si extindi sfera
cunostintelor de specialitate asupra tuturor aspectelor legate
de siguranta aviatiei civile si de protectia mediului
reglementate prin prezentul regulament. Agentia ar trebui
sd sprijine Comisia in elaborarea legislatiei necesare,
precum si statele membre si industria in aplicarea acesteia.
Agentia ar trebui si aibd competenta si stabileascd
specificatii de certificare si sd elaboreze materiale indruma-
toare, sd efectueze constatdri tehnice si s3 emit3 certificatele
necesare. De asemenea, ar trebui si sprijine Comisia in

(23)

(24)

(25)

monitorizarea modului de aplicare a prezentului regu-
lament i a normelor sale de aplicare si sd dispund de
autoritatea necesard pentru a-si putea indeplini atributiile.

Pentru a putea exercita un control eficace asupra
functiondrii agentiei, Comisia si statele membre ar trebui
sd fie reprezentate in cadrul unui consiliu de administratie.
Acestui consiliu ar trebui sd i se incredinteze competentele
necesare pentru stabilirea bugetului, verificarea executiei
bugetare, adoptarea normelor financiare adecvate, institui-
rea unor proceduri de lucru transparente pentru luarea
deciziilor de cdtre agentie si numirea directorului executiv.
Este necesar, de asemenea, ca agentia si poatd desfisura
activitdti de cercetare si sd organizeze o coordonare
corespunzdtoare cu Comisia si statele membre. Este de
dorit ca agentia si acorde sprijin Comunitdtii si statelor
membre in domeniul relatiilor internationale, inclusiv al
armonizdrii dispozitiilor legale, al recunoasterii reciproce a
aprobdrilor si al cooperirii tehnice, si si fie abilitatd si
stabileascd relatii corespunzitoare cu autorititile aeronau-
tice din tdri terte si cu organizatiile internationale
competente in domeniile reglementate in prezentul regu-
lament.

In scopul transparentei, ar trebui ca partile interesate s fie
reprezentate prin observatori in consiliul de administratie al
agentiei.

Ratiuni de interes public impun ca agentia sd-si desfasoare
activititile in domeniul sigurantei exclusiv pe baza unei
expertize independente, aplicdnd cu strictete prezentul
regulament §i normele adoptate de Comisie pentru
aplicarea acestuia. In acest scop, toate deciziile agentiei
privind siguranta ar trebui luate de directorul executiv, care
ar trebui sd dispund de un grad ridicat de flexibilitate
privind obtinerea de consultantd si organizarea functionarii
interne a agentiei. Totusi, in cazul in care agentia trebuie sd
elaboreze proiecte de norme cu caracter general care
urmeazd sd fie puse in aplicare de autorititile nationale,
statele membre ar trebui si fie implicate in procesul de
decizie.

Este necesar si se garanteze cd pdrtile prejudiciate de
deciziile luate de agentie dispun de ciile de atac necesare
care corespund caracterului specific al sectorului aeronautic.
Ar trebui instituitd o procedurd administrativd de apel
corespunzdtoare, astfel incat deciziile directorului executiv
si poatd fi contestate in fata unei comisii de apel
specializate, ale cdrei decizii sd poatd fi la randul lor atacate
inaintea unei instante judecdtoresti.

Pentru a se garanta deplina autonomie si independentd a
agentiei, aceasta ar trebui sd primeascd un buget propriu,
ale cdrui venituri se constituie in principal din contributia
Comunitdtii si din taxele achitate de utilizatorii sistemului.
Orice contributie financiard pe care o primeste agentia din
partea statelor membre, a unor tdri terte sau a altor entitati
nu ar trebui s ii afecteze independenta si impartialitatea. Se
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aplicd procedura bugetard comunitard in mdsura in care
sunt implicate contributiile comunitare si alte subventii de
la bugetul general al Uniunii Europene. Controlul conturilor
ar trebui si fie asigurat de Curtea de Conturi.

Inainte de infiintarea unor birouri locale ale agentiei este
necesard elaborarea unor norme generale care sd precizeze
conditiile ce trebuie indeplinite, precum si contributia pe
care trebuie si o aducd fiecare stat membru interesat.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume
instituirea §i aplicarea unitard a unor norme comune in
domeniul sigurantei aviatiei civile si protectiei mediului, nu
pot fi realizate in mod satisficitor de citre statele membre
si din acest motiv, avind in vedere dimensiunea europeand
a prezentului regulament, pot fi realizate mai bine la nivelul
Comunitatii, aceasta poate adopta mdasuri in conformitate
cu principiul subsidiarititii, astfel cum este previzut la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat in respectivul
articol, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este
necesar pentru atingerea acestor obiective.

Este recunoscut faptul ¢i ar trebui urmdritd implicarea unor
tari europene care nu sunt membre ale Uniunii Europene,
pentru a se conferi agentiei o adevdratd dimensiune pan-
europeand in vederea facilitdrii imbundtdtirii sigurantei
aviatiei civile pe tot teritoriul Europei. Tarile europene care
au incheiat cu Comunitatea acorduri privind adoptarea si
aplicarea acquis-ului comunitar in domeniul reglementat
prin prezentul regulament ar trebui si se asocieze la
activitatea agentiei in conformitate cu anumite conditii care
urmeazd si fie stabilite in cadrul acelor acorduri.

Obiectivul general este transferul eficient citre agentie al
functiilor si sarcinilor asumate de statele membre, inclusiv
al celor care rezultd din cooperarea acestora prin
intermediul autoritdtilor de aviatie reunite, fard diminuarea
nivelurilor ridicate de sigurantd curente, precum si fird
efecte negative asupra procedurilor de certificare. Este
necesard adoptarea unor mdsuri tranzitorii corespunzi-
toare.

Prezentul regulament stabileste norme comune in domeniul
aviatiei civile si instituie o Agentie Europeand de Sigurantd a
Aviatiei. Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 iulie 2002 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea
unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei (') ar trebui,
prin urmare, abrogat.

Prezentul regulament creeazd un cadru amplu si adecvat
pentru definirea si aplicarea unor cerinte tehnice si
proceduri administrative comune in domeniul aviatiei
civile. Prin urmare, ar trebui abrogate, la momentul

(") JO L 240, 7.9.2002, p. 1. Regulament modificat ultima datd prin

Regulamentul (CE) nr. 334/2007 al Comisiei (JO L 88, 29.3.2007,
p- 39).

(34)

(35)

—

—_

%)
N

N

oportun, anexa III la Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al
Consiliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea
cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative in
domeniul aviagiei civile (3) si Directiva 91/670/CEE din
16 decembrie 1991 privind acceptarea reciprocd a
licentelor personalului pentru exercitarea functiilor in
aviatia civild (%), fird a aduce atingere certificatelor sau
licentelor deja acordate unor produse, persoane si organi-
zatii in conformitate cu actele mentionate.

Prezentul regulament creeazd un cadru adecvat si amplu
privind siguranta aeronavelor provenind din tdri terte care
utilizeazd aeroporturi comunitare. Directiva 2004/36/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 21 aprilie 2004
privind siguranta aeronavelor tdrilor terte care folosesc
aeroporturile comunitare (*) ar trebui, prin urmare, abro-
gatd in timp util si fird a se aduce atingere masurilor de
aplicare privind culegerea informatiilor, inspectiile la sol si
schimbul de informatii.

Prezentul regulament se aplicd oricdrui alt domeniu legat de
siguranta aviatiei civile in baza unei viitoare propuneri, in
conformitate cu tratatul.

Este necesard instituirea unor mdsuri corespunzdtoare
pentru a se asigura atdt protectia necesard a datelor
sensibile in materie de sigurantd, cit si pentru a furniza
publicului larg informatii adecvate cu privire la nivelul
sigurantei aviatiei civile si protectia corespunzdtoare a
mediului avind in vedere Regulamentul (CE) nr. 1049/
2001 al Parlamentului European si al Consiliului din
30 mai 2001 privind accesul publicului la documentele
Parlamentului European, ale Consiliului si ale Comisiei (°) si
la legislatia internd relevantd. Impotriva deciziilor luate de
agentie in temeiul articolului 8 din regulamentul respectiv
ar trebui sd se poatd introduce o plangere la Ombudsman
sau o actiune in fata Curtii de Justitie, in conformitate cu
articolele 195 si, respectiv, 230 din tratat.

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament ar trebui si fie adoptate in conformitate cu
Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a normelor privind exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (9).

Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd si adopte
mdsuri de punere in aplicare privind navigabilitatea,
acordarea de licente echipajelor de zbor si aprobdrile
aferente, operatiunile aeriene, aeronavele utilizate de

JO L 373, 31.12.1991, p. 4. Regulament modificat ultima datd prin

Regulamentul (CE) nr. 8/2008 al Comisiei (JO L 10, 12.1.2008, p. 1).
JOL 373,31.12.1991, p. 1.

JO L 143, 30.4.2004, p. 76. Directivd modificatd prin Regulamentul
(CE) nr. 2111/2005.

JO L 145, 31.5.2001, p. 43.

JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia 2006/
512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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operatorii din tdri terte, supravegherea si respectarea legii,
precum si sd adopte un regulament privind taxele si tarifele
practicate de agentie. Deoarece mdsurile respective au un
domeniu general de aplicare si sunt destinate si modifice
elemente neesentiale ale prezentului regulament, printre
altele sd-1 completeze prin adiugarea de noi elemente
neesentiale, acestea trebuie adoptate in conformitate cu
procedura de reglementare cu control previzutd la articolul
5a din Decizia 1999/468/CE.

(39) Din motive de eficientd, termenele care se aplicd in mod
normal in cadrul procedurii de reglementare cu control ar
trebui sa fie reduse pentru adaptarea cerintelor esentiale de
protectie a mediului si a masurilor de punere in aplicare
privind protectia mediului.

(40) Din motive de urgentd, este necesard aplicarea procedurii de
urgentd prevazutd la articolul 5a alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE pentru adoptarea de citre Comisie a deciziei
privind masurile luate de citre statele membre ca reactie
imediatd la o problemd de sigurantd, precum si privind
aprobirile de derogare prezentate de statele membre,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL 1
PRINCIPII
Articolul 1

Domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplici:

(@) la proiectarea, fabricatia, intretinerea si operarea produselor,
pieselor si echipamentelor aeronautice, precum si persona-
lului §i organizatiilor care participd la proiectarea, fabricatia
si Intretinerea acestor produse, piese si echipamente;

(b) personalului si organizatiilor implicate in operarea aerona-
velor.

(2) Prezentul regulament nu se aplicd in situatia in care
produsele, piesele, echipamentele, personalul si organizatiile
mentionate la alineatul (1) sunt implicate in operatiuni militare,
vamale, de politie sau alte operatiuni similare. Statele membre se
angajeazd sd intreprindd mdsurile necesare astfel incat aceste
operatiuni sd tind cont, in masura posibilititilor, de obiectivele
prezentului regulament.

Articolul 2
Obiective

(1) Principalul obiectiv al prezentului regulament este stabilirea
si mentinerea unui nivel unitar ridicat de sigurantd a aviatiei
civile in Europa.

(2) In domeniile vizate de prezentul regulament, se au in vedere
si urmdtoarele obiective suplimentare:

(a) asigurarea unui nivel unitar ridicat de protectie a mediului;

(b) facilitarea liberei circulatii a marfurilor, persoanelor si
serviciilor;

(c) promovarea rentabilititii in procesele de reglementare si
certificare, precum si evitarea dubldrii activititilor la nivel
national §i european;

(d) sprijinirea statelor membre in indeplinirea obligatiilor care
decurg din Conventia de la Chicago, prin crearea unei baze
comune de interpretare i aplicare unitard a dispozitiilor
acestei conventii, precum si prin asigurarea unei bune
reprezentdri a acestor dispozitii in prezentul regulament,
precum si in normele sale de aplicare;

(¢) promovarea in intreaga lume a punctelor de vedere ale
Comunitdtii cu privire la standardele si normele de
sigurantd a aviatiei civile, prin stabilirea unei cooperdri
corespunzdtoare cu tari terte si organizatii internationale;

(f) asigurarea unor conditii de concurentd echitabile pentru
toti actorii de pe piata internd a aviatiei.

(3) Mijloacele pentru realizarea obiectivelor mentionate la
alineatele (1) si (2) sunt urmadtoarele:

(a) elaborarea, adoptarea si aplicarea unitard a tuturor actelor
necesare;

(b) recunoasterea, fird cerinte suplimentare, a certificatelor,
. , <ri .
licentelor, aprobdrilor sau a altor documente emise pentru
produse, personal sau organizatii in conformitate cu
prezentul regulament si cu normele sale de aplicare;

(c) infiintarea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei cu
statut independent (denumitd in continuare ,agentia”);

(d) aplicarea unitard a tuturor actelor necesare de citre
autoritdtile aeronautice nationale si agentie, in domeniile
lor de competenta.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament:

(@) ,supravegherea continud” inseamnd actiunile intreprinse
pentru a se verifica daci conditiile in baza carora a fost emis
un certificat continud sd fie indeplinite pe perioada
valabilitdtii sale, precum si adoptarea oricdror mdasuri de
sigurantd;

(b) ,Conventia de la Chicago” inseamnd Conventia privind
aviatia civild internationald si anexele la aceasta, semnati la
Chicago la 7 decembrie 1944;
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,produs” inseamnd o aeronavi, un motor sau o elice;

,piese si echipamente” inseamnd toate instrumentele,
echipamentele, mecanismele, piesele, aparatele, dispoziti-
vele auxiliare sau accesoriile, inclusiv echipamentele de
comunicatii, care se utilizeazd sau sunt destinate utilizdrii in
operarea sau controlul unei aeronave in zbor si care sunt
instalate in sau atasate aeronavei. Expresia cuprinde si parti
ale unei structuri, ale unui motor sau ale unei elice;

Lcertificare” inseamnd orice formd de recunoastere care
atestd ¢ un produs, piesd sau echipament, organizatie sau
persoand respectd cerintele aplicabile, inclusiv dispozitiile
prezentului regulament si normele sale de aplicare, precum
si eliberarea unui certificat corespunzitor care atestd
conformitatea;

Lentitate calificatd” inseamnd un organism caruia ii poate fi
conferit 0 anumitd atributie de certificare de citre agentie
sau de cdtre o autoritate nationald in domeniul aviatiei, sub
controlul si responsabilitatea acestora;

,certificat” inseamnd orice aprobare, licentd sau alt
document eliberat ca rezultat al certificirii;

,operator” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd care
opereazd sau propune operarea uneia sau mai multor
aeronave;

,operare comerciald” inseamnd orice operare a unei
aeronave, contra cost sau in schimbul altor valori, la
dispozitia publicului sau, cidnd nu este la dispozitia
publicului, care face obiectul unui contract intre un
operator §i un client, acesta din urmd neexercitand nici
un control asupra operatorului;

,aeronave complexe motorizate” inseamna:
() un avion:

— cu o masd maximd certificatd la decolare de peste
5700 kg; sau

— care a fost certificat pentru o configuratie
maximd a locurilor pentru cilitori de peste
noudsprezece; sau

—  certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim
format din cel putin doi piloti; sau

— echipat cu unul sau mai multe turboreactoare
sau cu mai mult de un motor turbopropulsor;
sau

(i) un elicopter certificat:

— pentru o masd maximi la decolare ce depdseste
3175 kg; sau

— pentru o configuratie maximd a locurilor pentru
calatori de peste noud; sau

— pentru a fi operat cu un echipaj minim format
din cel putin 2 piloti; sau

(iii) o aeronavi cu rotor basculant;

(k) ,simulator de zbor” inseamnd orice tip de aparat care
simuleazd, la sol, conditiile de zbor; sunt incluse simula-
toarele de zbor, aparatele de instruire pentru zbor, pentru
proceduri de zbor si navigatie si aparatele de instruire
pentru zbor instrumental;

() ,calificare” inseamnd o mentiune cuprinsd intr-o licentd
care precizeazd privilegiile, conditiile speciale si restrictiile
aplicabile licentei in cauza.

CAPITOLUL II
CERINTE DE FOND
Articolul 4
Principii fundamentale si aplicabilitate

(1) Aeronavele, inclusiv orice produs, piesd si echipament
instalat, care sunt:

(a) proiectate sau fabricate de o organizatie pentru care agentia
sau un stat membru asigurd controlul sigurantei; sau

(b) inmatriculate intr-un stat membru, in afard de situatia in
care activitatea reglementatd de supraveghere a sigurantei a
fost delegatd unei tdri terte si nu sunt operate de citre un
operator comunitar; sau

(o) inmatriculate intr-o tard tertd si operate de un operator
pentru care supravegherea operatiunilor este asiguratd de
orice stat membru sau utilizate in interiorul Comunitatii
sau cu punct de destinatie sau de plecare pe teritoriul
Comunitatii de citre un operator stabilit sau rezident in
Comunitate; sau

(d) inmatriculate intr-o tard tertd sau inmatriculate intr-un stat
membru care a delegat activitatea reglementatd de suprave-
ghere a sigurantei unei tdri terte si utilizate de citre un
operator dintr-o tard tertd spre, in interiorul sau in afara
Comunitdtii,

respectd dispozitiile prezentului regulament.

(2) Personalul implicat in operatiunile acronavelor mentionate
la alineatul (1) litera (b), (c) sau (d) respectd dispozitiile
prezentului regulament.

(3) Operatiunile aeronavelor mentionate la alineatul (1) litera
(b), (c) sau (d) respectd dispozitiile prezentului regulament.

(4) Dispozitiile de la alineatul (1) nu se aplici aeronavelor
mentionate in anexa IL
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(5) Alineatele (2) si (3) nu se aplicd aeronavelor previzute in
anexa II, cu exceptia aeronavelor previzute la litera (a) punctul
(i), literele (d) si (h) din respectiva anexd utilizate pentru
transporturi aeriene comerciale.

(6) Prezentul regulament nu aduce atingere drepturilor unor
tari terte, astfel cum sunt specificate in conventiile internationale,
in special in Conventia de la Chicago.

Articolul 5
Navigabilitate

(1) Aeronavele mentionate la articolul 4 alineatul (1) literele (a),
(b) si () se conformeazd cerintelor esentiale de navigabilitate
formulate in anexa I.

(2) Conformarea aeronavelor previzute la articolul 4 alineatul
(1) litera (b), precum si a produselor, pieselor si echipamentelor
instalate pe acestea se stabileste in conformitate cu urmatoarele
dispozitii:

(@ Produsele detin un certificat de tip. Certificatul de tip si
certificarea modificdrilor aduse la respectivul certificat de
tip, inclusiv certificatele de tip suplimentare, se elibereazd in
cazul in care solicitantul demonstreazi ci produsul se
conformeaza unei baze de certificare de tip, dupd cum se
precizeazd la articolul 20, stabilitdi pentru asigurarea
conformdrii cu cerintele esentiale mentionate la alineatul
(1), si cd produsul nu prezintd trisdturi sau caracteristici
care sd 1i afecteze siguranta in operare. Certificatul de tip se
referd la produs, precum si la toate piesele si echipamentele
instalate pe acesta.

(b) Se pot elibera certificate separate pentru piese si echipa-
mente, cand se demonstreazd ci acestea se conformeazd
specificatiilor detaliate de navigabilitate instituite pentru a
asigura conformarea cu cerintele esentiale mentionate la
alineatul (1).

() Se elibereazd un certificat individual de navigabilitate
pentru fiecare aeronavd atunci cind se demonstreazd cd
aceasta este conformd cu proiectul de tip aprobat in
certificatul siu de tip si ¢ documentele, inspectiile si
incercdrile relevante demonstreazd cd aeronava este in
conditie de operare in sigurantd. Acest certificat de
navigabilitate rdmane valabil atita timp cit nu este
suspendat, revocat sau anulat si atita timp ct aeronava
este intretinutd in conformitate cu cerintele esentiale
referitoare la continuitatea navigabilittii, mentionate la
punctul 1.d din anexa I, precum si cu médsurile mentionate
la alineatul (5).

(d) Organizatiile responsabile pentru intretinerea produselor, a
pieselor si a echipamentelor demonstreazd cd dispun de
capacitatea §i mijloacele necesare pentru a-si asuma
responsabilititile legate de privilegiile de care dispun. In
afara unor dispozitii contrare, aceste capacitdti si mijloace

sunt recunoscute prin emiterea unei aprobdri organizatiei.
In cadrul aprobarii se specificd privilegiile acordate
organizatiei autorizate si domeniul de aplicare al respectivei
aprobdri.

(e) Organizatiile responsabile pentru proiectarea si fabricarea
produselor, pieselor si echipamentelor demonstreazd ci
dispun de capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si
asuma responsabilitatile legate de privilegiile de care dispun.
in afara unor dispozitii contrare, aceste capacititi si
mijloace sunt recunoscute prin emiterea unei aprobari
organizatiei. In cadrul aprobirii se specificd privilegiile
acordate organizatiei autorizate si domeniul de aplicare al
respectivei aprobari.

In plus:

(f) Personalului responsabil cu punerea in serviciu a unui
produs, a unei piese sau a unui echipament dupd intretinere
i se poate solicita sa detind un certificat adecvat (denumit in
continuare ,certificat de personal”).

(@) Capacitatea organizatiilor insircinate cu instruirea perso-
nalului de intretinere de a-si asuma raspunderea legatd de
privilegiile de care dispun in privinta eliberarii certificatelor
mentionate la litera (f) poate fi recunoscutd prin emiterea
unei aprobari.

(3) Aeronavele mentionate la articolul 4 alineatul (1) litera (a) si
produsele, piesele si echipamentele montate in cadrul acestora
respectd dispozitiile alineatului (2) literele (a), (b) si (¢) din
prezentul articol.

(4) Prin derogare de la alineatele (1) si (2):

(a) se poate elibera un permis de zbor dacd se demonstreaza cd
aeronava este in masurd sd efectueze un zbor normal in
conditii de siguranta deplini. Permisul de zbor se elibereazd
cu restrictiile corespunzitoare, in special pentru garantarea
sigurantei tertilor;

(b) se poate elibera un certificat de navigabilitate restrictiv unei
aeronave cireia nu i s-a eliberat un certificat de tip in
conformitate cu dispozitiile de la alineatul (2) litera (a). In
acest caz, se demonstreazd ci aeronava se conformeazi
specificatiilor de navigabilitate specifice, iar existenta unor
abateri de la cerintele esentiale previzute la alineatul (1) nu
afecteazd siguranta utilizarii aeronavei pentru scopul vizat.
Aeronavele care sunt eligibile pentru a obtine astfel de
certificate restrictive, precum si restrictiile privind utilizarea
acestora se definesc conform masurilor previzute la
alineatul (5);

(c) dacd numdrul de aeronave de acelasi tip care beneficiazd de
certificate de navigabilitate restrictive justifica acest lucru, se
poate elibera un certificat de tip restrictiv si se poate stabili
o bazd de certificare de tip corespunzdtoare.
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(5) Misurile destinate si modifice elemente neesentiale din
acest articol, prin completarea acestuia, se adoptd in con-
formitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la
articolul 65 alineatul (4). Acele misuri specificd in special
urmdtoarele:

(a) conditiile in care se stabileste si se notifici unui solicitant
baza de certificare de tip aplicabild unui produs;

(b) conditiile in care se stabilesc si se notificd unui solicitant
specificatiile de navigabilitate detaliate aplicabile la piese si
echipamente;

(c) conditiile in care se stabilesc si se aduc la cunostinta unui
solicitant specificatiile de navigabilitate specifice aplicabile
aeronavelor eligibile pentru a obtine certificate de naviga-
bilitate restrictive;

(d) conditiile de publicare si de difuzare a informatiilor
obligatorii pentru a se asigura continuitatea navigabilitatii
produselor;

(¢) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare
sau revocare a certificatelor de tip, a certificatelor de tip
restrictive, de aprobare a modificarilor aduse certificatelor
de tip, certificatelor individuale de navigabilitate, certifica-
telor de navigabilitate restrictive, permiselor de zbor si
certificatelor pentru produse, piese sau echipamente,
inclusiv:

(i) conditiile privind perioada de valabilitate a acestor
certificate si conditiile de prelungire a valabilitatii
acestor certificate, dacd au o perioadd de valabilitate
limitatd;

(ii) restrictiile aplicabile la eliberarea permiselor de zbor.
Aceste restrictii se referd mai ales la urmdtoarele
aspecte:

—  scopul zborului;
— spatiul aerian utilizat pentru zbor;
— calificarea echipajului;

— transportul la bord al altor persoane in afara
membrilor echipajului;

(ili) aeronavele eligibile pentru a obtine certificate de
navigabilitate restrictive si restrictiile asociate acestora;

(iv) programa minimd de instruire pentru calificarea pe
tipuri de aeronave a personalului de certificare a
intretinerii, pentru a asigura conformarea cu alineatul
(2) litera (f);

(v) programa minimd de instruire pentru calificarea pe
tipuri de aeronave a pilotilor si calificarea simulatoa-
relor asociate, pentru a asigura conformarea cu
articolul 7;

(vi) lista master a echipamentului minim, dupd caz, si
specificatii suplimentare de navigabilitate pentru un
anumit tip de operare pentru a asigura conformarea
cu articolul 8;

(f) conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare
sau revocare a aprobdrilor pentru organizatii, solicitate in
conformitate cu dispozitiile de la alineatul (2) literele (d), (e)
si (g) si conditiile in care nu este necesard solicitarea unor
astfel de aprobari;

(@ conditiile de eliberare, mentinere, modificare, suspendare
sau revocare a certificatelor de personal solicitate in
conformitate cu alineatul (2) litera (f);

(h) responsabilititile titularilor de certificate;

(i) modalititile in care aeronavele mentionate la alineatul (1),
care nu sunt acoperite de dispozitiile de la alineatul (2) sau
(4), urmeazd si demonstreze cd indeplinesc cerintele
esentiale;

() modalitdtile prin care acronavele mentionate la articolul 4
alineatul (1) litera (c) urmeazd si demonstreze cd
indeplinesc cerintele esentiale.

(6) Cu ocazia adoptirii misurilor mentionate la alineatul (5),
Comisia se asigurd in mod deosebit ci acestea:

(@) reflectd stadiul actual al tehnicii §i cele mai bune practici in
domeniul navigabilitatii;

(b) tin cont de experienta acumulatd la nivel mondial in
operarea aeronavelor, precum si de progresele tehnico-
stiintifice;

(c) permit sd se ia mdasuri imediate in legdturd cu cauzele
constatate ale accidentelor si ale incidentelor grave;

(d) nu impun aeronavelor mentionate la articolul 4 alineatul
(1) litera (c) cerinte care ar fi incompatibile cu obligatiile
care revin statelor membre in cadrul Organizatiei Interna-
tionale a Aviatiei Civile (,OTAC").

Articolul 6
Cerinte esentiale privind protectia mediului

(1) Produsele, piesele si echipamentele se conformeazi cerinte-
lor de protectie a mediului previzute in amendamentul 8 la
volumul I si in amendamentul 5 la volumul II din anexa 16 la
Conventia de la Chicago, astfel cum era aplicabild la 24 noiembrie
2005, cu exceptia apendicelor la anexa 16.

(2) Misurile destinate sd modifice elemente neesentiale din
cadrul cerintelor mentionate la alineatul (1) pentru a le alinia la
modificdrile ulterioare ale Conventiei de la Chicago si ale
anexelor sale, care intrd in vigoare dupd adoptarea prezentului
regulament si care devin aplicabile in toate statele membre, in
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mdsura in care aceste adaptdri nu extind domeniul de aplicare a
prezentului regulament, se adoptd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionata la articolul 65 alineatul

(5).

(3) Misurile destinate si modifice elemente neesentiale din
cadrul cerintelor mentionate la alineatul (1), prin completarea
acestora, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionati la articolul 65 alineatul (5), utilizandu-se
la nevoie continutul apendicelor mentionate la alineatul (1).

Articolul 7
Pilotii

(1) Piloii implicati in operarea aeronavelor mentionate la
articolul 4 alineatul (1) literele (b) si (c), precum si simulatoarele
de zbor, persoanele si organizatiile implicate in instruirea,
testarea, verificarea si evaluarea medicald a pilotilor indeplinesc
Lcerintele esentiale” relevante previzute in anexa IIL

(2) Cu exceptia perioadei de instruire, o persoand poate actiona
in calitate de pilot doar daci detine o licentd si un certificat
medical adecvate pentru operatiunea care trebuie efectuatd.

Unei persoane i se acordd o licentd numai atunci cand
demonstreazd cd respectd normele stabilite pentru a se asigura
conformitatea cu cerintele esentiale privind cunostintele teore-
tice, abilitdtile practice si lingvistice si experienta, prevdzute in
anexa I

Unei persoane i se acordd un certificat medical doar atunci cand
aceasta respectd normele stabilite pentru a se asigura con-
formarea cu cerintele esentiale privind aptitudinea medicald,
prevazute in anexa III Certificatul medical poate fi emis de
examinatori de medicind aeronauticd sau de centre de medicind
aeronautica.

Fard a aduce atingere celui de-al treilea paragraf, in cazul licentei
de pilot de agrement, un medic generalist, care are cunostinte
suficient de detaliate privind antecedentele medicale ale solici-
tantului, poate indeplini functia de examinator de medicind
aeronauticd, dacd legislatia nationald permite acest lucru, in
conformitate cu normele de aplicare detaliate adoptate conform
procedurii mentionate la articolul 65 alineatul (3); aceste norme
de aplicare asigurd mentinerea nivelului de sigurantd.

Licenta si certificatul medical precizeazd privilegiile acordate
pilotului §i domeniul de aplicare a licentei si a certificatului
respectiv.

Cerintele din al doilea i al treilea paragraf pot fi indeplinite prin
acceptarea licentelor si a certificatelor medicale emise de sau in
numele unei tiri terte pentru pilotii implicati in operarea
aeronavelor mentionate la articolul 4 alineatul (1) litera (c).

(3) Capacitatea organizatiilor de instruire a pilotilor si a
centrelor de medicind aeronauticd de a-si indeplini rdspunderile

legate de privilegiile de care dispun in privinta eliberdrii licentelor
si certificatelor medicale este recunoscutd prin emiterea unei
aprobdri.

Aprobarea pentru organizatiile de instruire a pilotilor sau pentru
centrele de medicind aeronautici se emite atunci cind acestea
respectd normele stabilite pentru asigurarea respectdrii cerintelor
esentiale relevante previzute in anexa IIL

Aprobarea precizeazd privilegiile acordate organizatiei in cauza.

(4) Simulatorul de zbor utilizat pentru instruirea pilotilor face
obiectul unui certificat. Certificatul este emis atunci cind se
demonstreazd ci dispozitivul in cauzd respectd normele stabilite
pentru a se asigura conformarea cu cerintele esentiale relevante
prevazute in anexa IIL

(5) Persoanele responsabile cu instruirea pilotilor sau cu
instruirea in cadrul unui simulator de zbor sau pentru evaluarea
competentei pilotilor si examinatorii de medicind aeronauticd
trebuie sd detind un certificat adecvat. Acest certificat este emis
atunci cand se demonstreazd cd persoana in cauzd respectd
normele stabilite pentru a se asigura conformarea cu cerintele
esentiale relevante previzute in anexa IIL

Certificatul precizeazd privilegiile acordate persoanei in cauza.

(6) Misurile destinate si modifice elemente neesentiale ale
acestui articol, prin completarea acestuia, se adoptd in con-
formitate cu procedura de reglementare cu control mentionati la
articolul 65 alineatul (4). Acele misuri specificd in special:

(@) diversele calificdri pentru licentele de pilot si certificatele
medicale adecvate pentru diversele tipuri de activititi
desfdsurate;

(b) conditiile pentru emiterea, mentinerea, modificarea, limita-
rea, suspendarea sau revocarea licentelor, a calificirilor
pentru licente, a certificatelor medicale, a aprobdrilor si
certificatelor previzute in alineatele (2), (3), (4) si (5) si
conditiile in care nu este necesard solicitarea acestor
certificate §i aprobari;

(c) privilegiile si responsabilitatile titularilor de licente, califi-
cirile pentru licente, certificatele medicale, aprobarile si
certificatele prevazute la alineatele (2), (3), (4) si (5);

(d) conditiile pentru conversia licentelor nationale de pilot
existente si a licentelor nationale ale mecanicilor naviganti
in licente de pilot, precum si conditiile pentru conversia
certificatelor medicale nationale in certificate medicale
general recunoscute;

(¢) fard a aduce atingere dispozitiilor acordurilor bilaterale
incheiate in conformitate cu articolul 12, conditiile pentru
acceptarea licentelor din tari terte;
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() modalitatea prin care pilotii aeronavelor previzute la lite-
ra (a) punctul (ii) si literele (d) si (f) din anexa II, atunci cand
sunt utilizate pentru transporturi aeriene comerciale,
respectd cerintele esentiale relevante previzute in anexa IIL

(7) Cu ocazia adoptirii normelor de aplicare mentionate la
alineatul (6), Comisia vegheazd ca acestea si reflecte stadiul
actual al tehnicii, incluzand cele mai bune practici si progresele
stiintifice si tehnice in domeniul instruirii pilotilor.

Aceste masuri includ, de asemenea, dispozitiile pentru emiterea
tuturor tipurilor de licente de pilot si calificirile previzute de
Conventia de la Chicago, precum si a licentelor de pilot de
agrement care acoperd activitdtile necomerciale cu aeronave
avand o masd maximd certificatd la decolare de cel mult
2000 kg si care nu intrunesc criteriile previzute la articolul 3
litera (j).

Articolul 8
Operatiuni aeriene

(1) Operarea aeronavelor mentionate la articolul 4 alineatul (1)
literele (b) si (c) indeplineste cerintele esentiale previzute in
anexa V.

(2) Cu exceptia unor dispozitii contrare previzute in normele
de aplicare, operatorii implicati in operatiuni comerciale
demonstreazd capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si
asuma responsabilitdtile legate de privilegiile de care dispun.
Aceste capacitdti si mijloace se recunosc prin eliberarea unui
certificat. Certificatul specificd privilegiile acordate operatorului
si sfera operatiunilor.

(3) Cu exceptia unor dispozitii contrarii previzute in normele
de aplicare, operatorii implicati in operarea necomerciald a
aeronavelor complexe motorizate demonstreazd capacitatea si
mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilititile legate de
operarea aeronavelor in cauza.

(4) Membrii echipajului de cabind implicati in operarea
aeronavelor mentionate la articolul 4 alineatul (1) literele (b) si
(¢) indeplinesc cerintele esentiale prevdzute in anexa IV. Cei
implicati in operatiuni comerciale detin un atestat prevazut initial
in anexa III sectiunea O litera (d) din OPS 1.1005 conform
Regulamentului (CE) nr. 1899/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului din 12 decembrie 2006 de modificare a
Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 (Y); la libera alegere a statului
membru, acest atestat poate fi emis de operatori autorizati sau de
organizatii de instruire autorizate.

(5) Masurile destinate si modifice elemente neesentiale ale
acestui articol, prin completarea acestuia, se adoptd in con-
formitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la
articolul 65 alineatul (4). Aceste masuri specificd in special:

(@) conditiile de operare a unei aeronave, in conformitate cu
cerintele esentiale prevdzute in anexa IV;

() JOL 377,27.12.2006, p. 1.

(b)

conditiile pentru emiterea, mentinerea, modificarea, limita-
rea, suspendarea sau revocarea certificatelor prevazute la
alineatul (2) si conditiile in care un certificat este inlocuit
printr-o declaratie privind capacitatea si mijloacele prin care
operatorul isi poate asuma responsabilititile legate de
operarea aeronavei;

privilegiile si responsabilititile titularilor de certificate;

conditiile §i procedurile pentru emiterea declaratiilor
operatorilor, conform alineatului (3) si pentru suprave-
gherea acestora si conditiile in care o declaratie este
inlocuitd printr-o demonstrare a capacitatii si a mijloacelor
de asumare a responsabilitdtilor legate de privilegiile
operatorului recunoscute prin eliberarea unui certificat;

conditiile pentru eliberarea, mentinerea, modificarea, limi-
tarea, suspendarea sau revocarea atestatului membrilor
echipajului de cabind, mentionat la alineatul (4);

conditiile in care operatiunile sunt interzise, limitate sau
supuse anumitor conditii din motive de sigurants;

modalitatea prin care operarea acronavelor previzute la
litera (a) punctul (ii), literele (d) si (h) din anexa II, atunci
cand sunt utilizate pentru transporturi aeriene comerciale,
respectd cerintele esentiale relevante prevazute in anexa IV.

Misurile prevazute la alineatul (5):

reflectd stadiul actual al tehnicii si bunele practici in
domeniul operatiunilor aeriene;

definesc diversele tipuri de operatiuni si iau in considerare
cerintele aferente si demonstratiile de conformitate pro-
portional cu complexitatea operatiunilor si cu riscul
respectiv;

tin cont de experienta acumulatd la nivel mondial in
operarea aeronavelor, precum si de progresele tehnico-
stiintifice;

referitor la transporturile comerciale cu avionul si fird a
aduce atingere liniugei anterioare, sunt elaborate initial pe
baza cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
comune previzute in anexa III la Regulamentul (CEE)
nr. 3922/91;

se bazeazd pe o evaluare a riscului i sunt proportionale cu
amploarea si domeniul operatiunii;

permit sd se ia mdsuri imediate cu privire la cauzele
dovedite ale accidentelor si incidentelor grave;
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— nu impun acronavelor mentionate la articolul 4 alineatul
(1) litera (c) cerinte care ar fi incompatibile cu obligatiile ce
le revin statelor membre in cadrul OIAC.

Articolul 9

Aeronave utilizate de un operator dintr-o tarad tertd in
interiorul Comunititii sau cu punct de destinatie sau de
plecare in Comunitate

(1) Aeronavele mentionate la articolul 4 alineatul (1) litera (d),
precum si echipajul si operatiunile acestora respectd Standardele
OIAC. In lipsa acestor standarde, aeronavele si operatiunile
aferente respectd cerintele prevdzute in anexele [, IIl si IV, cu
conditia ca cerintele si nu incalce drepturile tdrilor terte
prevazute de conventiile internationale.

(2) Operatorii implicati in operatiuni comerciale care utilizeaza
aeronavele prevazute la alineatul (1) isi demonstreazd capacitatea
si mijloacele pentru a se conforma cerintelor previzute la
alineatul (1).

Aceastd cerintd, prevazutd in primul paragraf, poate fi indeplinita
prin acceptarea certificatelor emise de sau in numele unei tari
terte.

Aceste capacitdti si mijloace prevdzute in primul paragraf se
recunosc prin eliberarea unei autorizatii. Autorizatia specificd
privilegiile acordate operatorului si sfera operatiunilor.

(3) Operatorii implicati in operarea necomerciald a acronavelor
complexe motorizate care utilizeazd aeronavele previzute la
alineatul (1) pot fi obligati sd declare cd dispun de capacitatea si
mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilititile legate de
operarea aeronavelor.

(4) Misurile destinate si modifice elemente neesentiale ale
acestui articol, prin completarea acestuia, se adopti in con-
formitate cu procedura de reglementare cu control mentionati la
articolul 65 alineatul (4). Aceste masuri specificd in special:

(@) metodele prin care aeronavele previzute la articolul 4
alineatul (1) litera (d) sau echipajele care nu detin un
certificat de navigabilitate sau o licentd standard conforme
cerintelor OIAC pot fi autorizate si opereze in interiorul
Comunitatii sau avand punctul de destinatie sau de plecare
in Comunitate;

(b) conditiile de operare a unei aeronave in conformitate cu
dispozitiile alineatului (1);

(c) conditiile pentru emiterea, mentinerea, modificarea, limita-
rea, suspendarea sau revocarea autorizatiei de operator
mentionatd la alineatul (2), tindnd cont de certificatele
emise de statul de inmatriculare sau de statul operatorului,
fird a aduce atingere dispozitiilor Regulamentului (CE)
nr. 2111/2005 si normelor sale de aplicare;

(d) privilegiile si responsabilitatile titularilor de autorizatii;

(¢) conditiile si procedurile pentru emiterea declaratiilor
operatorilor prevazuti la alineatul (3) si pentru suprave-
gherea acestora;

(f) conditiile in care operatiunile sunt interzise, limitate sau
supuse anumitor conditii din motive de sigurantd, in
conformitate cu articolul 22 alineatul (1).

(5) Cu ocazia adoptirii masurilor mentionate la alineatul (4),
Comisia vegheazd in mod deosebit ca:

(@) practicile recomandate si documentele de indrumare OIAC
sd fie utilizate, dupd caz;

(b) nicio cerintd sd nu depdseascd cerintele previzute pentru
aeronavele mentionate la articolul 4 alineatul (1) litera (b) si
pentru operatorii unor astfel de aeronave;

(c) madsurile emise in conformitate cu articolul 5 alineatul (5) si
cu articolul 8 alineatul (5) si fie utilizate, dupd caz;

(d) procedura de obtinere a autorizatiilor si fie simpl3,
proportionald, rentabild financiar si eficientd in toate
cazurile, permitdnd ca cerintele si demonstratiile de
conformitate si fie proportionale cu complexitatea opera-
tiunilor si a riscului respectiv. Procedura ia in considerare in
special:

(i) rezultatele Programului universal de evaluare a
supravegherii sigurantei OIAC;

(i) informatiile obtinute in urma inspectiilor la platforma
si a registrelor din cadrul Programului privind
evaluarea sigurantei aeronavelor striine (SAFA); si

(i) alte informatii recunoscute privind siguranta, referi-
toare la operatorul in cauzi.

Articolul 10
Supraveghere si executie

(1) Statele membre, Comisia si agentia coopereazd pentru a se
asigura cd orice produse, persoane sau organizatii care fac
obiectul prezentului regulament respectd dispozitiile si normele
de aplicare ale acestuia.

(2) In vederea aplicirii alineatului (1), statele membre, pe langd
supravegherea exercitatd asupra certificatelor pe care le-au emis,
desfdsoard investigatii, inclusiv inspectii la sol, si iau orice fel de
mdsuri, inclusiv retinerea la sol, pentru a pune capat incdlcarii
legii.

(3) In vederea aplicirii alineatului (1), agentia desfisoara
investigatii in conformitate cu articolul 24 alineatul (2) si cu
articolul 55.
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(4) Pentru a facilita luarea de citre autoritdtile competente a
unor masuri corespunzitoare de aplicare, statele membre,
Comisia si agentia fac schimb de informatii privind incilcarile
identificate.

(5) Misurile destinate si modifice elemente neesentiale ale
acestui articol, prin completarea acestuia, se adoptd in con-
formitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la
articolul 65 alineatul (4). Aceste misuri precizeazi in special:

(@) conditiile pentru culegerea, schimbul i diseminarea de
informatii;

(b) conditiile pentru realizarea inspectiilor la platforma,
inclusiv a inspectiilor sistematice;

(c) conditiile pentru retinerea la sol a aeronavelor care nu
indeplinesc cerintele din prezentul regulament sau din
normele sale de aplicare.

Articolul 11
Recunoasterea certificatelor

(1) Statele membre recunosc, fird alte cerinte sau evaludri
tehnice, certificatele eliberate conform prezentului regulament.
Atunci cind recunoasterea initiald corespunde unui anume scop
sau anumitor scopuri, orice recunoastere ulterioard se referd doar
la acelasi scop sau aceleasi scopuri.

(2) Din proprie initiativd sau la solicitarea unui stat membru
sau a agentiei, Comisia poate initia procedura mentionatd la
articolul 65 alineatul (7) pentru a decide dacd un certificat
eliberat in conformitate cu prezentul regulament respectd in mod
efectiv dispozitiile acestuia din urmd si ale normelor sale de
aplicare.

In cazul neconformirii sau al conformirii necorespunzitoare,
Comisia solicitd emitentului certificatului luarea de madsuri
corective si de salvgardare corespunzitoare, cum ar fi limitarea
sau suspendarea certificatului in cauzi. De asemenea, dispozitiile
alineatului (1) inceteazd si se aplice certificatului de la data
notificdrii deciziei Comisiei citre statele membre.

(3) In momentul in care dispune de suficiente dovezi ci
emitentul mentionat la alineatul (2) a luat masurile corective
corespunzdtoare pentru a remedia situatia de nerespectare sau de
respectare necorespunzitoare si ¢i mdsurile de salvgardare nu
mai sunt necesare, Comisia decide i dispozitiile alineatului (1) se
aplicd din nou certificatului respectiv. Dispozitiile respective se
aplicd de la data notificarii deciziei citre statele membre.

(4) Pand la adoptarea masurilor mentionate la articolul 5
alineatul (5), la articolul 7 alineatul (6) si la articolul 9 alineatul
(4) si fard a aduce atingere articolului 69 alineatul (4), certificatele
care nu pot fi eliberate in conformitate cu prezentul regulament
se pot elibera in temeiul reglementdrilor nationale aplicabile.

(5) Pand la adoptarea mdsurilor mentionate la articolul 8
alineatul (5) si fard a aduce atingere articolului 69 alineatul (4),

certificatele care nu pot fi eliberate in conformitate cu prezentul
regulament se pot elibera in temeiul reglementirilor nationale in
vigoare sau, dupd caz, pe baza cerintelor relevante din
Regulamentul (CEE) nr. 3922/91.

(6) Dispozitiile prezentului articol nu aduc atingere Regula-
mentului (CE) nr. 2111/2005 sau normelor de aplicare ale
acestuia.

Articolul 12
Acceptarea certificatelor eliberate de tiri terte

(1) Prin derogare de la dispozitiile prezentului regulament si de
la normele de punere in aplicare a acestuia, agentia sau
autoritdtile aeronautice dintr-un stat membru pot elibera
certificate in baza certificatelor eliberate de autorititile aeronau-
tice competente ale unei tari terte, dupd cum se prevede in
acordurile de recunoastere incheiate intre Comunitate si tara tertd
respectiva.

(2) (a) In absenta unui acord incheiat de Comunitate, un stat
membru sau agentia pot elibera certificate pe baza
certificatelor eliberate de autoritatile competente ale unei
tari terte, in aplicarea unui acord incheiat de respectivul
stat membru cu tara tertd in cauzd inainte de intrarea in
vigoare a dispozitiilor corespunzitoare din prezentul
regulament, care este adus la cunostinta Comisiei i a
celorlalte state membre. De asemenea, agentia poate
elibera certificate in numele oricirui stat membru, in
conformitate cu un acord incheiat de unul dintre statele
membre cu tara tertd in cauzi.

(b) In cazul in care Comisia considera ci:

—  dispozitiile unui acord incheiat intre un stat membru
si 0 tard tertd nu ar garanta un nivel de sigurantd
echivalent cu cel specificat in prezentul regulament
si in normele sale de aplicare; sifsau

— un astfel de acord ar avea un caracter discriminatoriu
intre statele membre, fdrd ca aceasta si fie justificatd
din ratiuni imperioase de sigurantd, sau dacd acordul
nu se afld in concordantd cu politica externd a
Comunitdtii fatd de o tard tertd,

aceasta poate solicita statului membru in cauzd, in
conformitate cu procedura previzutd la articolul 65
alineatul (2), si modifice acordul, si suspende aplicarea
acestuia sau si-1 denunte, potrivit dispozitiilor articolului
307 din tratat.

—
(e)
~

Statele membre iau masurile necesare pentru a denunta
astfel de acorduri intr-un termen cit mai scurt de la
intrarea in vigoare a unui acord intre Comunitate si tara
tertd in cauzd, pentru domeniile reglementate de acest din
urmd acord.
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Articolul 13
Entititi calificate

Atunci cind alocd o sarcind specificd de certificare unei entitdti
calificate, agentia sau autoritatea aeronauticd nationald compe-
tentd se asigurd cd aceastd entitate respectd criteriile previzute in
anexa V.

Articolul 14
Misuri derogatorii

(1) Dispozitiile din prezentul regulament si normele de punere
in aplicare a acestuia nu iImpiedicd un stat membru sd
reactioneze imediat la o problemd de sigurantd care apare in
legdturd cu un produs, o persoand sau o organizatie la care se
aplica dispozitiile prezentului regulament.

Statul membru comunicd fird intdrziere agentiei, Comisiei si
celorlalte state membre madsurile luate si justificarea acestor
mdsuri.

(2) (a) Agentia evalueazd dacd problema de sigurantd poate fi
abordatd in limitele competentelor care ii sunt conferite,
in conformitate cu articolul 18 litera (d). In acest caz,
agentia ia deciziile corespunzdtoare in termen de o luni de
la data la care este notificatd, in conformitate cu alineatul

(1.

(b) In cazul in care stabileste cd problema de siguranti nu
poate fi abordatd in conformitate cu litera (a), agentia
emite o recomandare in conformitate cu articolul 18 lite-
ra (b), in termenul previzut la litera respectivd, privind
atat o eventuald modificare a prezentului regulament sau a
normelor sale de aplicare, cit si retragerea sau mentinerea
mdsurilor notificate.

(3) Masurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale
acestui regulament, inclusiv prin completarea acestuia, referitoare
la faptul dacd un nivel de sigurantd necorespunztor sau o lacund
din prezentul regulament sau din normele de aplicare justificd
initierea unei modificdri si dacd misurile adoptate in temeiul
alineatului (1) pot fi mentinute sau nu, se adoptd in conformitate
cu procedura de reglementare cu control mentionatd la articolul
65 alineatul (6). In acest caz mdsurile intrd sub incidenta
articolului 11 si sunt puse in aplicare de citre toate statele
membre conform necesititilor. Statul membru in cauzd revocd
mdsurile, in cazul in care considerd ci acestea nu sunt justificate.

(4) Statele membre pot acorda derogdri de la cerintele esentiale
formulate in prezentul regulament si in normele sale de aplicare,
in cazul unor circumstante operationale sau necesitati operatio-
nale neprevizute sau urgente cu o duratd limitatd, cu conditia ca
aceste derogdri sd nu prejudicieze nivelul de sigurantd. Derogirile
se aduc la cunostinta agentiei, Comisiei §i a celorlalte state

membre atunci cind dobandesc un caracter repetitiv sau se
acordd pentru perioade mai mari de doud luni.

(5) Agentia analizeazd dacd derogidrile notificate de citre un
stat membru sunt mai putin restrictive decat dispozitiile
comunitare in vigoare si emite, in termen de o lund de la data
notificrii, o recomandare, in conformitate cu articolul 18 lite-
ra (b), privind masura in care aceste derogiri respectd obiectivele
generale de sigurantd ale prezentului regulament sau orice altd
normd din dreptul comunitar.

Dacd o derogare nu se conformeazd obiectivelor generale de
sigurantd ale prezentului regulament sau oricdrei alte norme din
dreptul comunitar, Comisia hotdraste respingerea derogdrii, in
conformitate cu procedura mentionata la articolul 65 alineatul
(7). In acest caz, statul membru in cauzi revocd derogarea.

(6) 1In cazul in care un nivel de protectie echivalent cu cel atins
prin punerea in practicd a normelor de aplicare a prezentului
regulament poate fi realizat prin alte mijloace, statele membre
pot acorda aprobdri de derogare de la normele de aplicare in
cauzd, fird discrimindri pe motive de nationalitate.

In astfel de cazuri, statul membru in cauzi notificd agentia si
Comisia cu privire la intentia sa de a acorda o astfel de aprobare
si indicd motivele care justificd necesitatea derogrii de la norma
in cauzd, precum si conditiile previzute pentru asigurarea unui
nivel echivalent de protectie.

(7) In conformitate cu articolul 18 litera (b), agentia emite, in
termen de doud luni de la data la care este notificati in
conformitate cu alineatul (6), o recomandare prin care precizeazd
dacd aprobarea propusd in temeiul alineatului (6) indeplineste
conditiile previzute la alineatul in cauza.

Masurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale acestui
regulament, prin completarea acestuia, referitoare la faptul dacd
aprobarea propusd poate fi acordatd, se adoptd in conformitate
cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul
65 alineatul (6) in termen de o lund de la primirea recomandarii
din partea agentiei. In acest caz, Comisia notificd decizia sa
statelor membre, care sunt indreptdtite sd aplice respectiva
mdsurd. Dispozitiile articolului 15 se aplici mdsurii in cauza.

Articolul 15
Reteaua de informare

(1) Comisia, agentia si autorittile aeronautice nationale isi
comunicd reciproc toate informatiile de care dispun in contextul
aplicarii prezentului regulament si a normelor sale de aplicare.
Organismele imputernicite cu investigarea accidentelor si
incidentelor din aviatia civild sau cu analiza evenimentelor pot
avea acces la aceste informatii.
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(2) Fard a aduce atingere dreptului de acces al publicului la
documentele Comisiei, astfel cum este definit in Regulamentul
(CE) nr. 1049/2001, Comisia adoptd, in conformitate cu
procedura de reglementare prevazutd la articolul 65 alineatul
(3), masuri privind difuzarea cdtre partile interesate, din proprie
initiativd, a informatiilor cuprinse la alineatul (1) din prezentul
articol. Misurile, care pot avea caracter general sau individual, se
bazeazd pe necesitatea:

(@) de a furniza persoanelor si organizatiilor informatiile de
care au nevoie pentru a imbundtati siguranta aviatiei civile;

(b) de a limita difuzarea informatiilor la nivelul celor strict
necesare pentru scopurile utilizatorilor acestora, pentru a se
garanta un nivel corespunzitor de confidentialitate pentru
informatiile in cauzi.

(3) Autorititile aeronautice nationale, in conformitate cu
legislatiile lor nationale, iau mdsurile necesare pentru a asigura
un nivel corespunzitor de confidentialitate in legiturd cu
informatiile pe care le primesc in temeiul alineatului (1).

(4) In vederea informdrii publicului larg cu privire la nivelul
general de sigurantd, agentia publicd un raport anual privind
siguranta. De la intrarea in vigoare a mdsurilor previzute la
articolul 10 alineatul (5), raportul privind siguranta contine o
analizd a tuturor informatiilor primite in conformitate cu
articolul 10. Aceastd analizd trebuie sd fie simpld si usor de
inteles si sd indice dacd existd riscuri sporite in ceea ce priveste
siguranta. In analiza respectivi, sursele de informare nu sunt
dezviluite.

Articolul 16
Protejarea surselor de informatii

(1) In cazul in care informatiile previzute la articolul 15
alineatul (1) sunt furnizate voluntar agentiei sau Comisiei de
citre o persoand fizicd, sursa informatiilor in cauzd nu este
dezviluitd. In cazul in care informatiile sunt furnizate unei
autoritdti nationale, sursa informatiilor in cauzd este protejatd in
conformitate cu legislatia national.

(2) Fard a aduce atingere normelor aplicabile de drept penal,
statele membre nu introduc actiuni in justitie pentru incdlcari ale
legii sdvarsite nepremeditat sau fird intentie despre care au
cunostintd doar pentru ci au fost raportate in conformitate cu
prezentul regulament si cu normele sale de aplicare.

Prezenta dispozitie nu se aplicd in cazurile de neglijentd grava.

(3) Fdrd a aduce atingere normelor aplicabile de drept penal,
statele membre se asigurd, in conformitate cu procedurile
prevazute in legislatia si practicile lor nationale, ¢ angajatii care
furnizeaza informatii in temeiul prezentului regulament si al
normelor sale de aplicare nu suferd nici un fel de prejudicii din
partea angajatorului lor.

Prezenta dispozitie nu se aplicd in cazurile de neglijentd grava.

(4) Prezentul articol se aplicd fird a aduce atingere normelor
nationale privind accesul la informatii al autorititilor judiciare.

CAPITOLUL III

AGENTIA EUROPEANA DE SIGURANTA A AVIATIEI

SECTIUNEA I
Sarcini
Articolul 17
Infiintarea si functiile agentiei

(1) In vederea aplicirii prezentului regulament, se infiinteazd
Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei (,agentia”).

(2) In vederea garantirii functionarii si dezvoltarii corespunza-
toare a sigurantei aviatiei civile, agentia:

(@) indeplineste atributiile si formuleazd avizele necesare cu
privire la toate aspectele prevazute la articolul 1 alineatul

(1)

(b) sprijind Comisia prin pregitirea masurilor care urmeaza si
fie luate in vederea aplicdrii prezentului regulament. Dacd
acestea se referd la prevederi tehnice sau in mod deosebit la
norme referitoare la constructie, proiectare sau la aspecte
operationale, Comisia nu poate si modifice continutul
acestora fard o coordonare prealabili cu agentia. De
asemenea, agentia oferd Comisiei sprijinul tehnic, stiintific
si administrativ necesar pentru indeplinirea atributiilor sale;

(c) ia masurile necesare in limitele competentelor care ii sunt
conferite de prezentul regulament sau de orice alt act
comunitar;

(d) efectueazd inspectiile si investigatiile necesare pentru
indeplinirea sarcinilor sale;

(¢) in domeniul sdu de competentd, indeplineste, in numele
statelor membre, functiile si atributiile ce le revin in temeiul
conventiilor internationale in vigoare, in special in temeiul
Conventiei de la Chicago.

Articolul 18
Maisuri adoptate de agentie

Dupd caz, agentia:
(@) emite avize adresate Comisiei;

(b) emite recomanddri adresate Comisiei in vederea aplicdrii
articolului 14;
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(c) emite specificatii de certificare, inclusiv coduri de naviga-
bilitate si mijloace acceptabile de conformare, precum si
orice alte materiale de indrumare privind aplicarea
prezentului regulament si a normelor sale de aplicare;

(d) ia decizii corespunzitoare privind aplicarea articolelor 20,
21, 22, 23, 54 si 55;

(¢) emite rapoarte ca urmare a inspectiilor de standardizare
efectuate in conformitate cu articolul 24 alineatul (1) si cu
articolul 54.

Articolul 19
Avize, specificatii de certificare si materiale de indrumare

(1) Pentru a veni in ajutorul Comisiei la elaborarea propune-
rilor privind principiile fundamentale, aplicabilitatea si cerintele
esentiale care urmeazad s fie inaintate Parlamentului European si
Consiliului si la adoptarea normelor de aplicare, agentia
elaboreazd o serie de propuneri de astfel de proiecte. Agentia
inainteazd aceste propuneri Comisiei sub forma unor avize.

(2) Conform articolului 52 si normelor de aplicare adoptate de
Comisie, agentia elaboreaza:

(@) specificatii de certificare, inclusiv coduri de navigabilitate si
mijloace acceptabile de punere in conformitate; si

(b) materiale de indrumare,
pentru a fi utilizate in procesul de certificare.

Aceste documente reflectd stadiul actual al tehnicii si cele mai
bune practici din domeniile vizate si se actualizeaza tinand seama
de experienta acumulati la nivel mondial in operarea acronave-
lor, precum si de progresele tehnico-stiintifice.

Articolul 20
Certificarea in materie de navigabilitate si de mediu

(1) In privinta produselor, pieselor si echipamentelor mentio-
nate la articolul 4 alineatul (1) literele (a) si (b) si in conformitate
cu specificatiile din Conventia de la Chicago sau din anexele sale,
agentia indeplineste, dupd caz, in numele statelor membre,
functiile si sarcinile statului de proiectare, fabricatie sau
inmatriculare atunci cand este vorba de aprobarea proiectului.
In acest scop, agentia, in special:

(a) stabileste si notifici baza certificirii de tip pentru fiecare
produs pentru care se solicitd un certificat de tip sau
modificarea unui certificat de tip. Baza certificirii de tip este
constituitd din codul de navigabilitate aplicabil, dispozitiile
pentru care a fost acceptat un nivel echivalent de siguranta
si specificatiile tehnice detaliate necesare atunci cand
parametrii proiectului ai unui anumit produs sau experienta

in operare fac vreo dispozitie a codului de navigabilitate sd
fie necorespunzitoare sau inadecvatd pentru a se asigura
conformarea cu cerintele esentiale;

stabileste si notificd specificatiile de navigabilitate specifice
pentru fiecare produs pentru care se solicitd un certificat de
navigabilitate restrictiv;

stabileste si notificd specificatiile de navigabilitate detaliate
pentru fiecare piesd sau echipament pentru care se solicitd
un certificat;

stabileste si notificd cerintele de mediu corespunzitoare
pentru fiecare produs pentru care se solicitd certificare de
mediu, in conformitate cu articolul 6;

efectueazd, in mod direct sau prin intermediul autoritdtilor
aeronautice nationale sau a entitatilor calificate, inspectii
privind certificarea produselor, a pieselor si a echipamente-
lor;

elibereazd certificatele de tip corespunzitoare sau modifi-
cdrile asociate acestora;

elibereazd certificate pentru piese §i echipamente;
elibereazd certificatele de mediu corespunzitoare;

modificd, suspenda sau revocd certificatul in cauzd atunci
cand nu mai sunt indeplinite conditiile in baza cdrora au
fost eliberate sau cand persoana fizicd sau juridicd titulard a
certificatului nu indeplineste obligatiile care ii sunt impuse
prin prezentul regulament sau prin normele de aplicare a
acestuia;

asigurd functiile de continuitate a navigabilitdtii pentru
produsele, piesele si echipamentele care se afli sub
supravegherea sa, inclusiv reactia fard intarzieri nejustificate
la problemele de sigurantd, emiterea si difuzarea informa-
tillor obligatorii relevante;

stabileste norme i proceduri de navigabilitate, in con-
formitate cu articolul 5 alineatul (4) litera (a), in cazul
aeronavelor pentru care urmeazd sa fie eliberat un permis
de zbor;

elibereazd permise de zbor aeronavelor in vederea
certificdrii sub controlul agentiei, in acord cu statul
membru in care este inmatriculatd sau urmeazd si fie
inmatriculatd aeronava.

In ceea ce priveste organizatiile, agentia:

efectueazd in mod direct sau prin intermediul autoritdtilor
aeronautice nationale sau al entitdtilor calificate, inspectii si
audituri ale organizatiilor pe care le certifica;
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(b) elibereazi si reinnoieste certificatele: (iti)y simulatoarelor de zbor amplasate in afara teritoriului

(1)

(i) organizatiilor de proiectare; sau

(i) organizatiilor de productie amplasate pe teritoriul
statelor membre, dacd acest lucru a fost solicitat de
statul membru in cauzd; sau

(ili)y organizatiilor de productie si intretinere amplasate in
afara teritoriului statelor membre;

modificd, suspendd sau revocd certificatul organizatiei
atunci cind nu mai sunt indeplinite conditiile in baza
cdrora a fost eliberat sau cand organizatia respectivd nu
indeplineste obligatiile care ii sunt impuse prin prezentul
regulament sau prin normele sale de aplicare.

Articolul 21
Certificarea pilotilor

In ceea ce priveste personalul si organizatiile mentionate la

articolul 7 alineatul (1), agentia:

(@)

(2)

efectueazd in mod direct sau prin intermediul autoritatilor
aeronautice nationale sau al entitdtilor calificate, inspectii si
audituri ale organizatiilor pe care le certificd, si, dupd caz,
ale personalului acestora;

elibereazd i reinnoieste certificatele organizatiilor de
instruire a pilotilor, ale centrelor de medicind aeronauticd
amplasate in afara teritoriului statelor membre, si, dupd caz,
ale personalului acestora;

modificd, limiteazd, suspendd sau revocd certificatul
corespunzdtor atunci cind nu mai sunt indeplinite con-
ditiile in baza cdrora a fost eliberat de catre agentie sau cand
persoana fizicd sau juridicd titulard a certificatului nu
indeplineste obligatiile care ii sunt impuse prin prezentul
regulament sau prin normele de aplicare a acestuia.

In ceea ce priveste simulatoarele de zbor mentionate la

articolul 7 alineatul (1), agentia:

(@)

efectueazd in mod direct sau prin intermediul autorititilor
aeronautice nationale sau al entitdtilor calificate, inspectiile
tehnice ale dispozitivelor pe care le certificd;

elibereazd si reinnoieste certificatele:

(i) simulatoarelor de zbor utilizate de organizatiile de
instruire certificate de citre agentie;

(i) simulatoarelor de zbor amplasate pe teritoriul statelor
membre, dacd acest lucru a fost solicitat de statul
membru in cauzi; si

(1)

statelor membre;

modificd, suspenda sau revoci certificatele atunci cand nu
mai sunt indeplinite conditiile in baza cirora au fost
eliberate sau cand persoana fizici sau juridicd titulard a
certificatului nu indeplineste obligatiile care ii sunt impuse
prin prezentul regulament sau prin normele de aplicare a
acestuia.

Articolul 22
Certificarea operatorilor aerieni

Agentia reactioneazd fird intdrzieri nejustificate la pro-

blemele care afecteazd siguranta operatiunilor aeriene, stabilind
masuri corective si difuzdnd informatiile relevante, inclusiv
statelor membre.

(2)

In ceea ce priveste limitarea timpului de zbor:

agentia emite specificatiile de certificare aplicabile, pentru a
garanta conformarea cu cerintele esentiale i, dupd caz, cu
normele de aplicare conexe. Initial, normele de aplicare
includ toate dispozitiile de fond cuprinse in subpartea Q din
anexa III la Regulamentul (CEE) nr. 3922/91, luind in
considerare ultimele progrese stiintifice si tehnice;

un stat membru poate aproba regimuri individuale de
specificare a timpului de zbor care se abat de la specificatiile
de certificare mentionate la litera (a). In acest caz, statul
membru comunicd in cel mai scurt timp agentiei, Comisiei
si celorlalte state membre cd intentioneazd si aprobe un
astfel de regim individual;

in urma notificarii, agentia analizeazd, in termen de o lunj,
regimul individual, in temeiul unei evaludri stiintifice si
medicale. Ulterior, statul membru respectiv poate aproba
regimul individual in forma notificatd numai dacd agentia
nu a discutat cu statul membru respectiv in ceea ce priveste
regimul si nu a propus modificarea acestuia. In cazul in care
este de acord cu aceste schimbdri, statul membru poate
acorda aprobarea in consecintd;

in cazul unor circumstante sau necesitdti operationale
neprevazute si urgente, cu o duratd limitatd si care nu sunt
de naturd repetitivd, se pot aplica provizoriu derogari de la
specificatiile de certificare, pAnd cand agentia isi da avizul;

in cazul in care un stat membru nu este de acord cu
concluziile agentiei privind un regim individual, acesta
transmite dosarul Comisiei pentru ca aceasta sa decidd dacd
regimul individual respectiv este compatibil cu obiectivele
generale de sigurantd ale prezentului regulament, in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 65
alineatul (3);
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(f) regimurile individuale acceptate de agentie sau referitor la
care Comisia a luat o decizie favorabild, in conformitate cu
litera (e), se publica.

Articolul 23
Operatorii din tiri terte

(1) in ceea ce priveste operatorii de aeronave mentionati la
articolul 4 alineatul (1) litera (d) care sunt implicati in operatiuni
comerciale, agentia:

(a) efectueazd in mod direct sau prin intermediul autoritatilor
aeronautice nationale sau al entitdtilor calificate, inspectii si
audituri;

(b) elibereazi si reinnoieste autorizatiile mentionate la articolul
9 alineatul (2), cu conditia ca niciun stat membru s nu
indeplineascd functiile i sarcinile statului operatorului in
privinta operatorilor in cauzi;

(¢ modificd, limiteazd, suspendd sau revocd certificatul
corespunzdtor atunci cdnd nu mai sunt indeplinite con-
ditiile in baza cdrora a fost eliberat de citre agentie sau cand
organizatia respectivd nu indeplineste obligatiile care 1i sunt
impuse prin prezentul regulament sau prin normele sale de
aplicare.

(2) In ceea ce priveste operatorii de aeronave mentionati la
articolul 4 alineatul (1) litera (d) care nu sunt implicati in
operatiuni comerciale, agentia:

(@) primeste declaratiile mentionate la articolul 9 alineatul (3);
si

(b) supravegheazd in mod direct sau prin intermediul autori-
tatilor aeronautice nationale sau al entitdtilor calificate,
operatorii de la care a primit declaratii.

(3) In ceea ce priveste aeronavele mentionate la articolul 4
alineatul (1) litera (d), agentia emite autorizatii, in conformitate
cu articolul 9 alineatul (4) litera (a).

Articolul 24
Monitorizarea aplicirii normelor

(1) Agentia efectueazd inspectii de standardizare in domeniile
reglementate de articolul 1 alineatul (1), pentru a verifica modul
in care autoritdtile nationale competente aplicd prezentul
regulament si normele sale de aplicare, inaintdnd un raport
Comisiei in acest sens.

(2) Agentia efectueazd investigatii privind actiunile intreprinse
in vederea monitorizdrii aplicarii prezentului regulament si a
normelor sale de aplicare.

(3) Agentia evalueazd impactul punerii in aplicare a prezentului
regulament i a normelor sale de aplicare, avand in vedere
obiectivele mentionate la articolul 2.

(4) Agentia este consultatd de citre Comisie si formuleazd
recomanddri cu privire la aplicarea articolului 14.

(5) Metodele de lucru utilizate de agentie pentru indeplinirea
atributiilor mentionate la alineatele (1), (3) si (4) fac obiectul
unor cerinte ce urmeazd si fie adoptate in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 65 alineatul (2), luand in
considerare principiile enuntate la articolele 52 si 53.

Articolul 25
Amenzi si penalititi de intirziere

(1) Fard a aduce atingere articolelor 20 si 55, la cererea agentiei,
Comisia poate:

(@) impune ame