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DIRECTIVA 2006/38/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din 17 mai 2006

de modificare a Directivei 1999/62/CE de aplicare la vehiculele grele de marfi a taxelor pentru utilizarea
anumitor infrastructuri

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71 alineatul (1),

avand in vedere Directiva 1999/62/CE (1), in special articolul 7,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (2),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251
din tratat (*),

intrucat:

(1)

[
==

Eliminarea denaturdrii concurentei intre intreprinderile de
transport din statele membre, functionarea adecvati a pie-
tei interne si concurenta imbunattitd depind toate de insti-
tuirea unor mecanisme echitabile pentru impunerea costu-
rilor de utilizare a infrastructurii asupra transportatorilor
rutieri de marfuri. S-a ajuns deja la un anumit nivel de
armonizare prin Directiva 1999/62/CE.

Un sistem mai echitabil de aplicare a tarifelor pentru
utilizarea infrastructurii rutiere, bazat pe principiul ,utili-
zatorul pldteste” si pe capacitatea de aplicare a principiului
,poluatorul plateste”, de exemplu prin varierea taxelor in
functie de performantele vehiculelor in privinta protejarii
mediului, este hotdrator pentru a incuraja transportul
durabil in cadrul Comunitdtii. Obiectivul utilizarii optime
a retelei existente de drumuri si al realizdrii unei reduceri
semnificative a impactului sdu negativ ar trebui realizat
intr-un mod in care sd se evite dubla impozitare si fard
impunerea unor sarcini suplimentare asupra operatorilor,
in interesul cresterii economice solide si a functiondrii
adecvate a pietei interne, inclusiv a regiunilor periferice.

Comisia si-a anuntat intentia de a propune o directivd de
aplicare a taxelor la utilizarea infrastructurii rutiere, in Car-
tea albd ,Politica transportului european pentru anul 2010:

JO L 187, 20.7.1999, p. 42. Directivd astfel cum a fost modificatd
prin Actul de aderare din 2003.
JO C 241, 28.9.2004, p. 58.
JO C 109, 30.4.2004, p. 14.
Avizul Parlamentului European din 20 aprilie 2004 (JO C 104 E,
30.4.2004, p. 371), Pozitia comund a Consiliului din 6 septembrie
2005 (JO C 275 E, 8.11.2005, p. 1) si Pozitia Parlamentului Euro-
pean din 15 decembrie 2005 (nepublicatd in Jurnalul Oficial pani la
aceastd datd), Decizia Consiliului din 27 martie 2006.

®)

()

momentul deciziilor”. Parlamentul European a confirmat
nevoia de aplicare a taxelor pentru folosirea infrastructu-
rii, la adoptarea rezolutiei (°) privind concluziile referitoare
la Cartea alba din 12 februarie 2003. Dupd Consiliul Euro-
pean de la Goteborg din 15 si 16 iunie 2001, care a atras
atentia in special asupra aspectului transportului durabil,
Consiliul European de la Copenhaga din 12 si 13 decem-
brie 2002 si Consiliul European de la Bruxelles din 20 si
21 martie 2003 au apreciat de asemenea intentia Comisiei
de a prezenta o noud directivd ,Eurovigneta”.

La alineatul (29) din concluziile presedintiei la intalnirea de
la Goteborg, Consiliul European a declarat cd o politicd a
transportului durabil ar rezolva problema volumelor de
trafic in crestere si nivelurile de congestionare a traficului,
zgomotul si poluarea si ar incuraja folosirea modurilor de
transport care protejeazd mediul precum si internalizarea
deplind a costurilor sociale si de protectie a mediului.

In scopul stabilirii taxelor, Directiva 1999/62/CE ia in con-
siderare costurile de constructie, exploatare, intretinere si
dezvoltare a infrastructurii. Este necesard o dispozitie spe-
cificd pentru a asigura claritatea referitor la costurile de
constructie care pot fi luate in considerare.

Operatiunile de transport rutier international sunt concen-
trate pe reteaua transeuropeand de transport rutier. Mai
mult, functionarea adecvati a pietei interne este vitald pen-
tru transportul comercial. In consecintd, ar trebui s se
aplice cadrul comunitar la transportul comercial pe reteaua
rutierd transeuropeand astfel cum se defineste in Decizia
1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 julie 1996 privind orientdrile comunitare pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport (¢). In
conformitate cu principiul subsidiaritdtii, statele membre
ar trebui sa fie libere sd aplice taxe sifsau tarife de utilizare
altele decat cele pentru reteaua rutierd transeuropeand, in
conformitate cu tratatul. In cazul in care statele membre
decid sd mentind sau sa introducd taxe sifsau tarife de uti-
lizare doar pe unele portiuni ale retelei rutiere transeuro-
pene de pe teritoriul lor, din motive de izolare sau niveluri
scdzute de congestie a traficului sau poluare sau in cazul in
care acest lucru este esential pentru introducerea unei noi
modalitdti de taxare, alegerea pdrtilor din retea supuse
taxelor sau tarifelor de utilizare nu ar trebui si conduci la
discrimindri in privinta traficului international si nu ar tre-
bui sd rezulte in denaturdri ale concurentei intre operatori.

JO C 43 E, 19.2.2004, p. 250.

() JOL228,9.9.1996, p. 1. Decizie astfel cum a fost modificatd ultima

datd prin Decizia 884/2004/CE (JO L 167, 30.4.2004, p. 1).
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(10)

(11)

Aceleasi cerinte ar trebui sd se aplice in cazurile in care un
stat membru mentine sau introduce taxe sifsau tarife de
utilizare pentru drumuri care nu fac parte din reteaua ruti-
erd transeuropeand, de exemplu pe drumuri paralele in
vederea gestiondrii fluxurilor de trafic.

In cazul in care un stat membru decide si aplice taxe si/sau
tarife de utilizare si pe alte drumuri decat cele din reteaua
transeuropeand, de exemplu pentru a include drumurile
paralele pe care poate fi deviat traficul de pe reteaua ruti-
erd transeuropeand sifsau care sunt in concurentd directd
cu anumite parti ale retelei, statul membru ar trebui sa asi-
gure coordonarea cu autorititile responsabile pentru aceste
drumuri.

Din motive de eficientd a costurilor de punere in aplicare a
sistemelor de taxare, intreaga infrastructurd la care se aplicd
o taxd poate sd nu fie iIn mod necesar supusi restrictiilor de
acces pentru controlarea taxelor percepute. Statele membre
pot decide si pund in aplicare prezenta directivd prin
folosirea taxelor doar intr-un anumit punct al infrastructu-
rii la care se raporteazd taxarea. Acest lucru nu ar trebui sd
discrimineze traficul nelocal.

Taxele ar trebui sd aibd la bazd principiul recuperdrii cos-
turilor infrastructurii. In cazurile in care astfel de
infrastructuri au fost co-finantate de la bugetul general al
Uniunii Europene, contributia de la fondurile comunitare
nu ar trebui sd fie recuperatd prin taxele de utilizare, in
afara cazului in care existd dispozitii speciale in instrumen-
tele comunitare care iau in considerare, la stabilirea sumei
comunitare de co-finantare, viitoarele incasiri din taxe.

Faptul cd utilizatorul are capacitatea de a lua decizii care
vor influenta mdrimea taxelor prin alegerea celor mai putin
poluante vehicule si a perioadelor sau itinerariilor cel mai
putin congestionate constituie o componentd importanta
a sistemului de taxare. Din acest motiv, statele membre ar
trebui sd aibd capacitatea de a diferentia taxele in
conformitate cu categoria de emisii a vehiculului
(clasificarea EURO) si nivelul de degradare pe care il produc
drumurilor, locul, momentul si volumul congestiei. O
astfel de diferentiere a nivelului taxei de trecere ar trebui si
fie proportionald cu obiectivul urmdrit.

Aspectele determindrii costurilor comerciale pentru
folosirea infrastructurii rutiere care nu sunt reglementate
prin prezenta directivi ar trebui si respecte normele din
tratat.

Prezenta directivd nu afecteazd libertatea statelor membre
care introduc un sistem de taxe sifsau tarife de utilizare
pentru infrastructurd de a asigura o compensatie adecvatd
pentru aceste taxe, fird a aduce atingere articolelor 87 si 88

(13)

(14)

din tratat. O astfel de compensatie nu ar trebui sd conducd
la denaturarea concurentei pe piata internd si ar trebui sd
se supund dispozitiilor legislatiei comunitare, in special
ratele minime ale taxelor pentru vehicule, stabilite in
anexa I la Directiva 1999/62/CE si dispozitiile Directivei
2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind
restructurarea  cadrului comunitar de impozitare a
produselor energetice si a electricitatii ().

In cazul in care statele membre percep taxe sau tarife de
utilizare a drumurilor din reteaua rutierd transeuropeand,
ar trebui si se acorde prioritate drumurilor supuse taxarii
pentru programele de intretinere din statele membre. Veni-
turile provenite din taxele sau tarifele de utilizare a drumu-
rilor ar trebui si fie folosite pentru intretinerea infrastruc-
turii respective si pentru sectorul de transport in ansamblu,
in interesul dezvoltdrii echilibrate si durabile a retelelor de
transport.

Ar trebui si se acorde o atentie speciald regiunilor de
munte cum ar fi Alpii sau Pirineii. Lansarea proiectelor
importante de infrastructuri noi a esuat deseori deoarece
resursele financiare considerabile pe care le-ar fi necesitat
nu au fost disponibile. In astfel de regiuni utilizatorilor li
s-ar putea cere sd pliteascd suplimentar pentru a finanta
proiectele esentiale de valoare europeand mare, inclusiv
cele care implicd un alt mod de transport pe acelasi coridor.
Aceastd sumd ar trebui corelatd cu nevoile financiare ale
proiectului. Acesta ar trebui, de asemenea, corelat cu
nivelul fundamental de taxare pentru a evita cresterea arti-
ficiali a taxelor de utilizare pe oricare dintre coridoare, ceea
ce ar putea conduce la devierea traficului spre alte cori-
doare, producand congestii locale si utilizarea ineficientd a
retelelor.

Taxele ar trebui sd nu fie discriminatorii iar colectarea lor
nu ar trebui sd implice formalitdti complicate sau sd creeze
bariere la granitele interne. Prin urmare ar trebui luate
masuri adecvate pentru a facilita plata utilizatorilor
ocazionali, in special in cazurile in care taxele sifsau tari-
fele de utilizare a drumului sunt colectate exclusiv prin
intermediul unui sistem care necesitd un instrument de
platd electronic (unitate la bord).

Pentru a preveni devierea traficului datoritd diferitelor
regimuri dintre statele membre si tdrile terte, Comisia ar
trebui s incerce sd se asigure cd, la negocierea acordurilor
internationale, tarile terte nu iau mdsuri, cum ar fi un
sistem de drepturi de tranzit comercial, care ar putea avea
efect discriminatoriu asupra traficului de tranzit.

() JOL283,31.10.2003, p. 51. Directiva astfel cum a fost modificatd
ultima datd prin Directiva 2004/75/CE (JOL 157, 30.4.2004, p. 100).
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Pentru a asigura o aplicare consecventd, armonizati a sis-
temului de taxare pentru utilizarea infrastructurii, in cadrul
noilor modalititi de taxare ar trebui si se calculeze costurile
in conformitate cu setul principii de bazi mentionat de
anexa II sau ar trebui ca acestea sa fie stabilite la un nivel
care nu depdseste nivelul care ar rezulta din aplicarea aces-
tor principii. Aceste cerinte nu ar trebui sd se aplice la
modalitatile existente de stabilire a taxelor, in afara cazului
in care acestea urmeazd si fie modificate substantial in vii-
tor. Astfel de modificiri substantiale ar include orice modi-
ficare semnificativd a termenilor si conditiilor initiale din
regimul de taxare prin modificarea unui contract cu ope-
ratorul sistemului de taxare, dar ar exclude modificarile
previzute in schema initiald. In cazul contractelor de
concesiune, ar putea fi puse in aplicare modificari substan-
tiale ca urmare a unui proces de achizitii publice. Pentru a
realiza transparenta fird si se creeze obstacole in
functionarea economiei de piatd si a parteneriatului public
privat, statele membre trebuie, de asemenea, si comunice
Comisiei, astfel incat Comisia sa fie In misurd sa dea un
aviz, valorile unitare si alti parametri pe care ele intentio-
neazd sd-i aplice la calculul diferitelor elemente de cost ale
taxelor de utilizare sau, in cazul contractelor de concesiune,
contractul respectiv si cazul de bazi. Punctele de vedere
adoptate de Comisie inainte de introducerea noilor moda-
litdti de taxare in statele membre nu aduc in nici un fel atin-
gere obligatiei Comisiei, asumate prin tratat, de a se asigura
cd se aplicd legislatia comunitar.

Pentru a permite luarea in viitor a unei decizii documentate
si obiective privind posibila aplicare a principiului
,poluatorul pliteste” pentru toate modurile de transport,
prin intermediul internalizdrii costurilor externe, ar trebui
elaborate principii de calcul pe baza datelor recunoscute
stiintific. Orice decizie ulterioard privind acest aspect ar tre-
bui sd ia in considerare pe deplin taxele aplicate deja de
citre companiile de transport rutier, inclusiv taxele pe
vehicule si accizele pentru carburanti.

Comisia ar trebui sd inceapd sd lucreze la realizarea unui
model general aplicabil, transparent si inteligibil pentru
evaluarea costurilor externe pentru toate modurile de
transport, care sd serveascd drept bazd pentru calculele vii-
toare ale taxelor de utilizare a infrastructurii. In procesul de
realizare a acestei lucrdri, Comisia ar trebui sd examineze
toate optiunile posibile privind elementele constitutive ale
costurilor externe care urmeaza si fie luate in considerare,
avand in vedere elementele enumerate in Cartea Albd din
2001 ,Politica europeand de transport pentru 20107,
evaluand cu atentie impactul pe care l-ar avea internalizarea
diferitelor optiuni de costuri. Parlamentul European si Con-
siliul vor examina riguros orice propunere a Comisiei pri-
vind o revizuire ulterioard a Directivei 1999/62/CE.

Sunt necesare noi progrese tehnologice in vederea realiza-
rii sistemului de taxare pentru utilizarea infrastructurii ruti-
ere. Ar trebui sd existe o procedurd care sd permitd Comisiei

(1)

(22)

(23)

sd adapteze cerintele Directivei 1999/62/CE la progresul
tehnic dupd consultarea in acest sens cu statele membre.

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui sa fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor de exercitare a competentelor de executare
conferite Comisiei ().

Deoarece obiectivul prezentei directive, anume armoniza-
rea conditiilor aplicabile taxelor si a tarifelor de utilizare a
infrastructurii rutiere nu poate fi realizat in mod satisfdca-
tor de cdtre statele membre actionand individual, iar
datoritd dimensiunii europene si avind in vedere protectia
pietei interne de transport, poate fi mai bine realizat la
nivel comunitar, Comunitatea poate adopta mdsuri in
conformitate cu principiul subsidiaritdtii consacrat la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul propor-
tionalitdtii astfel cum se prevede la articolul respectiv, pre-
zenta directivd nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea obiectivului respectiv.

Directiva 1999/62/CE ar trebui modificatd in consecint,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Atrticolul 1

(1) Articolul 2 din Directiva 1999/62/CE se va modifica dupd

Q)

cum urmeaza:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) «retea rutierd transeuropeand» inseamnd reteaua
rutierd definitd la punctul 2 al anexei I la Decizia
nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientdrile
comunitare pentru dezvoltarea retelei transeu-
ropene de transport () astfel cum este ilustratd
in harti. Hartile se referd la sectoarele corespun-
zdtoare mentionate in partea operativd a si/sau
in anexa II la decizia respectivd;

() JO L 228, 9.9.1996, p. 1. Decizie astfel cum a fost
modificatd ultima data prin Decizia nr. 884/2004/CE
(JOL 167, 30.4.2004, p. 1).”

(b) se introduc urmdtoarele litere:

«costuri de constructie» inseamnd costurile
legate de constructie, inclusiv, daci este cazul,
costurile financiare ale:

»(aa)

— infrastructurii noi sau ale Imbundatatirii
infrastructurii noi (inclusiv reparatii struc-
turale semnificative) sau

JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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— infrastructurii sau ale imbunitatirii infra- () litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
structurii (inclusiv reparatii structurale
semnificative) finalizate cu cel mult de 30 . o . . . .
de ani inainte de 10 junie 2008, la care .(b) «taxd de utilizare» inseamnd o anumitd sumai
modalititile de taxare sunt deja in aplicare platlb%lﬁ pentru un vehicul car¢ parcurgc o
la data de 10 iunie 2008 sau finalizate cu anumitd distantd pe infrastructurile mentionate
cel mult de 30 de ani inainte de stabilirea 13 aniwl}ﬂ 7 aliqeatul (1) suma se ,detem}iné
noilor modalititi de taxare introduse dupa m funcgle. :ie distanta parcursd si de tipul
10 iunie 2008; de asemenea, pot fi consi- vehiculului
derate drept costuri de constructie costurile
privind infrastructura sau imbundttirile (d) se introduce urmatorul punct:
aduse infrastructurii, finalizate inainte de
aceste limite de timp, in cazul in care:
,(ba) «taxd de utilizare medie ponderatd» inseamna
venitul total provenit din taxele de utilizare pe
(1) un stat membru a stabilit un sistem de o perioadé datd impérgit la numarul de kilome-
taxare care prevede recuperarea aces- tri parcur§i de vehicule pe o anumitd retea
tor costuri prin intermediul unui supusd taxdrii in perioada respectiva att veni-
contract cu un operator al sistemului tul cat §1 kilometrii fiind calcula;i pentru
de taxare, sau alte acte legale avand vehiculele la care se aplici taxele de utilizare;”
efect echivalent, care intrd in vigoare
inainte de 10 iunie 2008 sau (e) literele (c), (d), (e) si (f) se inlocuiesc cu urmdtorul text:
(ii) un stat membru poate demonstra ca »(C) «tarif de utilizare» inseamnd o anumitd sumd a
argumentul care a justificat construi- cirei platd conferd unui vehicul dreptul de a
rea infrastructurii respective era acela utiliza pe parcursul unei perioade date
cd infrastructura trebuia sa aibd o infrastructurile mentionate la articolul 7 aline-
duratd de viatd de peste 30 de ani. atul (1);
in orice situatie, proportia costurilor (d) «ﬁ:hi;ul» inseamné un‘autovehicul. sau 0 com-
de constructie care urmeaz3 si fie luati binatie de vehicule articulate, destinat sau uti-
in considerare nu depiseste proportia thlt e?(cll.lsw pentru transAporvtul rutier .de
perioadei  duratei de viatdi a marf_ulq $i cu o greutate incdrcatd maxim
componentelor infrastructurii aflate in admisd de minimum 3,5 tone;
uz la 10 iunie 2008 sau pand la data la
care se introduc noile modalititi de (€) vehicul din categoria <EURO 0», «EURO D,
tax;}re, IH.Calel 1In care aceasta este o «EURO H», EURO HI», EURO IV», EURO V»,
datd ulterioard. «EEV» inseamnd un vehicul care respectd
limitele emisiilor poluante previzute in
anexa 0;
Costurile infrastructurii sau ale imbu-
natdtirii infrastructurii pot include
orice cheltuiald specifici pentru infra- i) «tip de vehicul» inseamnd o categorie in care se
structura proiectaté in vederea reduce- incadreazd un vehicul in conformitate cu
rii neplicerilor legate de zgomot sau numdrul sdu de osii, dimensiunile sau greutatea
pentru imbundtitirea sigurantei rutiere sa sau alti factori de clasificare a vehiculelor
si platile reale efectuate de citre opera- care reflectd degradarea produsd drumului, de
torul infrastructurii corespunzitor ele- exemplu sistemul de clasificare a degradarilor
mentelor obiective de protec’gie a rutiere prevézut in anexa IV, cu condi;ia ca
mediului, cum ar fi protectia impotriva sistemul de clasificare folosit si aibd la bazi
contamindrii solului; caracteristicile vehiculului care fie apar in docu-
mentatia vehiculului folositd in toate statele
membre, fie sunt vizibile.”;
(ab) «costuri financiare» inseamnd dobanda la
imprumuturi sifsau restituiri de dividente pen- () se adaugd urmtoarele litere:
tru actionari;
() «contract de concesiune» inseamni o
(ac) «reparatii structurale semnificative» inseamnd «concesiune de achizitii publice de lucriri» sau

reparatiile structurale excluzand acele reparatii
care nu mai au nici un beneficiu prezent pen-
tru utilizatorii drumului, de exemplu in cazul
in care lucrarea de reparatii a fost inlocuitd prin
reinnoirea imbrdcdmintei rutiere sau alte
lucrdri de constructie;”

o «concesiune de servicii» astfel cum se defi-
neste in articolul 1 din Directiva 2004/18/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din
31 martie 2004 privind coordonarea procedu-
rilor de atribuire a contractelor de achizitii
publice de lucrdri, de bunuri si de servicii ();
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(h) «taxa de concesiune» inseamnd o taxd perce-
putd de un concesionar in cadrul unui contract
de concesiune.

() JO L 134, 30.4.2004, p. 114. Directivd astfel cum a
fost modificatd ultima datd prin Regulamentul (CE)
nr. 20832005 al Comisiei (JO L 333, 20.12.2005,
p. 28).

Articolul 7 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatele (1), (2), (3) si (4) se inlocuiesc cu urmdtorul

text:

,(1) Statele membre pot mentine sau pot introduce taxe
sifsau tarife de utilizare a retelei transeuropene de dru-
muri, sau pe o parte a retelei, doar in conditiile preva-
zute la alineatele (2)-(12). Acest lucru nu aduce atingere
dreptului statelor membre, in conformitate cu tratatul,
de a aplica taxe sifsau tarife de utilizare a drumurilor
neincluse in reteaua transeuropeand de drumuri, printre
altele pe drumuri paralele pe care poate fi deviat traficul
de pe reteaua transeuropeand de drumuri sifsau care sunt
in competitie directd cu anumite parti ale retelei respec-
tive sau altor tipuri de autovehicule neincluse in definitia
«vehiculului» din reteaua rutierd transeuropeand, cu con-
ditia ca impunerea taxelor sifsau a tarifelor de utilizare
pe astfel de drumuri s nu conducd la discrimindri in
ceea ce priveste traficul international si sd nu conduci la
denaturarea concurentei intre operatori.

(1a) In cazul in care un stat membru decide si mentind
sau sd introducd taxe sifsau tarife de utilizare doar pe
anumite pdrti ale retelei rutiere transeuropene,
exonerdrile rezultate pentru celelalte parti (din motive de
izolare a lor sau a nivelurilor scizute de congestie sau
poluare sau in cazurile in care se impune introducerea
unei noi modalitdti de taxare) nu conduc la discriminari
in ceea ce priveste traficul international.

(2) (@ Un stat membru poate decide sd mentind sau
sd introduci taxe sifsau tarife de utilizare apli-
cabile doar la vehiculele care au greutatea incar-
catd maximd autorizatd de minimum 12 tone.
In cazul in care un stat membru decide si aplice
taxe sifsau tarife de utilizare vehiculelor cu o
greutate sub aceastd limitd, se aplicd dispozitiile
prezentei directive.

(b) taxele sifsau tarifele de utilizare se aplicd tutu-
ror vehiculelor incepand cu anul 2012;

(c) un stat membru poate deroga de la cerinta pre-
vazutd la litera (b) in cazul in care considerd cd
prelungirea taxdrii la vehicule cu o greutate mai
micd de 12 tone:

— ar crea efecte negative grave asupra fluxului
liber de trafic, asupra mediului, nivelurilor
de zgomot, congestiei sau sdnatatii sau

— ar implica costuri administrative care ar fi
mai mari de 30 % din venitul suplimentar
generat.

(3) Taxele si tarifele de utilizare pot sd nu fie impuse in
acelasi timp unei categorii date de vehicule pentru
utilizarea unui singur sector de drum. Cu toate acestea,
statele membre pot si impund, de asemenea, taxe de uti-
lizare pe retele in care tarifele de utilizare sunt impuse
pentru utilizarea podurilor, tunelurilor si a pasurilor
montane.

(4) Taxele si tarifele de utilizare se aplica fard discrimi-
nare, directd sau indirectd, pe motiv de nationalitate a
transportatorului, tard sau locul de stabilire a transpor-
tatorului sau de inmatriculare a vehiculului sau de
originea sau destinatia operatiunii de transport.”;

se introduc urmdtoarele alineate:

,(4a) Statele membre pot si prevadd rate reduse ale
taxelor sau ale tarifelor de utilizare sau exonerdri de la
plata taxelor sau a tarifelor de utilizare pentru vehiculele
exonerate de obligatia de a instala echipament de inre-
gistrare in conformitate cu Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 pri-
vind aparatura de inregistrare in transportul rutier (), si
in cazurile reglementate de si sub rezerva conditiilor pre-
vazute la articolul 6 alineatul (2) literele (a) si (b) din pre-
zenta directiva.

(4b) Deoarece structurile de taxare care implica rabaturi
sau reduceri ale taxelor de utilizare pentru utilizatori
frecventi pot permite operatorului infrastructurii s rea-
lizeze economii reale 1in privinta costurilor
administrative, statele membre pot sd prevadd astfel de
rabaturi sau reduceri ale taxelor cu conditia ca acestea:

— sd indeplineascd conditiile previzute la alineatul (10)
litera (a);

— si fie in conformitate cu tratatul, in special
articolele 12, 49, 86 si 87;

— sd nu denatureze concurenta pe piata internd;

— structura de taxare rezultatd si fie liniard, proportio-
nald si disponibild tuturor utilizatorilor in acelasi
conditii si sd nu conducd la costuri suplimentare sub
formd de taxe mai mari pentru alti utilizatori.

Astfel de rabaturi sau reduceri nu depasesc in nici un caz
13 % din taxa platitd pentru vehicule echivalente care nu
pot beneficia de un rabat sau reducere.

(4c) Comisia este informatd in legaturd cu toate regimu-
rile de rabat sau reducere, iar aceasta verifica respectarea
conditiilor mentionate la alineatele (4a) si (4b) si le
aprobd in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 9c alineatul (2).

() JOL 370, 31.12.1985, p. 8. Regulament astfel cum
a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (CE)
nr. 432/2004 al Comisiei JOL 71, 10.3.2004, p. 3).”;
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alineatul (6) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(6) Modalititile de colectare a taxelor sifsau a tarifelor
de utilizare nu dezavantajeazd in mod nejustificat, din
punct de vedere financiar, sau din alt punct de vedere,
utilizatorii ocazionali ai retelei rutiere. In special, in
cazul in care un stat membru percepe taxe sifsau tarife
de utilizare exclusiv prin intermediul unui sistem care
necesitd folosirea unei unitati aflate la bordul vehiculu-
lui, statul membru asigurd disponibilitatea unitatilor de
bord adecvate in conditii administrative si financiare
rezonabile.”;

paragrafele al doilea si al treilea de la alineatul (7) se
eliming;

alineatele (9) si (10) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(9) Taxele de trecere au la bazd principiul recuperdrii
doar a costurilor infrastructurii. Mai precis taxele medii
ponderate se raporteazd la costurile de constructie si
costurile de operare, de intretinere si dezvoltare a retelei
rutiere respective. De asemenea taxele medii ponderate
pot include o rentabilitate a investitiilor sau o marjd de
profit bazatd pe conditiile pietei.

(10) (a) Fara a aduce atingere taxelor medii ponderate
prevazute la alineatul (9), statele membre pot
varia ratele taxelor in scopul combaterii
daunelor cauzate mediului, rezolvarea
congestiei traficului, reducerea degradarii infra-
structurii, optimizarea folosirii infrastructurii
respective sau promovarea sigurantei rutiere,
cu conditia ca o astfel de variatie:

— sd fie proportionald cu obiectivul urmadrit:

— si fie transparentd si nediscriminatorie, in
special in ceea ce priveste nationalitatea
transportatorului, tara sau locul de stabilire
al transportatorului sau de inmatriculare a
vehiculului sau originea sau destinatia ope-
ratiunii de transport;

— sd nu fie destinatd generdrii de venituri
suplimentare din taxare, orice crestere
neprevizutd a venitului [conducind la o
taxd ponderatd medie care nu este in
conformitate cu alineatul (9)] fiind
contrabalansatd  prin  modificari  in
structura variatiei care trebuie sd fie puse in
aplicare in termen de doi ani de la sfarsitul
exercitiului financiar in cursul cdruia este
generat venitul suplimentar;

— respectd pragurile de flexibilitate maxima
stabilite la litera (b);

(b) sub rezerva conditiilor prevdzute la litera (a),
ratele taxelor pot varia in functie de:

— clasa EURO de emisii astfel cum se prevede
in anexa 0, inclusiv nivelul de PM si NOx,
cu conditia ca nici o taxd sd nu fie cu peste

100 % mai mare decit taxa perceputd pen-
tru vehiculele echivalente care satisfac
standardele cele mai stricte privind emisiile
poluante; sifsau

— momentul zilei, ziua sau anotimpul cu con-
ditia ca:

(i) nici o taxd sd nu fie cu peste 100 %
mai mare decit taxa cea mai mica per-
ceputd intr-un anumit moment al zilei,
0 anumitd zi sau anotimp sau

(i) in cazul in care cea mai mici taxd per-
ceputd pentru o anumitd perioada este
0, penalitatea pentru cel mai scump
moment al zilei, cea mai scumpa zi sau
cel mai scump anotimp sd nu depi-
seascd 50 % din nivelul taxei de utili-
zare care ar fi, in alte conditii, aplica-
bild vehiculului respectiv.

Statelor membre li se cere sd varieze ratele
la care sunt percepute taxele de trecere in
conformitate cu prima liniutd, nu mai
tarziu de anul 2010 sau, in cazul contrac-
telor de concesiune, atunci cand contractul
de concesiune este reinnoit.

Cu toate acestea un stat membru poate
deroga de la aceastd dispozitie in cazul in
care:

(i) acest lucru ar compromite grav coe-
renta sistemelor de taxare de pe
teritoriul sdu;

(i) pentru sistemul de taxare in cauzd, nu
ar fi practic din punct de vedere tehnic
sd se introducd astfel de diferentieri sau

(i) aceste dispozitii ar conduce la o
deviere a celor mai poluante vehicule
de la reteaua rutierd transeuropeani,
cu impact asupra sigurantei rutiere si a
sandtatii publice.

Comisia este informata in legdturd cu orice
astfel de derogare;

(c) sub rezerva conditiilor previzute la litera (a), in

cazuri exceptionale pentru proiecte specifice de
interes european ridicat, ratele taxelor pot fi
supuse altor forme de variatie pentru a asigura
viabilitatea comerciald a acestor proiecte, in
cazul in care ele sunt expuse concurentei
directe cu alte moduri de transport pentru
vehicule. Structura de taxare rezultatd va fi
liniard, proportionald, deschisd publicului,
accesibild pentru toti utilizatorii in acelasi
conditii si nu conduce la costuri suplimentare
transmise altor utilizatori sub forma unor taxe
mai mari. Comisia verifici respectarea conditi-
ilor prevazute la acest punct anterior punerii in
aplicare a structurii de taxare in cauzd.”;
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se adaugd urmatoarele alineate:

,(11) Fiard a aduce atingere articolului 9 alineatele (1)
si (1a), in cazuri exceptionale, in ceea ce priveste infra-
structura din regiunile montane si dupd informarea
Comisiei, se poate adduga o majorare la taxele anumitor
sectoare rutiere:

(a) care fac obiectul congestiilor acute de trafic ce afec-
teazd deplasarea liberd a vehiculelor sau

(b) a ciror utilizare de citre vehicule constituie cauza
degradarii semnificative a mediului,

cu conditia ca:

— venitul generat din majorare sd fie investit in proiec-
tele prioritare de interes european identificate in
anexa IIT la Decizia nr. 884/2004/CE, care contribuie
direct la ameliorarea congestiei sau la reducerea
daunelor in discutie cauzate mediului si care sunt
localizate pe acelasi coridor ca sectorul de drum
pentru care se aplicd majorarea;

— majorarea care poate fi aplicatd la taxa de utilizare
care variazd in conformitate cu alineatul (10), nu
depaseste 15 % din taxa medie ponderatd calculatd
in conformitate cu alineatul (9), cu exceptia cazului
in care venitul generat este investit in sectoare trans-
frontaliere ale proiectelor prioritare de interes euro-
pean care implicd infrastructura din regiuni
montane, caz in care majorarea nu poate depdsi
25 %;

— aplicarea majordrii nu conduce la un tratament
inechitabil al traficului comercial in comparatie cu
alti utilizatori ai drumurilor;

— planurile financiare pentru infrastructura pe care se
aplicd majorarea si o analizd cost/beneficiu pentru
proiectul de infrastructurd noud se prezintd Comisiei
inainte de aplicarea majorarii;

— perioada pentru care urmeazd si se aplice majorarea
se defineste si se delimiteazd inainte de aplicare si
concordd, in privinta venitului planificat care
urmeazd sd fie generat, cu planurile financiare si
analiza cost/beneficiu care au fost prezentate.

Aplicarea acestei dispozitii la proiecte noi transfrontali-
ere se supune acordului statelor membre respective.

In cazul in care Comisia primeste planurile financiare de
la un stat membru care intentioneazd si aplice o
majorare, Comisia comunicd aceste informa;ii tuturor
membrilor comitetului previzut la articolul 9¢ alinea-
tul (1). In cazul in care Comisia considerd cd majorarea

planificatd nu satisface conditiile mentionate la
prezentul alineat sau ¢ majorarea planificatd va avea
efecte negative semnificative asupra dezvoltarii
economice a regiunilor periferice, poate respinge sau
poate cere modificarea planurilor pentru tarifele de uti-
lizare, trimise de cdtre statul membru in cauzd, in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 9¢
alineatul (2).

(12) In cazul in care, in cazul unei verificiri, un sofer nu
poate prezenta documentele necesare ale vehiculului
pentru a se stabili informatiile precizate la alineatul (10)
litera (b) prima liniutd si tipul vehiculului, in cazul unui
control statele membre pot aplica taxe de utilizare pand
la cel mai ridicat nivel taxabil.”

Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 7a

(1) La determinarea nivelurilor taxelor medii ponderate care
urmeazd sd se aplice pe reteaua de infrastructurd respectivd
sau pe o parte clar definitd a unei astfel de retele, statele
membre iau in calcul diferite costuri mentionate la articolul 7
alineatul (9). Costurile luate in considerare se referd la retea
sau la partea de retea pe care sunt impuse taxele si la
vehiculele care sunt supuse taxarii. Statele membre pot decide
sd nu recupereze aceste costuri prin venitul provenit din
taxare sau sd recupereze doar un procent din costuri.

(2) Taxele de utilizare se determind in conformitate cu
articolul 7 si alineatul (1) din prezentul articol.

(3) Pentru modalititile noi de taxare, altele decat cele impli-
cand taxele de concesiune puse in aplicare de statele membre
dupd 10 iunie 2008, statele membre calculeaza costurile
folosind o0 metodologie bazatd pe principiile de calcul de bazd
prevdzute in anexa III.

Pentru noile taxe de concesiune aplicate dupd 10 iunie 2008,
nivelul maxim al taxelor de utilizare este echivalent cu, sau
mai mic decat nivelul care ar fi rezultat din folosirea unei
metodologii bazata pe principiile de calcul de bazd prevazute
in anexa III. Evaluarea unei astfel de echivalente se face pe
baza unei perioade de referintd rezonabil de lungd, adecvatd
pentru natura unui contract de concesiune.

Modalitdtile de taxare aflate deja in aplicare la 10 iunie 2008
sau pentru care s-au primit propuneri sau rdspunsuri la
invitatiile de a negocia in procedura negociatd ca urmare a
unui proces de achizitii publice inainte de 10 iunie 2008 nu
se supun obligatiilor mentionate la prezentul alineat, atata
timp cat aceste modalitdti riman in vigoare si cu conditia ca
ele sd nu fie modificate substantial.
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(4) Comisiei i se comunicd de citre statele membre cu cel
putin patru luni inainte de punerea in aplicare a noilor moda-
litati de taxare:

(a) pentru modalititile de taxare altele decat cele care
implicd taxele de concesionare:

— valorile unitare si alti parametri pe care ii folosesc in
calcularea diferitelor elemente de cost si

— informatii clare privind vehiculele reglementate prin
regimul lor de taxare si extinderea geograficd a rete-
lei sau a partii retelei, folosite pentru calculul fieca-
rui cost si procentul din costurile pe care intentio-
neazd s le recupereze;

(b) pentru modalitatile de taxare care implicd taxe de
concesionare:

— contractele de concesiune sau modificdrile impor-
tante ale acestor contracte;

— cazul de bazd pe care donatorul a fundamentat
avizul de concesionare, astfel cum se mentioneazd in
anexa VII B la Directiva 2004/18/CE; acest caz de
bazd include costurile estimate astfel cum se defi-
neste la articolul 7 alineatul (9) preconizate in cadrul
concesiunii, traficul prognozat pe tipuri de vehicule,
nivelurile preconizate pentru taxele de utilizare si
extinderea geografici a retelei reglementatd de
contractul de concesiune.

(5) Statele membre informeazd, de asemenea, Comisia, cu cel
putin patru luni inainte de punerea lor in aplicare, referitor
la noile modalititi de taxare aplicabile pe drumurile paralele
pe care poate fi deviat traficul de pe reteaua rutierd
transeuropeand sifsau care sunt in concurentd directd cu
anumite parti ale retelei respective pe care sunt impuse taxe.
Aceste informatii includ cel putin o explicatie a extinderii
geografice a retelei de drumuri supuse taxarii, vehiculele
supuse taxarii si nivelurile de taxare avute in vedere, impre-
und cu o explicatie a modului in care a fost determinat nivelul
taxei de utilizare.

(6) Pentru cazurile supuse obligatiilor previzute la alinea-
tul (3), in interval de patru luni de la primirea informatiilor
in conformitate cu alineatul (4), Comisia dd un aviz in legi-
turd cu masura in care aceste obligatii par a fi indeplinite.

Pentru modalititile de taxare mentionate la alineatul (5),
Comisia poate da, de asemenea, un aviz, in special privitor la
proportionalitatea si transparenta modalititilor propuse si
impactul lor probabil asupra concurentei in contextul pietei
interne si al liberei circulatii a marfurilor.

Avizele Comisiei se pun la dispozitia Comitetului mentionat
la articolul 9c alineatul (1).

(7) In cazul in care un stat membru doreste si aplice
dispozitiile de la articolul 7 alineatul (11) in privinta moda-
litatilor de taxare aplicate deja la 10 iunie 2008, statul mem-
bru asigurd informatii care demonstreazd cd taxa medie pon-
deratd aplicatd pe infrastructura in cauzd respectd prevederile
mentionate la articolul 2 punctul (aa), articolul 7 alineatul (9)
si articolul 7 alineatul (10).”

Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 7b

Prezenta directivd nu afecteazd libertatea statelor membre
care introduc un sistem de taxe sifsau tarife de utilizare pentru
infrastructurd, de a asigura compensatii adecvate pentru
aceste tarife, fird a aduce atingere articolelor 87 si 88 din
tratat.”

Articolul 8 alineatul (2) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,(b) plata tarifului comun de utilizare oferd acces la retea,

astfel cum este definit de citre statele membre partici-
pante in conformitate cu articolul 7 alineatul (1);".

Se introduce urmatorul articol:

LJArticolul 8a
Fiecare stat membru monitorizeazd sistemul de taxe sifsau

tarife de utilizare pentru a se asigura cd functioneaza in mod
transparent si nediscriminatoriu.”

Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Prezenta directivi nu impiedicd aplicarea
nediscriminatorie de citre statele membre a:

(a) taxelor sau tarifelor specifice:
— percepute la iInmatricularea vehiculului sau

— impuse vehiculelor sau incdrcaturilor cu greutti
sau dimensiuni care nu respectd normele;

(b) taxelor de parcare si tarife specifice ale traficului
urban.

(la) Prezenta directivd nu impiedicd aplicarea
nediscriminatorie de citre statele membre a:

(a) tarifelor de reglementare prevazute special pentru
combaterea aglomeratiilor la anumite ore si in
anumite locuri;

(b) tarifelor de reglementare previzute special pentru
combaterea impactului asupra mediului, inclusiv
calitatea necorespunzitoare a aerului,

pe oricare drum, in special in zonele urbane, inclusiv pe
drumuri care fac parte din reteaua rutierd
transeuropeand care traverseazd o zond urband.”;
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(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Statele membre decid modul in care va fi folosit
venitul provenit din tarifele percepute pentru utilizarea
infrastructurii rutiere. Pentru a permite retelei de dru-
muri sd se dezvolte ca un intreg, venitul realizat din
taxele de utilizare ar trebui si fie folosit in beneficiul sec-
torului de transport si pentru optimizarea intregului
sistem de transport.”

Se introduc urmitoarele articole:

LArticolul 9a

Statele membre stabilesc modalititi de control adecvate si
determind sistemul de sanctiuni aplicabile la incilcarea
dispozitiilor de drept intern adoptate in temeiul prezentei
directive. Statele membre iau toate masurile necesare pentru
a se asigura cd acestea sunt puse in aplicare. Sanctiunile
stabilite sunt efective, proportionale si disuasive.

Articolul 9b

Comisia faciliteaza dialogul si schimbul de tehnologie intre
statele membre in legdturd cu punerea in aplicare a prezentei
directive si in special a anexei III. Comisia actualizeazd si
clarificd anexele 0, III si IV avand in vedere progresul tehnic
si anexele I si I avand in vedere inflatia, in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 9¢ alineatul (3).

Articolul 9¢
(1) Comisia este asistatd de un Comitet.

(2) In cazul in care se face trimitere la acest alineat, se aplici
articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8.

(3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8.

Perioada prevazutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468CE se stabileste la trei luni.

(4) Comitetul isi
procedurd.”

stabileste propriul regulament de

Articolul 11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 11

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului, pana
la 10 iunie 2011, un raport privind punerea in aplicare a
prezentei directive, tinand cont de evolutiile tehnologice si de
evolutia densitdtii traficului, inclusiv utilizarea vehiculelor
mai mari de 3,5 tone si mai mici de 12 tone si evaludnd

10.

11.

12.

13.

14.

impactul lor asupra pietei interne, inclusiv asupra regiunilor
insulare, izolate sau periferice ale Comunitatii, nivelul
investitiilor din sector si contributia proprie la obiectivele
unei politici de transport durabile.

Statele membre inainteazd Comisiei informatiile necesare
pentru elaborarea raportului pana la 10 decembrie 2010.

Dupd examinarea tuturor optiunilor inclusiv costurile legate
de protectia mediului, zgomot, congestiile de trafic si
sandtate, Comisia prezintd, pana la 10 iunie 2008, un model
general aplicabil, transparent si inteligibil pentru evaluarea
tuturor costurilor externe pentru a servi ca bazd pentru
viitoarele calcule ale tarifelor de utilizare a infrastructurilor.
Acest model este insotit de o analizd de impact a internalizarii
costurilor externe pentru toate modurile de transport si o
strategie pentru punerea treptatd in aplicare a modelului
pentru toate modurile de transport.

Raportul si modelul sunt insotite, dacd este cazul, de
propuneri pentru Parlamentul European si Consiliu privind
revizuirea viitoare a prezentei directive.”

Tabelul din anexa Il indicand suma taxelor anuale de utilizare
se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

maxim trei osii | minim patru osii
EURO 0 1332 2233
EURO I 1158 1933
EURO II 1008 1681
EURO III 876 1461
EURO 1V si vehicule mai putin 797 1329
poluante

La anexa II ultima teza se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Tariful zilnic de utilizare este acelasi pentru toate categoriile
de vehicule si se ridicd la 11 EURO”.

Se introduce anexa 0, al cdrei text este prevazut in anexa I la
prezenta directiva.

Se adaugd anexa III, al cdrei text este previzut in anexa II la
prezenta directiva.

Se adaugd anexa 1V, al cdrei text este prevazut in anexa Il la
prezenta directiva.
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Articolul 2

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 10 iunie 2008. Statele membre informeazd de
indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta astfel de masuri, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o astfel de
trimitere in momentul publicirii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de citre statele membre textul
dispozitiilor de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directivd, impreund cu un tabel in care se aratd
modul in care dispozitiile din prezenta directivd corespund dis-
pozitiilor de drept intern adoptate.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasburg, 17 mai 2006.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

J. BORRELL FONTELLES H. WINKLER
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ANEXA I
LANEXA 0
LIMITE ALE EMISIILOR
1. Vehicule <EURO 0»
Masa monoxidului de carbon (CO) g/kWh Masa hidr;)/c]j\r;;ﬁrilor (HC) | Masa oxizi}g(;lr( \(i]ehazot (NO,)
12,3 2,6 15,8
2. Vehicule «<EURO I»/<EURO II»
M? sa Masa hidrocar- Masa oxizilor de .
monoxidului de burilor (HO) azot (NO.) Masa particulelor
carbon (CO) x (PT) g/kWh
o/kWh g/kWh g/kWh
Vehicul <EURO I» 4,9 1,23 9,0 0,4 (1)
Vehicul «<EURO II» 4,0 1,1 7,0 0,15

(1) In cazul motoarelor cu un regim nominal de putere de 85 kW sau mai mic, se aplici un coeficient de 1,7 la valoarea limiti a
emisiei de particule

. Vehicule «<EURO IlI»/<EURO IV»/<EURO V»/<EEV»

Masa specificd a monoxidului de carbon, a hidrocarburilor totale, a oxizilor de azot si a particulelor, determinate
prin testul ESC si opacitatea gazelor evacuate determinatd prin testul ELR, nu trebuie sd depaseascd urmatoarele
valori (1):

Mas.a. Masa hidro- Masa oxizilor Masa
monoxizilor . . Gaze evacuate
de carbon carburilor de azot (NO,) particulelor il
(o) gfkwh | HO glkwh g/kwh (PT) g/kWh
Vehicul EURO 1D 21 0,66 5.0 0,10 () 08
Vehicul <EURO IV» 1,5 0,46 3,5 0,02 05
Vehicul <EURO V» 1,5 0.46 2.0 0.02 05
Vehicul <EEV» 15 0,25 20 0,02 0,15

(") Un ciclu de testare constd dintr-o secventd de puncte de testare, fiecare punct definit de o vitezd si un cuplu pe care motorul
trebuie sd le respecte in regim stabilizat (testul ESC) sau conditii de functionare tranzitorii (teste ETC si ERL)

(%) 0,13 pentru motoarele a ciror capacitate cilindricd unitard este mai mica de 0,7 dm” iar turatia nominald este mai mare dede
3000 min™'.

. Viitoare clase de emisii pentru vehicule astfel cum sunt definite in Directiva 88/77/CEE si modificari ulterioare pot
fi luate in considerare.”
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ANEXA II

LANEXA 1II

PRINCIPIILE ESENTIALE PENTRU ALOCAREA COSTURILOR $I CALCULUL TAXELOR DE
UTILIZARE

Prezenta anexd specificd principiile esentiale pentru calculul taxei medii ponderate de utilizare pentru a reflecta
articolul 7 alineatul (9). Obligatia de a lega taxele de utilizare de costuri nu aduce atingere libertatii statelor membre
de a decide, in conformitate cu articolul 7a alineatul (1), si nu recupereze costurile in intregime prin veniturile obtinute
din taxare sau libertatii de variatie a taxelor specifice de utilizare in raport cu media (*), in conformitate cu articolului 7
alineatul (10).

Aplicarea acestor principii este pe deplin compatibild cu alte obligatii existente in legislatia comunitard, in special
cerinta privind acordarea contractele de concesiune in conformitate cu Directiva 2004/18/CE si alte instrumente
comunitare din domeniul achizitiilor publice.

In cazul in care un stat membru se angajeazd in negocieri cu una sau mai multe parti terte in vederea incheierii unui
contract de concesiune privind construirea sau exploatarea unui parti a infrastructurii sale sau in acest sens incheie
un acord similar bazat pe legislatia internd sau un acord sprijinit de guvernul unui stat membru, respectarea acestor
principii va fi interpretatd pe baza rezultatelor acestor negocieri.

1. Definirea retelei de drumuri si a vehiculelor reglementate

— In cazul in care nu se prevede aplicarea unui singur regim de taxare pe intreaga refea rutierd TEN, un stat
membru specificd exact partea sau partile din retea care urmeaza a fi supuse unui regim de taxare precum
si sistemul pe care il foloseste pentru a clasifica vehiculele in scopul diferentierii taxei de utilizare. De
asemenea, statele membre specificd dacd extind domeniul de aplicare al regimului lor de taxare pentru a
include vehicule sub pragul de greutate de 12 tone.

— In cazulin care un stat membru decide si adopte politici diferite privind recuperarea costului pentru diferite
parti ale retelei [in conformitate cu articolul 7a alineatul (1)], fiecare parte a retelei clar definitd este supusd
unui calcul separat al costurilor. Un stat membru poate decide sd impartd reteaua sa intr-un numadr de parti
clar definite astfel incat sd stabileascd modalititi separate sau asemandtoare de concesiune, pentru fiecare
parte.

2. Costurile infrastructurii

2.1.  Costuri de investitie

— Costurile de investitie includ costurile de constructie (inclusiv costurile financiare) si costurile de dezvoltare
a infrastructurii plus, dacd este cazul, rentabilitatea capitalul investit sau marja de profit. Se includ, de
asemenea, costurile de achizitie a terenului, planificarea, proiectarea, supervizarea contractelor de
constructii si managementul de proiect si al investigatiilor arheologice si geologice, precum si alte costuri
relevante neprevizute.

— Recuperarea costurilor de constructie are la baza fie durata de viatd proiectatd a infrastructurii, fie altd
perioadd de amortizare (nu mai mica de 20 de ani) care poate fi consideratd adecvati din motive de finantare
printr-un contract de concesiune sau altfel. Extinderea perioadei de amortizare poate fi o variabild cheie in
negocierile privind stabilirea contractelor de concesiune, in special dacd statul membru respectiv doreste,
ca parte in contract, si stabileascd plafonul privind taxa medie ponderatd aplicabild.

— Fard a aduce atingere calculului costurilor de investitie, recuperarea costurilor poate:

— fi distribuitd uniform pe intreaga perioadd de amortizare sau poate fi concentratd asupra primilor sau
ultimilor ani sau asupra anilor intermediari, cu conditia ca o astfel de repartizare s se faci in mod
transparent;

— prevedea indexarea taxelor de utilizare pe parcursul perioadei de amortizare.

— Toate costurile istorice se bazeazd pe sumele platite. Costurile care urmeaza si fie atrase vor avea la bazd
prognoze rezonabile.

(") Aceste dispozitii, impreund cu flexibilitatea oferitd in modul in care sunt recuperate costurile in timp (a se vedea
punctul 2.1 liniuta a treia) oferd o marjd considerabild pentru a stabili taxele de trecere la niveluri care sunt
acceptabile pentru utilizatori si sunt adaptate la obiectivele specifice politicii de transport a statului membru.
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— Investitiile publice pot lua forma imprumuturilor financiare. Rata dobanzii care urmeaza si se aplice
costurilor istorice este rata aplicatd imprumuturilor de stat pe perioada respectiva.

— Partea din costuri ce revine vehiculelor grele pentru transportul de marfuri (HGV-uri) se stabileste in mod
obiectiv si transparent, ludnd in considerare proportia traficului de HGV-uri care urmeaza si fie preluata
de retea si costurile aferente. Kilometrii pe vehicul parcursi de HGV-uri pot fi ajustati in acest sens prin
«coeficienti de echivalentd» justificati obiectiv, precum cei de la punctul 4 (2).

— Estimarea rentabilittii capitalului sau a marjei de profit este rezonabild in conditiile pietei si poate varia
pentru a stimula o tertd parte contractantd in ceea ce priveste cerintele referitoare la calitatea serviciilor
furnizate. Rentabilitatea capitalului poate fi evaluati folosindu-se indicatori economici cum ar fi RIR (rata
internd a rentabilitdtii investitiei) sau CMPCI (costul mediu ponderat al capitalului).

2.2, Costuri de intretinere anuale i costuri pentru reparatii structurale

— Aceste costuri includ si costurile anuale de intretinere a retelei de drumuri si costurile periodice legate de
repararea, consolidarea si executia straturilor noi de imbraciminte rutierd, pentru a garanta cd nivelul
functionalitdtii operationale a retelei se mentine in timp.

— Astfel de costuri sunt repartizate intre HGV-uri si alte tipuri de vehicule din trafic pe baza distributiei
kilometrilor vehicul reali si prognozati si pot fi ajustate prin factori de echivalare obiectivi precum cei
prevazuti la punctul 4.

3. Costuri de operare, gestionare §i taxare

Aceste costuri includ toate costurile atrase de operatorul infrastructurii care nu sunt reglementate la punctul 2
si care sunt legate de punerea in aplicare, exploatarea si gestionarea infrastructurii si a sistemul de taxare. Acestea
includ in special:

— costuri de construire, amplasare si intretinere a cabinelor de taxare sia altor sisteme de taxare;

— costuri zilnice de exploatare, gestionare si punere in aplicare a sistemului de colectare a taxelor;

— redevente si drepturi administrative legate de contractele de concesiune;

— costuri de gestionare, de administrare si de intretinere legate de exploatarea infrastructurii.

Costurile pot include rentabilitatea capitalului sau o marjd de profit ce reflectd gradul riscului transferat.

Astfel de costuri sunt repartizate in mod echitabil si transparent intre toate clasele de vehicule care sunt supuse
sistemului de taxare.

4. Partea din trafic ce revine transportului de mirfuri, factorii de echivalentd si mecanismul de corectie

— Calculul taxelor de trecere se bazeazd pe partea din kilometri pe vehicul, reald si prognozata ce revine
HGV-urilor, ajustatd, dacd se doreste, prin coeficienti de echivalentd, pentru a lua in calcul in mod
corespunzdtor costurile crescute de construire si reparare a infrastructurii destinatd utilizarii de citre
vehiculele de marfa.

— Urmitorul tabel prezintd un set de coeficienti de echivalenta orientativi. In cazul in care un stat membru
foloseste coeficienti de echivalentd cu rapoarte diferite de cele din tabel, acestea au la bazd criterii justificabile
obiectiv si sunt ficute publice.

(%) Aplicarea factorilor de echivalentd de citre statele membre poate lua in considerare constructia drumului
realizatd in etape sau folosind abordarea unui ciclu de viatd lung.”
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Coeficienti de echivalentd

Clasa de vehicule (1) Reparatii R
4 Investitii Intretinere anuald
structurale (2)
Intre 3,5 t5i 7,5 t, clasa 0 1 1 1
> 7,5t clasal 1,96 1 1
> 7,5t clasa II 3,47 1 1
> 7,5 t, clasa III 5,72 1 1

(') A se vedea anexa IV pentru determinarea clasei de vehicule.

(?) Clasele de vehicule corespund greutdtii pe osie de 5,5; 6,5; 7,5 si, respectiv, 8,5 tone.

— Regimurile de aplicare a taxelor de utilizare care au la bazd prognoze de trafic prevdd un mecanism de
corectare prin care taxele de utilizare sunt ajustate periodic pentru a corecta orice sub sau supra recuperare

a costurilor datoritd erorilor de estimare.
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ANEXA III

~ANEXA IV

DETERMINAREA ORIENTATIVA A CLASELOR VEHICULELOR

Clasele vehiculelor sunt definite in tabelul de mai jos.

Vehiculele se clasificd in subcategoriile 0, I, II si IIl in conformitate cu degradarea pe care o produc imbracimintei
rutiere, in ordine ascendent (astfel, clasa Il este categoria care produce cea mai mare degradare infrastructurii rutiere).
Degradarea creste exponential cu cresterea greutdtii pe osie.

Toate autovehiculele si combinatiile de vehicule cu o greutate incdrcatd maximd autorizatd de sub 7,5 tone apartin

clasei 0.

Autovehicule

Axe motoare cu suspensie pneumaticd sau

echivalente recunoscute (1) Alte sisteme de suspensie cu axe motoare Clasa de degradare
Numirul osiilor si greutatea brutd incircatd maxima autorizatd (tone)
Mai mare sau egal cu Mai mic decat Mai mare sau egal cu Mai mic decat
Doud osii
7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Trei osii
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 II
25 26
Patru osii
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 Il
29 31
31 32
29 31
31 32

(") Suspensia recunoscutd ca echivalentd in conformitate cu definitia din anexa Il la Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996
de stabilire, pentru anumite autovehicule care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a maselor maxime autorizate in traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59). Directiva astfel cum
a fost modificatd ultima datd prin Directiva 2002/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 67, 9.3.2002, p. 47).
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Combinatii de vehicule (vehicule articulate si autotrenuri)

Axe motoare cu suspensie Pneumatici sau Alte sisteme de suspensie cu axe motoare Clasa de degradare
recunoscute ca echivalente
Numirul osiilor i greutatea brut incircatd maximd autorizatd (tone)
Mai mare sau egal cu Mai mic decat Mai mare sau egal cu Mai mic decat
2 + 1 osii
7,5 12 7,5 12 1
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 osii
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 11
36 38
2 + 3 osii II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
3 + 2 osii
36 38 36 38
38 40
38 40 I
40 44
40 44
3 + 3 osii
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 447




