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DIRECTIVA 2005/35/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 7 septembrie 2005
privind poluarea cauzati de nave si introducerea unor sanctiuni in caz de incilcare

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 251
din Tratat (2),

intrucat:

(1)  Politica comunitard in materie de sigurantd maritima
vizeazd un nivel ridicat de sigurant si de protectie a mediu-
lui si se bazeaza pe principiul ca toate partile implicate in
transportul marfurilor pe cale maritima sunt responsabile
ca navele utilizate in apele comunitare si fie in
conformitate cu normele si standardele in vigoare.

(2) In toate statele membre, standardele concrete pentru
deversirile de substante poluante provenite de la nave sunt
bazate pe Conventia Marpol 73/78. Cu toate acestea,
normele respective sunt ignorate zilnic de un numar foarte
mare de nave care navigheazd in apele comunitare, fird a
fi luatd vreo masurd pentru a corecta aceastd stare de fapt.

(3)  Conventia Marpol 73/78 este pusi in aplicare diferit de la
un stat membru la altul astfel incat este necesard o armo-
nizare la nivel comunitar; in special, practicile statelor
membre referitoare la impunerea de sanctiuni pentru
deversdrile de substante poluante provenite de la nave
variazd in mod semnificativ.

(4)  Masurile cu efect de descurajare fac parte integrantd din
politica de sigurantd maritima a Comunitatii, deoarece asi-
gurd legdtura intre responsabilitatea fiecirei parti implicate
in transportul mdrfurilor poluante pe cale maritima si

(1) JO C220,16.9.2003, p. 72.

()  Avizul Parlamentului European din 13 ianuarie 2004 (JO C 92 E,
16.4.2004, p. 77), Pozitia comund a Consiliului din 7 octombrie
2004 (JO C 25 E, 1.2.2005, p. 29), Pozitia Parlamentului European
din 23 februarie 2005 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia
Consiliului din 12 iulie 2005.

)

supunerea partilor la sanctiuni. Pentru a obtine o protectie
eficientd a mediului sunt necesare sanctiuni eficiente, cu
efect de descurajare si proportionale.

In acest scop este important ca, prin intermediul instru-
mentelor legale corespunzitoare, si se apropie dispozitiile
legale existente, in special in ceea ce priveste definirea
exactd a incdlcdrii in cauzd, exceptiile, normele minime in
materie de sanctiuni, rdspundere si competentd.

Prezenta directivd este completatd printr-o reglementare
detaliatd a infractiunilor si a sanctiunilor, precum si prin
alte dispozitii stabilite prin Decizia-cadru nr. 2005/667 [JAI
a Consiliului din 12 julie 2005 de consolidare a cadrului
penal pentru aplicarea legii impotriva poludrii cauzate de
nave (3).

Nici regimul international privind raspunderea civild si
indemnizatia in caz de poluare cu hidrocarburi, nici cel
referitor la poluarea cu alte substante periculoase sau
nocive nu asigurd suficiente efecte de descurajare pentru a
descuraja partile implicate in transportul incdrcaturilor
periculoase pe cale maritimd sd recurgd la practici sub
nivelul standardelor. Efectele de descurajare necesare pot fi
asigurate numai prin introducerea de sanctiuni care s fie
aplicate oricdrei persoane care cauzeazd sau contribuie la
poluarea marind. Sanctiunile ar trebui si fie aplicabile nu
numai proprietarului sau comandantului navei, ci si pro-
prietarului incdrcdturii, societdtii de clasificare sau oricarei
alte persoane implicate.

Este necesar ca deversdrile de substante poluante provenite
de la nave sd fie considerate incdlcdri in cazul in care au
fost sdvarsite cu intentie, prin imprudentd sau prin negli-
jentd gravd. Aceste incalcdri sunt considerate infractiuni in
conformitate cu Decizia-cadru nr. 2005/667[JAI care com-
pleteazd directiva si in circumstantele prevazute de pre-
zenta decizie.

Sanctiunile aplicabile pentru deversdrile de substante
poluante care provin de la nave nu au legiturd cu raspun-
derea civild a partilor interesate si, prin urmare, nu se supun
nici unei norme referitoare la limitarea sau determinarea
raspunderii civile, nici nu limiteazd despdgubirea eficientd
a victimelor incidentelor de poluare.

JO L 255, 30.9.2005, p. 164.
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(10)

(11)

(13)

(14)

(15)

Este necesar ca statele membre si consolideze, in mod efi-
cient, cooperarea dintre ele pentru ca deversirile de
substante poluante provenite de la nave si fie detectate la
timp si contravenientii sd fie identificati. In acest scop,
Agentia Europeand pentru Siguranta Maritimd, instituita
prin Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 27 iunie 2002 (') are un rol
important in cooperarea cu statele membre pentru
dezvoltarea unor solutii tehnice si pentru furnizarea asis-
tentei tehnice pentru punerea in aplicare a prezentei
directive si pentru a contribui la indeplinirea oricdrei
misiuni atribuite Comisiei in scopul punerii in aplicare
eficiente a prezentei directive.

Pentru o mai bund prevenire si combatere a poludrii din
mediul marin ar trebui sd se creeze sinergii intre autoriti-
tile insdrcinate cu aplicarea legii, cum ar fi serviciile natio-
nale de pazi de coast. In acest context, Comisia ar trebui
sd efectueze un studiu de fezabilitate evidentiind costurile
si beneficiile punerii in aplicare a unui corp de pazd de
coastd europeand responsabild cu prevenirea poludrii si
reactia la poluare. Acest studiu ar trebui urmat, dupa caz,
de o propunere privind crearea unui corp de pazd de coastd
european.

Atunci cand existd o dovadd clard si obiectivd a unei
deversdri care a cauzat sau care riscd sd cauzeze daune
importante, este necesar ca statele membre sd supund pro-
blema autoritdtilor competente in vederea intentdrii unei
actiuni in conformitate cu articolul 220 din Conventia
Organizatiei Natiunilor Unite din 1982 privind dreptul
mdrii.

Aplicarea Directivei 200/59/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind instalatiile
portuare de colectare receptie portuare pentru a deseurile
deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduu-
rilor de incdrcdturd (2) constituie, impreund cu prezenta
directivi, un instrument-cheie din seria de masuri destinate
prevenirii poludrii cauzate de nave.

Este necesar sd se adopte mdsurile necesare pentru punerea
in aplicare a prezentei directive, in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999, de stabilire
a procedurilor de exercitare a competentelor de executare
conferite Comisiei (3).

Dat fiind cd obiectivele prezentei directive si anume
introducerea in dreptul comunitar a standardelor
internationale aplicabile poludrii cauzate de nave si

JO L 208, 5.8.2002, p. 1, regulament astfel cum a fost modificat
ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 724/2004 (JO L 129,
29.4.2004, p. 1).

JO L 332, 28.12.2000, p. 81, directivd astfel cum a fost modificatd
prin Directiva 2002/84/CE (JO L 324, 29.11.2002, p. 53).

JOL 184,17.7.1999, p. 23.

stabilirea unor sanctiuni — penale si administrative — in caz
de incalcari ale acestor standarde, in scopul asigurdrii unui
nivel ridicat de sigurantd si de protectie a mediului in
transportul maritim, nu pot fi indeplinite in mod satisfa-
cdtor de statele membre si prin urmare, pot fi mai bine rea-
lizate la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta mdsuri
in conformitate cu principiul subsidiarititii, previzut la
articolul 5 din Tratat. In conformitate cu principiul propor-
tionalitdtii, astfel cum este previzut la articolul mentionat,
prezenta directivd nu depiseste ceea ce este necesar pentru
a atinge aceste obiective.

(16) Prezenta directivi respectd in totalitate Carta Drepturilor
Fundamentale a Uniunii Europene; oricirei persoane
banuite de sdvarsirea unei inclcdri trebuie sa i se garan-
teze un proces echitabil si impartial, iar sanctiunile trebuie

sd fie proportionale cu gravitatea incdlcarii,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Obiectul

(1) Prezenta directivd are ca obiect includerea in dreptul
comunitar a standardelor internationale cu privire la poluarea
cauzatd de nave si de a asigura faptul ca persoanele responsabile
pentru deversdri sunt supuse unor sanctiuni adecvate, prevazute
la articolul 8, in scopul ameliordrii sigurantei maritime si pentru
a imbundtati protectia mediului marin impotriva poludrii cauzate
de nave.

(2) Prezenta directivd nu impiedicd statele membre sd adopte
mdasuri mai stricte impotriva poludrii cauzate de nave, in
conformitate cu dreptul international.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentei directive:

1. ,Marpol 73/78” inseamna Conventia Internationald din 1973
pentru prevenirea poludrii de cdtre nave si protocolul acesteia
din 1978, in versiunea sa actualizat;

2. ,substante poluante” inseamnd substantele previzute la
anexele [ (hidrocarburi) si II (substante lichide nocive in vrac)
la Marpol 73/78;

3. ,deversare” inseamnd orice evacuare provenitd de la o navi,
oricare ar fi cauza acesteia, previzuti la articolul 2 din
Marpol 73/78;

9

4. ,navd” inseamnd o ambarcatiune maritimd, indiferent de pavi-
lionul acesteia, de orice tip, exploatatd in mediul marin,
inclusiv ambarcatiuni cu aripi imerse, ambarcatiuni pe pernd
de aer, submarine si ambarcatiuni plutitoare.
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Atrticolul 3

Domeniul de aplicare

(1) Prezenta directivi se aplicd, in conformitate cu dreptul
international, deversarilor de substantele poluante in:

(a) apele interne, inclusiv porturile, ale unui stat membru, in
mdsura in care regimul Marpol se aplic;

(b) apele teritoriale ale unui stat membru;

(c) stramtorile utilizate pentru navigatia internationald supuse
regimului de transport de tranzit, in conformitate cu
partea a Ill-a sectiunea 2 din Conventia Organizatiei Natiuni-
lor Unite din 1982 privind dreptul marii, in masura in care
statul membru exercitd o jurisdictie asupra acestor strimtori;

(d) zona economicd exclusivd sau o zond echivalentd dintr-un
stat membru, stabilitdi in conformitate cu dreptul
international si

(¢) marea libera.

(2) Prezenta directivd se aplicd in cazul deversdrilor de substante
poluante provenite de la orice fel de nave, indiferent de pavilionul
lor, cu exceptia navelor de razboi si a navelor de razboi auxiliare,
precum si a altor nave apartinind unui stat sau exploatate de stat
si utilizate in momentul respectiv exclusiv unui serviciu public,
necomercial.

Articolul 4

Incilciri

Statele membre se asigurd cd deversirile de substante poluante de
cdtre nave intr-una din zonele prevazute la articolul 3 alineatul (1)
sunt considerate incdlcdri, in cazul in care au fost sivarsite in mod
deliberat, in mod nesdbuit sau ca urmare a unei neglijente grave.
Aceste incdlcdri sunt considerate infractiuni prin Decizia-cadru
2005/667/[JAl, care completeazd prezenta directivdi si in
circumstantele prevazute de aceastd decizie.

Articolul 5

Exceptii

(1) O deversare de substante poluante intr-una din zonele preva-
zute la articolul 3 alineatul (1) nu se considerd incdlcare in cazul
in care indeplineste conditiile mentionate la anexa I normele 9,
10, 11 litera (a) sau 11 litera (c) sau la anexa Il normele 5, 6
litera (a) sau 6 litera (c) la Conventia Marpol 73/78.

(2) O deversare de substante poluante in zonele previzute la
articolul 3 alineatul (1) literele (c), (d) si (e) nu se considera incl-
care sdvarsitd de proprietar, de comandant sau de echipajul navei
care actioneazd sub autoritatea comandantului, in cazul in care
sunt indeplinite conditiile prevazute la anexa I norma 11 litera (b)
sau la anexa I norma 6 litera (b) la Conventia Marpol 73/78.

Articolul 6

Misuri de aplicare in ceea ce priveste navele aflate in
portul unui stat membru

(1) In cazul in care neregulile sau informatiile dau nastere la
suspiciunea cd o nava care se afld intr-un port in mod voluntar
sau la un terminal in larg al unui stat membru a fost implicatd sau
este implicatd intr-o deversare de substante poluante intr-una din
zonele previzute la articolul 3 alineatul (1), statul membru in
cauzd se asigurd cd se efectueazd o inspectie adecvatd in
conformitate cu legislatia sa internd, ludnd in considerare orien-
tirile aplicabile adoptate de cdtre Organizatia Maritimd
Internationald (OMI).

(2) In cazul in care inspectia mentionati la alineatul (1) dezviluie
fapte care pot implica existenta unei incilciri in sensul
articolului 4, sunt informate autorititile competente din statul
membru respectiv si din statul de pavilion al navei.

Articolul 7

Misuri de aplicare de citre statele riverane cu privire la
navele aflate in tranzit

(1) in cazul in care presupusa deversare de substante poluante are
loc in zonele previzute la articolul 3 alineatul (1) literele (b), (c),
(d) sau (e), iar nava care este banuitd ci a efectuat aceastd dever-
sare nu face escald intr-un port din statul membru care detine
informatii referitoare la presupusa deversare, se aplicd
urmdtoarele dispozitii:

(a) in cazul in care urmitoarea escali a navei are loc intr-un alt
stat membru, statele membre in cauzd coopereazd strans la
inspectia prevazutd la articolul 6 alineatul (1) si in luarea unei
decizii privind masurile adecvate pentru deversarea in cauzd;

(b) In cazul in care urmitoarea escald a navei are loc intr-un port
dintr-un stat care nu este membru al Comunitatii, statul mem-
bru ia msurile necesare pentru ca urmdtorul port de escald al
navei si fie informat despre presupusa deversare si solicitd ca
statul urmdtoarei escale sd ia masurile adecvate in ceea ce pri-
veste deversarea in cauza.
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(2) Atunci cand existd o probd clard si obiectivd cd o navd care
navigheazd in zonele previzute la articolul 3 alineatul (1) lite-
rele (b) sau (d) a sdvarsit, in zona previzutd la articolul 3 alinea-
tul (1) litera (d), o incilcare care a condus la deversiri ce au cau-
zat sau riscd sd cauzeze daune importante litoralului sau
intereselor conexe ale statului membru in cauza sau tuturor resur-
selor din zonele previzute la articolul 3 alineatul (1) literele (b)
sau (d), statul in cauzd, sub rezerva partii a XIl-a sectiunea 7 din
Conventia Organizatiei Natiunilor Unite din 1982 privind dreptul
mdrii si in cazul in care elementele doveditoare justifica acest fapt,
statul prezintd problema autorititilor competente in vederea
intentdrii unei actiuni, care implicd printre altele imobilizarea
navei in conformitate cu legislatia interna.

(3) In oricare caz se informeazd autoritdtile statului de pavilion al
navei.

Articolul 8

Sanctiuni

(1) Statele membre iau misurile necesare pentru ca incilcdrile
previzute la articolul 4 sd dea nastere unor sanctiuni efective, pro-
portionale si cu efect de descurajare, care pot cuprinde sanctiuni
penale sau administrative.

(2) Fiecare stat membru ia masurile necesare pentru ca sanctiunile
previzute la alineatul (1) sd se aplice oricdrei persoane care este
consideratd raspunzitoare pentru o incdlcare previzutd la
articolul 4.

Articolul 9

Conformitatea cu dreptul international

Statele membre aplicd dispozitiile prezentei directive fird nici o
discriminare de drept sau de fapt fatd de navele strdine si in
conformitate cu dreptul international aplicabil, in special
partea a XlI-a sectiunea 7 din Conventia Organizatiei Natiunilor
Unite din 1982 privind dreptul mdrii si notificd de indat, statului
de pavilion al navei si oricarui alt stat in cauzd, masurile adoptate
in temeiul prezentei directive.

Atrticolul 10

Misuri de insotire

(1) In sensul prezentei directive, statele membre si Comisia coo-
pereazd, dupd caz, in stransd cooperare cu Agentia Europeand
pentru Siguranta Maritimd, luind in considerare programul de
actiune pentru combaterea poludrii marine accidentale sau
deliberate, care s-a stabilit prin Decizia nr. 2850/2000/CE a

Parlamentului European si a Consiliului (*) si, dupd caz, punerea
in aplicare a Directivei 2000/59/CE pentru:

(a) elaborarea sistemelor de informatii necesare pentru punerea
in aplicare efectivd a prezentei directive;

(b) stabilirea practicilor si orientdrilor comune bazate pe cele
existente la nivel international, in special pentru:

— monitorizarea si identificarea rapidd a navelor care efec-
tueazd deversdri de substante poluante incilcand prezenta
directiva si in special, dupd caz, instalarea unui echipa-
ment de control la bordul navei;

— elaborarea unor metode fiabile de urmdrire care permit
stabilirea legdturii intre substantele poluante detectate in
mare $i 0 anumita nava si

— aplicarea efectivd a prezentei directive.

(2) In cadrul misiunilor care ii sunt incredintate prin Regulamen-
tul (CE) nr. 1406/2002, Agentia Europeand pentru Siguranta
Maritima:

(a) coopereazd cu statele membre elaborind solutii tehnice si
furnizand asistentd tehnicd in raport cu punerea in aplicare a
prezentei directive, prin actiuni cum ar fi urmdrirea
deversdrilor prin monitorizare si supraveghere prin satelit;

(b) asistd Comisia in punerea in aplicare a prezentei directive,
inclusiv, dupd caz, prin intermediul unor vizite in statele
membre in conformitate cu articolul 3 din Regulamentul (CE)
nr. 1406/2002.

Articolul 11

Studiul de fezabilitate

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului, pana la
sfarsitul lui 2006, un studiu de fezabilitate in care apar costurile
si beneficiile punerii in aplicare a unui corp de pazi de coastd
european responsabil cu prevenirea poludrii si cu rdspunsul la
aceasta.

Atrticolul 12

Rapoarte

Din trei in trei ani, fiecare stat membru transmite Comisiei un
raport pentru a o informa cu privire la aplicarea prezentei directive
de citre autoritatile competente. Pe baza acestor rapoarte, Comisia
prezintd un raport comunitar Parlamentului European si
Consiliului. In acest raport, Comisia analizeaza in special daci este
necesard extinderea sau revizuirea domeniului de aplicare a
prezentei directive. Aceasta descrie de asemenea evolutia
jurisprudentei relevante din statele membre si examineazd
posibilitatea de a pune in aplicare o bazd de date publici
cuprinzand aceastd jurisprudentd.

(") Decizia nr. 2850/2000/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 20 decembrie 2000 de stabilire a unui cadru comunitar de
cooperare in domeniul poludrii accidentale sau deliberate a mediului
marin (JO L 332, 28.12.2000, p. 1.), decizie astfel cum a fost modi-
ficatd ultima datd prin Decizia nr. 787/2004/CE (O L 138,
30.4.2004, p. 12).
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Articolul 13

Comitetul

(1) Comisia este sprijinitd de Comitetul pentru mari sigure si pre-
venirea poludrii de citre nave (COSS) instituit prin articolul 3 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului din 5 noiembrie 2002 (1).

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul articol, se aplici
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, cu respectarea dispo-
zitiilor articolului 8 din decizia mentionati.

Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468|CE este stabilitd la o luna.

Articolul 14
Procedura de informare

Comisia informeazd, in mod regulat, comitetul instituit prin
articolul 4 din Decizia nr. 2850/2000/CE cu privire la orice
mdsurd propusd sau altd activitate relevantd privind combaterea
poludrii marine.

Articolul 15

Procedura de modificare

In conformitate cu articolul 5 din Regulamentul (CE)
nr. 2099/2002 si ca urmare a procedurii prevazute la articolul 13
din prezenta directivdi, COSS poate exclude modificirile
Conventiei Marpol 73/78 din sfera de aplicare a prezentei
directive.

(") JOL 324,29.11.2002, p. 1, regulament astfel cum a fost modificat
ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 415/2004 al Comisiei
(JO L 68, 6.3.2004, p. 10).

Atticolul 16
Punerea in aplicare

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
pand la 1 aprilie 2007 si informeaza de indatd Comisia cu privire
la aceasta.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea

trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 17
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmitoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 18

Destinatari

Prezenta Directivi se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Strasburg, 7 septembrie 2005.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

J. BORRELL FONTELLES C. CLARKE
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ANEXA

Rezumat, cu titlu de referingd, al normelor Conventiei Marpol 73/78 privind deversirile de hidrocarburi

si de substante lichide nocive previzute la articolul 2 alineatul (2)

Partea I: Hidrocarburi (anexa I la Conventia Marpol 73/78)

In sensul anexei I la Conventia Marpol 73/78, ,hidrocarburile” desemneaza petrolul sub toate formele sale si anume
in special titeiul, pacura, nimolul, reziduurile de hidrocarburi si produsele rafinate (altele decat produsele petrochimice
care fac obiectul dispozitiilor anexei II la Conventia Marpol 73/78), iar ,amestecurile de hidrocarburi” desemneazi
orice amestec cu continut de hidrocarburi.

Extrase din dispozitiile aplicabile ale anexei I la Conventia Marpol 73/78:

Norma 9: Reglementarea deversarilor de hidrocarburi

1.

Sub rezerva dispozitiilor normelor 10 si 11 din prezenta anexa si a alineatului (2) la prezenta normd, se interzice
oricdrei nave la care se aplicd prezenta anexd, si deverseze in mare hidrocarburi sau amestecuri de api cu
hidrocarburi, cu exceptia cazurilor in care sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(a) in ceea ce priveste petrolierele, cu exceptia cazurilor previzute la litera (b) din prezentul alineat:
(i) petrolierul nu este intr-o zond speciald;

(ii) petrolierul este la o distantd peste 50 de mile marine de uscatul cel mai apropiat;

(i) petrolierul este in deplasare pe rut;

(iv) rata instantanee de deversare a hidrocarburilor nu depaseste 30 de litri pe mild maring;

(v) cantitatea totald de hidrocarburi deversatd in mare nu depdseste, pentru petrolierele existente, 1/15 000
din cantitatea totald a incdrcaturii speciale din care provin reziduurile si, pentru petrolierele noi, 1/30 000
din cantitatea totald a incdrcdturii speciale din care provin reziduurile si

(vi) petrolierul utilizeazd un dispozitiv de monitorizare continud si de control al deversarilor de hidrocarburi
si un ansamblu de cisterne de decantare, astfel cum sunt prevazute la norma 15 din prezenta anexa;

b

=

in ceea ce priveste navele, cu tonaj brut egal sau mai mare de 400 de tone, altele decat petrolierele si in ceea
ce priveste petrolierele pentru santina compartimentului masini, excluzand santina din sala de pompe de
incdrcdturd, cu conditia ca efluentii acestora si nu se amestece cu reziduuri ale incarcdturii de hidrocarburi:

(i) nava nu este intr-o zond speciald;
(i) nava este in deplasare pe rutd;
(iti) continutul de hidrocarburi al efluentului nediluat nu depdseste 15 parti pe milion si

(iv) nava utilizeazd echipamentul previzut la norma 16 din prezenta anexd (dispozitiv de monitorizare
continud, control si echipament de filtrare).

In ceea ce priveste navele cu un tonaj brut mai mic sau egal cu 400 de tone, altele decat petrolierele, care navigheaza
in afara zonelor speciale, autoritatea (din statul de pavilion) se asigurd ca acestea sunt echipate pe cat posibil si
in mod rezonabil cu instalatii care sd permitd conservarea reziduurilor de hidrocarburi la bord si evacuarea lor
in instalatii de colectare sau in mare, in conformitate cu dispozitiile alineatului (1) litera (b) din prezenta norma.

Dispozitiile alineatului (1) din prezenta normd nu se aplicd la evacuarea balastului curat sau separat sau
amestecurilor netratate de ap si hidrocarburi al cdror continut de hidrocarburi, fard diluare, nu depéseste 15 parti
pe milion, cu conditia ca aceste amestecuri si nu provind de la santina din sala de pompe de incarcaturd si si nu
contind reziduuri de la incircitura de hidrocarburi.

Deversarea in mare nu trebuie sd contind nici produse chimice sau alte substante in cantitdti sau concentratii
periculoase pentru mediul marin, nici produse chimice sau alte substante utilizate pentru a se sustrage de la
conditiile de deversare previzute in prezenta normad.

Reziduurile de hidrocarburi care nu pot fi deversate in mare in conditiile mentionate la alineatele (1), (2) si (4) din
prezenta normd se pastreazd la bord sau se evacueazd in instalatii de colectare.
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Norma 10: Metode de prevenire a poludrii cu hidrocarburi de citre navele exploatate in zonele speciale

1.

In sensul prezentei anexe, zonele speciale sunt zona Marii Mediterane, zona Marii Baltice, zona Marii Negre, zona
Marii Rosii, ,zona golfurilor”, zona Golfului Aden, zona Antarcticii si apele Europei de nord-vest (care sunt definite
dupd cum urmeazd).

Sub rezerva dispozitiilor normei 11 din prezenta anexa:

@

=

Se interzice oricdrui petrolier, precum si oricirei nave cu un tonaj brut egal sau mai mare de 400 tone, alta
decat petrolierul, si deverseze in mare hidrocarburi sau amestecuri de hidrocarburi atunci cand se afla intr-o
zond speciald. [...];

[...] Se interzice oricdrei nave cu un tonaj brut mai mic de 400 tone, precum si unui petrolier, sd deverseze
in mare hidrocarburi sau amestecuri de hidrocarburi atunci cand se afld intr-o zond speciald, cu exceptia
cazului in care continutul de hidrocarburi al efluentului nu depaseste, fara diluare, 15 parti pe milion.

Dispozitiile literei (a) din alineatul (2) la prezenta norma nu se aplicd evacudrii de balast curat sau separat.

Dispozitiile alineatului (2) la prezenta norma nu se aplicd la evacuarea apei de santind tratatd provenitd din
compartimentul masini, in cazul in care sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

(i) apa de santind nu provine de la santinele din sala de pompe de incarciturd;
(ii) apa de santind nu este amestecatd cu reziduuri ale incarcaturii de hidrocarburi;

(iii

=

nava este in deplasare pe rutd;

=

(iv) continutul de hidrocarburi al efluentului nediluat nu depaseste 15 parti pe milion;

(v) nava utilizeaza un echipament de filtrare a hidrocarburilor in conformitate cu dispozitiile alineatului (5)
norma 16 din prezenta anexa si

(vi) sistemul de filtrare este echipat cu un dispozitiv de oprire care garanteazd ci deversarea este intreruptd
in mod automat atunci cind continutul de hidrocarburi al efluentului depaseste 15 parti pe milion.

Evacuarea in mare nu trebuie sd conind nici produse chimice sau alte substante in cantitdti sau concentratii
care sunt periculoase pentru mediul marin, nici produse chimice sau alte substante utilizate pentru a se
sustrage de la conditiile de deversare previzute in prezenta norma.

Reziduurile de hidrocarburi care nu pot fi deversate in mare in conditiile mentionate la alineatele (2) si (3) din
prezenta normd se pastreazd la bord sau se evacueazd in instalatii de colectare.

Nici o dispozitie din prezenta norma nu interzice unei nave a cdrei rutd traverseaza numai partial o zond speciald
sa efectueze deversdri in afara zonei speciale in conformitate cu dispozitiile normei 9 din prezenta anexd.

Norma 11. Exceptii

Normele 9 si 10 din prezenta anexa nu se aplica:

(a) deversdrii in mare de hidrocarburi sau amestecuri de hidrocarburi efectuate de citre o navd pentru a asigura
propria sa sigurantd sau ce a unei alte nave sau salvarea unor vieti omenesti pe mare sau

(b) deversarii in mare de hidrocarburi sau amestecuri de hidrocarburi care provin de la o avarie suferitd de nava sau
de echipamentul acesteia:

(i)

(i)

cu conditia ca toate precautiile rezonabile si fi fost luate dupd avarie sau dupa descoperirea deversrii, pentru
a Impiedica sau reduce aceastd deversare si

cu exceptia cazului in care proprietarul sau comandantul a actionat fie cu intentia de a provoca o dauni, fie
din neglijentd sau avand cunostintd de faptul cd actiunea va avea ca rezultat probabil avarierea sau
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(c) deversarii in mare a unor substante cu continut de hidrocarburi, aprobate de autoritatea (din statul de pavilion),

atunci cand aceste substante se utilizeaza pentru a combate un caz special de poluare, in scopul reducerii daunelor
cauzate de poluare. Orice deversare de acest fel face obiectul aprobarii guvernului, oricare ar fi acesta, in jurisdictia
ciruia se intentioneazd si se efectueze deversarea.

Partea a Il-a: Substante lichide nocive (anexa II la Conventia Marpol 73/78)

Extrase din dispozitiile aplicabile ale anexei II la Conventia Marpol 73/78:

Norma 3: Clasificarea pe categorii si lista substantelor lichide nocive

1.

In sensul normelor din prezenta anexd, substantele lichide nocive sunt impdrtite in patru categorii, dupa cum
urmeaza:

(a) Categoria A: substante lichide nocive care, in cazul in care ar fi deversate in mare in momentul operatiunilor
de spilare a cisternelor sau al operatiunilor de descarcare a balastului, ar prezenta un risc grav pentru resursele
marine sau pentru sindtatea umand sau ar cauza daune grave locurilor de agrement altor utilizari legitime
ale marii si, prin urmare, ar justifica punerea in aplicare a unor masuri riguroase de combatere a poludrii;

Categoria B: substante lichide nocive care, in cazul in care ar fi deversate in mare in momentul operatiunilor
de spilare a cisternelor sau al operatiunilor de descarcare a balastului ar prezenta un risc pentru resursele
marine sau pentru sandtatea umand sau ar cauza daune locurilor de agrement sau altor utilizari legitime ale
mdrii §i, prin urmare, ar justifica punerea in aplicare a unor mdsuri speciale de combatere a poludrii;

—
Kon

Categoria C: substante lichide nocive care, in cazul in care ar fi deversate in mare in momentul operatiunilor
de spilare a cisternelor sau al operatiunilor de descdrcare a balastului ar prezenta un risc minor pentru
resursele marine sau pentru sdndtatea umana sau ar cauza daune minore locurilor de agrement sau altor
utilizdri legitime ale mdrii §i, prin urmare, ar necesita conditii speciale de exploatare;

—_
Ke

=

Categoria D: substante lichide nocive care, in cazul in care ar fi deversate in mare in momentul operatiunilor
de spalare a cisternelor sau al operatiunilor de descarcare a balastului ar prezenta un risc identificabil pentru
resursele marine sau pentru sindtatea umand sau ar cauza daune usoare locurilor de agrement sau altor
utilizdri legitime ale mdrii si, prin urmare, ar necesita anumite precautii in ceea ce priveste conditiile de
exploatare.

[Alte directive pentru a clasifica substantele in categorii, inclusiv o listd a substantelor clasificate sunt previzute la
norma 3 alineatele (2) - (4) si la norma 4 precum si la apendicele anexei II la Conventia Marpol 73/78]

Norma 5: Deversarea substantelor lichide nocive

Substantele din categoriile A, B si C in afara zonelor speciale si substantele din categoria D in toate zonele

Sub rezerva dispozitiilor [...] din norma 6 a prezentei anexe:

Se interzice deversarea in mare a substantelor din categoria A, definite la norma 3 alineatul (1) litera (a) din
prezenta anexd, a substantelor clasificate in mod provizoriu in aceasta categorie, precum si a apei de balast, a apei
de la spalarea cisternelor sau altor reziduuri sau amestecuri continind asemenea substante. In cazul in care sunt
curdtate cisternele care contin asemenea substante sau amestecuri, reziduurile rezultate din spilare sunt evacuate
intr-o instalatie de colectare pand cand concentratia substantei in efluent este egald sau mai micd cu 0,1 % din
greutate si pand cand cisterna se goleste, cu exceptia fosforului galben sau alb pentru care concentratia reziduald
trebuie sd fie de 0,01 % din greutate. Orice fel de apd introdusa ulterior in cisternd poate fi deversatd in mare atunci
cand sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) navase deplaseazd pe rutd cu o vitezd de cel putin 7 noduri in cazul navelor cu autopropulsare sau cel putin 4
noduri in cazul celorlalte nave;

(b) deversarea se face sub linia de plutire, lund in considerare localizarea punctelor de aspiratie a apei de mare si

(c) deversarea se face la o distantd de cel putin 12 mile marine de uscatul cel mai apropiat si la 0 adancime a apei
de cel putin 25 metri.
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Se interzice deversarea in mare a substantelor din categoria B, definite la norma 3 alineatul (1) litera (b) din
prezenta anexd, a substantelor clasificate provizoriu in aceastd categorie precum si a apei de balast, a apei de
spalare a cisternelor sau altor reziduuri sau amestecuri avand in continut asemenea substante, cu exceptia
cazurilor in care sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) nava se deplaseazd pe rutd cu o vitezd de cel putin 7 noduri in cazul navelor cu autopropulsare sau cel putin 4
noduri in cazul celorlalte nave;

Cx

metoda si dispozitivele utilizate pentru a efectua deversarea sunt aprobate de autoritatea (din statul de
pavilion). Acestea sunt bazate pe standardele elaborate de (OMI) si garanteazd cd rata si concentratia de
evacuare a efluentului sunt de asa naturd incat concentratia substantei nu poate depdsi o parte dintr-un milion
din siajul navei, la pupa acestuia;

(c) cantitatea maximd a incdrcaturii deversate din fiecare cisternd si din sistemul sdu de conducte nu trebuie si
depdseascd cantitatea maxima corespunzitoare metodei aprobate, prevazuta la litera (b) din prezentul alineat,
cantitate care nu va depdsi in nici un caz cea mai mare dintre cele doud cantitdti urmatoare: 1 m* sau 1/3 000
din capacitatea in m’a cisternei;

(d) deversarea se efectueazd sub linia de plutire, ludnd in considerare localizarea punctelor de aspiratie a apei de
mare si

(e) deversarea se efectueazd la o distantd de cel putin 12 mile marine de uscatul cel mai apropiat si la o adancime
a apei de cel putin 25 metri.

Se interzice deversarea in mare a substantelor din categoria C, definite la norma 3 alineatul (1) litera (c) din
prezenta anexd, a substantelor clasificate provizoriu in aceastd categorie, precum si a apei de balast, a apei de
spilare a cisternelor sau altor reziduuri sau amestecuri contindnd asemenea substante, cu exceptia cazurilor in
care sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) nava se deplaseazd pe rutd cu o vitezd de cel putin 7 noduri in cazul navelor cu autopropulsare sau cel putin 4
noduri in cazul celorlalte nave;

Cx

metoda si dispozitivele utilizate pentru a efectua deversarea sunt aprobate de autoritatea (din statul de
pavilion). Acestea sunt bazate pe standarde elaborate de (OMI) si garanteaza ca rata si concentratia de evacuare
a efluentului sunt de asa naturd incat concentratia substantei nu poate depdsi zece parti dintr-un milion din
siajul navei, la pupa acestuia;

(c) cantitatea maximd a incdrciturii deversate din fiecare cisternd si din sistemul siu de conducte nu depaseste
cantitatea maxima corespunzitoare metodei aprobate, prevazuti la litera (b) din prezentul alineat, cantitate
care nu va depdsi in nici un caz cea mai mare dintre cele doud cantititi urmitoare: 3 m® sau 1/1 000 din
capacitatea in m’a cisternei;

(d) deversarea se efectueaza sub linia de plutire, luand in considerare localizarea punctelor de aspiratie a apei de
mare i

(e) deversarea se efectueazd la o distantd de cel putin 12 mile marine de uscatul cel mai apropiat si la 0 adancime
a apei de cel putin 25 metri.

Se interzice deversarea in mare a substantelor din categoria D, definite la norma 3 alineatul (1) litera (d) din
prezenta anexd, a substantelor clasificate provizoriu in aceasta categorie, precum si a apei de balast, a apei de la
spilarea cisternelor sau altor reziduuri sau amestecuri continind asemenea substante, cu exceptia cazurilor in care
sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) nava se deplaseazd pe rutd cu o vitezd de cel putin 7 noduri in cazul navelor cu autopropulsare sau cel putin
4 noduri in cazul celorlalte nave;

(b) concentratia amestecului nu depaseste o parte de substantd la 10 parti de apa si
() deversarea se efectucazd la o distantd de cel putin 12 mile marine de uscatul cel mai apropiat.

Poate fi utilizatd o metodd de ventilare aprobati de autoritatea (din statul de pavilion) pentru a elimina reziduurile
de incdrcatura dintr-o cisternd. Aceastd metodd trebuie bazatd pe standarde elaborate de (OMI). Apa care a fost
introdusd ulterior in cisternd se considera curatd si nu face obiectul dispozitiilor alineatelor (1), (2), (3) sau (4) din
prezenta normad.

Se interzice deversarea in mare a substantelor care nu apartin unei categorii sau care nu au fost clasificate
provizoriu sau evaluate in conformitate cu norma 4 alineatul (1) din prezenta anexd, precum si a apei de balast,
a apei de spalare a cisternelor sau a altor reziduuri sau amestecuri continand astfel de substante.
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Substante din categoriile A, B si C in zone speciale (astfel cum sunt definite la anexa II la Conventia Marpol 73/78
norma 1, inclusiv Marea Balticd)

Sub rezerva dispozitiilor [...] din norma 6 din prezenta anexd,

7.

Se interzice deversarea in mare a substantelor din categoria A, definite la norma 3 alineatul (1) litera (a) din
prezenta anexd, a substantelor clasificate provizoriu in aceastd categorie, precum si a apei de balast, a apei de la
spalarea cisternelor sau altor reziduuri sau amestecuri continind asemenea substante. Atunci cand sunt spalate
cisternele care contin aceste substante sau amestecuri, reziduurile rezultate din spdlare sunt evacuate intr-o
instalatie de colectare pusd in functiune de statele riverane din zona speciald in conformitate cu dispozitiile
normei 7 din prezenta anexd, pand cand concentratia substantei in efluent este egald sau mai micd cu 0,05 % din
greutate si pand cand cisterna se goleste, cu exceptia fosforului galben sau alb pentru care concentratia reziduald
trebuie si fie de 0,005 % din greutate. Apa introdusa ulterior in cisternd poate fi deversatd in mare atunci cand
sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) nava se deplaseazd pe rutd cu o vitezd de cel putin 7 noduri in cazul navelor cu autopropulsare sau cel putin 4
noduri in cazul celorlalte nave;

(b) deversarea se efectueaza sub linia de plutire, ludnd in considerare localizarea punctelor de aspiratie a apei de
mare $i

(c) deversarea se efectueazd la o distantd de cel putin 12 mile marine de uscatul cel mai apropiat si la 0 adancime
a apei de cel putin 25 metri.

Se interzice deversarea in mare a substantelor din categoria B, definite la norma 3 alineatul (1) litera (b) din
prezenta anexd, a substantelor clasificate provizoriu in aceastd categorie, precum si a apei de balast, a apei de la
spalarea cisternelor sau a altor reziduuri sau amestecuri continind asemenea substante, cu exceptia cazurilor in
care sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) cisterna a fost prespalatd in conformitate cu procedura aprobati de autoritatea (din statul de pavilion) si pe
baza standardelor elaborate de (OMI), iar reziduurile de spilare ale cisternei care rezultd au fost evacuate intr-o
instalatie de colectare;

(b) nava se deplaseazd pe rutd cu o viteza de cel putin 7 noduri in cazul navelor cu autopropulsare sau cel putin 4
noduri in cazul celorlalte nave;

(c) metoda si dispozitivele utilizate pentru a efectua deversarea si spalarea sunt aprobate de autoritatea (din statul
de pavilion). Acestea se bazeazd pe standarde elaborate de (OMI) si garanteaza cd rata si concentratia de
evacuare a efluentului sunt de aga naturd incat concentratia substantei nu poate depdsi o parte dintr-un milion
din siajul navei, la pupa acesteia;

(d) deversarea se efectueaza sub linia de plutire, ludnd in considerare localizarea punctelor de aspiratie a apei de
mare si

(e) deversarea se efectueazd la o distanta de cel putin 12 mile marine de uscatul cel mai apropiat si la 0 addncime
a apei de cel putin 25 metri.

Se interzice deversarea in mare a substantelor din categoria C, definite la norma 3 alineatul (1) litera (c) din
prezenta anexd, a substantelor clasificate provizoriu in aceastd categorie, precum si a apei de balast, a apei de la
spalarea cisternelor sau a altor reziduuri sau amestecuri continind asemenea substante, cu exceptia cazurilor in
care sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) nava se deplaseazd pe rutd cu o viteza de cel putin 7 noduri in cazul navelor cu autopropulsare sau cel putin 4
noduri in cazul celorlalte nave;

Cx

metoda si dispozitivele utilizate pentru a efectua deversarea sunt aprobate de autoritatea (din statul de
pavilion). Acestea sunt bazate pe standarde elaborate de (OMI) si garanteaza cd rata si concentratia de evacuare
a efluentului sunt de asa naturd incat concentratia substantei nu poate depisi o parte dintr-un milion din siajul
navei, la pupa acestuia;

(c) cantitatea maxima a incdrcdturii deversate din fiecare cisternd si din sistemul sdu de conducte nu depaseste
cantitatea maxima corespunzatoare metodei aprobate, prevazutd la litera (b) din prezentul alineat, cantitate
care nu va depisi in nici un caz cea mai mare dintre urmitoarele doud cantititi: 1 m® sau 1/3 000 din
capacitatea in m’a cisternei;
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11.

12.

(d) deversarea se efectueaza sub linia de plutire, ludnd in considerare localizarea punctelor de aspiratie a apei de
mare si

(e) deversarea se efectueazd la o distantd de cel putin 12 mile marine de la uscatul cel mai apropiat sila o adancime
a apei de cel putin 25 metri.

Poate fi utilizatd o metodi de ventilare aprobati de autoritatea (din statul de pavilion) pentru a elimina reziduurile
de incarcdturd dintr-o cisternd. Aceastd metoda trebuie si fie bazatd pe standarde elaborate de (OMI). Apa care
a fost introdusa ulterior in cisternd se considerd curata si nu face obiectul dispozitiilor alineatelor (7), (8) si (9)
din prezenta norma.

Se interzice deversarea in mare a substantelor care nu apartin unei categorii care nu au fost clasificate provizoriu
sau care nu au fost evaluate in conformitate cu norma 4 alineatul (1) din prezenta anexa, precum si a apei de balast,
a apei de la spalarea cisternelor sau a altor reziduuri sau amestecuri continind astfel de substante.

Dispozitiile din prezenta normd nu impiedicd navele si pdstreze la bord reziduurile unei incarcaturi din
categoria B sau C si s le deverseze in afara unei zone speciale, in conformitate cu dispozitiile alineatelor (2) si (3)
din prezenta norma.

Norma 6: Exceptii

Norma 5 din prezenta anexd nu se aplica:

@

(b)

deversdrii in mare de substante lichide nocive sau amestecuri care contin asemenea substante, necesard pentru
a asigura siguranta unei nave sau pentru a salva vieti omenesti pe mare sau

deversdrii in mare de substante lichide nocive sau amestecuri care contin asemenea substante, provenite de la o
avarie suferitd de navi sau de echipamentul acesteia:

(i) cu conditia ca toate precautiile rezonabile si fi fost adoptate dupd avarie sau dupa descoperirea deversarii,
pentru a impiedica sau reduce aceastd deversare si

(ii) cu exceptia cazului in care proprietarul sau comandantul a actionat fie cu intentia de a provoca daune, fie
din neglijentd sau avand cunostintd de faptul cd actiunea va avea ca rezultat probabil avarierea sau

deversdrii in mare a unor substante lichide nocive aprobate de autoritatea (din statul de pavilion) sau a unor
amestecuri continand asemenea substante, atunci cand aceste substante se utilizeazd pentru a combate un anumit
caz de poluare, in scopul reducerii daunelor cauzate de aceastd poluare. Orice astfel de deversare face obiectul
aprobdrii guvernului, oricare ar fi acesta, in jurisdictia cdruia se intentioneazi s se efectueze deversarea.



