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30.5.2002 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE L 140/2

REGULAMENTUL (CE) NR. 889/2002 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 13 mai 2002

de modificare a Regulamentului Consiliului (CE) nr. 202797 privind rispunderea operatorilor de
transport aerian in caz de accidente

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),
in urma consultdrii Comitetului Regiunilor,

in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251 din
tratat (3),

intrucat:

(1) In cadrul politicii comune a transporturilor este important
sd se asigure un nivel corespunzitor de despagubire pen-
tru pasagerii implicati in accidente aviatice.

(2) O noud Conventie pentru unificarea anumitor norme pri-
vind transportul aerian international a fost semnatd la
Montréal la 28 mai 1999, care stabileste noi norme glo-
bale cu privire la raspunderea in caz de accidente pentru
transportul aerian international, si inlocuieste normele din
Conventia de la Varsovia din 1929 si modificarile ulte-
rioare ale acesteia (4).

(3)  Conventia de la Varsovia continud sa existe aldturi de Con-
ventia de la Montréal pentru o perioadd nedeterminata.

(4)  Conventia de la Montréal prevede rispunderea nelimitatd
in cazul decesului sau vatdmdrii pasagerilor transportului
aerian.

(5) Comunitatea a semnat Conventia de la Montréal
manifestindu-si intentia de a deveni parte la acord prin
ratificarea acestuia.

(') JO C337E, 28.11.2000, p. 68 si
JO C 213 E, 31.7.2001, p. 298.

(3 JO C123,25.4.2001, p. 47.

() Avizul Parlamentului European din 5 aprilie 2001 (JO C 21,
24.1.2002, p. 256). Pozitia Comund a Consiliului din 19 decembrie
2001 (JO C 58 E, 5.3.2002, p. 8) si Decizia Parlamentului European
din 12 martie 2002.

(% JOL 194, 18.7.2001, p. 38.

(10)

(12)

)

Este necesard modificarea  Regulamentului  (CE)
nr. 2027/97 al Consiliului din 9 octombrie 1997 privind
raspunderea operatorului de transport aerian in caz de
accidente (°), in vederea alinierii acestuia la dispozitiile
Conventiei de la Montréal, credndu-se astfel un sistem
unitar de rdspundere pentru transportul aerian
international.

Prezentul regulament si Conventia de la Montréal
consolideazd protectia pasagerilor si a apartindtorilor aces-
tora si nu pot fi interpretate intr-o manierd care ar diminua
protectia acestora in raport cu legislatia in vigoare la data
adoptdrii prezentului regulament.

Pe piata internationald a aviatiei a fost eliminatd distinctia
intre transportul intern si cel international si, prin urmare,
este necesar sa existe acelasi nivel de raspundere, de aceeasi
naturd, att in transportul international cat si in cel intern
la nivelul intregii Comunitati.

In conformitate cu principiul subsidiarititii, este de dorit si
existe o actiune la nivel comunitar pentru a se crea un set
unic de norme pentru toti transportatorii comunitari din
aviaie.

Un sistem de raspundere nelimitata in cazul decesului sau
vatdmarii pasagerilor este oportun in contextul unui sistem
de transport aerian sigur si modern.

Operatorul de transport aerian comunitar ar trebui si se
poatd prevala de articolul 21 alineatul (2) din Conventia de
la Montréal numai dacd dovedeste cd dauna nu a fost
provocatd din neglijenta sau dintr-o altd actiune gresitd ori
omisiune a operatorului de transport, a prepusilor sau
mandatarilor sdi.

Limitele uniforme ale rdspunderii in cazul pierderii,
deteriordrii sau distrugerii bagajelor si daunelor provocate
de intarzieri, care se aplicd tuturor operatiunilor de
transport efectuate de operatorii de transport comunitari
asigurd reguli simple si clare atdt pentru pasageri cat si pen-
tru companiile aeriene si permit pasagerilor sd stabileascd
daci este necesard o asigurare suplimentard.

JOL 285,17.10.1997, p. 1.
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(13)

(16)

(17)

(18)

Nu ar fi practic pentru operatorii de transport aerian
comunitari si ar fi derutant pentru pasagerii acestora dacd
ar trebui sa aplice diferite regimuri de raspundere pe dife-
rite rute din retelele lor.

Este de dorit sd fie ajutate victimele accidentelor si
persoanele apartindtoare pentru a face fatd nevoilor finan-
ciare pe termen scurt in perioada imediat urmdtoare acci-
dentului.

Articolul 50 din Conventia de la Montréal impune partilor
sd asigure faptul cd operatorii de transport aerian sunt asi-
gurati in mod corespunzator si este necesar sd se tind cont
de articolul 7 din Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 al Con-
siliului din 23 iulie 1992 privind acordarea licentelor ope-
ratorilor de transport aerian (1) in ceea ce priveste
respectarea acestei dispozitii.

Este de dorit si se furnizeze informatiile de baza referitoare
la normele privind rdspunderea aplicabile fiecdrui pasager
astfel incat, dacd este necesar, acestia sd poatd sd incheie
contracte suplimentare de asigurare inainte de cdlatorie.

Este necesard revizuirea sumelor stabilite in prezentul regu-
lament pentru a se tine cont de inflatie si de orice revizuire
a limitelor de raspundere din Conventia de la Montréal.

In misura in care sunt necesare viitoare norme pentru
punerea in aplicare a Conventiei de la Montréal cu privire
la aspectele care nu sunt reglementate de Regulamentul
(CE) nr. 2027/97, responsabilitatea adoptrii acestor dis-
pozitii revine statelor membre,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 2027/97 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Regulamentul (CE) nr. 2027/97 privind raspunderea opera-
torilor de transport aerian privind transportul aerian al pasa-

gerilor si al bagajelor acestora”;

articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 1

Prezentul regulament pune in aplicare dispozitiile relevante
ale Conventiei de la Montréal in ceea ce priveste transportul
aerian al pasagerilor si al bagajelor acestora si stabileste
anumite dispozitii suplimentare. De asemenea, extinde
aplicarea acestor dispozitii la transportul aerian efectuat pe
teritoriul unui singur stat membru.”;

articolul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:
LJArticolul 2

(1) In intelesul prezentului regulament:

(a) «operator de transport aerian» inseamnd o companie de
transport aerian care detine o licentd valabild de functio-
nare;

JO L 240, 24.8.1992, p. 1.

6.

(b) «operator de transport aerian comunitar» inseamnd un
operator de transport aerian care detine o licentd valabild
de functionare acordatd de un stat membru in
conformitate cu dispozitille Regulamentului (CEE)
nr. 2407/92;

(c) «persoand care are dreptul la despagubire» inseamna un
pasager sau orice persoand care are dreptul sd emitd
pretentii in numele respectivului pasager, in conformitate
cu legislatia aplicabild;

(d) «bagaj», dacd nu se specificd altfel, inseamnd atat bagajul
inregistrat, cat si cel neinregistrat, in sensul articolului 17
alineatul (4) din Conventia de la Montréal;

(e) «D.S.T. (,SDR")» inseamnd drepturile speciale de tragere,
asa cum sunt definite de cdtre Fondul Monetar Interna-
tional;

(f) «Conventia de la Varsovia» inseamnd Conventia pentru
unificarea unor norme privind transportul aerian
international, semnatd la Varsovia la 12 octombrie 1929,
sau Conventia de la Varsovia, modificatd la Haga la
28 septembrie 1955 si Conventia complementard la
Conventia de la Varsovia incheiatd la Guadalajara la
18 septembrie 1961;

(g) «Conventia de la Montréal» inseamnd «Conventia pentru
unificarea anumitor norme referitoare la transportul
aerian internationaly, adoptatd la Montréal la 28 mai
1999.

(2) Notiunile cuprinse in prezentul regulament care nu sunt
definite la alineatul (1) sunt echivalente celor utilizate in Con-
ventia de la Montréal.”;

articolul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»Articolul 3

(1) Raspunderea unui operator de transport aerian
comunitar cu privire la pasageri si bagajele acestora este
reglementatd de toate dispozitiile Conventiei de la Montréal
privind o astfel de raspundere.

(2) Obligatia asigurdrii conform articolului 7 din Regula-
mentul (CEE) nr. 2407/92 in ceea ce priveste rdspunderea
fatd de pasageri se intelege ca fiind obligatia operatorului de
transport aerian comunitar de a fi asigurat la un nivel cores-
punzitor pentru a garanta cd toate persoanele care au dreptul
la despagubiri primesc intreaga sumd la care au dreptul in
conformitate cu prezentul regulament.”;

se insereazd urmdtorul articol:

LArticolul 3a

Suma suplimentard care, conform articolului 22 alineatul (2)
din Conventia de la Montréal, poate fi solicitatd de cdtre un
operator de transport aerian comunitar in cazul in care un
pasager face o declaratie speciald privind interesul in livrarea
bagajului la destinatie, se fundamenteaza pe un tarif stabilit in
functie de costurile aditionale rezultate din transportul si
asigurarea bagajului respectiv, in plus fatd de cele suportate
pentru bagajele evaluate la sau sub limita de rdspundere.
Tariful este pus la dispozitia pasagerilor, la cerere.”;

articolul 4 se eliming;
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articolul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
JArticolul 5

(1) Operatorul de transport aerian comunitar trebuie ca fird
intrziere si, in orice caz, in termen de cel mult cincisprezece
zile de la identificarea persoanelor care au dreptul la despa-
gubiri, sd efectueze astfel de plati anticipate asa cum sunt
necesare pentru a acoperi necesitdtile economice imediate,
proportional cu cuantumul daunei provocate.

(2) Fard a aduce atingere alineatului (1), o platd anticipatd in
caz de deces nu trebuie si fie mai mici decat echivalentul in
euro a 16 000 D.S.T. pentru fiecare pasager.

(3) O platd anticipatd nu constituie recunoasterea raspunde-
rii si poate fi compensatd cu orice suma platitd ulterior in
conformitate cu raspunderea operatorului de transport aerian
comunitar, dar nu este returnabild, cu exceptia cazurilor pre-
vazute la articolul 20 din Conventia de la Montréal sau a
cazului in care persoana care a primit plata anticipatd nu a
fost persoana care are dreptul la despagubiri.”;

articolul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:
LJArticolul 6

(1) Toti operatorii de transport aerian trebuie, atunci cand
vand servicii de transport aerian in Comunitate, sd se asigure
cd o prezentare sumard a celor mai importante dispozitii care
reglementeazd raspunderea fatd de pasageri si bagajele aces-
tora, inclusiv termenele de inregistrare a unei solicitdri de des-
pagubire si posibilitatea efectudrii unei declaratii speciale
pentru bagajele acestora, este disponibild pentru pasageri la
toate punctele de vanzare, inclusiv in cazul vanzarilor prin
telefon sau internet. In vederea respectarii acestei cerinte pri-
vind informarea, operatorii de transport aerian comunitari
utilizeazd avizul continut in anexi. Un astfel de sumar sau
aviz nu poate fi utilizat ca temei pentru solicitarea de despa-
gubiri si nici pentru interpretarea dispozitiilor prezentului
regulament sau ale Conventiei de la Montréal.

(2) In plus fatd de cerintele de informare stabilite la alineatul
(1), in ceea ce priveste serviciile de transport aerian vandute
sau cumpdrate in Comunitate, toti operatorii de transport
aerian pun la dispozitia fiecdrui pasager o indicatie in scris
despre:

— limita aplicabild pentru zborul respectiv privind rdspun-
derea operatorului de transport in caz de deces sau vata-
mare corporald, daci o asemenea limitd existd;

— limita aplicabild pentru zborul respectiv, privind rispun-
derea operatorului de transport in caz de distrugere, pier-
dere sau deteriorare a bagajelor si avertizarea cd bagajele
cu o valoare mai mare decit aceastd limitd trebuie aduse
la cunostinta operatorului de transport la ghiseul de
verificare a documentelor de transport si eliberare a
tichetelor de imbarcare (check-in) sau asigurate in intre-
gime de pasager inainte de efectuarea cildtoriei;

— limita aplicabild pentru zborul respectiv privind rispun-
derea operatorului de transport pentru daune provocate
de intarziere.

(3) In cazul tuturor transporturilor efectuate de citre opera-
torii de transport aerian comunitari, limitele indicate in
conformitate cu informatiile solicitate la alineatele (1) si (2)

10.

trebuie sd fie cele stabilite prin prezentul regulament, cu
exceptia cazului in care operatorul de transport aerian
comunitar aplicd limite mai ridicate din proprie initiativa. In
cazul tuturor transporturilor efectuate de citre operatori de
transport necomunitari, alineatele (1) si (2) se aplicd numai
pentru transportul spre, dinspre sau in interiorul Comunita-
tii.”;

articolul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:
LArticolul 7

Nu mai tarziu de trei ani de la data la care Regulamentul (CE)
nr. 889/2002 () incepe si se aplice, Comisia intocmeste un
raport privind aplicarea prezentului regulament. In special,
Comisia verificd necesitatea revizuirii sumelor mentionate in
articolele relevante ale Conventiei de la Montréal in lumina
dezvoltdrilor economice si a notificdrilor Depozitarului
OACL

() JOL 140, 30.5.2002, p. 2.7;
se adaugd urmdtoarea anexd:

LAnexd

Rispunderea operatorului de transport aerian pentru
pasageri si bagajele acestora

Acest aviz de informare prezintd normele privind rispunde-
rea aplicate de operatorii de transport aerian comunitari asa
cum se solicitd in legislatia comunitard si in Conventia de la
Montréal.

Despagubirea in caz de deces sau vdtimare

Rispunderea operatorului de transport aerian in cazul
decesului sau al vatdmarii pasagerului nu este limitata finan-
ciar. Pentru daune de pand la 100 000 D.S.T. (echivalentul
sumei in moneda nationald), operatorul de transport aerian
nu poate contesta solicitarea pentru despagubire. Peste
aceastd sumd, operatorul de transport aerian se poate apira
impotriva unei solicitdri de despdgubire ficind dovada ci
accidentul nu s-a produs din neglijenta sau vina sa.

Plati anticipate

In cazul decesului sau al vitdmarii pasagerului, operatorul de
transport aerian trebuie sa faci o platd anticipatd, pentru aco-
perirea necesitatilor economice imediate, in termen de 15 zile
de la identificarea persoanei indreptitite la despagubiri. In
cazul decesului, aceastd platd anticipatd nu va fi mai mica de
16 000 D.S.T. (echivalentul sumei in moneda national).

Intarzierile pasagerilor

In cazul intarzierilor pasagerilor, operatorul de transport
aerian este rdspunzdtor pentru daunele survenite, cu excep-
tia cazurilor in care acesta a luat toate misurile care se impun
in mod rezonabil pentru evitarea daunei sau i-a fost imposi-
bil sd ia aceste mdsuri. Rdspunderea pentru intirzierea
pasagerului este limitatd la 4 150 D.S.T. (echivalentul sumei
in monedd nationald).
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Intarzierea bagajelor

In cazul intarzierilor pasagerilor, operatorul de transport
aerian este raspunzitor pentru dauna survenitd, cu exceptia
cazurilor in care acesta a luat toate mdsurile care se impun in
mod rezonabil pentru evitarea daunei sau i-a fost imposibil
sd ia aceste masuri. Raspunderea pentru intarzierea bagajului
este limitatd la 1 000 D.S.T. (echivalentul sumei in moneda
nationald).

Distrugerea, pierderea sau deteriorarea bagajelor

Operatorul de transport aerian este rispunzdtor in caz de dis-
trugere, pierdere sau deteriorare a bagajelor pand la limita de
1 000 D.S.T. (echivalentul sumei in monedi nationald). In
cazul unui bagaj inregistrat, operatorul de transport este ris-
punzitor chiar dacd dauna nu s-a produs din vina acestuia,
cu exceptia cazului in care bagajul prezenta anumite defecte.
In cazul unui bagaj neinregistrat, operatorul de transport este
raspunzdtor numai dacd dauna s-a produs din vina acestuia.

Limite mai mari de rdspundere pentru bagaje

Un pasager poate beneficia de o limitd de rispundere mai
mare depunand o declaratie speciald in acest sens la ultimul
ghiseu de check-in si plitind o taxd suplimentara.

Reclamatii cu privire la bagaje

Dacd bagajul este deteriorat, predat cu intdrziere, pierdut sau
distrus, pasagerul trebuie sd facd cat mai curdnd posibil o
reclamatie in scris citre operatorul de transport aerian. In
cazul deteriordrii unui bagaj inregistrat, pasagerul trebuie si
facd reclamatia scrisd in termen de sapte zile si in caz de intar-
ziere a bagajului, in termen de doudzeci si una de zile, in

ambele cazuri de la data la care bagajul a fost pus la dispozi-
tia pasagerului.

Raspunderea operatorilor de transport contractuali si a
operatorilor de transport de fapt

Dacd operatorul de transport aerian care opereazd efectiv
zborul nu este acelasi cu operatorul de transport contractual,
pasagerul are dreptul s3 adreseze o reclamatie sau sd depund
o solicitare pentru despdgubiri impotriva fiecdruia. Dacd
numele sau codul unui operator de transport aerian este
indicat pe bilet, acel operator de transport aerian este cel con-
tractual.

Timpul limitd pentru actionarea in justitie

Actionarea in justitie pentru solicitarea despagubirilor trebuie
introdusa in termen de doi ani de la data sosirii aeronavei sau
de la data la care aeronava ar fi trebuit sd soseasca.

Temeiul pentru informare

Temeiul pentru regulile descrise mai sus il constituie Conven-
tia de la Montréal din 28 mai 1999, pusd in aplicare in
Comunitate prin Regulamentul (CE) nr. 2027/97 [modificat
de Regulamentul (CE) nr. 889/2002] si prin legislatiile interne
ale statelor membre.”

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua publicrii in Jurnalul
Oficial al Comunitdtilor Europene.

Se aplicd de la data intrdrii sale in vigoare sau de la data intrarii in
vigoare a Conventiei de la Montréal pentru Comunitate, oricare
dintre acestea este ultima.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 mai 2002.

Pentru Parlamentul European
Presedintele

P. COX

Pentru Consiliu
Presedintele

J. PIQUE I CAMPS



