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DIRECTIVA 2001/106/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 19 decembrie 2001

de modificare a Directivei 95/21/CE a Consiliului privind aplicarea standardelor internationale pentru
siguranta navelor, prevenirea poludrii, asigurarea conditiilor de munci si viatd (controlul statului de port)
la navele care utilizeazi porturile comunitare si navigheaza in apele aflate sub jurisdictia statelor membre

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (?),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotdrand in conformitate cu procedura previzutd in articolul 251
din tratat (%), avand in vedere proiectul comun aprobat de comi-
tetul de conciliere la 13 noiembrie 2001,

intrucat:

(1)

—
[
~

Directiva 95/21/CE a Consiliului (°) stabileste in
Comunitatea Europeand un sistem de control al navelor de
catre statul de port, bazat pe proceduri de inspectie si de
retinere unitare.

Este necesar si se tind seama de modificdrile aduse conven-
tiilor, protocoalelor, codurilor si rezolutiilor Organizatiei
Maritime Internationale (OMI) si de evolutiile din cadrul
Memorandumului de intelegere de la Paris (MOU).

Dat fiind ca prin nimic prezenta directivd nu are ca efect
transferul cdtre statul de port a responsabilitatilor statului
al cdrui pavilion il arboreaza nava, inclusiv a responsabili-
tatilor organizatiilor recunoscute care actioneazd in
numele statului al cdrui pavilion il arboreazi nava.

Unele nave prezintd un risc evident pentru siguranta
maritimd si pentru mediul marin datorita starii de uzurd
avansate, a pavilionului si a antecedentelor; printre acestea
se numdrd mai ales navele care arboreaza pavilionul unui
stat considerat ca fiind ,de foarte mare risc” sau de ,risc
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ridicat” in lista neagrd publicatd in raportul anual al MOU.
Prin urmare, acestora ar trebui si li se interzicd accesul in
porturile comunitare, exceptand cazul in care se poate
demonstra cd pot fi operate in conditii de sigurantd in apele
comunitare. Trebuie stabilite orientdri care s stabileascd
proceduri aplicabile in eventualitatea impunerii unei astfel
de restrictii de acces si a ridicdrii restrictiel. Pentru
asigurarea transparentei, lista navelor cirora li s-a refuzat
accesul in porturile comunitare ar trebui si fie publica.

Navele care prezintd un factor de risc ridicat prezintd un
mare risc de accident sau poluare, justificand astfel necesi-
tatea inspectdrii lor frecvente in porturile comunitare de
escald.

Categoriile de nave enumerate in anexa V la Directiva
95/21/CE prezintd de asemenea un risc major de accident
sau poluare atunci cand ating o anumitd vechime. Puterea
discretionard de care dispune autoritatea de inspectie cu
privire la selectarea unei astfel de nave pentru o inspectie
extinsd nu permite realizarea unor practici unitare in inte-
riorul Comunititii. In consecintd, este necesar ca inspecta-
rea acestor nave si fie obligatorie. Avand in vedere in spe-
cial riscurile unei poludri majore cauzate de tancurile
petroliere si faptul ca marea majoritate a deficientelor care
duc la retinerea navelor se referd la nave cu o vechime mai
mare de 15 ani, regimul inspectiei extinse ar trebui sd se
aplice petrolierelor cu o vechime mai mare de 15 ani.

Continutul inspectiilor extinse pentru care au fost stabilite
orientdrile poate varia considerabil, fiind la discretia auto-
ritdtii de inspectie. Pentru a se realiza practici unitare in
interiorul Comunitdtii, aceste orientdri ar trebui sa fie obli-
gatorii. Totusi, ar trebui sd existe dispozitii de exceptare
pentru cazurile in care efectuarea inspectiei unor astfel de
nave, in special tindnd cont de starea tancurilor cu incdr-
cdturd ale navei sau de constrangerile operationale ale acti-
vitdtilor de incdrcare descdrcare, nu este posibild sau ar
implica riscuri prea mari pentru siguranta navei, echipajul
acesteia, inspector sau siguranta incintei portuare.

Statelor membre ar trebui si li se permitd si organizeze
inspectii obligatorii eficiente, astfel incat sd obtind cea mai
mare valoare addugata din aplicarea regimului de inspectii
extinse, tindnd cont de diferitele conditii de operare si
facand apel la cooperarea intre porturi si statele membre,
respectind totodatd obiectivele cantitative globale cu pri-
vire la inspectii.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Recrutarea si pregdtirea inspectorilor calificati necesitd o
anumitd perioadd de timp, motiv pentru care statelor
membre ar trebui sd li se permitd sd-si constituie treptat
propriul serviciu de inspectie; date fiind caracteristicile por-
tului Rotterdam, in special avand in vedere volumul de tra-
fic cu escald in acest port, ar trebui prevazutd posibilitatea
de a se prelungi putin perioada de recrutare si pregatire a
inspectorilor pentru acest port.

Defectele structurale ale unei nave pot sd creascd riscul
unui accident pe mare. In cazul unei nave care transporti
hidrocarburi vrac, astfel de accidente pot avea consecinte
dezastruoase pentru mediu. Autoritatea de inspectie ar tre-
bui sd efectueze o examinare vizuald a partilor accesibile
ale navei pentru a detecta orice semne de coroziune
avansatd si pentru a lua masurile care sunt necesare pentru
inldturarea acesteia, in special fatd de societdtile de
clasificare responsabile de calitatea structurii navelor.

Inspectia extinsd bazatd pe verificarea obligatorie a anumi-
tor elemente ale navei necesitd foarte mult timp si organi-
zare. Ar trebui usuratd sarcina de pregdtire a inspectiei,
ceea ce ar determina o mai mare eficientd a acesteia. In
acest scop, comandantul sau operatorul oricarei nave care
intrd intr-un port comunitar ar trebui sd comunice anumite
informatii de naturd operationali.

Importanta crescandi a controlului efectuat de statul de
port in lupta impotriva practicilor sub-standard determina
o crestere globald a sarcinilor inspectorilor. Prin urmare, ar
trebui facut un efort deosebit pentru a se evita inspectiile
redundante si a creste calitatea informatiilor de care dispun
inspectorii cu privire la inspectiile efectuate in porturile
anterioare. In consecinti, procesul verbal al inspectiei,
intocmit de inspector la finalizarea unei inspectii, a unei
inspectii mai amanuntite sau a unei inspectii ample, ar tre-
bui sd mentioneze partile navei care au fost deja inspectate;
in acest fel, inspectorul din urmitorul port de escald va
putea, dacd este cazul, si decidd si nu mai inspecteze o
parte a navei dacd la inspectia precedentd nu s-au inregis-
trat deficiente.

S-au realizat progrese tehnice importante in domeniul
echipamentelor de bord, cu ajutorul cirora se inregistreazd
parametrii de navigatie [prin intermediul sistemului de
inregistrare a parametrilor de navigatie (VDR) sau al ,cuti-
ilor negre”] pentru a usura investigatiile in urma acciden-
telor. Avand in vedere importanta acestor echipamente
pentru siguranta maritimd si in paralel cu eforturile intre-
prinse pe aceastd temd in cadrul OMI, aceste echipamente
ar trebui s devind obligatorii, in decurs de cinci ani de la
intrarea in vigoare a acestei directive, pentru navele cargo
construite inainte de 1 julie 2002 care fac escald in porturile
comunitare si, o datd obligatorii, absenta sau functionarea
lor defectuoasd ar trebui sd justifice retinerea navei.

Administratia statului al carui pavilion il arboreazd nava
inspectatd, pe de o parte, sau societatea de clasificare

(16)

(18)

implicatd, pe de altd parte, ar trebui si fie informate cu pri-
vire la rezultatul inspectiei pentru a putea asigura o moni-
torizare mai eficientd a evolutiei si, dacd este cazul, a
deteriordrii stirii navei pentru a lua, in timp util, masurile
de remediere necesare.

Poluarea accidentald cu hidrocarburi poate provoca daune
importante mediului si economiei regiunii in care se afla.
Prin urmare, este necesar si se verifice dacd tancurile petro-
liere care fac escald in porturile Comunitatii Europene detin
acoperirea corespunzdtoare pentru aceste riscuri.

Transparenta informatiei cu privire la navele inspectate si
retinute este un element esential pentru orice politicd care
urmdreste sd descurajeze utilizarea navelor care nu cores-
pund standardelor de sigurantd. In acest context, este nece-
sar ca in lista informatiilor publicate sa fie inclusa identi-
tatea navlositorului navei. Publicului ar trebui si i se
prezinte informatii complete si clare cu privire la inspecti-
ile si retinerile care au loc in porturile comunitare. Este
vorba in special de informatii cu privire la inspectiile mai
amdnuntite efectuate la bordul navelor, atat de citre auto-
ritdtile portului statului, cat si de cdtre societdtile de
clasificare, precum si cu privire la prezentarea mdsurilor
luate de citre autoritdtile statului portului sau de citre
societdtile de clasificare implicate, ca urmare a unui ordin
de retinere dat in baza directivei.

Este esentiald monitorizarea aplicirii directivei pentru a se
preveni riscul existentei unor niveluri diferite de sigurantd
si al denaturdrii concurentei intre porturile si regiunile
Comunitdtii Europene. Astfel, Comisia ar trebui sd detind
informatii mai detaliate, in special cu privire la miscdrile
navelor in porturi, pentru a putea sd efectueze o examinare
detaliatd a conditiilor in care se aplicd directiva. Aceste
informatii ar trebui furnizate Comisiei cu regularitate pen-
tru ca aceasta sd poatd interveni mai rapid atunci cind se
constatd abateri in aplicarea directivei.

Ar trebui adoptate mdsurile necesare pentru punerea in
aplicare a Directivei 95/21/CE in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a procedurilor de exercitare a competentelor executive
acordate Comisiei (1),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 95/21/CE se modificd dupd cum urmeaza:

Titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Directiva 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind
controlul navelor de citre statul de port;”.

JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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La articolul 2, alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul
text:

»(1) Conventii «inseamna:»

— Conventia internationald privind liniile de incdrcare,
1966 (LL 66);

— Conventia internationald pentru siguranta vietii pe mare,
1974 (SOLAS 74);

— Conventia internationald din 1973 pentru prevenirea
poludrii de citre nave si Protocolul de modificare din
1978 (MARPOL 73/738);

— Conventia internationald privind standardele de pregitire
a navigatorilor, brevetare-atestare si efectuare a serviciu-
lui de cart, 1978 (STCW 78);

— Conventia cu privire la regulamentul international de pre-
venire a abordajelor pe mare, 1972 (Colreg 72);

— Conventia internationald privind misurarea tonajului
navelor, 1969 (ITC 69);

— Conventia privind standardele minime in marina comer-
ciald, 1976 (ILO nr. 147);

— Conventia internationald privind rispunderea civild pen-
tru pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi, 1992
(CLC 92);

impreund cu protocoalele si modificdrile aduse acestor
conventii si codurile aferente cu statut obligatoriu, in vigoare
la 19 decembrie 2001.

(2) <MOU» inseamnd Memorandumul de intelegere privind
controlul statului de port, semnat la Paris la 26 ianuarie
1982, in versiunea din 19 decembrie 2001;".

Articolul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 4
Organ de inspectie

Statele membre mentin administratiile maritime nationale
adecvate cu numarul de personal necesar, in special inspectori
calificati, denumite in continuare «autorititi competente,
pentru inspectarea navelor si iau masurile corespunzitoare
pentru a se asigura cd autoritdtile lor competente isi
indeplinesc sarcinile asa cum sunt previzute in prezenta
directiva.”.

La articolul 5, alineatele (1), (2) si (3) se inlocuiesc cu urma-
torul text:

,(1) Autoritatea competentd a fiecdrui stat membru efectu-
eazd anual un numdr total de inspectii, la navele prevazute in
articolul 7 alineatul (2), de cel putin 25 % din numdrul mediu
anual de nave individuale care intrd in porturile sale, avand
ca bazd de calcul ultimii trei ani calendaristici pentru care
existd statistici.

(2) (a) Sub rezerva dispozitiilor articolului 7a, autoritatea
competentd se asigurd cd orice navd care nu face
obiectul unei inspectii extinse si are un factor de risc
mai mare de 50 in sistemul de informare Sirenac este
inspectatd in conformitate cu articolul 6, cu conditia

ca de la ultima inspectie efectuatd intr-un port din
regiunea MOU si fi trecut cel putin o lung;

(b) la selectarea altor nave in vederea inspectdrii, autori-
tatile competente determind ordinea de prioritate
dupd cum urmeaza:

— primele nave selectate in vederea inspectdrii sunt
cele enumerate in anexa I, partea I, indiferent de
factorul de risc;

— navele enumerate in anexa I, partea a Il-a, se
selecteazd in ordine descrescitoare, in functie de
ordinea de prioritate care rezultd din valoarea fac-
torilor de risc din sistemul de informare Sirenac.

(3) Statele membre nu inspecteaza navele care au fost inspec-
tate de citre orice stat membru in ultimele sase luni, cu con-
ditia ca:

— navele s3 nu fie enumerate in anexa I;

— 1in urma inspectiilor anterioare sd nu fi fost constatate
deficiente;

— sd nu existe motive clare pentru efectuarea unei inspectii;
— nava nu intrd sub incidenta alineatului (2) litera (a);”.

Articolul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 7

Inspectia extinsd obligatorie pentru anumite nave

(1) O navi aflatd in una dintre categoriile celor previzute in
anexa V sectiunea A este susceptibild de a fi supusd unei
inspectii extinse dupd o perioadd de 12 luni de la ultima
inspectie extinsd la care a fost supusd in portul unui stat
semnatar al MOU.

(2) Dacd o astfel de navi este selectatd pentru inspectie in
conformitate cu dispozitiile articolului 5 alineatul (2) litera
(b), inspectia extinsd trebuie efectuatd. Totusi, o inspectie in
conformitate cu dispozitiile articolul 6 poate fi efectuata si
intre doud inspectii extinse.

(3) (a) Operatorul sau comandantul cdruia i se aplicd
dispozitille ~alineatului (1) comunicd toate
informatiile cuprinse in anexa 5 sectiunea B autorita-
tii competente a statului membru din fiecare port in
care face escald dacd au trecut 12 luni de la efectua-
rea ultimei inspectii extinse. Aceastd informatie
trebuie pusi la dispozitie cu cel putin trei zile inainte
de timpul estimat de sosire a navei in port sau inainte
de plecarea navei din ultimul port, daci voiajul intre
cele doud porturi dureazd mai putin de trei zile;

(b) orice navd care nu se conformeazd dispozitiilor de la
litera (a) trebuie si facd obiectul unei inspectii extinse
in portul de destinatie.

(4) Sub rezerva dispozitiilor din articolul 7a, statele membre
se asigurd cd se efectueazd o inspectie extinsd oricdrei nave
cdreia {i sunt aplicabile dispozitiile din alineatul (3) si care are
un factor de risc egal cu sau mai mare de 7, in primul port in
care face escald dupd o perioadd mai mare de 12 luni de la
ultima inspectie extinsd.
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In cazul in care statele membre nu isi pot mdri la timp
capacitatea de a efectua toate inspectiile suplimentare nece-
sare, in special datoritd problemelor legate de selectionarea si
pregdtirea inspectorilor, acestora li se va permite sd-si infiin-
teze treptat propriul serviciu de inspectie, pand la 1 ianuarie
2003. Pentru portul Rotterdam, aceastd perioadd poate fi
prelungitd cu sase luni. Comisia comunici statelor membre
si Parlamentului European orice astfel de prelungire.

(5) Inspectiile extinse se efectueazd in conformitate cu
procedurile previzute in anexa V, sectiunea C.

(6) Daci existd riscul ca un amendament sau un proiect de
amendament la MOU si reducd domeniul de aplicare a obli-
gatiei de efectuare a inspectiilor extinse previdzute in acest
articol, Comisia prezintd fird intarziere Comitetului infiintat
prin articolul 18 un proiect de misuri in vederea
reintroducerii valorilor factorilor de risc corespunzitoare
obiectivelor directivei.”.

Se insereazd urmdtorul articol 7a:

LArticolul 7a

Procedura aplicabili in cazul in care anumite nave nu pot
fi inspectate

(1) In cazul in care, din motive operationale, un stat mem-
bru nu poate efectua inspectia unei nave care are un factor de
risc mai mare de 50, asa cum prevede articolul 5 alineatul (2)
litera (a) sau o inspectie extinsd obligatorie, asa cum prevede

articolul 7 alineatul (4), statul membru informeaza fard intar-
ziere sistemul Sirenac cd inspectia nu a fost efectuata.

(2) Aceste cazuri se notificd Comisiei la intervale de sase luni,
specificdndu-se si motivele pentru care navele respective nu
au fost inspectate.

(3) In cursul unui an calendaristic, procentul de nave
neinspectate, conform alineatului (1), nu trebuie si depa-
seascd 5 % din numdrul mediu anual de nave individuale eli-
gibile pentru inspectie care au ficut escald in porturile statu-
lui membru, procent calculat pe baza ultimilor trei ani
calendaristici pentru care sunt disponibile statistici.

(4) Navele previzute la alineatul (1) fac obiectul unei
inspectii, in conformitate cu dispozitiile articolului 5 alinea-
tul (2) litera (a) sau al unei inspectii obligatorii extinse, in
conformitate cu articolul 7 alineatul (4), in urmatorul port de
escald din Comunitate, dupi caz.

(5) Incepand cu 22 iulie 2008, procentul de 5 % mentionat
la alineatul (3), se modificd, daci este cazul, pe baza unei eva-
ludri a Comisiei in conformitate cu procedura stabilitd in
articolul 19.”.

Se insereazd urmdtorul articolul 7b:
LArticolul 7b

Masuri privind refuzul accesului pentru anumite nave

(1) Un stat membru trebuie s se asigure ca unei nave aflate
in una dintre categoriile prevazute in anexa XI sectiunea A i

se refuzd accesul in porturile sale, exceptind situatiile preva-
zute la articolul 11 alineatul (6), atunci cind nava:

fie:

— arboreazd pavilionul unui stat aflat pe «lista neagrd» publi-
catd in raportul anual al MOU si

— a fost retinutd de mai mult de doud ori in cursul ultime-
lor 24 de luni intr-un port al unui stat semnatar al MOU;

fie:

— arboreazd pavilionul unui stat nominalizat cu «risc foarte
mare» sau cu «risc mare» pe «lista neagrd» publicatd in
raportul anual al MOU si

— a fost retinutd mai mult decat o datd in ultimele 36 de
luni intr-un port al unui stat semnatar al MOU.

Refuzul accesului devine aplicabil imediat dupd ce nava a fost
autorizatd sd plece din portul in care a ficut obiectul unei a
doua sau a treia retineri, dupd caz.

(2) In sensul alineatului (1), statele membre se conformeazi
procedurilor previzute in anexa XI, sectiunea B.

(3) La fiecare sase luni, Comisia publica informatiile privind
navele cdrora li s-a refuzat accesul in porturile comunitare in
aplicarea prezentului articol.”.

Articolul 8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 8

Procesul verbal de inspectie pentru comandant

La finalizarea unei inspectii, a unei inspectii detaliate sau a
unei inspectii extinse, inspectorul intocmeste un proces
verbal de inspectie in conformitate cu dispozitiile anexei IX.
O copie a procesului verbal de inspectie se pune la dispozitia
comandantului navei.”

La articolul 9:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1) Autoritatea competentd se asigurd ca orice deficientd
confirmatd sau constatatd in urma inspectiei prevazute la
articolul 5 alineatul (2) si articolul 7 este sau va fi
remediatd in conformitate cu conventiile.”;

(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3) Inluarea deciziei de retinere a unei nave sau de apro-
bare a pardsirii portului, inspectorul aplicd criteriile pre-
vizute in anexa VI. In acest sens, nava este retinuti daci
nu este echipatd cu un sistem de inregistrare a datelor
voiajului in stare de functiune, cind utilizarea acestuia
este obligatorie asa cum este prevazut in anexa XII. Dacd
aceastd deficientd nu poate fi remediatd in portul de reti-
nere, autoritatea competentd poate permite navei sa plece
catre cel mai apropiat port convenabil pentru remedie-
rea deficientei sau poate solicita ca remedierea deficientei
sd fie efectuatd intr-o perioadd de maximum 30 de zile.
In acest scop se aplicdi procedurile previzute la
articolul 11.7
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10.

11.

12.

13.

14.

(c) alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(5) In cazul in care inspectiile previzute in articolul 5
alineatul (2) si articolul 7 determind o retinere, autoritatea
competentd informeazd imediat, in scris i incluzand si
raportul de inspectie, administratia statului al cdrei pavi-
lion nava este autorizati si-1 arboreze (denumitd in con-
tinuare administratia de pavilion) sau, dacd acest lucru nu
este posibil, consulul sau, in absenta acestuia, cel mai
apropiat reprezentant diplomatic al acelui stat, cu privire
la toate circumstantele care au determinat necesitatea
unei interventii. In plus, cand acest lucru este relevant,
vor fi informati si inspectorii nominalizati sau
organizatiile recunoscute responsabile pentru eliberarea
certificatelor de clasi sau a certificatelor eliberate in
numele statului de pavilion, in conformitate cu conven-
tiile internationale.”.

La articolul 10, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1) Armatorul sau operatorul unei nave sau reprezentantul
sdu in statul membru are dreptul sd conteste decizia de reti-
nere sau de refuz al accesului luatd de autoritatile compe-
tente. Contestatia nu determind suspendarea masurii de reti-
nere sau de refuz al accesului.”.

La articolul 14, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) Statele membre mentin dispozitii cu privire la schimbul
de informatii si cooperarea intre autoritatile lor competente
si autoritdtile competente ale tuturor celorlalte state membre
si mentin legaturile operationale stabilite intre autoritatile lor
competente, Comisie si sistemul informational Sirenac,
infiintat la St. Malo, in Franta.

In scopul efectudrii inspectiilor previzute la articolul 5 aline-
atul (2) si articolul 7, inspectorii consultd bazele de date
publice si private care contin informatii despre inspectia
navelor, accesibile prin sistemul informational Equasis.”.

La articolul 15, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

.(2) Informatiile prevazute in anexa VIII, pdrtile I si II, si
informatiile privind schimbarea, suspendarea si retragerea
clasei previzute la articolul 15 alineatul (3) din Directiva
94/57|CE sunt disponibile in sistemul informational Sirenac.
Acestea sunt ficute publice prin sistemul informational
Equasis, cat mai curdnd posibil, dupd finalizarea inspectiei
sau dupad ce retinerea a fost ridicatd.”.

La articolul 15 se adaugd urmdtorul alineat:

,(5) Disporitiile prezentului articol nu aduc atingere legisla-
tiei interne cu privire la rispundere.”.

La articolul 16 se insereazd urmatorul alineat:

,(2a) In cazul retinerii unei nave pentru deficiente sau lipsa
certificatelor valabile, asa cum este prevazut la articolul 9 si
in anexa VI, costurile in legdturd cu retinerea in port sunt
suportate de armatorul sau operatorul navei.”.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Articolele 17 si 18 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

LArticolul 17

Date pentru monitorizarea aplicarii

Statele membre pun la dispozitia Comisiei informatiile
previzute in anexa X la intervalele stabilite in aceastd anexd.

Atrticolul 18

Comitetul de reglementare

(1) Comisia este sprijinitd de un comitet instituit in temeiul
articolului 12 din Directiva 93/75/CEE.

(2) Cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, cu respectarea dis-
pozitiilor articolului.

Perioada stabilitd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468|CE este fixatd la trei luni.

(3) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.”.

La articolul 19, teza introductivd si litera (a) se inlocuiesc cu
urmdtorul text:

,Prezenta directivid poate fi modificatd, fard extinderea dome-
niului sdu de aplicare, in conformitate cu procedura previ-
zutd in articolul 18 alineatul (2) pentru:

(a) adaptarea obligatiilor previzute la articolul 5, cu excep-
tia procentului de 25 % prevazut in alineatul (1), la
articolele 6, 7, 7a, 7b, 8, 15 si 17 si in anexele la care
aceste articole fac trimitere, pe baza experientei doban-
dite ca urmare a aplicdrii prezentei directive si tinand
cont de evolutiile din cadrul MOU;”.

Se introduce urmdtorul articolul 19a:

JArticolul 19a

Sanctiuni

Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni pentru
incilcarea dispozitiilor de drept intern adoptate in temeiul
acestei directive si adoptd mdsurile necesare pentru a se
asigura cd aceste sanctiuni se aplicd. Sanctiunile astfel
prevazute sunt eficiente, proportionale si descurajante.”.

La articolul 20 se adaugd urmdtorul alineat:
,(4) In plus, Comisia informeaza periodic Parlamentul Euro-
pean si Consiliul cu privire la progresele inregistrate in

aplicarea directivei in statele membre.”.

Anexa [ partea a II-a se inlocuieste cu textul anexei I la pre-
zenta directiva.

In anexa II:
(a) punctul 10 se inlocuieste cu urmdtoarele puncte:

,10. document care mentioneazd efectivul minim de
sigurantd;

10a. certificate eliberate in conformitate cu Conventia
STCW.
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(b) se adaugd urmdtorul punct 35:

,35. certificat de asigurare sau altd garantie financiard
privind rdspunderea civild pentru pagubele pro-
duse prin poluare cu hidrocarburi (Conventia
internationald privind raspunderea civild pentru
pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi,
1992).

21. In anexa III, la punctul 1, cuvintele ,II-8 si II-11” se inlocu-
iesc cu cuvintele i 1I-8”.

22. Anexa V se inlocuieste cu textul din anexa II la prezenta
directiva.

23. Anexa IV se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la punctul 2 (,Aplicarea criteriilor principale”) se adauga
urmdtorul text:

»14. furnizarea unui volum maxim de informatii in caz
de accident.”;

(b) la punctul 3.1, cuvintele ,Lipsa unor certificate valabile”
se inlocuiesc cu cuvintele ,Lipsa unor certificate si
documente valabile”;

(¢) la punctul 3.2 se adaugd urmitorul text:

,15. neefectuarea programului de inspectii intensificate
in conformitate cu SOLAS 74, capitolul XI,
Regula 2;

16. absenta sau functionarea necorespunzdtoare a
inregistratorului parametrilor de navigatie (VDR),
cand utilizarea acestuia este obligatorie.”;

(d) la punctul 3.6 se adaugd urmdtorul punct:

,5. lipsa dosarului cu rapoartele de inspectie sau care nu
este in conformitate cu Regula 13G(3) (b) a Conventiei
Marpol.”;

24. Anexa VIII se inlocuieste cu textul din anexa III la prezenta
directiva.

25. Se adaugd anexele IX, X, XI si XII ale cdror texte sunt in anexa
IV la prezenta directiva.

Atrticolul 2

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare aducerii la indeplinire a prezentei
directive pand cel tarziu la 22 julie 2003. Statele membre infor-
meazd imediat Comisia cu privire la aceasta.

(2) Cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere in momentul publicdrii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(3) Statele membre comunici Comisiei textul dispozitiilor de
drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat de pre-
zenta directiva.

Articolul 3

Comisia evalueazd aplicarea prezentei directive pana cel tarziu la
22 julie 2006. Aceasta evaluare are in vedere, inter alia, numarul
de inspectori de control al statului de port din fiecare stat membru
si numdrul de inspectii efectuate, inclusiv inspectiile obligatorii
extinse. Comisia comunicd Parlamentului European si Consiliului
rezultatele evaludrii si stabileste, pe baza evaludrii, dacd este
necesar si propund o directivdi de modificare sau legislatie
suplimentard in acest domeniu.

Articolul 4

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicirii in Jurnalul
Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 5

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, la 19 decembrie 2001.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
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ANEXA 1

L. Factorul de risc general

Urmitoarele nave trebuie inspectate cu prioritate:

1.

10.
11.

Navele care fac escald in portul unui stat membru pentru prima datd dupd o absentd de 12 luni sau mai mult.
In aplicarea acestor criterii, statele membre tin cont si de inspectiile efectuate de statele membre MOU. In
absenta informatiilor necesare atingerii acestui obiectiv, statele membre se bazeazd pe datele disponibile in
Sirenac si inspecteazd acele nave care nu au fost inregistrate in Sirenac de la crearea bazei de date, la 1 ianuarie
1993.

Navele care nu au fost inspectate de nici un stat membru in ultimele sase luni.

Navele ale caror certificate statutare privind constructia si echiparea navei, eliberate in conformitate cu
dispozitiile conventiilor, precum si certificatele de clasificare au fost eliberate de citre organizatii care nu sunt
recunoscute in temeiul Directivei 94/57|CE a Consiliului.

Navele care arboreaza pavilionul unui stat care apare pe «lista neagra» publicatd in raportul anual al MOU.
Navele cdrora li s-a permis sd pardseascd portul unui stat membru in anumite conditii cum ar fi:

(a) remedierea deficientelor inainte de plecare;

(b) remedierea deficientelor in urmatorul port de escald;

(c) remedierea deficientelor in termen de 14 zile;

(d) deficiente pentru care au fost specificate alte conditii.

Se va tine cont dacd au fost luate masurile necesare si dacd au fost remediate toate deficientele.

Navele ale cdror deficiente au fost constatate intr-o inspectie precedentd, in functie de numadrul de deficiente.
Navele care au fost retinute intr-un port precedent.

Navele care arboreaza pavilionul unei tari care nu a ratificat toate conventiile internationale din domeniu,
mentionate la articolul 2 din prezenta directiva.

Navele clasificate de o societate de clasificare ca avand o ratd a deficientelor peste medie.
Navele din categoriile la care se face referire in anexa V sectiunea A.
Navele cu o vechime mai mare de 13 ani.

In determinarea ordinii de prioritate la inspectie pentru navele enumerate mai sus, autoritatea competent3
ia in considerare factorul de risc general afisat in sistemul informational Sirenac, conform sectiunii I din
anexa I la MOU. Un factor de risc mai ridicat constituie premisa unui grad de prioritate superior. Factorul
de risc general este suma valorilor factorilor de risc aplicabili, asa cum sunt definiti in cadrul MOU. Punctele 5,
6 si 7 se aplicd numai inspectiilor efectuate in ultimele 12 luni. Factorul de risc general nu va fi mai mic decat
suma valorilor stabilite la punctele 3, 4, 8, 9, 10 si 11.

Totusi, in intelesul articolului 7 alineatul (4), factorul de risc general nu trebuie si ia in considerare
punctul 10.”
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ANEXA II

JANEXA'V

A. CATEGORII DE NAVE CARE FAC OBIECTUL UNEI INSPECTII EXTINSE

Tancuri pentru transportul produselor chimice si al gazelor mai vechi de 10 ani, vechime stabilitd pe baza datei
de constructie indicate in certificatele de sigurantd ale navei.

Vrachierele mai vechi de 12 ani, vechime stabilitd pe baza datei de constructie indicate in certificatele de
sigurantd ale navei.

Tancurile petroliere cu un tonaj brut mai mare de 3 000 de tone brute si mai vechi de 15 ani, vechime stabilita
pe baza datei de constructie indicate in certificatele de sigurantd ale navei.

Navele de pasageri mai vechi de 15 ani, altele decat navele de pasageri mentionate la articolul 2 literele (a) si (b)
din Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind sistemul de inspectii obligatorii pentru
operarea in sigurantd a navelor de tip Ro-Ro ferry si a navelor de pasageri de mare vitezd care opereazd in
servicii regulate ().

B. INFORMATII CARE TREBUIE NOTIFICATE AUTORITAIH COMPETENTE [mentionate la articolul 7 alineatul (3)
litera (a)]

A.

F.

B
C
D.
E

nume;

pavilion;

numirul de identificare IMO, daci este cazul;

capacitatea brutd de incircare;

data constructiei navei, determinatd pe baza datei indicate in certificatele de sigurantd ale navei;

pentru tancuri:
F.a. configuratia: corp simplu, corp simplu cu SBT, corp dublu;
Eb. starea tancurilor de marfd si a tancurilor de balast: plin, gol, inertat;

F.c. volumul si natura marfii;

timpul estimat de sosire la destinatie sau la pozitia de imbarcare a pilotului, dupd cum cere autoritatea
competentd;

durata planificatd pentru stationare;
operatiunile planificate pentru portul de destinatie (incircare, descircare, altele);

inspectii statutare planificate si operatiuni de intretinere si reparatii importante care trebuie efectuate pe timpul
stationdrii in portul de destinatie.

C. PROCEDURI PRIVIND INSPECTIA EXTINSA A ANUMITOR CATEGORII DE NAVE [mentionate la articolul 7
alineatul (5)]

in functie de fezabilitatea lor practicd sau de orice constrangeri in legitura cu siguranta persoanelor, a navei sau
a portului, inspectia extinsd trebuie sd includd cel putin elementele care urmeaza. Inspectorii trebuie si fie
constienti cd pot periclita efectuarea in sigurantd a anumitor operatiuni de la bord (ex: manipularea marfii) daci,
in timpul unor astfel de operatiuni, se solicitd efectuarea de controale cu efect direct asupra acestora.

1.

NAVE IN GENERAL (categorii din sectiunea A)
— pand generald de curent si pornirea generatorului de avarie;
— inspectia iluminatului de avarie;

— punerea in functiune a pompei de avarie pentru stingerea incendiilor prin cuplarea a doud manici la
tubulatura principald de stins incendiul;
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punerea in functiune a pompelor de santing;
inchiderea portilor etanse;
lansarea la apd a unei barci de salvare;

verificarea stopdrii de urgentd de la distantd, de exemplu: a boilerelor, a ventilatiei si a pompelor de
combustibil;

testarea instalatiei de guvernare, inclusiv a instalatiei de guvernare de avarie;
inspectarea sursei de energie de avarie a instalatiilor radio;

inspectarea si, dacd este posibil, testarea separatorului de santina.

2. TANCURI PENTRU TRANSPORTUL PRODUSELOR CHIMICE $I AL GAZELOR

In plus fatd de elementele enumerate in sectiunea 1, urmitoarele elemente trebuie considerate ca ficand parte
dintr-o inspectie extinsa la tancurile pentru transportul produselor chimice si al gazelor:

dispozitivele de monitorizare si sigurantd a tancurilor de marfi cu privire la temperaturd, presiune si nivel;

dispozitivele de analizd a oxigenului si explozimetrele, inclusiv calibrarea acestora. Existenta
echipamentului de detectare a produselor chimice (suflante) cu un numar suficient de tuburi de detectare
a gazelor specifice tipului de marfd transportatd;

seturi de dispozitive de evacuare a cabinei care sd asigure o protectie suficientd a ochilor si a cdilor
respiratorii pentru fiecare persoand de la bord (dacd acest lucru este cerut de produsele enumerate in
Certificatul international de conformitate sau in Certificatul de conformitate pentru transportul produselor
chimice periculoase in vrac ori al gazelor lichefiate in vrac, dupa caz);

verificarea in vederea stabilirii dacd produsul transportat este enumerat in Certificatul international de
conformitate sau in Certificatul de conformitate pentru transportul produselor chimice periculoase in vrac
ori al gazelor lichefiate in vrac, dupd caz;

instalatiile fixe de stingere a incendiilor de pe punte, fie cd sunt cu spuma sau cu pulbere chimicd ori de
alt tip, in functie de tipul produsului transportat.

3. VRACHIERE

fn plus fata de elementele enumerate in sectiunea 1, urmitoarele elemente trebuie considerate ca ficand parte
dintr-o inspectie extinsa la vrachiere:

posibila coroziune a sistemelor de prindere a echipamentelor de punte;
posibila deformare sifsau coroziune a capacelor magaziilor;

posibile fisuri sau coroziune locald a peretilor transversali;

accesul in magaziile de marfs;

verificarea existentei la bord a urmdtoarelor documente, controlul acestora si confirmarea faptului ca
acestea sunt vizate de statul pavilionului sau de societatea de clasificare:

(1) rapoartele de inspectie a structurii;

(2) rapoartele de evaluare a conditiei;

(3) rapoartele masuratorilor grosimii tablei;
(4)

4) documentul descriptiv la care face trimitere Rezolutia IMO A.744(18).

4. TANCURI PETROLIERE

In plus fatd de elementele mentionate in sectiunea 1, urmatoarele elemente trebuie considerate ca ficand parte
dintr-o inspectie extinsa la tancurile petroliere:

sistemul de spumd de punte fix;

echipamentul de stins incendiul in general;

inspectia obturatoarelor din sala masinilor, camera pompelor si spatiile de locuit;
controlul presiunii gazului inert si al continutului de oxigen din acesta;

tancurile de balast: in primd instantd, cel putin un tanc de balast din zona tancurilor de marfi si fie
examinat prin gura de vizitare a tanculuifaccesul la punte in care se va intra ulterior dacd inspectorul
stabileste ca existd motive evidente pentru continuarea inspectiei;

verificarea existentei la bord a urmdtoarelor documente, controlul acestora si confirmarea faptului cd
acestea sunt vizate de statul pavilionului sau de societatea de clasificare:

(1) rapoartele de inspectie a structurii;

(2) rapoartele de evaluare a conditiei;

(3) rapoartele masuratorilor grosimii tablei;
(4)

4) documentul descriptiv la care face trimitere Rezolutia IMO A.744(18).
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5. NAVE DE PASAGERI CARE NU INTRA SUB INCIDENTA DIRECTIVEI 1999/35/CE

In plus fatd de elementele prevazute in sectiunea 1, urmitoarele elemente trebuie considerate ca ficand parte
dintr-o inspectie extinsa la navele de pasageri:

— testarea sistemului de detectare si alarmare in caz de incendiu;
— testarea inchiderii corespunzitoare a usilor antifoc;
— testarea instalatiei de amplificare/comunicare;

— un exercitiu de incendiu cu testarea, ca un minimum de cerinte, a tuturor echipamentelor individuale de
stingere a incendiilor si cu participarea unei parti a membrilor echipajului de la sectia bucitirie/restaurant;

— demonstrarea faptului cd membrii principali ai echipajului sunt familiarizati cu planul de vitalitate.

Daci se considerd necesar, avand acordul comandantului sau al operatorului, inspectia poate fi continuata si
in timpul voiajului spre sau dinspre un port din statul membru. Inspectorii nu trebuie sd obstructioneze
operarea navei si nici sd inducd situatii care, dupd opinia comandantului, ar putea pune in pericol siguranta
pasagerilor, a echipajului si a navei.

() JOL 138, 1.6.1999,p. 1"
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ANEXA III

Anexa VIII se inlocuie§te cu urmdtorul text:

LANEXA VIII

Publicarea informatiilor privind retinerile si inspectiile in porturile statelor membre (mentionate la
articolul 15

II.

Informatiile publicate in conformitate cu articolul 15 alineatul (1) trebuie si includd urmatoarele:
— numele navei;

— numirul IMO;

— tipul navei;

— tonajul brut (gt);

— anul de constructie determinat pe baza datei indicate in certificatele de sigurantd ale navei;
— numele i adresa armatorului sau operatorului navei;

— in cazul navelor care transportd madrfuri solide sau lichide in vrac, numele si adresa navlositorului
responsabil pentru alegerea navei, precum si tipul de navly;

— statul al cdrui pavilion il arboreaza nava;

— societatea de clasificare sau societdtile de clasificare, dupd cum este relevant, care a/au eliberat certificatele
de clasd pentru aceastd nava, dupd caz;

— societatea de clasificare sau societdtile de clasificare sifsau orice altd organizatie care afau eliberat, in
numele statului pavilionului, certificate pentru aceastd navi in conformitate cu conventiile aplicabile,
impreund cu precizarea certificatelor eliberate;

— portul si data ultimei inspectii extinse si precizarea, dacd este cazul, ¢ nava a fost retinuta;

— portul si data ultimei inspectii speciale, precum si numele organizatiei care a efectuat inspectia;
— numdrul retinerilor in ultimele 24 de luni;

— tara si portul unde a fost retinut;

— data la care a fost anulatd retinerea;

— durata retinerii, in zile;

— numdrul de deficiente constatate si motivele retinerii exprimate in termeni clari si expliciti;

— descrierea masurilor intreprinse de citre autoritatea competentd si, dacd este cazul, masurile intreprinse
de societatea de clasificare ca urmare a retinerii;

— dacd navei i s-a refuzat accesul intr-un port din Comunitate, motivele unei astfel de mdsuri exprimate in
termeni clari si expliciti;

— indicarea, daci este cazul, a responsabilitatii ce revine societdtii de clasificare sau oricdrei alte organizatii
private care a efectuat inspectiile, in legdtura cu deficientele care, fiecare in parte sau combinate, au condus

la retinerea navei;

— descrierea masurilor intreprinse in cazul unei nave cdreia i s-a permis sd plece citre cel mai apropiat santier
naval de reparatii corespunzitor sau cireia i s-a refuzat accesul intr-un port comunitar.

Informatiile privind navele inspectate care sunt ficute publice in conformitate cu dispozitiile articolului 15
alineatul (2), trebuie sd includd urmatoarele:

— numele navei;

— numdrul IMO;

— tipul navei;

— tonajul (gt);

— anul de constructie;

— numele si adresa armatorului sau operatorului navei;

— in cazul navelor care transportd mdrfuri solide sau lichide in vrac, numele si adresa navlositorului
responsabil pentru alegerea navei, precum si tipul de navly;
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— statul al cdrui pavilion il arboreaza nava;

— societatea de clasificare sau societdtile de clasificare, daci este cazul, care afau eliberat navei certificatele
de clas, in functie de situatie;

— societatea de clasificare sau societdtile de clasificare sifsau orice altd organizatie care afau eliberat, in
numele statului al cdrui pavilion il arboreaza nava, certificate in conformitate cu conventiile aplicabile,
impreund cu precizarea certificatelor eliberate;

— tara, portul si data inspectiei;

— numdrul si natura deficientelor.”
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ANEXA IV

Se adaugd urmdtoarele anexe IX, X, XI si XII:

JANEXA IX

Intocmirea procesului verbal de inspectie in conformitate cu articolul 8

Procesul verbal de inspectie trebuie sd contind cel putin urmatoarele elemente:

I Informatii generale

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Autoritatea competentd care a redactat procesul verbal.

Data si locul inspectiei.

Numele navei inspectate.

Pavilionul.

Tipul navei.

Numdrul IMO.

Indicativul radio.

Tonajul (gt).

Tonajul deadweight (acolo unde este cazul).

Anul de constructie, determinat pe baza datei indicate in certificatele de sigurantd ale navei.

Societatea de clasificare sau societitile de clasificare, acolo unde este relevant, care afau eliberat navei
certificatele de clasd, dupi caz.

Societatea de clasificare sau societdtile de clasificare sifsau orice altd organizatie care afau eliberat
certificatele, in numele statului al cirui pavilion il arboreazd nava, in conformitate cu conventiile
aplicabile.

Numele si adresa armatorului sau a operatorului.

In cazul navelor care transportd marfuri solide sau lichide in vrac, numele si adresa navlositorului
responsabil pentru alegerea navei, precum si tipul de navlu.

Data redactdrii procesului verbal de inspectie.

Indicarea faptului cd informatiile detaliate in legdturd cu inspectia sau retinerea pot face obiectul
publicirii.

. Informatii in legdaturd cu inspectia

1.

Certificatele eliberate in conformitate cu conventiile internationale in materie, autoritatea sau
organizatia care a eliberat certificatul(ele), inclusiv data eliberdrii si a expirdrii.

Pirtile sau elementele navei care au fost inspectate (in cazul unei inspectii mai detaliate sau al unei
inspectii extinse).

Tipul inspectiei (inspectie, inspectie detaliatd, inspectie extinsd).
Natura deficientelor.

Masurile intreprinse.

L. Informatii suplimentare in cazul refinerii

1.

2.

Data notei de retinere.
Data anuldrii ordinului de retinere.
Natura deficientelor care au condus la emiterea notei de reginere (referiri la conventii, daci este relevant).

Informatii privind ultima inspectie intermediard sau anuald.
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5. Indicarea, dupd cum este cazul, a responsabilitatii societdtii de clasificare sau a oricirei alte organizatii
private care a efectuat inspectiile, in legiturd cu deficientele care, fiecare in parte sau combinate, au
determinat retinerea.

6. Misurile intreprinse.

Anexa X

Informatii furnizate in contextul monitorizirii punerii in aplicare, in conformitate cu articolul 17

1. Fiecare stat membru trebuie si furnizeze Comisiei, anual, urmatoarele informatii cu privire la anul precedent,
pand cel tarziu la 1 aprilie.

1.1. Numirul de inspectori care actioneazd in numele lor in cadrul controlului navelor de citre statul de
port.

Aceste informatii se transmit Comisiei folosindu-se urmdtorul model de tabel.

Numdrul de inspectori Numirul de inspectori cu n . M
Portul{zona R . o - Conversia in normi intreagd
cu normd intreagd norma redus (1)
Portul X...
Portul Y...
TOTAL

(1) Cand inspectiile efectuate in contextul controlului statului portului reprezint3 doar o parte din munca inspectorilor, numirul total de inspectori
trebuie convertit la un numir echivalent de inspectori cu norm3 intreags.

Aceste informatii trebuie sd fie furnizate la nivel national pentru fiecare port al statului membru avut
in vedere. In sensul prezentei anexe, prin port se intelege un port individual si zona geografica acoperita
de un inspector sau o echipa de inspectori, cuprinzand mai multe porturi individuale, dupa caz. Acelasi
inspector poate lucra in mai mult de un port/zona geografica.

1.2. Numidrul total de nave individuale care au intrat in porturile lor, la nivel national.

2. Statele membre trebuie:

(a) fie sd furnizeze Comisiei, o datd la sase luni, o listd cu miscdrile navelor individuale, altele decat cele
angajate in servicii regulate de croazierd, care intrd in porturile lor, care sd contind numerele OMI ale
navelor si data sosirii acestora; sau alternativ

(b) sd furnizeze Sirenac numerele OMI si datele de sosire ale navelor, altele decat cele angajate in servicii
regulate de croazierd, care au intrat zilnic in porturile lor.

Statele membre trebuie sd furnizeze Comisiei o lista cu serviciile regulate de croazierd previzute la literele (a)
si (b) cel tarziu dupd sase luni de la aplicarea prezentei directive si apoi ori de cate ori se produc modificari
la nivelul acestor servicii.

ANEXA XI

A. Categoriile de nave cdrora li se refuzd accesul in porturile comunitare [mentionate la articolul 7b alineatul (1)]
1. Tancurile pentru transportul produselor chimice si al gazelor.
2. Vrachiere.
3. Tancuri petroliere.
4

Nave de pasageri.

B. Proceduri in legaturd cu refuzul accesului in porturile comunitare [mentionate la articolul 7b alineatul (2)]

1. Dacd sunt intrunite conditiile descrise la articolul 7b, autoritatea competentd din portul in care nava a fost
retinutd a doua sau a treia oard, dupd caz, trebuie si informeze in scris comandantul si armatorul sau
operatorul navei cu privire la ordinul de refuz al accesului in port, pe care sd-| trimitd pe nava.

De asemenea, autoritatea competentd trebuie sd informeze administratia statului al cirui pavilion il arboreaza
nava, societatea de clasificare interesatd, celelalte state membre, Comisia, Centre administratif des affaires
maritimes si secretariatul MOU.

Ordinul de refuz al accesului intrd in vigoare de indatd ce nava a fost autorizati s plece din port, dupd
remedierea deficientelor care au determinat retinerea.
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Pentru ca ordinul de refuz al accesului si fie anulat, armatorul sau operatorul trebuie s adreseze o cerere
oficiald autoritatii competente a statului membru care a emis ordinul de refuz. Aceasta cerere trebuie si fie
insotitd de un certificat eliberat de autoritatea statului al carui pavilion il arboreazd nava, care si ateste cd nava
se conformeazd in totalitate dispozitiilor aplicabile ale conventiilor internationale. Cererea de anulare a
ordinului de refuz al accesului trebuie, de asemenea, si fie insotitd, dupd caz, de un certificat eliberat de
societatea de clasificare care a clasificat nava, certificat in care sd se arate cd nava se conformeaza standardelor
de clasd impuse de societate.

Ordinul de refuz al accesului poate fi anulat numai ca urmare a unei re-inspectii a navei, intr-un port agreat
de inspectorii autoritatii competente a statului membru care a emis ordinul de refuz al accesului, si dacd au
fost furnizate dovezi, pentru convingerea acestui stat membru, ci nava se conformeazi in totalitate cu
cerintele aplicabile ale conventiilor internationale.

Daci portul agreat se afl in interiorul Comunitatii, autoritatea competentd a statului membru al portului de
destinatie, cu acordul autorititii competente din statul membru care a emis ordinul de refuz al accesului,
poate autoriza nava sd plece citre acel port de destinatie, dar numai pentru a se verifica dacd nava intruneste
conditiile prevazute la alineatul (2).

Re-inspectia constd intr-o inspectie extinsd care trebuie sd acopere cel putin elementele relevante din anexa V
sectiunea C.

Toate costurile determinate de inspectia extinsd sunt suportate de armator sau de operator.

Daci rezultatul inspectiei extinse convinge statul membru in conformitate cu alineatul (2), ordinul de refuz
al accesului se anuleazd. Armatorul sau operatorul navei trebuie informati in scris asupra deciziei luate.

Autoritatea competentd trebuie, de asemenea, sd notifice in scris decizia luatd administratiei statului de
pavilion, societatii de clasificare interesate, celorlalte state membre, Comisiei, Centre administratif des affaires
maritimes si secretariatului MOU.

Informatiile cu privire la navele cirora li s-a refuzat accesul in porturile comunitare se pun la dispozitia
sistemului Sirenac si publicate in conformitate cu dispozitiile articolului 15 si ale anexei VIIL

Anexa XII
Cerinte internationale §i comunitare privind sistemele de inregistrare a parametrilor de navigatie

Atunci cind fac escald intr-un port al unui stat membru al Comunitdtii, navele din urmdtoarele categorii trebuie
sd fie dotate cu un sistem de inregistrare a parametrilor de navigatie care si fie conforme cu standardele de
performanti previzute de Rezolutia IMO A.861(20) si standardele de testare stabilite de standardul nr. 61996 al
Comisiei Internationale pentru Electronicd (IEC):

navele de pasageri construite la sau dupa 1 iulie 2002;

navele cu punte ruliu care transportd si pasageri construite inainte de 1 iulie 2002, cel tarziu la data primei
inspectii efectuate la sau dupa 1 iulie 2002;

navele de pasageri, altele decat navele cu punte ruliu care transportd si pasageri, construite inainte de 1 iulie
2002, cel tarziu la 1 ianuarie 2004;

navele cu un tonaj brut de 3 000 si peste acest tonaj, altele decat navele de pasageri, construite la sau dupa
1 iulie 2002.

Navele din urmitoarele categorii, construite inainte de 1 iulie 2002, cind fac escald intr-un port al unui stat
membru al Comunitdtii, trebuie s fie dotate cu un sistem de inregistrare a parametrilor de navigatie care sd
intruneascd standardele in materie ale IMO:

— navele de transport marfa cu un tonaj brut de 20 000 sau mai mare, cel tarziu la data fixatd de IMO sau, in

absenta unei decizii a IMO, cel tarziu la 1 ianuarie 2007;

— navele de transport marfd cu un tonaj brut de 3 000 sau mai mare, dar mai mic de 20 000 de tone brute, cel

tarziu la data fixatd de IMO sau, in absenta unei decizii a IMO, cel tarziu la 1 ianuarie 2008.”



