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10.8.2000 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE L 203/1

DIRECTIVA 2000/30/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 6 iunie 2000
privind controlul tehnic rutier al vehiculelor utilitare care circuld in Comunitate

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71 alineatul (7) literele (c) si (d),

(4)
avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),
dupi consultarea Comitetului Regiunilor,
hotdrand in conformitate cu procedura stabilitd la articolul 251
din tratat (3), (5)

intrucat:

(1)  Intensificarea traficului rutier pune tuturor statelor
membre probleme de naturd si de importantd similare in
materie de sigurantd si de mediu.

(2)  In interesul sigurantei rutiere, al protectiei mediului si al
unei concurente echitabile, vehiculele utilitare trebuie uti-
lizate numai daci sunt intretinute astfel incat si mentind
un nivel ridicat de respectare a reglementdrilor tehnice. ©)

(3)  In temeiul Directivei 96/96/CE a Consiliului din 20 decem- 0)
brie 1996 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la controlul tehnic al autovehiculelor si al

() JOC190,18.6.1998, p. 10 si
JO C116E, 26.4.2000, p. 7.

(3 JO C407,28.12.1998, p. 112.

(®) Avizul Parlamentului European din 9 februarie 1999 (JO C 150,
28.5.1999, p. 27), confirmat la 16 septembrie 1999, Pozitia comuna
a Consiliului din 2 decembrie 1999 (JO C 29, 1.2.2000, p. 1) si
Decizia Parlamentului European din 14 martie 2000 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial). Decizia Consiliului din 13 aprilie 2000.

remorcilor acestora (¥), vehiculele utilitare sunt supuse in
fiecare an unui control tehnic efectuat de un organism
autorizat.

Articolul 4 din Directiva 94/12/CE (°) prevede o abordare
pe mai multe directii a aspectelor costurifeficientd ale
mdsurilor care vizeazd reducerea poludrii in transportul
rutier. Programul european ,Auto-oil I” a integrat aceastd
abordare, oferindu-ne o evaluare obiectivd a ansamblului
celor mai eficiente masuri in domeniul tehnologiei vehicu-
lelor, calitdtii carburantilor, controlului si intretinerii,
precum si mdsuri fard caracter tehnic pentru reducerea
emisiilor in transportul rutier.

Tindnd cont de aceastd abordare, Parlamentul European si
Consiliul au adoptat Directiva 98/70/CE (6) privind ame-
liorarea calitdtii carburantilor si, in vederea stabilirii unor
norme de emisie mai stricte, Directiva 98/69/CE (7) pentru
autoturismele proprietate personald si vehiculele utilitare
usoare, precum si Directiva 1999/96/CE (%) pentru
vehicule grele de marfa.

JOL 46,17.2.1997, p. 1, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
1999/52/CE a Comisiei (JO L 142, 5.6.1999, p. 26).

Directiva 94/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 martie 1994 privind mdasurile ce se adoptd impotriva poludrii
aerului cu emisiile autovehiculelor si de modificare a Directivei
70/220/CEE (JO L 100, 19.4.1994, p. 42).

Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 octombrie 1998 privind calitatea benzinei si a carburantilor si de
modificare a Directivei 93/12/CEE a Consiliului (JO L 350,
28.12.1998, p. 58).

Directiva 98/69/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 octombrie 1998 privind mdsurile de adoptat impotriva poludrii
aerului cu emisii ale autovehiculelor si de modificare a Directivei
70/220/CEE (JO L 350, 28.12.1998, p. 1).

Directiva 1999/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 decembrie 1999 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la mdsurile ce se adoptd impotriva emisiilor de gaze
poluante si de particule poluante provenind de la motoarele cu aprin-
dere prin compresie destinate propulsiei vehiculelor si emisiilor de
gaze poluante provenind de la motoarele cu aprindere comandatd
care functioneazd cu gaze naturale sau cu gaze de petrol lichefiat si
destinate pentru propulsia vehiculelor si de modificare a Directivei
88/77|CEE a Consiliului (JO L 44, 16.2.2000, p. 1).
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(6)

(12)

(13)

)

Prezenta directivd se inscrie in aceeasi abordare. Totusi,
este mai eficient din punctul de vedere al protectiei mediu-
lui s3 nu se procedeze in aceastd etapd la mdsuri de conso-
lidare a normelor referitoare la controlul tehnic previzute
in Directiva 96/96/CE, ci sd se instituie controale tehnice
rutiere pentru a se asigura aplicarea acestei directive pe
toatd durata anului.

Un control tehnic anual este considerat insuficient pentru
a garanta cd vehiculele utilitare se mentin conforme cu
reglementarea tehnicd pe toatd durata anului.

Punerea eficientd in practicd a controalelor tehnice rutiere
suplimentare si selective constituie o mdsurd importanta si
rentabild prin care se poate controla nivelul de intretinere
a vehiculelor utilitare aflate in circulatie.

Controalele tehnice rutiere trebuie efectuate fird nici o dis-
criminare in ceea ce priveste nationalitatea conducdtorului
auto, tara de inmatriculare sau de punere in circulatie a
vehiculului utilitar.

Metoda de selectare a vehiculelor utilitare supuse controa-
lelor trebuie sd se bazeze pe o abordare selectivd care
acordd o importantd deosebitd identificdrii vehiculelor sus-
ceptibile a fi prost intretinute, imbundtatind astfel eficienta
aplicdrii de cdtre autoritdti a controalelor si reducind la
minim costurile i intarzierile provocate conducitorilor
auto si intreprinderilor.

In cazul unor defectiuni grave constatate la vehiculul con-
trolat, se poate prevedea posibilitatea de a solicita autori-
titilor competente ale statului membru de inmatriculare
sau de punere in circulatie a vehiculului si adopte masurile
necesare si sd informeze statul membru solicitant asupra
mdsurilor adoptate.

Mdsurile necesare pentru aplicarea prezentei directive sunt
adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Con-
siliului din 28 iunie 1999 de stabilire a modalititilor de
exercitare a competentelor executive conferite Comisiei (1).

Conform principiului subsidiaritatii si principiului propor-
tionalitdtii astfel cum sunt enuntate in articolul 5 din tratat,
obiectivele actiunii vizate, si anume instituirea unui regim
de control tehnic rutier pentru vehiculele utilitare care cir-
culd in Comunitate, nu pot fi realizate in mod satisficdtor
de statele membre si, din ratiuni de amploare a actiunii, pot

JOL184,17.7.1999, p. 23.

fi indeplinite mai bine la nivel comunitar. Prezenta direc-
tivd nu depdseste cadrul necesar atingerii acestor obiective.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

(1) In scopul ameliordrii sigurantei rutiere si a mediului, prezenta
directivd vizeazd s asigure o respectare mai strictd de citre
vehiculele utilitare aflate in circulatie pe teritoriul Comunitdtii a
anumitor conditii tehnice previzute in Directiva 96/96/CE.

(2) Prezenta directivd defineste anumite conditii de realizare a
controalelor tehnice rutiere la vehiculele utilitare care circuld pe
teritoriul Comunitatii.

(3) Fard a aduce atingere reglementarilor comunitare, dispozitiile
prezentei directive nu restrdng in nici un fel dreptul statelor
membre de a efectua controale care nu sunt prevazute in prezenta
directivd, precum si de a controla alte aspecte ale transportului
rutier, in special cele referitoare la vehiculele utilitare. Totodatd,
nu existd impedimente pentru statele membre, in momentul efec-
tudrii unor controale care depdsesc cadrul de aplicare a prezentei
directive, sd verifice punctele enumerate in anexa I in alte locuri
decat pe drumurile publice.

Articolul 2

In intelesul prezentei directive:

(a) ,vehicul utilitar” inseamna orice autovehicul apartinand cate-
goriilor 1, 2 si 3 definite in anexa I la Directiva 96/96/CE,
precum si remorcile acestuia;

(b) ,control tehnic rutier” inseamnd controlul de naturd tehnicd
neanuntat de autoritdti, si deci neasteptat, al unui vehicul
utilitar aflat in circulatie pe teritoriul unui stat membru, efec-
tuat pe drumurile publice de cdtre autoritdti sau sub
supravegherea acestora;

(c) ,control tehnic” inseamna controlul conformitdtii vehiculului
cu reglementarea tehnicd previzutd in anexa II la Directiva
96/96/CE.

Articolul 3

(1) Fiecare stat membru intreprinde controale tehnice rutiere sufi-
ciente pentru a aduce la indeplinire obiectivele precizate in
articolul 1 referitoare la vehiculele utilitare care intrd sub incidenta
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prezentei directive, tindnd cont de regimul national aplicat vehi-
culelor prin Directiva 96/96/CE.

(2) Controalele tehnice rutiere sunt realizate fird discrimindri pri-
vind nationalitatea conducdtorului auto, tara de inmatriculare sau
de punere in circulatie a vehiculului utilitar si tindnd cont de nece-
sitatea reducerii la minim a costurilor si intarzierilor provocate
conducitorilor auto sau intreprinderilor.

Articolul 4

(1) Controlul tehnic comportd un element, doud sau ansamblul
urmdtoarelor elemente:

(a) verificarea vizuald a stdrii de intretinere a vehiculului utilitar
in momentul opririi;

(b) verificarea fisei de revizie tehnicd rutierd mentionatd la
articolul 5, de datd recentd, sau un control al documentelor
care atestd respectarea reglementdrii tehnice pentru vehicule,
cu precddere pentru vehiculele inmatriculate sau puse in cir-
culatie in unul din statele membre, verificarea documentului
care atestd cd vehiculul utilitar a fost supus unui control teh-
nic obligatoriu, in conformitate cu Directiva 96/96/CE;

(¢) un control axat pe identificarea viciilor de intretinere. Acest
control vizeazd unul, mai multe sau totalitatea punctelor de
control enumerate in lista care figureazd in anexa I punctul 10.

(2) Controlul dispozitivelor de franare si emisie a gazelor de esa-
pament se efectueazd conform procedeelor previzute in anexa II.

(3) Inspectorul, inainte de a trece la verificirile previzute la
punctele enumerate in lista din anexa [ punctul 10, ia in conside-
rare ultimul certificat de control tehnic si/sau ultimul raport de
revizie tehnici rutierd, eventual prezentat(e) de conducdtorul auto.

Inspectorul mai poate lua in considerare oricare alt certificat de
sigurantd eliberat de un organism autorizat prezentat, dacd este
cazul, de conducitorul auto.

Daci certificatele sifsau rapoartele mentionate mai sus fac dovada
unei revizii efectuate in ultimele trei luni pentru unul din punctele
enumerate in lista din anexa I punctul 10, punctul respectiv nu va
mai fi supus controlului, decit in cazul unei defectiuni sifsau
neconcordante vizibile.

Articolul 5

(1) Raportul de control tehnic rutier privind inspectia mentionatd
la articolul 4 alineatul (1) litera (c) este intocmit de autoritatea sau

inspectorul care a efectuat controlul. Modelul raportului figureaza
in anexa [ si cuprinde la punctul 10 o listd cu punctele care fac
obiectul controlului. Autoritatea sau inspectorul bifeazd rubricile
corespunzitoare. Raportul se predd conducitorului vehiculului
utilitar.

(2) Dacd autoritatea sau inspectorul estimeazd ci amploarea
viciilor de intretinere a vehiculului utilitar poate comporta riscuri
de sigurantd a traficului de naturd s justifice, in special pentru
sistemul de franare, un control mai aprofundat, vehiculul utilitar
poate fi supus unui control mai amanuntit intr-un centru de
revizie situat in apropiere, desemnat de statul membru, conform
articolului 2 din Directiva 96/96/CE.

Utilizarea unui asemenea vehicul poate fi interzisa pand la reme-
dierea viciilor cu potential de risc, dacd devine evident cd vehiculul
utilitar reprezintd un risc important pentru pasagerii sdi sau pen-
tru alti participanti la traficul rutier, fie in urma controlului teh-
nic mentionat la articolul 4 alineatul (1), fie in urma unui control
mai aprofundat mentionat la primul paragraf din prezentul ali-
neat.

Articolul 6

La fiecare doi ani, pand la 31 martie, statele membre transmit
Comisiei informatiile colectate referitoare la cei doi ani anteriori
cu privire la numdrul de vehicule utilitare verificate, clasificate pe
categorii in conformitate cu anexa I punctul 6 si pe tari de
inmatriculare, precum si la punctele verificate §i defectiunile
constatate, pe baza anexei [ punctul 10.

Prima transmitere de informatii va acoperi o perioadi de doi ani
incepand cu 1 ianuarie 2003.

Comisia comunica aceste informatii Parlamentului European.

Articolul 7

(1) Statele membre isi acorda sprijin reciproc in aplicarea prezen-
tei directive. Ele 1isi comunicdi in special numele
serviciuluifserviciilor competent(e) si efectueze controalele,
precum si numele persoanelor de contact.

(2) Defectiunile grave ale unui vehicul utilitar aflat in proprieta-
tea unui nerezident, cu precidere cele care au atras dupad sine sus-
pendarea utilizdrii, trebuie semnalate autoritatilor competente ale
statului membru de inmatriculare sau de punere in circulatie a
vehiculului pe baza modelului de raport de control care figureaza
in anexa I, fird a aduce atingere dreptului de urmdrire in
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conformitate cu legislatia in vigoare in statul membru pe teritoriul
cdruia s-a constatat defectiunea.

Fard a aduce atingere articolului 5, autorititile competente ale sta-
tului membru in care s-a constatat o defectiune gravi la un vehicul
utilitar apartinand unui nerezident pot cere autorititilor compe-
tente ale statului de inmatriculare sau de punere in circulatie a
vehiculului sd fie luate mdsurile adecvate impotriva
contravenientului, de exemplu supunerea vehiculului la un nou
control tehnic.

Autoritdtile cirora le-a fost adresatd cererea comunica autoritati-
lor competente ale statului membru in care s-au constatat
defectiunile vehiculului utilitar mdsurile adoptate impotriva
contravenientului.

Articolul 8

Modificdrile necesare pentru punerea in aplicare a anexei I sau
pentru alinierea la progresul tehnic a normelor tehnice definite in
anexa Il se adoptd in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 9 alineatul (2).

Cu toate acestea, respectivele modificdri nu trebuie si duci la
extinderea domeniului de aplicare al prezentei directive.

Articolul 9

(1) Comisia este sprijinitd de ,comitetul pentru aliniere la
progresul tehnic” instituit prin articolul 8 din Directiva 96/96/CE.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici
articolele 5 si 6 din Decizia 1999/468/CE, cu respectarea dispo-
zitiilor articolului 8.

Perioada prevazutd in articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468CE este stabilitd la trei luni.

(3) Comitetul isi adoptd regulamentul de procedura.

Articolul 10

Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni aplicabile in cazul
in care conducitorul auto sau angajatorul nu respectd exigentele
tehnice supuse controlului in temeiul prezentei directive.

Acestea adoptd toate misurile necesare pentru a garanta aplicarea
sanctiunilor respective. Sanctiunile previzute trebuie si fie
eficiente, proportionale si descurajante.

Articolul 11

La cel mult un an de la primirea din partea statelor membre a
informatiilor mentionate la articolul 6, Comisia prezintd
Consiliului un raport privind aplicarea prezentei directive, insotit
de un rezumat al rezultatelor obtinute.

Primul raport acoperd o perioadd de doi ani, incepand cu
1 ianuarie 2003.

Articolul 12

(1) Statele membre adoptd actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma la prezenta direc-
tivd inainte de 10 august 2002. Ele informeazd imediat Comisia
cu privire la aceasta.

(2) Cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o atare trimitere
la data publicdrii lor oficiale. Modalititile de realizare a acestei tri-
miteri sunt hotdrate de statele membre.

(3) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele
dispozitiilor de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directiva.

Articolul 13

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicdrii in Jurnalul
Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 14

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Luxemburg, 6 iunie 2000.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

N. FONTAINE E. FERRO RODRIGUES
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ANEXA I

MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC RUTIER CU LISTA PUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL

CONTROLULUI

(Directiva 2000/30/CE)

Locul controlului:

Data:

Ora:

Simbolul national rutier si numrul de inmatriculare al vehiculului:

Simbolul national rutier si numirul de inmatriculare al remorcii/semiremorcii:

Categoria vehiculului:

(@ [O Camion usor (3,5-12 tone) (1) () [0 Vehicul greu de marfi (mai mult de 12 tone) ()
() [0 Remorci(? (® [J Semiremorci (%)

() [0 Trenrutier (%} (@ [ Vehicul articulat ()

(d [ Autobuz sauautocar (%)

Unitatea care efectueazi transportul/adresa:

Nationalitatea:

Conducitorul auto:

Autovehicyl destinat transportului de mérfuri, care are cel putin patru rofi §i o greutate maximi mai mare de 3,5 tone, dar care nu depiseste 12
tone (categoria N2).

Orice vehicul care poate fi atagat unui autovehicul, cu exceptia semiremorcilor, gi care, prin destinatie §i form3, este destinat transportului de
mdrfuri: remorci a ciror masi maximi este mai mare de 3,5 tone, dar nu depiseste 10 tone (categoria O3); remorci cu 0 masi maxima mai mare
de 10 tone (categoria O4).

Autovehicul destinat transportului de mérfuri, care are o greutate maximi mai mare de 3,5 tone (categoria N2, N3) atasat unei remorci {categoria
03 5i 04).

Autovehicul destinat transportului de persoane, care are cel pufin patru rofi i mai mult de opt locuri pe scaune, in afara celui al soferului
{categoria M2, M3).

Autovehicul destinat transportului de mirfuri, care are cel pufin patru rofi §i o greutate maxim3 mai mare de 12 tone {categoria N3).

Orice vehicul care poate fi atagat unui autovehicul in asa fel incat o parte din aceastd semiremorci si se sprijine pe autovehicul i o parte
substaniald din greutatea sa sau din greutatea incircdturii si fie suportatd de acest vehicul, i care, conform destinatiei si formei, este afectat
transportului de mirfuri (categoria O3 si O4).

Vehicul tractor atagat la o semiremorci.
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10. Puncte controlate

controlate necontrolate neconforme

{a) dispozitiv de frinare si elemente ale dispozitivului de franare (%)

(b) dispozitiv de esapament (1)

(c) densitatea fumului (diesel) (1)

(d) emisie de gaze [benzini, gaz natural sau gaz de petrol lichefiat (GPL) (1)
(e) sistem de directie

{f) faruri, dispozitive de iluminare §i de semnalizare

(g) roti, pneuri

(h) suspensii (defectiuni vizibile)

(i) sasiu (defectiuni vizibile)

() tahograf (instalare)

(k) dispozitiv de limitat viteza (instalare)

Oo0OoOoOo0ooOoooooan
Oo0OoOoOdooOoooOooOoogao
Oo0OoOoOo0ooOoooooan

() pierdere de carburanti sifsau de ulei

11. Rezultatele controlului:

Interzicerea utilizarii vehiculului care prezinti defectiuni grave  []

12. Diversef[observatii

13. Autoritatea/agentul sau inspectorul care a efectuat controlul

Semnitura autorititii, agentului sau inspectorului care a efectuat controlul.

(1} Aceste puncte fac obiectul unor probe sifsau controale specifice, conform modalititilor previzute in anexa Il la Directiva 2000/30/CE.
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ANEXA II

MODALITATI DE TESTARE SI/[SAU CONTROL AL DISPOZITIVELOR DE FRANARE SI AL EMISIILOR

2.1.

)

DE GAZE DE ESAPAMENT

Conditii specifice referitoare la dispozitivele de frinare

Fiecare parte a sistemului de franare si modul siu de functionare trebuie sa fie mentinute in perfectd stare de
functionare si corect reglate.

Franele vehiculului trebuie sd indeplineascd urmdtoarele functii de franare:

(a) pentru vehiculele cu motor si remorcile si semiremorcile lor, o frand de serviciu capabild s incetineascd
vehiculul intr-un mod sigur, rapid si eficient, indiferent de natura incdrcaturii si de gradul de inclinare a
drumului pe care circuld;

(b) pentru vehiculele cu motor si remorcile si semiremorcile lor, o frind de mana capabild sd mentina vehiculul
pe loc, indiferent de natura incarcaturii si de gradul de inclinare a drumului pe care circula.

Conditii specifice referitoare la emisiile de gaze de esapament

Vehicule echipate cu motoare cu aprindere comandatd (benzindg)

(a) Cand emisiile nu sunt controlate printr-un sistem de reglare perfectionat precum un catalizator cu trei cai
si 0 sondd lambda:

1. inspectia vizuald a sistemului de esapament pentru a verifica dacd existd pierderi de gaze;

2. daci este cazul, o inspectie vizuald a sistemului de reglare a emisiilor pentru a verifica daca vehiculul
este dotat cu echipamentul corespunzitor;

3. dupd o perioadd rezonabild de conditionare a motorului (tinind cont de recomandarile constructorului),
mdsurarea concentrdrii de emisii de monoxid de carbon (CO), cu motorul la ralanti (motor debreiat).

Continutul maxim admis de CO in gazele de esapament nu trebuie s depdseascd urmdtoarele valori:

— 4,5 % vol. Pentru vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima datd intre data, fixata
de statele membre, de la care aceste vehicule au indeplinit dispozitiile Directivei 70/220/CE (1) si
1 octombrie 1986,

— 3,5 % vol. Pentru vehiculele inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima datd dupa 1 octombrie
1986.

(b) Cand emisiile sunt controlate printr-un sistem de reglare perfectionat precum un catalizator cu trei cai i
o sondd lambda:

1. un control vizual al sistemului de esapament pentru a verifica daci existd pierderi de gaze si daci toate
piesele sunt complete;

2. o inspectie vizuald a sistemului de reglare a emisiilor pentru a verifica dacd vehiculul este dotat cu
echipamentul corespunzitor;

3. stabilirea eficientei sistemului de control al emisiilor de gaze prin masurarea valorii lambda si a
continutului de CO in gazele de esapament conform punctului 4;

Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 martie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile
care trebuie luate impotriva poludrii atmosferei de citre emisiile de gaze ale autovehiculelor (JO L 76, 6.4.1970, p. 1), astfel cum
a fost modificatd ultima datd prin Directiva 1999/102/CE a Comisiei (JO L 334, 28.12.1999, p. 43).
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2.2

2.3.

)

4. emisia de gaze la iesirea din teava de esapament — valori limita:
— masuri care se aplicd cu motorul la ralanti:
continutul maxim admis de CO in gazele de esapament nu trebuie sd depiseascd 0,5 % vol.

— midsuri care se aplicd cu motorul la ralanti accelerat, viteza motorului (debreiat) este cel putin egald
cu 2 000 min ~%;

continut de CO: maxim 0,3 % vol.

Lambda: 1 £ 0,03 sau conform precizdrilor constructorului.

Vehicule echipate cu motoare cu aprindere prin compresie (Diesel)

Masurarea densitatii fumului in acceleratie liberd (motor debreiat, de la viteza de ralanti la viteza de intrerupere
a alimentatiei). Nivelul de concentratie nu trebuie si depdseascd, conform Directivei 72/306/CEE (1),
urmdtoarele valori ale limitelor coeficientului de absorbtie:

— motoare Diesel cu aspiratie naturald: 2,5 m -1

— motoare Diesel turbocompresate: 3,0 m !

sau valori echivalente dacd se foloseste un alt tip de aparat decat cel care indeplineste aceste exigente.

Aceste dispozitii nu se aplicd vehiculelor care sunt inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima data inainte
de 1 ianuarie 1980.

Aparate de control

Emisiile de gaze ale vehiculelor sunt controlate cu aparate care permit sd se determine cu precizie dacd sunt
respectate valorile limitd indicate sau mentionate de constructor.

Directiva 72/306/CEE a Consiliului din 2 august 1972 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile care
trebuie luate impotriva poludrii atmosferei de citre emisiile provenind de la motoarele Diesel destinate propulsiei vehiculelor
(JO L 190, 20.8.1972, p. 1), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 97/20/CE a Comisiei (JO L 125, 16.5.1997,
p- 2).



