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3.5.2000 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE L 106/7

DIRECTIVA 2000/8/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 20 martie 2000

de modificare a Directivei 70/221/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la rezervoarele de carburant lichid si la dispozitivele de protectie spate ale autovehiculelor si
ale remorcilor acestora

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene si,
in special, articolul 95 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
european (?),

actionand 1in conformitate cu procedura previzutd in
articolul 251 din tratat (3),

intrucat:

(1)  Directiva 70/221/CEE a Consiliului din 20 martie 1970
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la rezervoarele de carburant lichid si la dispozitivele de
protectie spate ale autovehiculelor si ale remorcilor
acestora (*) este una dintre directivele speciale in
conformitate cu procedura de omologare previzutd de
Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (°); in consecintd, prevederile si definitiile Directi-
vei 70/156/CEE privind autovehiculele, sistemele, compo-
nentele si unitdtile tehnice separate se aplicd Directivei
70/221/CEE; este necesar ca articolul 1 din Directiva
70/221/CEE si fie adaptat definitiilor din Directiva
70/156/CEE.

(2)  Pentru alua in considerare progresul tehnic, este recoman-
dabil ca Directiva 70/221/CEE si fie adaptata la cerintele
tehnice adoptate de Comisia Economica pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite in Regulamentul nr. 34 pri-
vind omologarea vehiculelor in vederea prevenirii riscului
de incendiu, in special la dispozitiile privind rezervoarele
de carburant ficute din material plastic.

(1) JOC164,29.5.1998, p. 16.

(?) JOC407,28.12.1998, p. 58.

(®) Avizul Parlamentului European din 10 februarie 1999 (JO C 150,
28.5.1999, p. 168), Pozitia comund a Consiliului din 12 iulie 1999
(JO C 249, 1.9.1999, p. 25) si Decizia Parlamentului European din
27 octombrie 1999 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

(*) JOL76,6.4.1970, p. 23, directivi astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva 97/19/CE a Comisiei (JO L 125, 16.5.1997, p. 1).

(°) JOL42,23.2.1970, p. 1, directivi astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva 98/91/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului JOL 11, 16.1.1999, p. 25).

(3)  Virsarea accidentali a carburantului (in special a
motorinei) pe drum reprezintd un risc semnificativ pentru
soferii autovehiculelor cu doud roti sau ai motociclurilor
cu pedale.

(4)  Existd un interes in crestere in carburantii gazosi pentru
propulsia autovehiculelor, in special din motive de mediu;
intrucat, prin urmare, in viitor, Directiva 70/221/CEE ar
trebui sd contind si prevederi pentru rezervoarele de car-
buranti altii decat lichizi; in acest sens, titlul si sfera de
aplicare a Directivei 70/221/CEE ar trebui modificate in
consecintd; specificatiile tehnice pentru rezervoarele de
carburant gazos vor fi introduse prin modificari ulterioare
la directiva mentionata.

(5)  Mai mult, este din ce in ce mai obisnuit ca rezervoarele de
carburant s3 fie inlocuite cu rezervoare de carburant mai
mari sau si se instaleze rezervoarele de carburant
suplimentare, neomologate; de aceea, cu prima ocazie,
trebuie luate masuri de omologare a rezervoarelor de car-
burant lichid i gazos in Comunitate, ca unitdti tehnice
separate, pentru a mentine un nivel inalt de siguranta in
circulatia autovehiculelor.

(6)  Modificarile la dispozitiile privind rezervoarele de carbu-
rant trebuie adoptate de citre Parlamentul European si de
Consiliu; intrucdt este de mare ajutor ca, in viitor,
modificarile necesare adaptarii cerintelor tehnice din Direc-
tiva 70/221/CEE privind rezervoarele de carburant la
progresul tehnic si fie adoptate in conformitate cu proce-
dura stabilitd in articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.

(7)  Modificdrile efectuate prin prezenta directivd sunt in spe-
cial legate de rezervoarele de carburant din material plastic;
prin urmare, nu este necesar si se anuleze omologirile
existente acordate conform Directivei 70/221/CEE (°) si sd
se impiedice vanzarea, inregistrarea si introducerea in cir-
culatie a noilor vehicule care au rezervoare de carburant
lichid din metal astfel omologate.

(8)  Date fiind dimensiunea si impactul actiunii propuse in
sectorul In cauzd, misurile comunitare care fac obiectul
prezentei directive sunt necesare, sau chiar indispensabile,
pentru a atinge obiectivul fixat, si anume omologarea

() JOL38,11.2.1974, p. 2, Directivd astfel cum a fost modificatd ultima

datd prin Directiva 78/632/CEE (JO L 206, 29.7.1978, p. 26).
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comunitard a autovehiculelor; acest lucru nu poate fi rea-
lizat in mod corespunzitor individual de citre statele
membre,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 70/221/CEE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Directiva Consiliului din 20 martie 1970 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la rezervoarele de car-
burant si la dispozitivele de protectie spate ale autovehiculelor
si ale remorcilor acestora”.

2. Articolul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 1

in sensul prezentei directive, «vehicul»> inseamnd orice
autovehicul si remorcile acestuia, astfel cum este definit in
anexa II sectiunea A la Directiva 70/156/CEE.”

3. Articolul 2 alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1) Niciun stat membru nu poate s refuze acordarea omo-
logdrii CE sau a celei nationale unui tip de vehicul din motive
legate de rezervoarele sale de carburant, dacd vehiculul in
cauzd indeplineste cerintele previzute in prezenta directivd cu
privire la rezervoarele de carburant.”

4. Articolul 2a alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1) Niciun stat membru nu poate si refuze sau sd interzicd
vénzarea, Inregistrarea, introducerea in circulatie sau utilizarea
unui vehicul din motive legate de rezervoarele sale de carbu-
rant, dacd vehiculul in cauzi indeplineste cerintele previzute
in prezenta directiva cu privire la rezervoarele de carburant.”

5. Articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
JArticolul 3

Orice modificdri necesare pentru a adapta cerintele din anexe
la progresul tehnic se adoptd in conformitate cu procedura
stabilitd in articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.”

6. Lista de anexe si anexa I la Directiva 70/221/CEE se modificd
in conformitate cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Tncepand cu 3 mai 2001, statele membre accepti respectarea
cerintelor din Directiva 70/221/CEE, astfel cum a fost modificatd
de prezenta directivd, in sensul articolelor 4 alineatul (1) si 7 ali-
neatul (1) din Directiva 70/156/CEE.

(2) Incepand cu 3 mai 2002, statele membre:

— nu mai acordd omologarea CE in conformitate cu articolul 4
alineatul (1) din Directiva 70/156/CEE;

— pot refuza omologarea nationald de tip

pentru un nou tip de vehicul, din motive legate de rezervoarele
sale de carburant, daci nu se conformeaza prevederilor din Direc-
tiva 70/221/CEE, astfel cum a fost modificatd de prezenta direc-
tivd.

(3) Incepand cu 3 mai 2003, statele membre:

— considerd certificatele de conformitate care insotesc noile
vehicule in conformitate cu prevederile din Directiva
70/156/CEE ca nemaifiind valabile in sensul articolului 7 ali-
neatul (1) din directiva in cauzi;

— pot refuza sau interzice vanzarea, inregistrarea, introducerea
in circulatie a unor vehicule noi care nu sunt insotite de un
certificat de conformitate valabil in conformitate cu Directiva
70/156/CEE, cu exceptia situatiei in care se invocd dispozitiile
din articolul 8 alineatul (2) din respectiva directiva,

din motive legate de rezervoarele sale de carburant, dacd nu se
conformeazd cerintelor din Directiva 70/221/CEE, astfel cum a
fost modificatd de prezenta directiva.

(4) Prezenta directivd nu anuleazd nici o omologare acordatd
anterior vehiculelor care au rezervoare de carburant lichid din
metal si nu impiedicd prelungirea omologdrilor in cauzd in
conditiile previzute de directiva in conformitate cu care acestea
au fost acordate.

Articolul 3

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 3 mai 2001 si informeazd de indatd Comisia cu
privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
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(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi- Adoptatd la Bruxelles, 20 martie 2000.
palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Articolul 4 Presedintele Presedintele
Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
N. FONTAINE J. GAMA

publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 5

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.
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ANEXA

MODIFICARI ALE LISTEI DE ANEXE SI ALE ANEXEI I LA DIRECTIVA 70/221/CEE

Lista de anexe

Indicatia privind lista de anexe se inlocuieste cu urmdtorul text:

L~Anexa 1:

Anexa |

Rezervoare pentru carburant lichid

Apendicele 1:  Incercarea de rezistentd la foc

Apendicele 2:  Dimensiunile si datele tehnice ale cdrimizilor refractare
Apendicele 3:  Fisd de informatii

Apendicele 4:  Certificat de omologare CE de tip”

Anexa [ se inlocuieste cu urmdtorul text:

~ANEXA T

REZERVOARE PENTRU CARBURANT LICHID

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd se aplica vehiculelor la care se aplicd Directiva 70/156/CEE.

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

«Tip de vehicul cu privire la rezervoarele de carburant»inseamnd vehicule care nu diferd in mod esential
in aspecte precum:

structura, forma, dimensiunile si materialele (metal/plastic) rezervorului (rezervoarelor);

la vehicule de categoria M, (), pozitia rezervorului (rezervoarelor) in vehicul in mésura in care are efect
negativ asupra cerintelor de la punctul 5.10 din prezenta anexd.

«Compartimentul ocupantuluirinseamnd spatiul pentru gizduirea ocupantului, limitat de acoperis,
planseu, pereti laterali, geam exterior, peretele etans din fatd i peretele etans din spate.

«Masi neincircatd»inseamnd masa vehiculului in stare de functionare conform punctului 2.6 din anexa I
la Directiva 70/156/CEE.

«Rezervorinseamnd rezervorul (rezervoarele) proiectat(e) si contind carburant lichid, conform
punctului 2.6, folosit in primul rand pentru propulsia vehiculului excluzind accesoriile acestuia [teava de
umplere (dacd este un element separat), capacul de umplere, busonul, indicatorul de nivel, legiturile la
motor sau pentru a compensa suprapresiunea internd etc.].

«Capacitatea rezervoruluiinseamna capacitatea rezervorului specificatd de constructor.

«Carburant lichid»inseamnd un carburant care este lichid in conditii ambientale normale.

(1) In conformitate cu definitiile din anexa II punctul A la Directiva 70/156/CEE.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

SOLICITAREA OMOLOGARII CE DE TIP

Solicitarea pentru omologarea unui tip de vehicul cu privire la rezervoarele sale de carburant in temeiul
articolului 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE este depusa de citre constructorul vehiculului.

Un model al fisei de informatii este prezentat in apendicele 3.

Urmitoarele trebuie Inaintate serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare:

un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care trebuie omologat sau piese din vehicul pe care
serviciul tehnic le considerd necesare pentru incercirile de omologare;

in cazul unui vehicul echipat cu un rezervor confectionat din material plastic: sapte rezervoare
suplimentare, cu accesoriile acestora;

in cazul unui vehicul echipat cu un rezervor confectionat din alt material: doud rezervoare suplimentare,
cu accesoriile acestora.

ACORDAREA OMOLOGARII CE

Daci se indeplinesc cerintele relevante, se acordd omologarea CE in temeiul articolului 4 alineatul (3) si,
daci se aplicd, in temeiul articolului 4 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE.

Un model al fisei de informatii este prezentat in apendicele 3.

Se acordd un numdr de omologare de tip in conformitate cu anexa VII la Directiva 70/156/CEE pentru
fiecare tip de vehicul omologat. Acelasi stat membru nu acorda acelasi numdr altui tip de vehicul.

SPECIFICATII
Rezervoarele trebuie construite astfel incat si fie rezistente la coroziune.

Rezervoarele trebuie si indeplineascd, dacd sunt echipate cu toate accesoriile atasate in mod normal,
cerintele de incercare de scurgere efectuate conform punctului 6.1 la o presiune internd egald cu dublul
suprapresiunii de lucru, dar in nici un caz nu mai micd de suprapresiunea de 0,3 bari.

Rezervoarele pentru vehicule confectionate din material plastic se considerd ci indeplinesc aceasta cerintd
dacd indeplinesc cerintele de incercare previzute la punctul 6.3.2.

Orice suprapresiune sau suprapresiune de lucru trebuie compensatd automat cu dispozitive adecvate
(duze, supape de sigurantd etc.).

Duzele trebuie proiectate astfel incat si impiedice orice risc de incendiu. in special, orice carburant care
poate s se scurgd cand rezervorul (rezervoarele) este (sunt) umplut (umplute) nu trebuie s cadd pe
sistemul de evacuare. Carburantul trebuie canalizat spre pimant.

Rezervorul (rezervoarele) nu trebuie sa fie situate in compartimentul ocupantului sau in alt compartiment
integrat acestuia si nici sd reprezinte o suprafatd a acestuia (planseu, perete, perete etans).

Pentru a separa compartimentul ocupantului de rezervor (rezervoare) trebuie prevdzut un perete
despartitor. Peretele despartitor poate contine deschideri (de exemplu pentru a gazdui cabluri), dacd sunt
aranjate astfel incat carburantul si nu poatd curge liber din rezervor (rezervoare) in compartimentul
ocupantului sau in alt compartiment integrat acestuia in conditii normale de utilizare.

Fiecare rezervor trebuie bine fixat si amplasat astfel incat sa se asigure cd orice cantitate de carburant care
se scurge din rezervor sau din accesoriile acestuia se va curge in pdmant si nu in compartimentul
ocupantului in conditii normale de utilizare.
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5.8.

5.9.

5.9.1.

5.9.1.1.

5.12.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Gaura de umplere nu trebuie situatd in compartimentul ocupantului, in compartimentul de bagaje sau in
compartimentul motorului.

Carburantul nu trebuie si scape prin busonul rezervorului sau prin dispozitive pentru compensarea
suprapresiunii in timpul cursului previzibil al functionrii vehiculului. In cazul risturnirii vehiculului,
poate fi toleratd o picurare, dacd nu depaseste 30 g/min.; aceastd cerintd trebuie verificatd in timpul
incercdrii prevdzute la punctul 6.2.

Busonul rezervorului trebuie fixat la teava de umplere; garnitura trebuie sd rimana fixd, busonul trebuie
si fie bine fixat la garnitura si la teava de umplere, cand este inchis.

Cerintele de la punctul 5.9.1 se considerd indeplinite dacd vehiculul indeplineste cerintele previzute la
punctul 5.1.3 din anexa I la Directiva 70/220/CEE (?), sub rezerva prevederii cd exemplele mentionate la
a treia liniud de la punctul respectiv nu se aplicd la vehiculele de alte categorii decat M; si N;.

Rezervoarele trebuie instalate astfel incat si fie protejate de efectele unui impact in fata sau in spatele
vehiculului; nu trebuie s existe piese proeminente, muchii ascutite etc. langa rezervor.

Rezervorul de carburant si stutul de umplere trebuie proiectate si instalate in vehicule astfel incat si se evite
acumularea de sarcini de electricitate staticd pe toatd suprafata. Dacd este nevoie, ele se descarci pe
structura metalicd a sasiului sau pe orice masd metalicd majord cu ajutorul unui bun conducitor.

Mai mult, rezervoarele confectionate din material plastic trebuie incercate si conform procedurii specifice
previzute la punctul 6.3.

INCERCARI

Incercarea hidraulici

Rezervorul trebuie supus unui incercari hidraulice de presiune internd care trebuie efectuat pe o unitate
separatd, cu toate accesoriile. Rezervorul trebuie umplut complet cu un lichid neinflamabil (de exemplu,
apd). Dupi ce se intrerupe orice comunicare cu exteriorul, presiunea trebuie crescutd gradat, prin teava
de legiturd prin care se alimenteazd carburantul la motor, la o presiune internd relativa egald cu dublul
presiunii de lucru folosite, dar in nici un caz inferioare unei suprapresiuni de 0,3 bari, care trebuie
mentinutd timp de un minut. fn acest timp, membrana rezervorului nu trebuie sd crape sau s prezinte
scurgeri; cu toate acestea, aceasta poate fi deformatd permanent.

Incercarea prin rasturnare

Rezervorul si accesoriile lui trebuie montate pe un dispozitiv de fixare pentru incerciri intr-o manierd
corespunzatoare instaldrii pe vehiculul pentru care este destinat rezervorul; aceasta se aplicd si sistemelor
de compensare a suprapresiunii interne.

Dispozitivul de fixare pentru incerciri se roteste in jurul unei axe paralele cu axa longitudinald a
vehiculului.

Incercarea se efectueazd cu un rezervor umplut la 90 % din capacitate, iar 30 % din capacitate cu lichid
neinflamabil cu o densitate si vascozitate apropiate de cele ale carburantului utilizat in mod normal (se
poate accepta si apd).

Rezervorul trebuie rasturnat din pozitia instalatd la 90° spre dreapta. Rezervorul trebuie si fie mentinut
in pozitie cel putin cinci minute.

Apoi, rezervorul trebuie rdsturnat la 90° spre aceeasi directie. Rezervorul trebuie sd fie mentinut in pozitie,
acum complet rasturnat, cel putin incd cinci minute.

Rezervorul trebuie rotit in pozitia initiald. Lichidul de incercare care nu a curs inapoi din sistemul de
aerisire in rezervor trebuie scurs si reumplut, la nevoie.

Rezervorul trebuie rotit 90° in directie opusi si trebuie sd fie mentinut in pozitie cel putin cinci minute.

(1) JOL 76, 6.4.1970, p. 1.
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Rezervorul trebuie rotit incd 90° in aceeasi directie. Aceastd pozitie complet inversa trebuie mentinuti cel putin
cinci minute. Apoi, rezervorul trebuie rotit inapoi in pozitia normala.

6.3. incerciri suplimentare pentru rezervorul (rezervoarele) din material plastic al (ale) vehiculelor

6.3.1. Rezistenta la soc

6.3.1.1.  Rezervorul trebuie umplut la capacitate cu un amestec de apa-glicol sau alt lichid cu punct de inghet scizut,
care nu schimbd proprietdtile materialului rezervorului si care poate fi apoi supus incercarii de perforare.

6.3.1.2.  In timpul acestei incerciri, temperatura rezervorului trebuie si fie de 233 K + 2 K (-40 °C £ 2 °C).

6.3.1.3.  Pentru aceastd incercare se foloseste un ciocan-pendul. Corpul cu care se loveste trebuie si fie din otel si
sa aibd forma unei piramide cu fete de triunghiuri echilaterale si o baza patrata, varful si muchiile fiind
rotunjite la o razd de 3 mm. Centrul de soc al pendulului trebuie sd coincidd cu centrul de gravitate al
piramidei; distanta sa de la axa de rotatie a pendulului trebuie sa fie de un metru. Masa totald a pendulului
trebuie sa fie de 15 kg. Energia pendulului in momentul socului nu trebuie sd fie mai micd de 30 Nm si
cat se poate de aproape de aceastd valoare.

6.3.1.4.  Incercirile trebuie efectuate in punctele rezervorului considerate cele mai vulnerabile la lovituri frontale
sau din spate. Punctele considerate cele mai vulnerabile sunt cele mai expuse sau cele mai slabe tinand cont
de forma rezervorului sau de modul de instalare pe vehicul. Punctele selectate de laboratoare trebuie
indicate in raportul de incercare.

6.3.1.5.  In timpul incercirii, rezervorul trebuie mentinut fix cu imbindri pe ambele parti sau opuse celei de lovire.
Nu trebuie sd apard scurgeri dupd incercare.

6.3.1.6.  Laalegerea constructorului, toate incercdrile de rezistentd la soc pot fi efectuate pe un rezervor sau fiecare
se poate efectua pe rezervoare diferite.

6.3.2. Rezistenta mecanicd

Rezervorul trebuie incercat in conditiile prevazute la punctul 6.1 pentru scurgeri sau rigiditatea formei.
Rezervorul si toate accesoriile trebuie montate pe un cadru de incercare astfel incat sd corespundd manierei
de instalare pe vehiculul pentru care este destinat rezervorul. Ca fluid de incercare se foloseste api la
326 K (53 °Q), iar rezervorul trebuie umplut la intreaga capacitate. Rezervorul trebuie supus unei presiuni
interne relative egale cu dublul presiunii de lucru folosite si in nici un caz sub 0,3 bari la o temperaturd
de 326 K+ 2K (53 °C # 2 °C), care trebuie mentinuti timp de cinci ore. In timpul incercirii, membrana
rezervorului nu trebuie sd crape sau sd prezinte scurgeri; cu toate acestea, aceasta poate fi deformati

permanent.
6.3.3. Permeabilitatea carburantului
6.3.3.1.  Carburantul folosit pentru incercarea de permeabilitate trebuie sa fie sau carburantul de referintd specificat

in anexa VIII la Directiva 70/220/CEE sau un carburant premium din comert. Dacd rezervorul este
proiectat numai pentru instalare pe vehicule cu motor cu aprindere prin comprimare, rezervorul trebuie
umplut cu motorina.

6.3.3.2.  Inaintea incercirii, rezervorul trebuie umplut la 50 % din capacitate cu carburantul de incercare si trebuie
depozitat, fard a fi sigilat, la temperaturd ambientald de 313 K = 2 K (40 °C + 2 °C) pand cand pierderea
de greutate pe unitatea de timp devine constantd.

6.3.3.3.  Apoi, rezervorul trebuie golit si reumplut la 50 % din capacitate cu carburantul de incercare, dupa care
se inchide ermetic si se depoziteaza la temperaturd ambientald de 313 K + 2 K (40 °C £ 2 °C). Presiunea
trebuie reglatd cand continutul rezervorului a ajuns la temperatura de incercare. Pierderea de greutate
datoratd difuziei in timpul incercarii se determind in cursul perioadei ulterioare de incercare de opt
saptimani. Pierderea medie maxim autorizatd de carburant este de 20 g la 24 de ore de timp de incercare.

6.3.3.4.  Daci pierderea datoratd difuziei este mai mare decat valoarea indicatd la punctul 6.3.3.3, incercarea
descrisd anterior trebuie efectuatd din nou, pe acelasi rezervor, pentru a determina pierderea prin difuziune
la296 K + 2K (23 °C £ 2 °C), dar in aceleasi conditii. Pierderea astfel masuratd nu trebuie sa fie mai mare
de 10 g la 24 de ore.
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6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.2.1.

6.3.5.2.2.

6.3.5.2.3.

6.3.5.3.

6.3.5.4.

6.3.5.5.

6.3.5.6.

6.3.5.7.

6.3.5.8.

6.3.5.8.1.

Rezistenta la carburant

Dupd incercarea mentionata la punctul 6.3.3, rezervorul trebuie cu toate acestea sd indeplineascd cerintele
prevazute la punctele 6.3.1. si 6.3.2.

Rezistenta la foc

Rezervorul trebuie supus urmdtoarelor incercari:

Rezervorul fixat pe vehicul se expune flicirii timp de doud minute. Nu trebuie sd apard scurgeri de
carburant lichid din rezervor.

Trebuie sd se efectueze trei incercdri pe rezervoare diferite umplute cu carburant, astfel:

dacd rezervorul este proiectat pentru instalare pe vehicule previzute fie cu motor cu aprindere prin
scanteie, fie cu motor cu aprindere prin comprimare, trebuie si se efectueze trei incerciri cu rezervoare
umplute cu benzind premium;

dacd rezervorul este proiectat pentru instalare pe vehicule previdzute cu motor cu aprindere prin
comprimare, trebuie s se efectueze trei incerciri cu rezervoare umplute cu motorina;

pentru fiecare incercare, rezervorul trebuie instalat intr-un cadru de incercare care si simuleze conditiile
reale de instalare cat se poate de fidel. Metoda de fixare a rezervorului in cadru trebuie si corespundi
specificatiilor relevante pentru vehicul. Trebuie luate in considerare piesele vehiculului care protejeazi
rezervorul si accesoriile impotriva expunerii la flacdrd sau care afecteazd cursul flicdrii in orice directie,
precum si componentele specificate instalate pe rezervor si fisele. Toate deschiderile trebuie inchise in
timpul incercirii, dar sistemele de aerisire trebuie s rimand functionale. Imediat inainte de incercare,
rezervorul trebuie umplut cu carburantul mentionat la 50 % din capacitate.

Flacira la care se expune rezervorul trebuie si fie obtinutd prin arderea intr-un recipient a unui carburant
comercial pentru motoare cu aprindere prin scanteie (denumit in continuare «carburant»). Cantitatea de
carburant turnat in recipient trebuie si fie suficientd pentru a permite flicarii s ardd tot timpul incercarii
in conditii de ardere libera.

Dimensiunile recipientului trebuie alese astfel incat peretii rezervorului de carburant si fie expusi la flacara.
Recipientul trebuie sd depaseascd proiectia orizontald a rezervorului cu cel putin 20 cm, dar nu mai mult
de 50 cm. Peretii laterali ai recipientului nu trebuie sd depaseasca cu mai mult de 8 cm nivelul carburantului
la inceputul incercarii.

Recipientul umplut cu carburant trebuie pus sub rezervor, astfel incat distanta dintre nivelul carburantului
din recipient si fundul rezervorului si corespundd iniltimii proiectate a rezervorului peste suprafata
drumului la masa neincircatd (vezi punctul 2.3). Fie recipientul, fie cadrul de fixare, fie ambele trebuie sd
se poatd misca liber.

In timpul fazei C a incercirii, recipientul trebuie acoperitd cu un ecran la 3 cm # 1 cm peste nivelul
carburantului. Ecranul trebuie si fie din material refractar conform apendicelui 2. Nu trebuie sd existe nici
o distantd intre cdrdmizi si trebuie si fie sprijinite peste recipientul cu carburant astfel incat si nu se
obstructioneze gaurile din cirdmizi. Lungimea si litimea cadrului trebuie si fie cu 2-4 cm mai mica decat
dimensiunile interioare ale recipientului astfel incat si existe o distantd de 1-2 cm intre cadru si peretele
recipientului pentru a permite ventilarea.

Atunci cand incercarea se efectueazd in aer liber, trebuie asiguratd suficientd protectie impotriva vantului,
far viteza vantului la nivelul recipientului nu trebuie si fie mai mare de 2,5 km/h. Inainte de incercare,
ecranul trebuie incalzit la 308 K+ 5K (35 °C £ 5 °C). Caramizile refractare pot fi umezite pentru a garanta
conditii de incercare identice la fiecare incercare succesiva.

Incercarea trebuie s cuprinda patru faze (a se vedea apendicele 1).

Faza A: Preincidlzirea (figura 1)

Carburantul din recipient trebuie aprins la o distantd de cel putin 3 m de rezervorul incercat. Dupa 60 de
secunde de preincilzire, recipientul se asazd sub rezervor.



20

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

6.3.5.8.2.

6.3.5.8.3.

6.3.5.8.4.

6.3.5.9.

6.3.6.1.

6.3.6.2.

6.3.6.3.

7.1.

8.1.

Faza B: Expunerea directd la flacidrd (figura 2)
Timp de 60 de secunde, rezervorul trebuie expus la flacird de la un carburant care arde liber.
Faza C: Expunerea indirectd la flacdrid (figura 2)

Imediat ce faza B este incheiatd, se asaza ecranul intre recipientul care arde si rezervor. Rezervorul trebuie
expus la aceastd flacdrd redusd incd 60 de secunde.

Faza D: Sfarsitul incercdrii (figura 4)

Recipientul care arde acoperit cu ecranul trebuie mutat inapoi in pozitia originald (faza A). Dac4, la sfarsitul
incercirii rezervorul arde, focul trebuie stins imediat.

Rezultatele incercdrii se considerd satisficitoare dacd nu se scurge carburantul lichid din rezervor.

Rezistenta la temperaturd ridicatd

Cadrul folosit la incercare trebuie sd se potriveascd cu maniera de instalare a rezervorului pe vehicul,
inclusiv modul de functionare a ventilului de aerisire.

Rezervorul umplut la 50 % din capacitate cu apa la 293 K (20 °C) trebuie supus o ord unei temperaturi
ambientale de 368 K = 2 K (95 °C + 2 °C).

Rezultatele incercdrii se considerd satisficitoare dacd, dupd incercare, rezervorul nu are scurgeri sau
deformdri semnificative.

Marcaje pe rezervorul de carburant

Numele de comert sau marca trebuie aplicate pe rezervor; acestea trebuie sd rimand lizibile si de nesters
cand rezervorul se instaleazd ulterior pe vehicul.

MODIFICARI ALE OMOLOGARII

In cazul modificirilor omologirilor acordate in temeiul prezentei directive, se aplici dispozitiile articolului
5 din Directiva 70/156/CEE.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Misurile de asigurare a conformitdtii productiei se iau in conformitate cu dispozitiile prevdzute in
articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.
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Apendicele 1

INCERCAREA DE REZISTENTA LA FOC

Rezervor Cadru de fixare
Recipient cu carburant care arde
Ecran
\
= yam u N 2
T g HEAY T :
VAV AN ANV Ardy iAW A aw i il A 4 A A 4 G 4 AN 4 4 s 7 7 7 7 7 7 77
Faza A: Preincilzirea jg———-— 3 m ———b‘

Figura 1

Ecran an\nq 3\
.- £ o\ C _____ 7

//////////////////////////////////
Faza B: Expunerea indirecti la flaciri

Figura 2
Ecran
{\ d ’\ Recipient din tabld
F T H - F1
I
LT I .
C ]
Faza C: Expunerea indirect la flacird
Figura 3
( j Ecran Recipient din tabld
—_——
: A peceeecy EJ:DI;Z%
IT 7
[ 7 X -
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Faza D: Sfarsitul incercarii

Figura 4
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Apendicele 2

DIMENSIUNI SI DATE TEHNICE ALE CARAMIZILOR REFRACTARE

diametru 30 raza 15
15 gauri 6 tdieturi

‘ LILIII7II 1111 P11 1SS
27,5 +3, : . . 127,513
—) 37 13 piea— 37 3 37 3 —pmpet= 37 43 ~mmaa—37 +3 —am e e 705 —
aed
240 +5 Sectiunea A-A
a=12015
b= 8013
€= 4013 {Dimensiunile sunt in milimetri)
Rezistenta la foc (Seger-Kegel) SK 30
Continut de Al,O, 30-33 %
Porozitate deschisi (Po) 20-22 % vol.
Densitate 1 900-2 000 kg/m’

Suprafatd efectivi cu gduri 44,18 %
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Apendicele 3

FISA DE INFORMATII N. ....

in temeiul anexei I 1a Directiva 70/156/CEE (*) privind omologarea CE a unui tip de vehicul cu privire la rezervoarele de

carburant

(Directiva 70/221/CEE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2000/8/CE)

Urmdtoarele informatii trebuie transmise, dupi caz, in trei exemplare si trebuie s contind un cuprins. Orice desen trebuie transmis
la scara corespunzitoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Daci existd fotografii, acestea trebuie si fie
suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate posedd elemente de control electronice, trebuie transmise informatii
privind performantele acestora.

0.1.
0.2

0.3.

0.4.

0.5.

0.8

1.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1L

3.23.1.1L

3.23.1.2.

3.23.1.3.

3.2.3.2.

3.23.21

3.23.2.2

3.2.3.2.3.

INFORMATII GENERALE

Marcd (numele comercial al constructorului):

Tipul si descrierea sau descrierile comerciale generale:

Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul ():

Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (9:

Denumirea si adresa constructorului:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A VEHICULULUI

Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ (numai pentru tipuri de caroserii diferite):

MOTOR (¢

Carburant: motorind/benzini/GPL/altele (1)
Rezervor {rezervoare) de carburant:

Rezervor (rezervoare) de carburant de serviciu:
Numdérul, capacitatea,

Desen si descriere tehnicd a rezervorului (rezervoarelor) cu toate racordurile §i cablurile sistemului de aerisire si
ventilare, opritoare, supape, dispozitive de fixare:

Desen care indicd in mod clar pozitia rezervoarelor in vehicul:

Rezervor (rezervoare) de carburant de rezervi:

Numdrul, capacitatea, materialul:

Desen si descriere tehnicd a rezervorului (rezervoarelor) cu toate racordurile si cablurile sistemului de aerisire §i
ventilare, opritoare, supape, dispozitive de fixare:

Desen care indicd in mod clar pozitia rezervoarelor in vehicul:

(Data, dosarul)

{(*} Numerotarea punctelor si notele de subsol utilizate in prezentul dosar informativ corespund celor stabilite in anexa I la Directiva 70{156/CEE.
Punctele care nu au relevanti pentru prezenta directivi au fost omise.
(1) Se taie mentiunile necorespunzitoare.



24

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 29

Apendicele 4

MODEL

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE

Stampila
autoritatii

Comunicare privind:

— omologarea de tip (1);

— extinderea omologirii de tip (1);

— refuzarea omologirii de tip (1);

— retragerea omologirii de tip (');

unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnici separati in temeiul Directivei 70/221 [CEE astfel cum a fost modificatd prin directiva
2000/8/CE:

Numdrul omologirii de tip:

Motivul extinderii:

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

SECTIUNEA I

Marcid (numele comercial al constructorului):

Tip §i descrierea sau descrierile comerciale generale:

Mijloace de identificare ale tipului, dacd este marcat pe vehicul/componenti/unitate tehnicd separatd (1) (2): cceusssssenscessinccsns

Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului () ():

Denurmirea gi adresa constructorului:

fn cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea §i modul de aplicare a mircii de omologare CE de tip: .....

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor:

Data raportului de incercare:

Numirul raportului de incercare:

Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul
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6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. Se ataseazi indicele la pachetul informativ depus la autoritatea de omologare, care se poate obtine la cerere.

(1) Se taie mentiunile necorespunzitoare.

(3) Dacd modul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau unititii tehnice
separate cuprinse in acest certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu, ABC??123??).
() In conformitate cu definitiile din anexa Il punctul A la Directiva 70{156/CEE.

Addendum la certificatul de omologare CE nr. ...

privind omologarea unui vehicul in temeiul Directivei 70/221/CEE (rezervoare de carburant) astfel cum a fost modificatd
de Directiva 2000/8/CE

1. Informatii suplimentare

1.1. Material:

1.2.  Capacitate:

1.3.  Localizarea (localizirile):
1.4, Carburant: motorinid/benzini/altele (1):
5. Observatii:

(1) Se taie mentiunile necorespunzitoare.”



