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DIRECTIVA 1999/52/CE A COMISIEI
din 26 mai 1999

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 96/96/CE a Consiliului privind apropierea legislatiilor statelor

membre referitoare la controlul tehnic al autovehiculelor si al remorcilor acestora

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 96/96/CE a Consiliului din 20 decembrie 1996 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la controlul tehnic al autovehiculelor si a remorcilor acestora ('), in special articolul 7
alineatul (2),

(1)

(2)

intrucat primul program Auto-Oil (2) a recunoscut ca nivelul de intretinere a autovehiculelor constituie un
factor esential care determind efectele circulatiei asupra calittii aerului;

intrucat testdrile care trebuie efectuate in timpul controalelor periodice pentru a se verifica dac vehiculele
sunt intretinute in mod corespunzitor sunt indicate la punctul 8.2 din anexa II la Directiva 96/96/CE;

intrucat, la punctul 8.2.2 din anexa II la Directiva 92/55/|CEE (%) se precizeazd cd, de la 1 januarie 1996,
pentru vehiculele diesel, controlul se efectueazd masurandu-se densitatea fumului de esapament produs in
accelerare liberd (motor debreiat);

intrucat prezenta directivd constd intr-o adaptare tehnicd care trebuie sd amelioreze calitatea controlului
tehnic al emisiilor produse de vehiculele cu motor diesel;

intrucat trebuie sd se execute lucrdri pentru a se pune la punct si alte proceduri de testare care sd permita
controlarea starii de intretinere a vehiculelor cu motor diesel, mai ales in ceea ce priveste emisiile de particule
si de NO;

intrucat masurile previzute in prezenta directivd sun conforme cu avizul comitetului pentru adaptarea la
progresul tehnic a directivei referitoare la controlul tehnic al autovehiculelor si a remorcilor acestora,
instituit de articolul 8 din Directiva 96/96/CE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Atrticolul 1

Directiva 96/96/CE se modificd dupd cum urmeaza:

In anexa II, punctul 8.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,8.2.2. Vehiculele echipate cu motor cu aprindere prin compresiune (diesel)

(a) Misurarea densitatii fumului in accelerare liberd (motor debreiat, de la viteza de ralanti la viteza de
intrerupere a alimentdrii), viteze la punctul mort si pedala de ambreiaj apdsata.

(b) Pregitirea vehiculului:

1. vehiculele pot fi controlate fird a fi pregatite in prealabil, dar nu fird a se asigura, din motive
de securitate, cd motorul este cald si intr-o stare mecanicd satisficdtoare;

JOL 46,17.2.1997,p. 1.

Program tripartit intre industria petrolului, industria automobilelor si serviciile Comisiei Europene vizand stabilirea normelor
anului 2000 pentru emisiile autovehiculelor si pentru calitatea carburantilor.
JO L 225,10.8.1992, p. 68.
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2. sub rezerva dispozitiilor de la litera (d) punctul 5, nici un vehicul nu poate si fie respins fird a

fi pus in urmitoarele conditii;

. motorul trebuie si fie cald: adicd, temperatura uleiului motorului masuratd printr-o sondd in

tubul jojei trebuie s fie cel putin egald cu 80 °C sau sd corespunda cu temperatura de functionare
normald dacd aceasta este mai micd sau cu temperatura blocului motor, masuratd dupa nivelul
de radiere infrarosie trebuie sd atingd o valoare echivalentd. Dacd, din cauza configuratiei
vehiculului, nu este posibil sd se procedeze in acest fel, temperatura normald de functionare a
motorului va putea fi stabilitd altfel, de exemplu, pe baza functiondrii ventilatorului de ricire;

. sistemul de esapament trebuie sd fie purjat prin trei accelerdri in vid sau printr-un mijloc

echivalent.

(c) Procedura de testare

1. Control vizual al sistemului de esapament al autovehiculului pentru a se verifica dacd nu prezintd

pierderi de gaze.

. Motorul si, dacid este cazul, turbocompresorul trebuie si ruleze la ralanti inainte de lansarea

fiecdrui ciclu de accelerare liberd. Pentru motoarele vehiculelor grele, aceasta inseamnd ca trebuie
sd se astepte cel putin zece secunde dupd revenirea pedalei de acceleratie.

. La pornirea fiecdrui ciclu de accelerare liberd, pedala de acceleratie trebuie s fie apasatd rapid

si treptat (in mai putin de o secundd), dar nu brutal, in asa fel incat s se obtind un debit maxim
al pompei de injectie.

. La fiecare ciclu de acceleratie liberd, motorul trebuie sd atinga viteza de intrerupere a alimentdrii,

sau, pentru masinile cu transmisie automatd, viteza indicatd de constructor sau, daci aceasta nu
se cunoaste, cele doud treimi ale vitezei de intrerupere a alimentdrii inainte de eliberarea
comenzii de acceleratie. Putem si ne asigurdm, de exemplu, de aceasta supraveghind regimul
motorului sau ldsand sd treacd un interval de timp suficient intre momentul in care apasim
pedala de acceleratie si momentul in care o eliberdm, adicd cel putin doud secunde pentru
vehiculele din categoriile 1 si 2 din anexa L.

(d) Valori limitd

1. Nivelul de concentratie nu trebuie sd depdseascd nivelul inregistrat pe placd, in conformitate cu

Directiva 72/306/CEE a Consiliului (%).

. Cand aceastd informatie nu este incd disponibild sau cand autoritdtile competente ale statelor

membre decid sd nu se refere la aceasta, valorile limitd ale coeficientului de absorbtie sunt
urmdtoarele:

— motoare diesel cu aspiratie naturald = 2,5 m™,
. 1 . — -1
— motoare diesel cu turbocompresie = 3,0 m

sau valori echivalente dacd se utilizeaza un alt tip de aparat decat cel utilizat pentru receptia CE.

. Aceste dispozitii nu sunt aplicabile vehiculelor inmatriculate sau puse in circulatie pentru prima

datd inainte de 1 ianuarie 1980.

. Vehiculele nu trebuie sd fie respinse decat dacd media aritmeticd a valorilor observate cel putin

in ultimele trei cicluri de accelerare liberd depaseste valoarea limitd. Aceastd medie poate si fie
calculatd fird a se tine seama de valorile observate care se departeazd foarte mult de media
mdsuratd, sau sd fie obtinutd printr-un alt mod de calcul statistic, care s tind seama de dispersia
valorilor mésurate. Statele membre pot sd limiteze numarul maxim de cicluri de testare care
trebuie efectuate.
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5. Pentru a se evita testdrile inutile, statele membre pot, prin derogare de la dispozitiile de la
punctul 8.2.2 litera (d) punctul 4, s respingd vehiculele pentru care valorile observate in mai
putin de trei cicluri de acceleratie liberd sau dupd ciclurile de purjare vizate la litera (b) punctul 3
(sau aplicarea unui procedeu echivalent) depasesc cu mult valorile limita. In acelasi fel, pentru
a se evita incercdrile inutile, statele membre pot, prin derogare de la dispozitiile punctului 8.2.2.
litera (d) punctul 4, sd accepte vehiculele pentru care valorile observate in mai putin de trei cicluri
de accelerare liberd sau dupi ciclurile de purjare vizate la litera (b) punctul 3 (sau aplicarea unui
procedeu echivalent) sunt cu mult sub valorile limita.”

Articolul 2

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive inainte de 1 octombrie 2000. Statele membre informeaza imediat Comisia cu privire la aceasta.

La adoptarea de citre statele membre a acestor dispozitii, acestea includ o trimitere la prezenta directivi sau sunt
insotite de o asemenea trimitere in momentul publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre transmit Comisiei textele dispozitiilor de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 4

Prezenta directivad se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 26 mai 1999.

Pentru Comisie
Neil KINNOCK

Membru al Comisiei



