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DIRECTIVA 95/ 1 /CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 2 februarie 1995

privind viteza maximd constructivi, cuplul maxim §i puterea maxima netd a autovehiculelor
cu doud sau trei roti

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 100a,

avand in vedere Directiva 92/61/CEE a Consiliului din 30 junie
1992 privind omologarea de tip a autovehiculelor cu doud sau
trei roti (1),

avand in vedere propunerea Comisiei (2),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (3),

actiondind 1n conformitate cu procedura mentionati la
articolul 189b din tratat (%),

intrucat piata internd cuprinde un spatiu fird frontiere interne in
care este asiguratd libera circulatie a marfurilor, persoanelor,
serviciilor §i capitalurilor; intrucat trebuie adoptate misurile
necesare in acest scop;

intrucdt metodele pentru misurarea vitezei maxime construite,
cuplului maxim si puterii maxime nete a motorului pentru auto-
vehiculele cu doud sau trei roti diferd de la un stat membru la
altul; intrucat, datorita acestor diferente, metodele respective con-
stituie bariere in calea comertului din cadrul Comunitatii;

intrucat barierele din calea operatiunilor de pe piata internd pot fi
inldturate dacd sunt adoptate aceleasi cerinte de cdtre toate statele
membre in locul normelor interne;

) JOL225,10.8.1992,p. 72.
2) JO C93,13.4.1992, p. 166.

) JO C313,30.11.1992, p. 7.

) Avizul Parlamentului European din 11 februarie 1993 (JO C 72,
15.3.1993, p. 128), Pozitia comund a Consiliului din 28 iunie 1993
(nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si decizia Parlamentului Euro-
pean din 4 mai 1994 (JO C 205, 25.7.1994, p. 159). Text comun al
Comitetului de conciliere din 13 decembrie 1994.

intrucat este necesard elaborarea de cerinte armonizate pentru
metodele de mdsurare a vitezei maxime proiectate, cuplului
maxim si puterii maxime nete a motorului pentru autovehiculele
cu doud sau trei roti in scopul de a permite punerea in aplicare,
pentru fiecare dintre aceste tipuri de vehicule, a procedurilor de
omologare de tip pentru vehicule si de omologare de tip pentru
componente previzute la Directiva 92/61/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Atrticolul 1

Prezenta directivd se aplici metodelor de misurare a vitezei
maxime construite, cuplului maxim al motorului si puterii
maxime nete pentru toate tipurile de autovehicule definite la
articolul 1 din Directiva 92/61/CEE a Consiliului.

Articolul 2

Procedura pentru acordarea omologdrii de tip pentru componente
privind viteza maxima construitd, cuplul maxim si puterea netd
maximd a motorului (metodele de masurare) pentru un tip de
autovehicul cu doud sau trei roti si conditiile pentru libera
circulatie a acestor vehicule sunt cele stabilite de Directiva
92/61/CEE.

Atrticolul 3

In termen de doi ani de la adoptarea prezentei directive, Comisia
trebuie sd realizeze un nou studiu aprofundat pentru a stabili dacd
existd o legaturd intre accidente si o putere maxima a motorului
de peste 74 kW. Studiul trebuie mentioneze si si analizeze
ultimele rezultate ale cercetdrilor stiintifice si sd realizeze noi
cercetdri corespunzdtoare in vederea stabilirii unor recomandari
definitive privind politica in acest domeniu. Pe baza concluziilor
studiului, Comisia propune, daci este necesar, noi mdsuri
legislative.
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Articolul 4

Orice modificdri necesare adaptarii anexelor I si II la progresul
tehnic trebuie adoptate in conformitate cu procedura previzuti la
articolul 13 din Directiva 70/156/CEE (1).

Articolul 5

(1) Statele membre adoptd si publicd dispozitiile necesare pentru
a se conforma prezentei directive pand la 2 august 1996. Ele
informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Céand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Incepand cu data mentionatd mai sus, statele membre nu pot
interzice prima introducere in circulatie a vehiculelor care se con-
formeazd prezentei directive.

Statele membre aplicd prezentele dispozitii incepand cu
2 februarie 1997.

(") JO L 42, 23.2.1970, p. 1. Directivd, astfel cum a fost modificatd
ultima data prin Directiva 92/53/CEE (JO L 225, 10.8.1992, p. 1).

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele princi-
palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat prin prezenta directiva.

Articolul 6

Legislatia internd poate permite statelor membre si refuze
inmatricularea initiald si orice inmatriculare ulterioard pe teritoriul
lor a vehiculelor cu o putere maximd netd mai mare de 74 kW.

Articolul 7

Prezenta directivad se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 2 februarie 1995.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

K. HANSCH A. JUPPE
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2.

3.2.1.

ANEXA 1

CERINTE PRIVIND METODA DE MASURARE A VITEZEI MAXIME PROIECTATE

Cerinte.

Viteza maximd constructivd pentru vehicule se mdsoard in conformitate cu cerintele stabilite mai jos.

Pregitirea vehiculului.

Vehiculul trebuie sa fie curat si trebuie si fie in functiune doar acele accesorii care permit vehiculului si fie
supus incercarii.

Reglajele alimentdrii cu combustibil si aprinderii, vascozitatea lubrifiantilor pentru partile mecanice in
miscare si presiunea pneurilor trebuie si fie in conformitate cu specificatiile constructorului.

Motorul, transmisia si pneurile trebuie sa fi fost rulate corespunzitor, in conformitate cu specificatiile
constructorului.

Inainte de incercare, toate partile vehiculului trebuie si fie intr-o stare termica stabild, la temperatura
normald de functionare.

Vehiculul trebuie prezentat la masa sa in stare de functionare.

Distributia sarcinilor pe roti trebuie si fie cea previzutd de constructor.
Conducitorul.

Vehicule fird cabinid

Conducitorul trebuie si aibi o greutate de 75 kg + 5 kg si o iniltime de 1,75 % 0,05 m. Totusi, in cazul
motoretelor, aceste tolerante sunt reduse cu * 2 kg, respectiv £ 0,02 m.

Conducitorul trebuie sd poarte un costum dintr-o singurd bucatd, ajustat, sau un articol de imbracdminte
echivalent.

Trebuie si fie asezat pe locul conducitorului, cu picioarele pe pedale sau suporti si bragele intinse normal.
Pentru vehiculele care ating o vitezd maxima de peste 120 km/h cu conducitorul in pozitie asezat, acesta
trebuie echipat si pozitionat conform indicatiilor constructorului. Totusi, aceasta pozitie trebuie sd permitd
controlul continuu al conducdtorului asupra vehiculului in timpul incercarii. Pozitia de conducere trebuie
sd fie aceeasi pe durata Incercarii; descrierea pozitiei respective trebuie indicatd in raportul incercarii, putand
fi inlocuitd cu fotografii.

Vehicule cu cabini

Conducitorul trebuie sd aibd o masd de 75 kg * 5 kg. Totusi, in cazul motoretelor, aceastd tolerantd este
redusd cu * 2 kg.

Caracteristici ale pistei de incercare.

Testele trebuie realizate pe un drum:

care sd permitd mentinerea vitezei maxime de-a lungul unei baze de misurare conform celei definite la
punctul 4.2. Calea de acces la baza de mdsurare trebuie sa fie de acelasi tip (acoperirea suprafetei si profilul
longitudinal) si sd fie suficient de lungd pentru a permite atingerea vitezei maxime a vehiculului;

care este curat, neted, uscat, asfaltat sau acoperit intr-un mod echivalent;
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4.1.3.  avand o inclinare longitudinald de cel mult 1 % si o inclinare transversald de cel mult 3 %. Variatia de
altitudine intre oricare doud puncte ale bazei de incercare nu trebuie sd depdseascd 1 m.

4.2. Configuratiile posibile ale bazei de misurare sunt ilustrate la punctele 4.2.1, 4.2.2 si 4.2.3.
421, Tipul 1
L L >/ 20 m ’
- e )
\V TN
42.2.  Tipul 2
2 SOm
L Onm LLOm
O O —O0— —O
4.2.3.  Tipul 3
1 L 2 200 m 7
f -
| -
~ —1
L 2 20nm

4.2.3.1. Cele doud baze de mdsurare L trebuie si fie egale ca lungime si paralele una fatd de cealaltd.

4.2.3.2. Dacd ambele baze de masurare sunt curbilinii §i nu conform cerintelor de la punctul 4.1.3, efectele fortei
centrifuge trebuie compensate de sectiunea transversald a curburii.

4.2.3.3. Inlocul celor doud baze L (a se vedea punctul 4.2.3.1.), baza de misurare poate coincide cu lungimea totald
a pistei de incercare. In acest caz, raza minimd a virajelor trebuie sd fie 200 m si efectele fortei centrifuge
trebuie compensate de sectiunea transversald a virajelor.

4.3. Lungimea L a bazei de misurare trebuie aleasa in functie de precizia echipamentului si de metoda utilizatd
pentru masurarea timpului de incercare t astfel incat valoarea vitezei reale sd poatd fi stabilitd cu o
aproximatie +/— 1 %. Dacd echipamentul de masurd este de tip manual, lungimea L a bazei de masurare nu
trebuie sd fie mai micd de 500 m. Dacd a fost aleasd o bazd de mdsurare de tip 2 este necesard utilizarea
de echipament de masurd electronic in scopul determindrii timpului t.

5. Conditii atmosferice
Presiunea atmosfericd: 97 + 6 kPa.
Temperatura: intre 278 si 308 K.

Umiditatea relativa: 30-90 %.

Viteza maximad a vantului: 3 m/s.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.4.

6.4.1.

6.5.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.3.1.

Procedura de incercare.

Raportul de transmitere utilizat in timpul incercdrii trebuie s permitd vehiculului sd ajungd la viteza
maximad pe teren plan. Obturatorul trebuie mentinut complet deschis si dispozitivele de imbogitire trebuie
sa fie oprite.

Conducitorul unui vehicul fard cabind trebuie sd mentind pozitia de conducere descrisa la punctul 3.1.3.

Vehiculul trebuie sd soseascd la baza de masurare la vitezd constantd. Bazele de tipurile 1 si 2 trebuie
parcurse in ambele directii succesiv.

Pe o bazd de masurare de tip 2 poate fi acceptatd incercarea pe o singurd directie dacd, datoritd
caracteristicilor circuitului, nu este posibili atingerea vitezei maxime a vehiculului intr-unul dintre cele doud
sensuri. In acest caz:

incercarea trebuie repetatd de cinci ori, in succesiune imediatd;
viteza componentei axiale a vantului nu trebuie sd depaseascd 1 m/s.

Ambele baze L de pe o bazd de masurare de tip 3 trebuie parcurse consecutiv intr-un singur sens, fard
intrerupere.

Daci baza de masurare coincide cu lungimea totald a circuitului, atunci trebuie parcursa intr-un singur sens
de cel putin de doud ori. Diferenta dintre valorile extreme ale masurdrii timpilor nu trebuie si depaseasca
3 %.

Combustibilul si lubrifiantii trebuie sa fie cei specificati de constructor.

Timpul total t necesar pentru parcurgerea lungimii bazei de masurare in ambele sensuri trebuie determinat
cu o acuratete de 0,7 %.

Determinarea vitezei medii.

Viteza medie V (km/h) pentru incercare se determind dupd cum urmeaza:

Bazele de mdsurare de tip 1 i 2

36x2L 72L
V=oi— =

t t
unde:
L = lungimea bazei de masurare (m);

t = timpul (s) necesar parcurgerii bazei de masurare L (m).

Baza de mdsurare de tip 2, parcursd intr-un singur sens
V=Va
unde:

Va = viteza mdsuratd pentru fiecare trecere (km/h) =

3,6L

t

unde t = timpul (s) necesar parcurgerii bazei de masurare L (m).

Baza de mdsurare de tip 3

Bazd de mdsurare constand din doud parti L (a se vedea punctul 4.2.3.1)

36x2L 7,2L
v=_""=-
t t
unde:
L = lungimea bazei de mdsurare (m)

t = timpul (s) necesar parcurgerii ambelor baze de mdsurare L (m).
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6.7.3.2. Baza de masurare coincide cu lungimea totald a pistei circulare de incercare (a se vedea punctul 4.2.3.3)

V=Va-k
unde:
Va = viteza masuratd (km/h) =
3,6 L
Tt

unde:
L = lungimea traiectoriei parcurse efectiv pe pista circulard de incercare a vitezei (m);

t = timpul (s) necesar parcurgerii unui tur complet

VP

1
t =—-
n

unde:
n = numirul de ture;
ti = timpul (s) necesar parcurgerii fiecirui tur;

k = factorul de corectie (1,00 < k < 1,05); acest factor este specific pistei circulare de incercare utilizate si
trebuie determinat experimental conform apendicelui 1.

6.8. Viteza medie trebuie masuratd cel putin de doud ori succesiv.

7. Viteza maxima.

Viteza maximd a vehiculului este exprimatd in kilometri pe ord de cifra corespunzdtoare numdrului intreg
cel mai apropiat de media aritmetica a valorilor vitezelor masurate in doud incerciri consecutive, care nu
trebuie sd difere cu mai mult de 3 %. Cand aceastd medie este exact intre doud numere intregi, se rotunjeste
la numarul mai mare.

8. Tolerante de misurare pentru viteza maxima.
8.1. Viteza maxima determinatd de serviciul tehnic poate diferi de valorile specificate de constructor cu + 5 %.
8.2. In cursul unei verificdri a conformitdtii productiei, viteza maximd poate diferi cu + 5 % de valoarea

determinatd in incercarea pentru omologarea de tip a componentei. Aceastd valoare este de +/— 10 % in
cazul motoretelor, a cdror vitezd maxima constructiva este < 30 km/h.
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3.1.

3.2

5.

Apendicele 1

Procedeul pentru definirea coeficientului de corectie pentru pista circularid de incercare

Cocficientul k referitor la pista circulard trebuie stabilit pana la viteza maxima permisa.

Coeficientul k trebuie stabilit pentru mai multe viteze, astfel incat diferenta dintre doud viteze consecutive sd
nu fie mai mare de 30 km/h.

Pentru fiecare vitezd aleasd incercarea trebuie realizatd conform prevederilor prezentei directive, in doud moduri
posibile:

Viteza masuratd pe o linie dreaptd Vd.

Viteza misuratd pe pista circulard de incercare Va.

Pentru fiecare vitezd, valorile masurate Va si Vd sunt introduse intr-o diagrama (figura 1) iar punctele succesive
sunt unite printr-un segment de dreaptd.

vd

Va

Figura 1

Coeficientul k este dat de urmdtoarea formuld, pentru fiecare vitezd masurata:

vd

Va
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Apendicele 2

Document informativ privind caracteristicile esentiale ale unui tip de vehicul care afecteazi viteza
maxima constructiva a acestuia

(se anexeazd cererii pentru omologarea de tip a componentei cdnd aceasta este prezentatd separat de cererea pentru
omologarea de tip a vehiculului)

Numdr de referingd (atribuit de SOLCItANT):  1ovuuiiitiii ettt e e e e et e e et e e e e e e e eieeainaas

Cererea pentru omologarea de tip a componentei privind viteza maxima constructivd pentru un tip de autovehicul
cu doud sau trei roti trebuie sd contind informatiile stabilite in anexa II la Directiva 92/61/CEE, partea A, la punctele
urmdtoare:

0.1,

0.2,
0.4-0.6,
2.1-2.2.1,
3.0-3.1.1,
4.1-4.6,
5.2,

5.2.2

Apendicele 3

Denumirea autoritdtii competente

Certificat de omologare de tip a unei componente privind viteza maxim3 constructivi a unui tip de autovehicul cu
doui sau trei roti

MODEL

Raport nr. al serviciului tehnic data

Nr. de omologare de tip a componentei: Nr. de prelungire:

1. Marca de fabricatie sau de comert a vehiculului:

2. Tipul vehiculului:

3. Denumirea gi adresa constructorului:

4. Numele si adresa reprezentantului autorizat al constructorului (daci este cazul):

5. Data prezentirii la incerciri a vehiculului:

6. Viteza maximi: km/h

7. Seacordi/refuzi omologarea de tip a componentei {1):

8. Locul:

9. Data:

10. Semnitura:

(1) Asesterge, dupi caz.
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ANEXA II

CERINTE PRIVIND METODELE DE MASURARE A CUPLULUI MAXIM SI A PUTERII MAXIME NETE A

1.1.

1.2.

1.3.

MOTORULUI

DISPOZITII GENERALE

Apendicele 1 se aplicd pentru determinarea cuplului maxim i puterii maxime nete pentru motoarele (cu
aprindere comandatd) destinate motoretelor.

Apendicele 2 se aplicd pentru determinarea cuplului maxim si puterii maxime nete pentru motoarele (cu
aprindere comandatd) destinate motocicletelor si triciclurilor.

Apendicele 3 se aplicd pentru determinarea cuplului maxim si puterii nete a motoarelor cu aprindere prin
compresie.

Apendicele 1

Determinarea cuplului maxim si puterii maxime nete ale motoarelor cu aprindere comandatd pentru

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

motorete

DEFINITII

In sensul prezentei directive, termenii si expresiile de mai jos au urmdtorul inteles:

putere neta:
puterea disponibild pe standul de incercare, la capatul arborelui cotit sau componentei echivalente la viteza

stabilitd de constructor, impreund cu accesoriile din tabelul 1. Daci puterea poate fi madsuratd numai in cazul
in care cutia de viteze este montatd pe motor, se ia in considerare randamentul cutiei de viteze;

putere maxima neta:

puterea maxima netd a motorului la sarcina totald a motorului;

cuplu:

cuplul masurat in conditiile stabilite la punctul 1.1;

cuplu maxim:

valoarea maxima a cuplului mésuratd la sarcina totald a motorului;

accesorii:

toate aparatele si dispozitivele prezentate in tabelul 1;

echipament de serie:

orice echipament destinat de constructor unei aplicatii specifice;

tip de motor:

motoare care nu prezintd diferente fundamentale intre ele in privinta caracteristicilor definite in
subapendicele 1.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.1.2.

PRECIZIA MASURATORILOR CUPLULUI SI PUTERII LA SARCINA TOTALA

Cuplu:

+ 2 % din cuplul misurat.

Viteza de rotatie: precizia misuritorilor trebuie si fie de = 1 %.

Consum de combustibil:

+ 2 % pentru toate dispozitivele utilizate.

Temperatura aerului de admisie al motorului:

+ 2K

Presiunea barometrici:

+ 70 Pa.

Presiunea gazelor de evacuare si depresiunea aerului de admisie:

+ 25 Pa.

INCERCAREA PENTRU MASURAREA CUPLULUI MAXIM SI A PUTERII MAXIME NETE A MOTORULUI

Accesorii

Accesorii incluse
In cursul incercdrii, accesoriile necesare functiondrii motorului pentru utilizarea avutd in vedere (conform

indicatiilor tabelului 1) trebuie si fie plasate pe standul de incercare cat mai aproape posibil de pozitia pe
care ar trebui s3 o ocupe pentru utilizarea avutd in vedere.

Accesorii excluse

Unele accesorii ale vehiculului care sunt necesare numai pentru utilizarea vehiculului in sine si care pot si
fie montate pe motor trebuie inliturate in vederea incercirilor.

Pentru echipamentele nedemontabile, puterea absorbita fard sarcina poate fi determinatd si addugata puterii
madsurate.

TABELUL 1

Accesorii care trebuie incluse in incercdri pentru determinarea cuplului si puterii maxime nete ale

motorului
Nr. Accesorii Inclus pentru incercarea cuplului
$i puteril nete
1 Sistem de admisie
— Colector de admisie
— Filtru de aer De serie: da
— Amortizor de zgomot pentru admisie
— Prizd de reciclare a gazelor de carter
— Dispozitiv limitator de vitezd
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Inclus pentru incercarea cuplului

Nr. Accesorii . -
si puterii nete

2 Sistem de evacuare

— Dispozitiv de epurare a gazelor de evacuare
— Colector

— Conducte (1)

— Amortizor (')

— Teavi de evacuare (1)

De serie: da

3 Carburator De serie: da

4 Sistem de injectie a combustibilului

— Prefiltru

— Filtru

— Pompa

— Conducte

— Injector

— Eventual, clapetd pentru admisia aerului (2)
— Regulator (daci existd)

De serie: da

5 Sistem de rdcire cu lichid

— Radiator

— Ventilator (3

— Pompd de ap
5

) (%) De serie: da ()
a
— Termostat (%)

6 Ricire cu aer
— Carengj
— Suflantd (3) (4) De serie: da, dacd sunt necesare
— Dispozitiv de reglare a temperaturii

— Ventilator auxiliar pe standul de incercare

7 Echipament electric De serie: da ()

8 Dispozitive antipoluare De serie: da

9 Sistem de lubrifiere De serie: da
— Dispozitiv de dozare a uleiului ’

(") Dacd utilizarea sistemului de evacuare de serie este dificild, se poate utiliza in vederea incercdrii, cu acordul construc-
torului, un sistem de evacuare ale cirui caracteristici si produc o pierdere de sarcini echivalentd. In laboratorul de
incercare, cand motorul este in functiune, sistemul de evacuare a gazelor nu trebuie si producd, in teava de evacuare,
in punctul unde este conectatd cu sistemul de evacuare al vehiculului, o presiune care si difere de presiunea atmosfe-
ricd cu + 740 Pa (7,40 mbar) decat dacd, inainte de incercare, constructorul a acceptat o contrapresiune mai ridicata.

(?) Clapeta pentru admisia aerului este comanda regulatorului pneumatic al pompei de injectie.

() In cazul in care un ventilator sau suflanti pot fi dezactivate, puterea netd a motorului trebuie stabilitd in primul rand cu
ventilatorul sau suflanta dezactivate, urmatd de puterea netd cu ventilatorul sau suflanta activate.

(4) In cazul in care nu poate fi montat un ventilator fix operat electric sau manual pe standul de incercare, puterea absor-
bitd de ventilatorul respectiv trebuie determinatd la aceleasi viteze de rotatie ca cele utilizate pentru masurarea puterii
motorului. Puterea respectivd se scade din puterea corectatd in scopul determindrii puterii nete.

(}) Termostatul poate fi fixat in pozitie total deschisa.

(%) Radiatorul, ventilatorul, carenajul ventilatorului, pompa de api si termostatul trebuie sd ocupe, pe standul de incercare,
aceeasi pozitie relativa una fatd de cealaltd ca in cazul montdrii pe vehicul. Lichidul de ricire trebuie si fie circulat doar
de pompa de apd a motorului. Lichidul de ricire poate fi ricit fie de radiatorul motorului, fie de un circuit exterior, cu
conditia ca pierderea de sarcind a circuitului respectiv s fie cit mai apropiatd de cea a sistemului de ricire a motorului.
Daci existd, jaluzelele radiatorului trebuie sd fie deschise.

(7) Puterea minimd a generatorului: generatorul furnizeaza curentul care este strict necesar pentru alimentarea accesoriilor
care sunt esentiale pentru functionarea motorului. Bateria nu trebuie sd primeascd nici o incdrcare in timpul incercdrii.
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3.2

3.3.

Conditii de reglaj

Conditiile de reglaj in cursul incercarilor pentru determinarea cuplului maxim si puterii maxime nete sunt
indicate in tabelul 2.

TABELUL 2
Conditii de reglaj

1 Reglarea carburatorului (carburatoarelor)

Reglaje realizate conform specificatiilor
2 Reglarea debitului pompei de injectie constructorului pentru serie, utilizate fird

alte modificri pentru utilizarea avutd in
3 Reglarea aprinderii sau injectiei vedere

(curba avansului)

Conditii de incercare

Incercarile pentru determinarea cuplului maxim si a puterii maxime nete trebuie realizate cu obturatorul
complet deschis, motorul fiind echipat conform specificatiilor din tabelul 1.

Misuritorile trebuie realizate in conditii de functionare normale si stabile; alimentarea cu aer a motorului
trebuie s fie suficientd. Motorul trebuie si fi fost rulat in conditiile specificate de constructor. Camerele de
ardere pot si contind depuneri, insd in cantitati limitate.

Conditiile de incercare, cum ar fi temperatura aerului admis, trebuie s fie cat mai aproape posibil de
conditiile de referintd (punctul 4.2) in scopul reducerii factorului de corectie.

Temperatura acrului de admisie in motor (aerul ambiant) trebuie masurati la cel mult 0,15 m de intrarea
in filtrul de aer sau, dacd nu existd filtru, 0,15 m de teava de admisie a aerului. Termometrul sau termocuplul
trebuie protejate impotriva radiatiilor de cdldurd si trebuie plasate direct in fluxul de aer. Trebuie si fie
protejate, de asemenea, impotriva combustibilului vaporizat. Trebuie utilizat un numdr suficient de pozitii
in scopul obtinerii unei temperaturi medii de admisie reprezentative.

Nu se efectueaza nici o masurdtoare pand cand cuplul, frecventa de rotatie §i temperaturile nu au rimas
constante cel putin 30 de secunde.

Odati ce a fost aleasd o frecventd de rotatie pentru masuratori, valoarea acesteia nu trebuie sd varieze cu mai
mult de + 2 %.

Sarcina franei si temperatura aerului de admisie trebuie inregistrate simultan si valoarea retinuta trebuie si
fie media a doud inregistriri stabilizate efectuate succesiv si care nu trebuie sd difere cu mai mult de 2 % in
ceea ce priveste sarcina franei.

Daci se utilizeazd un dispozitiv cu declansare automatd pentru masurarea vitezei de rotatie si a consumului,
masuritoarea trebuie sd dureze cel putin 10's, iar daci dispozitivul de misurare este controlat manual, durata
trebuie si fie cel putin 20 s.

Temperatura lichidului de ricire inregistratd la iesirea motorului trebuie mentinutd la £ 5 K fatd de
temperatura superioard de reglare a termostatului specificatd de constructor. Dacd constructorul nu indicd
nici o valoare, temperatura este de 353 K + 5 K.

In cazul motoarelor ricite cu aer, temperatura la punctul specificat de constructor trebuie mentinuti la + 0/—
20 K fafi de temperatura maxima prevazutd de constructor in conditiile de referinta.
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

Temperatura combustibilului trebuie masuratd la admisia carburatorului sau sistemului de injectie si
mentinutd in limitele stabilite de constructor.

Temperatura lubrifiantului, masuratd in carter sau la iesirea ricitorului de ulei, dacd existd, trebuie si fie in
limitele stabilite de constructor.

Temperatura de iesire a gazelor evacuate trebuie mdsuratd la unghiuri drepte fatd de flansa (flansele),
colectorul (colectoarele) sau orificiile de evacuare.

Combustibilul

Combustibilul utilizat trebuie sd fie un combustibil disponibil comercial, fard nici un aditiv suplimentar
antifum (7).

Efectuarea incercirii
Masuritorile trebuie efectuate la un numar suficient de viteze de rotatie pentru a permite definirea corectd
a curbei de putere intre viteza cea mai mare §i viteza cea mai micd recomandate de constructor. Gama de

viteze trebuie sd cuprind viteza de rotatie la care motorul produce puterea maxima si cuplul maxim. Pentru
fiecare vitezd trebuie determinatd media a cel putin doud masurdtori stabilizate.

Se inregistreaza datele stabilite in subapendicele 1.

FACTORI DE CORECTIE PENTRU CUPLU SI PUTERE

Definirea factorilor al si a2
Factorii cu care trebuie inmultiti cuplul si puterea observate, in scopul determindrii cuplului si puterii

motorului in conditiile atmosferice de referintd specificate la punctul 4.2 si randamentul mecanic al
transmisiei specificat la punctul 4.5.

Conditiile atmosferice de referintd

Temperatura

25 °C (298 K)

Presiunea uscatd de referintd (Pso)

99 kPa (990 mbar)

Limitele de utilizare ale formulei de corectie
Formula de corectie se aplicd doar daci factorul de corectie se situeazd intre 0,93 si 1,07.

Daci sunt depdsite aceste valori maxime acceptate, valoarea corectatd obtinutd trebuie indicata iar conditiile
de incercare (temperatura si presiunea) trebuie specificate exact in raportul de incercare.

Notd: Testele realizate in incdperi climatizate in care este posibild modificarea conditiilor atmosferice sunt
permise.

(") Aceste combustibil este inlocuit cu combustibilul de referintd definit in dispozitiile privind masurile impotriva poludrii aerului

atunci cand acestea intrd in vigoare.
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4.4.

4.5.

Determinarea factorului de corectie al

in limitele definite la punctul 4.3, factorul de corectie se obtine prin formula urmdtoare:

SR
== (—
p,) 1298

0,6

unde:

T = temperatura absolutd, in grade Kelvin, a aerului de admisie al motoruluj;
P = presiunea atmosferici totald, in kilopascali;

PV = presiunea vaporilor de apd, in kilopascali;

P, =P-PV.

Aceastd formuld se aplicd pentru cuplul si puterea citite la frang, fird sd se ia in considerare randamentul
mecanic al motorului.

Determinarea factorului de corectie pentru randamentul mecanic al transmisiei a2
Determinarea factorului a,:
— 1n cazul in care punctul de misurare este iesirea arborelui cotit, acest factor este egal cul;

— 1in cazul in care punctul de mdsurare nu este iesirea arborelui cotit, acest factor se calculeazd conform
formulei:

I§
BI,_.

t

unde n, este randamentul transmisiei situate intre arborele cotit si punctul de masurare.

Acest randament al transmisiei n, se determind prin produsul (inmultirea) randamentului n; pentru
fiecare componentd a transmisiei:

N =1n; X0, ... %N

Randamentul n; al fiecdrei componente a transmisiei este indicat in tabelul urmator:

Tip Randament

Angrenaj Roatd dintata cilindrica 0,98

Roati dintatd elicoidald 0,97

Roatd dintatd conicd 0,96
Lant Articulat 0,95

Fird zgomot 0,98
Curea de transmisie Zimtatd 0,95

Trapezoidald 0,94
Cuplaj sau convertor hidrau- | Cuplaj hidraulic () 0,92
lic

Convertor hidraulic (1) 0,92

() Dacd nu este blocat.
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RAPORTUL DE INCERCARE

Raportul de incercare trebuie si indice rezultatele si toate calculele necesare pentru obtinerea cuplului maxim
si puterii maxime nete mentionate in subapendicele 2, precum si caracteristicile motorului stabilite in

subapendicele 1.

De asemenea, raportul de incercare trebuie sd contind urmdtoarele date:

Conditiile de incercare

Presiunile mdsurate la puterea maximd

Barometrici: kPa
Presiunea aburului: kPa
La evacuare {1): kPa
Depresiunea la admisie (1): kPa in motor
de admisie al motorului:

Temperaturile misurate la puterea maximi a motorului a aerului de admisie: K
a lichidului de ricire

la iegirea lichidului de ricire din motor: K@
in punctul de referintd, in cazul ricirii cu aer: K@®

a uleiului:

a combustibilului

la admisia carburatoruluifpompei de injectie (2)

in dispozitivul de misurare a consumului de combustibil:

a evacuirii, masuratd in punctul adiacent flansei colectorului de evacuare (3)

Caracteristicile dinamometrului

Marca:

Tipul:

Combustibilul

Pentru motoarele cu aprindere comandati care functioneazi cu combustibil lichid:

Marca:

Specificatia:
Aditiv antidetonant (plumb etc.)

Tip:

Concentratie in mg/litru:
Cifra octanicd:

COR:

COM:

Densitatea masica: la15°C

la4°C

Putere calorici:

Kkg

Lubrifiantul

Marca:

Specificatie:

Gradul de viscozitate SAE:

(!} Se misoari cind nu sunt utilizate sistemele originale de admisie.
() Asesterge, dupi caz.
() Indicati pozitia.
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Presiunile misurate la puterea maxima

Performantele motorului

Viteza motorului, min™*

Viteza de rotatie a franei dinamometrice, min™!

Sarcina pe frana dinamometrici, N

Cuplul masurat la arborele cotit, N m

Puterea masuratd, kW

Conditiile de incercare Presiunea barometricd, kPa

Temperatura acrului aspirat, K

Presiunea aburului, kPa

Factorul de corectie atmosfericd a,

Factorul de corectie mecanici a,

Cuplul corectat la arborele cotit, N m

Puterea corectatd, kW

Consumul specific de combustibil (*) g/kW h

Temperatura de ricire a motorului, K (2)

Temperatura uleiului in punctul de masurare, K

Temperatura evacuarii, K

Temperatura aerului dupd compresor, K

Presiunea dupi compresor, kPa

(") Fard corectia puterii datorati factorului atmosferic.

(?) Se precizeazd amplasamentul punctului de masurare: masurdtoarea a fost realizatd (se bareazd ce nu corespunde):
(a) laiesirea lichidului de racire;
(b) la garnitura bujiei;
(c) 1in alte puncte, se specifica.

6. TOLERANTE DE MASURARE PENTRU CUPLUL MAXIM S$I PUTEREA MAXIMA NETA

6.1. Cuplul maxim si puterea maxima netd ale motorului, determinate de serviciul tehnic, pot diferi cu £ 10 %
fatd de valoarea specificatd de constructor dacd puterea masuratd este < 1 kW si cu + 5 % dacd puterea
mdsuratd este > 1 kW, cu o tolerantd de 1,5 % pentru viteza motorului.

6.2. Cuplul maxim si puterea maximd netd pentru motor in cursul unei incercdri de conformitate a productiei
pot diferi cu + 20 % fatd de valorile determinate in incercdrile de omologare de tip dacd puterea misuratd
este < 1 kW si cu + 10 % dacd puterea misuratd este > 1 kW.
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Subapendicele 1

Document informativ privind caracteristicile esentiale ale tipului motorului (') care afecteazi cuplul
maxim si puterea maxima netd
(Motoare cu aprindere comandatd pentru motorete)

(Se anexeazd cererii pentru omologarea de tip a componentei cind aceasta este prezentatd separat de cererea
pentru omologarea de tip a vehiculului)

Numir de inregistrare (atribuit de SOLCIEANT): «.....iieutttiiiite e

Cererea pentru omologarea de tip a componentei privind cuplul maxim si puterea maximi netd pentru
un tip de motoretd trebuie si fie insotitd de informatiile stabilite in anexa Il la Directiva 92/61/CEE, partea
A, sectiunile:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,

3-3.2.2,
3.2.4-3.2.4.1.5,
3.2.4.3-3.2.12.2.1,
3.5-3.6.3.1.2.

in cazul motoarelor sau sistemelor neconventionale, constructorul trebuie s furnizeze elementele particulare echivalente celor
mentionate mai jos.

Subapendicele 2

Denumirea autoritdtii competente

Certificat pentru omologarea de tip a componentei privind cuplul maxim si puterea maxim3 netd a unui tip de

motoretd
MODEL
Raport nr. al serviciului tehnic data
Nr. de omologare de tip a componentei: Nr. de prelungire:
1. Marca de fabricatie sau de comert a vehiculului:
2. Tipul vehiculului:
3. Denumirea §i adresa constructorului:
4. Numele si adresa reprezentantului autorizat al constructorului (daci este cazul):
5. Data prezentirii la incercri a vehiculului:
6.  Cuplul maxim: Nm la min-t
7. Puterea maximi neti: kWla min-1
8.  Seacordi/refuzd omologarea de tip a componentei (1):
9. Locul:
10. Data:
11.  Semnitura:

(1Y A se sterge, dupi caz.
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Apendicele 2

Determinarea cuplului maxim si puterii maxime nete ale motoarelor cu aprindere comandati pentru

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2,

2.3.

)

motociclete si tricicluri

DEFINITII

In sensul prezentei directive, termenii si expresiile de mai jos au urmdtorul inteles:

X9,

~putere neta”:
puterea disponibild pe standul de incercare, la capatul arborelui cotit sau componentei echivalente la viteza

stabilitd de constructor, impreund cu accesoriile din tabelul 1. Dacd puterea poate fi msuratd numai in cazul
in care cutia de viteze este montatd pe motor, se ia in considerare randamentul cutiei de viteze;

»putere maxima neta”:

puterea maximd netd a motorului la sarcina totald a motorului;

mcuplu”:

cuplul misurat in conditiile stabilite la punctul 1.1;

»cuplu maxim™:

valoarea maxima a cuplului mésurati la sarcina totald a motorului;

,,accesorii”:

toate aparatele si dispozitivele prezentate in tabelul 1;

~echipament de serie™:

orice echipament destinat de constructor unei aplicatii specifice;

»tip de motor”:

motoare care nu prezintd diferente fundamentale intre ele in privinta caracteristicilor definite in
sub-apendicele 1.

PRECIZIA MASURATORILOR CUPLULUI SI PUTERII LA SARCINA TOTALA

Cuplul

+ 1 % din cuplul masurat (').

Viteza de rotatie:

precizia masurdtorilor trebuie sd fie de + 1 %.

Consumul de combustibil:

+ 1 % pentru toate dispozitivele utilizate.

Dispozitivul de mdsurare a cuplului trebuie calibrat pentru a lua in considerare pierderile prin frecare. Aceastd precizie poate
fi 2 % pentru misuratorile realizate la nivelurile de putere mai mici de 50 % din valoarea maxima. In toate cazurile trebuie si
fie + 1 % pentru masurarea la cuplul maxim.
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2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

Temperatura aerului de admisie al motorului: + 1 K.

Presiunea barometrici:

+ 70 Pa.

Presiunea gazelor de evacuare i depresiunea aerului de admisie:

+ 25 Pa.

INCERCAREA PENTRU MASURAREA CUPLULUI MAXIM SI A PUTERII MAXIME NETE A MOTORULUI

Accesorii

Accesorii incluse

In cursul incercirii, accesoriile necesare functiondrii motorului pentru utilizarea avuta in vedere (conform
indicatiilor tabelului 1) trebuie si fie plasate pe standul de incercare cat mai aproape posibil de pozitia pe
care ar trebui si o ocupe pentru utilizarea avutd in vedere.

Accesorii excluse

Unele accesorii ale vehiculului care sunt necesare numai pentru utilizarea vehiculului in sine si care pot sd
fie montate pe motor trebuie inldturate in vederea incercirilor.

Pentru echipamentele nedemontabile, puterea absorbitd fira sarcind poate fi determinata si adaugatd puterii
mdsurate.

TABELUL 1

Accesorii care trebuie incluse in incerciri pentru determinarea cuplului si puterii maxime nete
ale motorului

Nr. Accesorii Inclus pentru incercarea cuplului §i puterii nete

1 Sistem de admisie De serie: da
— Colector de admisie

— Filtru de aer

— Amortizor de zgomot pentru admisie

— Prizd de reciclare a gazelor de carter

— Dispozitiv limitator de vitezd

— Disporzitiv electric de control (daci existd)

2 Incilzitor de colector de admisie De serie: da (daci este posibil, trebuie reglat
in pozitia cea mai favorabild)

3 Sistem de evacuare De serie: da
— Colector de evacuare

— Conducte (1)

— Amortizor ()

— Teavi de evacuare (1)

— Dispozitiv de supraalimentare

— Dispozitiv electric de control (daci existi)

4 Pompd de alimentare cu combustibil De serie: da

(") Dacd utilizarea sistemului de evacuare de serie este dificild, se poate utiliza in vederea incercirii, cu acordul construc-
torului, un sistem de evacuare ale crui caracteristici si producd o pierdere de sarcini echivalenta. In laboratorul de
incercare, cind motorul este in functiune, sistemul de evacuare a gazelor nu trebuie si producd, in teava de evacuare,
in punctul unde este conectatd cu sistemul de evacuare al vehiculului, o presiune care si difere de presiunea atmosfe-
ricd cu + 740 Pa (7,40 mbar) decat dacd, inainte de incercare, constructorul a acceptat o contrapresiune mai ridicata.
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Nr. Accesorii Inclus pentru incercarea cuplului si puterii nete

5 Carburator De serie: da

6 Sistem de injectie a combustibilului De serie: da
— Prefiltru

— Filtru

— Pompa

— Conducte de inaltd presiune

— Injector

— Eventual, clapetd pentru admisia aerului (')

7 Sistem de ricire cu lichid De serie: da (°)
— Capota motorului

— Radiator

— Ventilator (3) (3)

— Apdritoarea ventilatorului
— Termostat

— Pompa de api (*)

8 Rdcire cu aer De serie: da
— Apdrdtoare

— Suflantd () (3)

— Dispozitiv de reglare a temperaturii

9 Echipament electric De serie: da (6)

10 Echipament de supraalimentare (daci existd) De serie: da

— Compresor actionat direct de motor si/sau de
gazele evacuate

— Rdcitor intermediar

— Pompad a lichidului de ricire sau ventilator
(actionate de motor)

— Dispozitiv de reglare a debitului lichidului de
ricire (dacd existd)

11 Ricitor de ulei (dacd existd) De serie: da
12 Dispozitive antipoluare De serie: da
13 Sistem de lubrifiere De serie: da

— Dispozitiv de dozare a uleiului

(") Clapeta pentru admisia aerului este comanda regulatorului pneumatic al pompei de injectie.

() In cazul in care un ventilator sau suflanti pot fi dezactivate, puterea netd a motorului trebuie stabilitd in primul rand
cu ventilatorul sau suflanta dezactivate, urmatd de puterea netd cu ventilatorul sau suflanta activate.

(*) In cazul in care nu poate fi montat un ventilator fix operat electric sau manual pe standul de incercare, puterea absor-
bitd de ventilatorul respectiv trebuie determinati la aceleasi viteze de rotatie ca cele utilizate pentru masurarea puterii
motorului. Puterea respectivd se scade din puterea corectatd in scopul determindrii puterii nete.

(%) Termostatul poate fi fixat in pozitie total deschisa.

(°) Radiatorul, ventilatorul, carenajul ventilatorului, pompa de api si termostatul trebuie si ocupe, pe standul de incer-
care, aceeasi pozitie relativd una fatd de cealaltd ca in cazul montarii pe vehicul. Lichidul de ricire trebuie si fie circulat
doar de pompa de apd a motorului. Lichidul de ricire poate fi ricit fie de radiatorul motorului, fie de un circuit exte-
rior, cu conditia ca pierderea de sarcind a circuitului respectiv sd fie cat mai apropiatd de cea a sistemului de ricire a
motorului. Dacd existd, capota motorului trebuie sa fie deschisa.

(6) Puterea minimd a generatorului: generatorul furnizeaza curentul care este strict necesar pentru alimentarea accesoriilor
care sunt esentiale pentru functionarea motorului. Bateria nu trebuie si primeasca nici o incdrcare in timpul incercarii.
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3.2

3.3.

Conditii de reglaj

Conditiile de reglaj in cursul incercarilor pentru determinarea cuplului maxim si puterii maxime nete sunt
indicate in tabelul 2.

TABELUL 2

Conditii de reglaj

1 Reglarea carburatorului (carburatoarelor)
Reglaje realizate conform specificatiilor
2 Reglarea debitului pompei de injectie constructorului pentru serie, utilizate fard
alte modificari pentru utilizarea avutd in
3 Reglarea aprinderii sau injectiei vedere
(curba avansului)

Conditii de incercare

Incercirile pentru determinarea cuplului maxim si a puterii maxime nete trebuie realizate cu obturatorul
complet deschis, motorul fiind echipat conform specificatiilor din tabelul 1.

Masuritorile trebuie realizate in conditii de functionare normale si stabile; alimentarea cu aer a motorului
trebuie s fie suficientd. Motorul trebuie sa fi fost rulat in conditiile specificate de constructor. Camerele de
ardere pot sd contind depuneri, insd in cantitati limitate.

Conditiile de incercare, cum ar fi temperatura aerului admis, trebuie sa fie cat mai aproape posibil de
conditiile de referintd (punctul 4.2) in scopul reducerii factorului de corectie.

In cazul in care sistemul de ricire de pe standul de incercare indeplineste conditiile minime de instalare
adecvatd Insd nu permite reproducerea unor conditii adecvate de ricire si deci efectuarea masuratorilor in
conditii de functionare normale si stabile, se poate utiliza metoda descrisa in subapendicele 1.

Conditiile minime care trebuie indeplinite de instalatia de incercare si posibilitatea efectudrii incercrilor in
conformitate cu sub-apendicele 1 sunt definite mai jos:

V, = viteza maxima a vehicululuj;

Va

viteza maximd a fluxului de aer de ricire la iesirea ventilatorului;
@ = sectiunea fluxului de aer de ricire.

Daci V, = V; si @ > 0,25 m?, conditiile minime sunt indeplinite. Dacd nu este posibild stabilizarea
conditiilor de functionare se aplicd metoda descrisd in subapendicele 1.

Dacd V, <V, sifsau @ < 0,25 m*

(a) dacd este posibild stabilizarea conditiilor de functionare se aplicd metoda descrisd la punctul 3.3;

(b) dacd nu este posibild stabilizarea conditiilor de functionare:

(i) daciV, 2120 km/h si @ > 0,25 m?, instalatia indeplineste conditiile minime si se poate aplica
metoda descrisd in apendicele 1;

(i) daciV,<120km/hsi@ > 0,25 m?, instalatia nu indeplineste conditiile minime si sistemul de ricire
al echipamentului de incercare trebuie imbunatatit.

Totusi, in acest caz, incercarea poate fi realizatd prin metoda descrisd in subapendicele 1, cu conditia
obtinerii acordului constructorului §i autorititii competente.
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3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

3.3.13.

3.4.

3.5.

Temperatura aerului de admisie in motor (aerul ambiant) trebuie masurati la cel mult 0,15 m de intrarea
in filtrul de aer sau, dacd nu existi filtru, 0,15 m de teava de admisie a aerului. Termometrul sau termocuplul
trebuie protejate impotriva radiatiilor de caldurd si trebuie plasate direct in fluxul de aer. Trebuie sa fie
protejate, de asemenea, impotriva combustibilului vaporizat.

Trebuie utilizat un numdr suficient de pozitii in scopul obtinerii unei temperaturi medii de admisie
reprezentative.

Nu se efectueazd nici o masurdtoare pana cand cuplul, viteza si temperaturile nu au rimas constante cel
putin 30 de secunde.

Viteza motorului in cursul unei incerciri sau masuritori nu trebuie sd varieze cu mai mult de + 1 %.

Sarcina franei si temperatura aerului de admisie trebuie inregistrate simultan si valoarea retinutd trebuie si
fie media a doud inregistrari stabilizate efectuate succesiv si care nu trebuie si difere cu mai mult de 2 %
in ceea ce priveste sarcina franei.

Temperatura lichidului de ricire inregistratd la iesirea motorului trebuie mentinutd la + 5 K fad de
temperatura superioard de reglare a termostatului specificatd de constructor. Dacd constructorul nu indicd
nici o valoare, temperatura este 353 K + 5 K.

In cazul motoarelor ricite cu aer, temperatura la punctul specificat de constructor trebuie mentinuti la
+0/- 20 K fatd de temperatura maxima previzutd de constructor in conditiile de referinta.

Temperatura combustibilului trebuie masuratd la admisia carburatorului sau sistemului de injectie si
mentinutd in limitele stabilite de constructor.

Temperatura lubrifiantului, masuratd in carter sau la iesirea ricitorului de ulei, daci existd, trebuie si fie in
limitele stabilite de constructor.

Temperatura de iesire a gazelor evacuate trebuie mdsuratd la unghiuri drepte fatd de flansa (flansele),
colectorul (colectoarele) sau orificiile de evacuare.

In cazul in care se utilizeazd un dispozitiv cu declansare automati pentru mésurarea vitezei de rotatie si a
consumului, masurdtoarea trebuie sd dureze cel putin 10 s, iar dacd dispozitivul de mdsurare este controlat
manual, durata trebuie sa fie cel putin 20 s.

Combustibilul

(a se vedea sectiunea 3.3.12 din apendicele 1).

Dacd nu este posibild utilizarea amortizorului de evacuare de serie, se utilizeazd pentru incerciri un
dispozitiv care este compatibil cu conditiile de functionare normala ale motorului, conform specificatiilor
constructorului.

in special, in laboratoarele de incercare, atunci cand motorul este in functiune, sistemul de evacuare a
gazelor nu trebuie sd producd, in teava de evacuare, in punctul unde este conectati cu sistemul de evacuare
al vehiculului, o presiune care si difere de presiunea atmosfericd cu + 740 Pa (7,4 mbar) decat in cazul in
care constructorul a specificat in mod expres contrapresiunea existentd inainte de incercare; in acest caz se
utilizeazd cea mai micd dintre cele doud presiuni.

Efectuarea incercirii
Misuritorile trebuie efectuate la un numar suficient de viteze de rotatie pentru a permite definirea corectd
a curbei de putere intre viteza cea mai mare si viteza cea mai mica recomandate de constructor. Gama de

viteze trebui sd cuprindd viteza de rotatie la care motorul produce puterea maxima si cuplul maxim. Pentru
fiecare vitezd trebuie determinatd media a cel putin doud masurdtori stabilizate.

Datele care trebuie inregistrate

Se inregistreazd datele stabilite in subapendicele 2.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.3.

FACTORI DE CORECTIE PENTRU CUPLU SI PUTERE

Definirea factorilor a, si a,

Factorii cu care trebuie inmultiti cuplul si puterea observate, in scopul determindrii cuplului si puterii
motorului tinind cont de randamentul transmisiei (factorul a,), care sunt eventual utilizati in cursul
incercdrilor in scopul aducerii cuplului i puterii respective in conditiile atmosferice de referinta specificate
la punctul 4.2.1 (factorul a,).

Formula corectiei puterii este urmitoarea:

P,=a, xa, xP

o

unde:

P, = puterea corectatd (adicd puterea in conditiile de referinta si la capdtul arborelui cotit);
a, = factorul de corectie pentru randamentul transmisiei;

a, = factorul de corectie pentru conditiile atmosferice de referintd;

P = puterea masuratd (puterea observatd).

Conditiile atmosferice

Conditiile atmosferice de referingd

Temperatura de referingd (T,):

298 K (25 °C).

Presiunea uscatd de referintd (P, ):

99 kPa.

Conditii atmosferice de incercare

In timpul incercirii, conditiile atmosferice se vor situa intre valorile urmitoare.

Temperatura incercirilor (T)

283 K<T<318K

Determinarea factorilor de corectie

Determinarea factorului a,
— 1In cazul in care punctul de misurare este la iesirea arborelui cotit, acest factor este egal cu 1.

— In cazul in care punctul de misurare nu este la iesirea arborelui cotit, acest factor se calculeazd dupi
formula:

unde n, este randamentul transmisiei situate intre arborele cotit si punctul de masurare.

Acest randament al transmisiei n, este determinat prin produsul (inmultirea) randamentului n; pentru fiecare
componentd a transmisiei:

n =1 X0, X ...x
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4.3.2.1.

4.3.2.2.

Randamentul n; fiecirei componente a transmisiei este prezentat in tabelul urmator:

Tip Randamentul

Angrenaj Roata dintatd cilindricd 0,98

Roatd dintatd elicoidald 0,97

Roatd dintatd conicd 0,96
Lant Articulat 0,95

Fard zgomot 0,98
Curea de transmisie Zimtata 0,95

Trapezoidald 0,94
Cuplaj sau convertor hidrau- | Cuplaj hidraulic () 0,92
lic

Convertor hidraulic () 0,92

(1) Dacd nu este blocat.

Determinarea factorului a; (*)

Definirea marimilor fizice T si P, pentru factorii de corectie a,
T = temperatura absolutd a aerului aspirat.

P, = presiunea atmosfericd a aerului uscat, in kilopascali (kPa), adicd presiunea barometricd totald minus
presiunea aburului.

Factorul a,

Factorul de corectie a, se obtine prin formula:

0,6

5

0,93 < a, < 1,07.

Aceastd formuld se aplicd numai daci:

Dacd valorile limitd sunt depdsite, valoarea corectatd obtinutd trebuie indicatd iar conditiile de incercare
(temperatura si presiunea) trebuie specificate exact in raportul de incercare.

RAPORTUL DE INCERCARE

Raportul de incercare trebuie sd indice rezultatele si toate calculele necesare pentru obtinerea cuplului
maxim §i puterii maxime nete mentionate in subapendicele 3, precum si caracteristicile motorului stabilite
in subapendicele 2.

(1) Incercirile pot fi realizate in incdperi climatizate in care este posibili modificarea conditiilor atmosferice.
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De asemenea, raportul de incercare trebuie sd contind urmitoarele date:

Conditiile de incercare

Presiunea mdsuratd la puterea maximd

Barometrici: kPa
Presiunea aburului: kPa
La evacuare (1): kPa
Depresiunea la admisie (2): kPa
Temperaturile mdsurate la puterea maximd a motorului

a aerului de admisie:

a lichidului de ricire

la iesirea lichidului de ricire din motor: K{®
in punctul de referintd, in cazul ricirii cu aer: K@

a uleiului:

a combustibilului

la admisia carburatoruluifpompei de injectie (3

K (indicati punctul de misuri)

in dispozitivul de misurare a consumului de combustibil:

a evacudrii, misuratd in punctul adiacent flangei colectorului de evacuare (3)

Caracteristicile dinamometrului

Marca:

Tipul:

Combustibilul

Pentru motoarele cu aprindere comandati care functioneazi cu combustibil lichid:

Marca:

Specificatia:

Aditiv antidetonant (plumb etc.)

Tip:

Concentratie in mg/litru:

Cifra octanicd:

COR:

COM:

Densitatea masici: la15°C

la4°C

Putere calorica:

Lubrifiantul

Marca:

kfkg

Specificatie:

Gradul de viscozitate SAE:

(1) Se misoari cind nu sunt utilizate sistemele originale de admisie.
() Asesterge, dupid caz.
(%) Indicati pozitia.
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6.1.

6.2.

Rezultatele detaliate ale mdsuritorilor

Performantele motorului

Viteza motorului, min™"

Viteza de rotatie a franei dinamometrice, min™!

Sarcina pe frana dinamometricd, N

Cuplul misurat la arborele cotit, N.m

Puterea masuratd, kW

Conditiile de incercare Presiunea barometricd, kPa

Temperatura acrului aspirat, K

Presiunea aburului, kPa

Factorul de corectie atmosfericd a,

Factorul de corectie mecanici a,

Cuplul corectat la arborele cotit, N.m

Puterea corectatd, kW

Consumul specific de combustibil (1), g/kW.h

Temperatura de ricire a motorului, K (2)

Temperatura uleiului in punctul de masurare, K

Temperatura evacuarii, K

Temperatura aerului dupd compresor, K

Presiunea dupa compresor, kPa

(") Fard corectia puterii datoratd factorului atmosferic.

(?) Se precizeazd amplasamentul punctului de masurare: mdsurdtoarea a fost realizatd (se bareazd ce nu corespunde):
(a) laiegirea lichidului de racire;
(b) la garnitura bujiei;
(0) 1in alte puncte, se specifici.

TOLERANTE DE MASURARE PENTRU CUPLUL MAXIM $I PUTEREA MAXIMA NETA

Cuplul maxim si puterea maxima netd ale motorului, determinate de serviciul tehnic, pot diferi cu + 5 %
fatd de valoarea specificatd de constructor dacd puterea masuratd este < 11 kW si cu + 2 % dacd puterea
mdsuratd este > 11 kW, cu o tolerantd de 1,5 % pentru viteza motorului.

Cuplul maxim si puterea maxima netd pentru motor in cursul unei incercdri de conformitate a productiei
pot diferi cu £ 10 % fatd de valorile determinate in incercirile de omologare de tip dacd puterea mésuratd
este < 11 kW si cu £ 5 % dacd puterea masuratd este > 11 kW.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Subapendicele 1

Misurarea cuplului maxim si puterii maxime nete prin metoda temperaturii motorului

CONDITII DE INCERCARE

Incercirile pentru determinarea cuplului maxim si a puterii maxime nete trebuie realizate cu obturatorul
complet deschis, motorul fiind echipat conform specificatiilor din tabelul 1.

Masuritorile trebuie realizate in conditii de functionare normale si stabile; alimentarea cu aer a motorului
trebuie sa fie suficientd. Motorul trebuie s fi fost rulat in conditiile specificate de constructor. Camerele
de ardere pot sd contind depuneri, insa in cantitdti limitate.

Conditiile de incercare, cum ar fi temperatura aerului admis, trebuie sa fie cat mai aproape posibil de
conditiile de referintd (punctul 4.2.1) in scopul reducerii dimensiunii factorului de corectie.

Temperatura aerului de admisie in motor trebuie masuratd la cel mult 0,15 m de intrarea in filtrul de aer
sau, dacd nu existd filtru, 0,15 m de teava de admisie a aerului. Termometrul sau termocuplul trebuie
protejate impotriva radiatiilor de caldurd si trebuie plasate direct in fluxul de aer. Trebuie si fie protejate,
de asemenea, impotriva combustibilului vaporizat. Trebuie utilizat un numar suficient de pozitii in scopul
obtinerii unei temperaturi medii de admisie reprezentative.

Odati ce a fost aleasd o vitezd de rotatie pentru masurdtori, valoarea acesteia nu trebuie sd varieze cu mai
mult de 1 % in timpul masurdtorilor.

Misuritorile sarcinii franei motorului supus incercrii se citesc pe dinamometru atunci cand temperatura
motorului a ajuns la valoarea fixatd, viteza motorului fiind mentinutd cvasi constanta.

Masuritorile sarcinii franei, consumului de combustibil si temperaturii acrului admis trebuie efectuate
simultan, valoarea retinutd a masuratorii fiind media a doud inregistrari stabilizate efectuate succesiv si care
nu trebuie sd difere cu mai mult de 2 % in ceea ce priveste sarcina franei si consumul de combustibil.

Masuritorile consumului de combustibil incep atunci cand este cert cd motorul a ajuns la viteza specificata.

In cazul in care se utilizeazd un dispozitiv cu declansare automatd pentru mdsurarea vitezei de rotatie si
a consumului, masuritoarea trebuie si dureze cel putin 10 s, iar dacd dispozitivul de masurare este
controlat manual, durata trebuie si fie cel putin 20 s.

In cazul in care motorul este ricit cu lichid, temperatura lichidului de ricire inregistratd la iesirea motorului
trebuie mentinutd la £ 5 K fatd de temperatura superioard de reglare a termostatului specificatd de
constructor. Dacd constructorul nu indicd nici o temperaturd, temperatura inregistrat este 353 K £ 5 K.

In cazul in care motorul este ricit cu aer, temperatura inregistratd la saiba bujiei este temperatura
specificatd de constructor + 10 K. Dacd constructorul nu a specificat nici o temperaturd, temperatura
inregistratd este 483 K + 10 K.

Temperatura saibelor bujiilor in motoarele ricite cu aer trebuie mdsuratd cu un termometru cu termocuplu
si o garniturd inelara.

Temperatura combustibilului la admisia in pompa de injectie sau carburator trebuie mentinutd in limitele
stabilite de constructor.
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1.11. Temperatura lubrifiantului, misuratd in carter sau la iesirea ricitorului de ulei, dacd existd, trebuie si fie
in limitele stabilite de constructor.

1.12. Temperatura de iesire a gazelor evacuate trebuie masuratd la unghiuri drepte fatd de flansa (flansele),
colectorul (colectoarele) sau orificiile de evacuare.

1.13.  Combustibilul utilizat este cel mentionat in sectiunea 3.3.12 din anexa 1.

1.14. Dacd nu este posibild utilizarea amortizorului de evacuare de serie, se utilizeazd pentru incerciri un
dispozitiv care este compatibil cu conditiile de functionare normald ale motorului, conform specificatiilor
constructorului. In special, in laboratoarele de incercare, atunci cand motorul este in functiune, sistemul
de evacuare a gazelor nu trebuie sd producd, in teava de evacuare, in punctul unde este conectatd cu
sistemul de evacuare al vehiculului, o presiune care si difere de presiunea atmosfericd cu + 740 Pa
(7,45 mbar) decat in cazul in care constructorul a specificat in mod expres contrapresiunea existentd
inainte de incercare; in acest caz se utilizeazd cea mai micd dintre cele doud presiuni.

Subapendicele 2

Document informativ privind caracteristicile esentiale ale tipului motorului (*) care afecteazi cuplul
maxim §i puterea maxima neta

(Motoare cu aprindere comandati pentru motociclete si tricicluri)

(Se anexeazd cererii pentru omologarea de tip a componentei cind aceasta este prezentatd separat de cererea
pentru omologarea de tip a vehiculului)

Numdr de inregistrare (atribuit de SOLCItAN): .....coeuuiiiiiiiiiiiiie e

Cererea pentru omologarea de tip a componentei privind cuplul maxim §i puterea maximi neti pentru
un tip de motoreta trebuie si fie insotitd de informatiile stabilite in anexa II la Directiva 92/61/CEE, partea
A, sectiunile:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,

3-3.2.2,
3.2.4-3.2.4.1.5,
3.2.4.3-3.2.12.2.1,
3.5-3.6.3.1.2.

(1) In cazul motoarelor sau sistemelor neconventionale, constructorul trebuie si furnizeze elementele particulare echivalente celor

mentionate mai jos,

Subapendicele 3

Denumirea autorititii competente

Certificat pentru omologarea de tip a componentei privind cuplul maxim si puterea maxim3i netl a unui tip de
motocicletd sau tricicly

MODEL

RAPOFL DL cecrncrrecrmccrreorecrsmaerccrsee al serviciului tehnic data

Nr. de omologare de tip a componentei: Nr. de prelungire:

1. Marca de fabricafie sau de comert a vehiculului:

2. Tipul vehiculului:
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3. Denumirea si adresa constructorului:

4. Numele si adresa reprezentantului autorizat al constructorului (daci este cazul):

5. Data prezentirii la incerciri a vehiculului:

6. Cuplul maxim: Nm la min-!

7. Puterea maxima neta: kWla min-!

8. Seacordirefuzd omologarea de tip a componentei (1),

9. Locul:

10. Data:

11. Semnitura:

() A sesterge, dupi caz.

Apendicele 3

Determinarea cuplului maxim si puterii maxime nete ale motoarelor cu aprindere prin compresie
montate pe autovehiculele cu doud sau trei roti

1. DEFINITII

In sensul prezentei directive, termenii si expresiile de mai jos au urmdtorul inteles:

1.1. »putere neta”:

puterea disponibild pe standul de incercare, la capatul arborelui cotit sau componentei echivalente la viteza
stabilitd de constructor, impreund cu accesoriile din tabelul 1. Daci puterea poate fi masuratd numai in cazul
in care cutia de viteze este montatd pe motor, se ia in considerare randamentul cutiei de viteze;

1.2. »putere maxima neta”:

puterea maxima netd a motorului la sarcina totald a motorului;

1.3. wcuplu”:

cuplul miasurat in conditiile stabilite la punctul 1.1;

1.4. ,cuplu maxim”:

valoarea maximd a cuplului masuratd la sarcina totald a motorului;

1.5. »accesorii”:

toate aparatele si dispozitivele prezentate in tabelul 1;
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

»echipament de serie”:

orice echipament destinat de constructor unei aplicatii specifice;

»tip de motor”:

motoare care nu prezintd diferente fundamentale intre ele in privinta caracteristicilor definite in
subapendicele 1.

PRECIZIA MASURATORILOR CUPLULUI SI PUTERII LA SARCINA TOTALA

Cuplul

+ 1 % din cuplul masurat (').

Viteza de rotatie:

Precizia misuratorilor trebuie si fie de + 1 %. Viteza de rotatie a motorului trebuie masuratd de preferintd
cu un contor de rotatii si un cronometru sincronizate automat.

Consumul de combustibil:

+ 1 % din consumul mdsurat.

Temperatura combustibilului:

+ 2K

Temperatura acrului de admisie al motorului:

+ 2K

Presiunea barometrica:

+ 100 Pa.

Presiunea in colectorul de admisie:

+ 50 Pa [a se vedea nota 1(a) la tabelul 1].

Presiunea in teava de evacuare a vehiculului:

200 Pa [a se vedea nota 1(b) la tabelul 1].

INCERCAREA PENTRU MASURAREA CUPLULUI MAXIM SI A PUTERII MAXIME NETE A MOTORULUI

Accesorii

Accesorii incluse

In cursul incercirii, accesoriile necesare functiondrii motorului pentru utilizarea avuta in vedere (conform
indicatiilor tabelului 1) trebuie si fie plasate pe standul de incercare cat mai aproape posibil de pozitia pe
care ar trebui s o ocupe pentru utilizarea avutd in vedere.

(") Dispozitivul de mdsurare a cuplului trebuie calibrat pentru a tine cont de pierderile prin frecare. Aceastd precizie poate fi + 2 %

pentru masurdtorile realizate la nivelurile de putere mai mici de jumdtate din valoarea maxima a dinamometrului.
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3.1.2.

Accesorii excluse

Unele accesorii ale vehiculului care sunt necesare numai pentru utilizarea vehiculului in sine si care pot sd
fie montate pe motor trebuie inldturate in vederea incercarilor.

Lista de mai jos, care nu este completd, este datd ca exemplu:
— compresor de aer pentru frane;

— compresorul servodirectiei;

— compresorul suspensiei;

— sistemul de aer conditionat.

Dacid accesoriile nu pot fi inldturate, puterea absorbitd farad sarcind poate fi determinatd si addugata puterii
mdsurate.

Accesorii pentru pornirea motorului cu aprindere prin compresie
Trebuie luate in considerare urmatoarele doud cazuri:

(a) pornirea electricd: generatorul este montat si alimenteaza, daci este cazul, accesoriile indispensabile
pentru functionarea motorului;

(b) alte tipuri de pornire decat cea electricd: dacd existd accesorii actionate electric indispensabile pentru
operarea motorului, generatorul este montat §i alimenteazd aceste accesorii. In caz contrar este
demontat.

In ambele cazuri, sistemul pentru producerea si acumularea de energie necesard pentru pornire este montat
si functioneazd fard sarcina.

TABELUL 1

Accesorii care trebuie incluse in incerciri pentru determinarea cuplului si puterii maxime nete
ale motorului cu aprindere prin compresie

Nr. Accesorii Inclus pentru incercarea cuplului §i puterii nete

1 Sistem de admisie

— Colector de admisie

— Filtru de aer (12)

— Amortizor de zgomot pentru admisie (')
— Prizd de reciclare a gazelor de carter

— Dispozitiv limitator de vitezd (12)

De serie: da

2 Incilzitor de colector de admisie De serie: da (dacd este posibil, trebuie reglat
— Colector de admisie in pozitia cea mai favorabild)
3 Sistem de evacuare

— Epurator de evacuare

— Colector de evacuare

— Conducte (1°)

— Amortizor ('P)

— Teavi de evacuare (1°)

— Incetinitor la evacuare ()

— Dispozitiv de supraalimentare

De serie: da

4 Pompi de alimentare cu combustibil (3) De serie: da




290

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol.

14

Accesorii

Inclus pentru incercarea cuplului si puterii nete

Sistem de injectie a combustibilului

— Prefiltru

— Filtru

— Pompa

— Conducte de inaltd presiune

— Injector

— Eventual, clapetd pentru admisia aerului (%)

— Sistem de reglaj electronic, contor de aer,
aer, ... (dacd existd)

De serie: da

Sistem de racire cu lichid

— Capota motorului

— lesirea pentru aer a capotei
— Radiator

— Ventilator (%) (%)

— Apdritoarea ventilatorului
— Pompi de api

— Termostat ()

De serie: da (%)

Récire cu aer

— Apdrdtoare

— Suflantd (%) (%)

— Dispozitiv de reglare a temperaturii

De serie: da

Echipament electric

De serie: da ()

Echipament de supraalimentare (daci exista)

— Compresor actionat direct de motor si/sau de
gazele evacuate

— Rdcitor intermediar (°)

— Pompd a lichidului de ricire sau ventilator
(actionate de motor)

— Dispozitiv de reglare a debitului lichidului de
rdcire (dacd existd)

De serie: da

10

Ventilator auxiliar al standului de incercare

Da, dacd este necesar

11

Dispozitive antipoluare (1°)

De serie: da

(%) Sistemul complet de admisie prevdzut pentru aplicatia avutd in vedere trebuie utilizat:

— in cazul in care existd riscul unui efect important asupra puterii motorului;
— in cazul motoarelor in doi timpi;

la solicitarea constructorului.

In celelalte cazuri, se poate utiliza un sistem echivalent si trebuie s se verifice dacd presiunea la admisie nu diferd cu
mai mult de 100 Pa de limita specificatd de constructor pentru filtrul de aer curat.

('b) Sistemul complet de evacuare trebuie instalat conform specificatiilor pentru aplicatia avuta in vedere:

— in cazul in care existd riscul unui efect important asupra puterii motorului;
— in cazul motoarelor in doi timpi;
— la solicitarea constructorului.

In celelalte cazuri, se poate utiliza un sistem echivalent si trebuie sa se verifice daci presiunea la evacuare nu diferd cu
mai mult de 1 000 Pa fata de cea specificatd de constructor. ,lesirea sistemului de evacuare al motorului” este definitd
ca un punct aflat la 150 mm, in aval, de extremitatea partii sistemului de evacuare montat pe motor.

(%) Dacd pe motor este montat un incetinitor de evacuare, valva acestuia trebuie mentinutd in pozitie total deschisa.
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3.2.

3.3.

(%) Presiunea de alimentare cu combustibil poate fi ajustatd, dacd este necesar, pentru a reproduce presiunile existente in

(4

% 3

aplicatia avutd in vedere (mai ales cand se foloseste un sistem de ,recirculare a combustibilului”).

Clapeta pentru admisia aerului este comanda regulatorului pneumatic al pompei de injectie. Regulatorul sau sistemul
de injectie pot contine si alte dispozitive care pot afecta cantitatea de combustibil injectata.

Radiatorul, ventilatorul, carenajul ventilatorului, pompa de ap si termostatul trebuie si ocupe, pe standul de incer-
care, aceeasi pozitie relativd una fafd de cealaltd ca in cazul montarii pe vehicul. Lichidul de ricire trebuie sa fie circulat
doar de pompa de api a motorului. Lichidul de ricire poate fi ricit fie de radiatorul motorului, fie de un circuit exte-
rior, cu conditia ca pierderea de sarcind a circuitului respectiv sd fie cit mai apropiatd de cea a sistemului de ricire a
motorului. Dacd existd, jaluzelele radiatorului trebuie sa fie deschise. in cazurile in care, din motive de comoditate,
ventilatorul, radiatorul si carenajul ventilatorului nu pot fi montate pe motor, puterea absorbita de ventilatorul montat
separat in pozitia corectd fatd de radiator si carenaj (dacd existd) trebuie determinata la vitezele de rotatie corespun-
zdtoare vitezelor motorului utilizate pentru mdsurarea puterii motorului, fie printr-un calcul pe baza caracteristicilor
standard, fie prin teste practice. Aceastd putere, raportatd la conditiile atmosferice normale definite la punctul 4.2,
trebuie scizutd din puterea corectatd.

In cazul unui ventilator sau suflante deconectabil sau progresiva, incercarea trebuie realizatd cu ventilatorul sau
suflanta deconectat(d) sau in conditii de alunecare maxima.

Termostatul poate fi fixat in pozitie total deschisa.

Puterea minimd a generatorului: generatorul furnizeaza curentul care este strict necesar pentru alimentarea accesoriilor
care sunt esentiale pentru functionarea motorului. Daci este necesard conectarea la o baterie, trebuie utilizatd o baterie
in stare bund, incdrcatd complet.

Motoarele supraalimentate cu racire intermediard trebuie incercate cu dispozitive de ricire ale sarcinii, indiferent dacd
functioneazd cu lichid sau aer. La preferinta constructorului, un dispozitiv de pe standul de incercare poate inlocui
ricitorul cuorice caz, misurarea puterii la fiecare vitezd trebuie realizatd cu aceeasi diferentd de temperaturd si de pre-
siune a aerului aspirat in ricitorul de pe standul de incercare ca cea specificatd de constructor pentru sistemului aflat
pe vehiculul complet.

('9) Dispozitivele antipoluare pot include, de exemplu, sisteme de reciclare a gazelor de evacuare, un convertor catalitic,

un reactor termic, injectie secundard de aer i un sistem antievaporare pentru combustibil.

Conditii de reglaj

Conditiile de reglaj in cursul incercarilor pentru determinarea cuplului maxim si puterii maxime nete sunt
indicate in tabelul 2.

TABELUL 2

Conditii de reglaj

1 Reglarea debitului pompei de injectie

2 Reglarea aprinderii sau injectiei

laj i fa ificatiil
(curba avansului) Reglaje realizate conform specificatiilor

constructorului pentru serie, utilizate fara

alte modificdri pentru utilizarea avutd in

3 Reglarea regulatorului vedere

4 Dispozitive antipoluare

Conditii de incercare

Incercrile pentru determinarea cuplului maxim si a puterii maxime nete trebuie realizate la debitul de
sarcind totald al pompei de injectie, motorul fiind echipat conform specificatiilor din tabelul 1.

Misurdtorile trebuie realizate in conditii de functionare normale si stabile; alimentarea cu aer a motorului

trebuie s fie suficientd. Motorul trebuie s fi fost rulat in conditiile specificate de constructor. Camerele de

ardere pot sd contind depuneri, insd in cantitati limitate.
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Conditiile de incercare, cum ar fi temperatura aerului admis, trebuie si fie cat mai aproape posibil de
conditiile de referintd (punctul 4.2) in scopul reducerii dimensiunii factorului de corectie.

3.3.3.  Temperatura aerului de admisie in motor (aerul ambiant) trebuie masuratd la cel mult 0,15 m de intrarea
in filtrul de aer sau, dacd nu exista filtru, 0,15 m de teava de admisie a aerului. Termometrul sau termocuplul
trebuie protejate impotriva radiatiilor de cildurd si trebuie plasate direct in fluxul de aer. Trebuie sa fie
protejate, de asemenea, impotriva combustibilului vaporizat. Trebuie utilizat un numdr suficient de pozitii
in scopul obtinerii unei temperaturi medii de admisie reprezentative.

3.3.4.  Nu se efectueazd nici o misurdtoare pand cand cuplul, viteza si temperaturile nu au rimas constante cel
putin 30 de secunde.

3.3.5. Viteza motorului in cursul unei incercdri sau mdsurdtori nu trebuie sd varieze cu mai mult de £ 1 %
sau = 10 min~! fatd de viteza aleasd, fiind refinuti toleranta cea mai mare dintre cele doud.

3.3.6.  Sarcina franei §i temperatura acrului de admisie trebuie inregistrate simultan si valoarea retinutd trebuie si
fie media a doud inregistriri stabilizate efectuate succesiv si care nu trebuie si difere cu mai mult de 2 %
in ceea ce priveste sarcina franei.

3.3.7.  Temperatura lichidului de ricire inregistratd la iesirea motorului trebuie mentinutd la = 5 K fatd de
temperatura superioard de reglare a termostatului specificatd de constructor. Daci constructorul nu indica
nici o valoare, temperatura este 353 K + 5 K.

In cazul motoarelor ricite cu aer, temperatura la punctul specificat de constructor trebuie mentinutd la
+0/- 20 K fatd de temperatura maximd prevdzutd de constructor in conditiile de referinta.

3.3.8.  Temperatura combustibilului trebuie mdsuratd la admisia sistemului de injectie si mentinutd in limitele
stabilite de constructor.

3.3.9. Temperatura lubrifiantului, masuratd in carter sau la iesirea racitorului de ulei, daci existd, trebuie si fie in
limitele stabilite de constructor.

3.3.10.  Se poate utiliza un sistem de reglare auxiliar, daca este necesar, pentru a mentine temperaturile in limitele
definite la punctul 3.3.7, 3.3.8 si 3.3.9.

3.3.11.  Combustibilul

A se vedea sectiunea 3.3.12 din anexa II.

3.4. Efectuarea incercirii

Misuritorile trebuie efectuate la un numar suficient de viteze de rotatie pentru a permite definirea corectd
a curbei de putere intre viteza cea mai mare si viteza cea mai micd recomandate de constructor. Gama de
viteze trebuie sd cuprinda viteza de rotatie la care motorul produce puterea maxima si cuplul maxim. Pentru
fiecare vitezd trebuie determinatd media a cel putin doud mdsurdtori stabilizate.

3.5. Misurarea indicelui de fum

In cazul motoarelor cu aprindere prin compresie, trebuie sd se verifice in cursul incercirii dacd gazele
evacuate sunt in conformitate cu dispozitiile privind masurile impotriva poludrii aerului atunci cand acestea
intrd in vigoare.

4. FACTORI DE CORECTIE PENTRU CUPLU $I PUTERE

4.1. Definitie

Factorul de corectie al cuplului si puterii este coeficientul cu care trebuie inmultite cuplul si puterea
observate pentru a determina cuplul si puterea motorului in conditiile atmosferice de referintd specificate
la punctul 4.2:
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unde:
P, = puterea corectatd (puterea in conditiile atmosferice de referintd);
a = factorul de corectie (a, sau ay);

P = puterea masuratd (puterea observatd in timpul incercirilor).

4.2. Conditiile atmosferice de referinti
4.2.1.  Temperatura (T,)
298 K (25 °C).
4.2.2.  Presiunea uscatd (P,)
99 kPa.
Notd: Presiunea uscatd este bazatd pe o presiune totald de 100 kPa si o presiune totald a aburului de 1 kPa.

43 Conditiile atmosferice de incercare

Conditiile atmosferice in timpul incercarilor sunt urmatoarele:

43.1.  Temperatura (T)

283 K<T< 313K

4.3.2.  Presiunea (Ps)

80 kPa < P, < 110 kPa

4.4, Determinarea factorilor de corectie a, si a4 ()

Factorul de corectie al puterii (ay) pentru motoarele cu aprindere prin compresie la debit constant de
combustibil se obtine prin aplicarea formulei urmatoare:

unde:
f, = factor atmosferic;

f., = parametrul caracteristic pentru fiecare tip de motor si reglaj.

4.41.  Factorul atmosferic f,

Acest factor reprezintd efectul conditiilor de mediu (presiune, temperaturd si umiditate) asupra aerului
admis in motor. Formula factorului atmosferic de utilizat diferd in functie de tipul motorului.

4.41.1. Motoare cu aspiratie naturald si supraalimentate mecanicd

07
99 T
f= 2 |—
*\p | 298

4.4.1.2. Motoare turbo (supraalimentate) cu sau fird rdcire a aerului de admisie
99\"" | T

f==Z o —

+\p) 298

(1) Incercarile pot fi realizate in incdperi climatizate in care este posibili modificarea conditiilor atmosferice.

L5



294

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 14

4.4.2.

4.4.3.

Factorul motorului f,,

f., este o functie a q. (fluxul de combustibil corectat) dupa formula:
f =0036-q 114

unde:

9c = qr

unde:

q = fluxul de combustibil in miligrame pe ciclu si pe litru de cilindree totald [mg/(litru - ciclu)];

r = raport de presiune Intre iesirea si admisia compresorului (r = 1 pentru motoarele cu aspiratie natural).

Aceastd formuld este valabild pentru intervalul de valori ale q. cuprins intre 40 mg/(litru - ciclu) si
65 mg/(litru - ciclu).

Pentru valorile . mai mici de 40 mg/(litru - ciclu) se ia o valoare constantd a lui f,, egald cu 0,3¢ (f,, = 0,3).

Pentru valorile q. mai mari de 65 mg/(litru - ciclu), se ia o valoare constanta a lui f, egald cu 1,2 (f,,, = 1,2)
(a se vedea figura).

fm
124 = = o = & = -« -
]
1,0 1 1
[}
|
}
{
0.4 4 !
03 !
0,24 | -
[}
T T 1 ! 1 4 e
10 20 30 70

Conditiile care trebuie indeplinite in laborator
Pentru ca un test si fie valabil, factorul de corectie a, trebuie si fie astfel incat
09a,<1,1

Dacd aceste valori limitd sunt depdsite, valoarea corectatd obtinuta trebuie indicatd iar conditiile de incercare
(temperatura si presiunea) trebuie specificate exact in raportul de incercare.

RAPORTUL DE INCERCARE

Raportul de incercare trebuie sd indice rezultatele si toate calculele necesare pentru obtinerea cuplului
maxim §i puterii maxime nete mentionate in subapendicele 2, precum si caracteristicile motorului stabilite
in subapendicele 1.
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De asemenea, raportul de incercare trebuie si contind urmitoarele date:

Conditiile de incercare

Presiunile mdsurate la puterea maximd

Barometrici: kPa
La evacuare: kPa
Depresiunea la admisie: kPa in motor
de admisie al motorului:
Temperaturile misurate la puterea maximi a motorului a aerului de admisie: °C
a lichidului de ricire
la iesirea lichidului de ricire din motor:

O
in punctul de referinti, in cazul ricirii cu aer:

O

a uleiului: ...

°C (indicati

punctul de masuré)

a combustibilului

la admisia carburatorului/pompei de injectie (1)

°C

in dispozitivul de misurare a consumului de combustibil:

°C

a evacudrii, mdsurati in punctul adiacent flansei colectorului

de evacuare:
°C

Caracteristicile dinamometrului

Marca:

Tipul:

Combustibilul
Pentru motoarele cu aprindere comandati care functioneazi cu combustibil lichid:

Marca:

Specificatia:

Aditiv antidetonant (plumb etc.)

Tip:

Concentratie in mg/litru:

Cifra octanicd:

COR:

COM:

Densitatea masic3: la15°C la4°C

Putere calorici:

Lubrifiantul

Marca:

Kfkg

Specificatie:

Gradul de viscozitate SAE:

() Asesterge, dupi caz.
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Rezultatele detaliate ale mdsuritorilor

Performantele motorului

Viteza motorului, min~!

Viteza de rotatie a franei dinamometrice, min™!

Sarcina pe frana dinamometricd, N

Cuplul masurat la arborele cotit, N - m

Puterea masuratd, kW

Conditiile de incercare Presiunea barometrica, kPa

Temperatura aerului aspirat, K

Factorul de corectie

Cuplul corectat la arborele cotit, N m

Puterea corectatd, kW

Consumul specific de combustibil (1), g/kW - h

Temperatura de ricire a motorului, K (?)

Temperatura uleiului in punctul de masurare, K

Temperatura evacudrii, K

Temperatura aerului dupd compresor, K

Presiunea dupd compresor, kPa

(') Fard corectia puterii.

(?) Se precizeazd amplasamentul punctului de masurare: mdsurdtoarea a fost realizatd (se bareazd ce nu corespunde):
(a) laiesirea lichidului de racire;
(b) la saiba bujiei;
(0) 1in alte puncte, se specifici.

6. TOLERANTE DE MASURARE PENTRU CUPLUL MAXIM SI PUTEREA MAXIMA NETA

6.1. Cuplul maxim §i puterea maxima netd ale motorului, determinate de serviciul tehnic, pot diferi cu + 5 %
fatd de valoarea specificatd de constructor dacd puterea masuratd este < 11 kW si cu + 2 % dacd puterea
masuratd este > 11 kW, cu o tolerantd de 1,5 % pentru viteza motorului.

6.2. Cuplul maxim si puterea maxima netd pentru motor in cursul unei incercari de conformitate a productiei
pot diferi cu £ 10 % fatd de valorile determinate in incercarile de omologare de tip dacd puterea mésuratd
este < 11 kW si cu + 5 % dacd puterea mdsuratd este > 11 kW.
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Subapendicele 1

Document informativ privind caracteristicile esentiale ale tipului motorului (!) care afecteazi cuplul
maxim si puterea maxima netd

(Motoare cu aprindere comandati pentru motociclete si tricicluri)

(Se anexeazd cererii pentru omologarea de tip a componentei cind aceasta este prezentatd separat de cererea pentru
omologarea de tip a vehiculului)

Numdr de Inregistrare (atribuit de SONCItAN):  ....ooiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Cererea pentru omologarea de tip a componentei privind cuplul maxim si puterea maxima netd pentru motorul unui
tip de motocicleta si triciclu trebuie si fie insotitd de informatiile stabilite in anexa Il la Directiva 92/61/CEE, partea A,
sectiunile:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,

3-3.2.1.5,

3.2.2
3.2.4.2-3.2.4.2.8.3,
3.2.5-3.2.6.8,
3.2.4.3-3.2.12.2.1,
3.5-3.6.3.1.2.

(") In cazul motoarelor sau sistemelor neconventionale, constructorul trebuie si furnizeze elementele particulare echivalente celor
mentionate mai jos.

Subapendicele 2

Denumirea autoritdtii competente

Certificat pentru omologarea de tip a componentei privind cuplul maxim si puterea maximi neti a unui tip de
autovehicul cu doui sau trei roti

MODEL

Raport nr. al serviciului tehnic data

Nr. de omologare de tip a componentei: Nr. de prelungire:

1. Marca de fabricatie sau de comert a vehiculului:

2. Tipul vehiculului:

3. Denumirea gi adresa constructorului:

4. Numele si adresa reprezentantului autorizat al constructorului (daci este cazul):

5. Data prezentirii la incerciri a vehiculului:

6. Cuplul maxim: Nmla mint

7. Puterea maximd netd: kWla min-!

8. Seacordi[refuzi omologarea de tip a componentei (*):

9. Locul:

10. Data:

11.  Semndtura:

("} A sesterge, dupi caz.



