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DIRECTIVA COMISIEI
din 18 februarie 1985
de adaptare la progresul tehnic a Directivei 71/127/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la oglinzile retrovizoare ale autovehiculelor

(85/205/CEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (1), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 80/1267/CEE (?), si, in special, articolul 11 al celei dintai,

avand in vedere Directiva 71/127/CEE a Consiliului din 1 martie
1971 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la oglinzile retrovizoare ale autovehiculelor (%), astfel cum a fost
modificatd prin Directiva 79/795/CEE a Comisiei (*),

intrucat, avand in vedere experienta dobandita si stadiul actual al
tehnologiei, in prezent este posibil nu numai ca anumite dispozi-
tii ale Directivei 71/127/CEE sd devind complete si mai bine adap-
tate la conditiile reale de incercare, ci si sd fie mai severe, in vede-
rea sporirii sigurantei rutiere;

1

() JOL42,23.2.1970,p. 1.

() JOL375,31.12.1980, p. 34.
() JOL68,223.1971,p. 1.

(% JOL239,22.9.1979, p. 1.

intrucit prezenta, incd facultativd, a oglinzii retrovizoare exte-
rioare pe partea pasagerului in cazul vehiculelor din categoria M,
(autoturisme) si N, (camionete) face necesard modificarea proiec-
tdrii oglinzii si a suportului acesteia, astfel incat dimensiunile dis-
pozitivului sd reducd la minimum vibratiile si rezistenta la inain-
tare, garantind in acelasi timp un cAmp de vizibilitate optim;

intrucat, in cazul vehiculelor din categoria Nj, tractoare pentru
semiremorcd (vehicule utilitare grele), dispozitiile existente s-au
dovedit a fi necorespunzitoare in ceea ce priveste campul de vizi-
bilitate exterior spre pdrtile laterale si spre spatele vehiculului si
intruct, pentru a remedia acest inconvenient, s-a dovedit a fi
necesard echiparea cu o oglinda retrovizoare suplimentard numitd
,cu unghi de mare vizibilitate”;

intrucat, in cazul tuturor vehiculelor din categoria N (camioane
cu sau fard remorcd si tractoare pentru semiremorcd), dispozitiile
existente s-au dovedit a fi necorespunzdtoare in ceea ce priveste
campul de vizibilitate din spatiul adiacent structurii laterale a cabi-
nei din partea opusd conducitorului vehiculului si intrucat, pen-
tru a remedia acest inconvenient, s-a dovedit a fi necesard
echiparea cu o oglindi retrovizoare numita ,de parcare”;

intrucdt mdsurile previzute in prezenta directivi sunt in
conformitate cu avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul
tehnic a directivelor privind eliminarea barierelor tehnice din calea
comertului in sectorul autovehiculelor,
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ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 71/127/CEE se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Articolul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:
LArticolul 7

(1) Incepand cu 1 octombrie 1985, din motive legate de
oglinzile retrovizoare, statele membre:

(@) — nu pot si refuze, pentru un tip de autovehicul,
acordarea omologdrii CEE de tip sau eliberarea certifi-
catului previzut la Directiva 70/156/CEE articolul 10
alineatul (1) a treia liniutd ori acordarea omologarii
nationale;

— nu pot sd interzicd introducerea in circulatie pentru
prima dati a vehiculelor,

dacd oglinzile retrovizoare ale respectivului tip de vehicul
sau ale respectivelor vehicule respectd specificatiile prezen-
tei directive;

(b) — nu pot sd refuze, pentru un tip de oglindd retrovizoare,
acordarea omologdrii CEE de tip sau acordarea omo-
logdrii nationale, dacd oglinzile retrovizoare respectd
specificatiile prezentei directive;

— nu pot sd interzicd introducerea pe piatd a oglinzilor
retrovizoare purtind marca de omologare CEE aplicatd
in conformitate cu specificatiile prezentei directive.

(2) Incepand cu 1 octombrie 1986, statele membre:

(@) — nu mai pot elibera certificatul previzut de articolul 10
alineatul (1) a treia liniutd din Directiva 70/156/CEE
pentru un tip de vehicul la care oglinzile retrovizoare
nu respectd specificatiile prezentei directive;

— pot sd refuze acordarea omologdrii nationale pentru
un tip de vehicul la care oglinzile retrovizoare nu res-
pectd specificatiile prezentei directive;

(b) — nu acordd omologarea CEE unui tip de oglindi retro-
vizoare care nu respectd specificatiile prezentei
directive;

— pot si refuze acordarea omologdrii nationale pentru
un tip de oglindd retrovizoare care nu respectd speci-
ficatiile prezentei directive.

(3) Incepand cu 1 octombrie 1988, statele membre pot inter-
zice introducerea in circulatie pentru prima datd a vehiculelor
— cu exceptia celor mentionate in anexa IIl punctul 2.1.3 - ale
caror oglinzi retrovizoare nu respectd specificatiile prezentei
directive.

Incepand de 1 octombrie 1992, statele membre pot interzice
introducerea in circulatie pentru prima datd a vehiculelor
mentionate in anexa Il punctul 2.1.3 pentru care oglinzile
retrovizoare nu respectd specificatiile prezentei directive. De
asemenea, statele membre pot interzice introducerea pe piatd
a oglinzilor retrovizoare care nu poartd marca omologarii de
tip aplicatd conform specificatiilor prezentei directive.”

. Anexele se inlocuiesc cu anexele la prezenta directiva.

Trimiterile la anexele din textul Directivei 71/127|CEE se
interpreteazd ca trimiteri la dispozitiile corespunzitoare din
anexele la prezenta directivd, dupd cum urmeazd:

— punctul 2 din anexa I corespunde anexei II;

— punctul 2.6 din anexa I corespunde apendicelui 2 la
anexa II.

Articolul 2

Statele membre pun in aplicare dispozitiile necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 1 octombrie 1985. Statele
membre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Articolul 3

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 18 februarie 1985.

Pentru Comisie
COCKFIELD

Vicepresedinte
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5.1.

5.2.

10.

11.

12.

13.

ANEXA 1

DEFINITII

Oglindd retrovizoare: orice dispozitiv, excluzand sistemele optice complexe cum ar fi periscoapele, destinat sd
ofere, in cadrul cdmpurilor de vizibilitate definite la punctul 5 din anexa III, o vizibilitate clard citre spatele
si partea laterald a vehiculului.

Oglindd retrovizoare interioard: un dispozitiv definit la punctul 1 care este fixat in interiorul compartimentului
pentru pasageri al unui vehicul.

Oglindd retrovizoare exterioard: un dispozitiv definit la punctul 1 care este montat pe suprafata exterioard a unui
vehicul.

Oglindd retrovizoare de supraveghere: o oglinda retrovizoare de alt tip decét dispozitivul definit la punctul 1 care
este fixatd in interiorul sau in exteriorul vehiculului, destinatd sd ofere cimpuri de vizibilitate, cu exceptia celor
previzute la punctul 5 din anexa IIL.

Tip de oglindd retrovizoare: dispozitivele care nu prezintd diferente semnificative in ceea ce priveste urmdtoarele
caracteristici esentiale:

dimensiunile si raza de curburd a suprafetei de reflexie a oglinzii retrovizoare;

proiectul, forma sau materialele oglinzilor retrovizoare, inclusiv sistemul de prindere de caroserie.

Clasd de oglinzi retrovizoare: toate dispozitivele avand una sau mai multe caracteristici sau functii comune. Ele
sunt grupate dupa cum urmeaza:

Clasa I: Oglinzile retrovizoare interioare care ofera cimpul de vizibilitate definit la punctul 5.2 din
anexa IIL

Clasele I si IlI: ~ Oglinzile retrovizoare exterioare numite ,principale” care oferd campurile de vizibilitate
definite la punctul 5.3 din anexa III.

Clasa 1V: Oglinzile retrovizoare exterioare numite ,cu unghi de mare vizibilitate” care oferd
campurile de vizibilitate definite la punctul 5.4 din anexa III.

Clasa V: Oglinzile retrovizoare exterioare ,de parcare” care oferd campurile de vizibilitate definite
la punctul 5.5 din anexa IIL.

r: media razelor de curburd masurate pe suprafata de reflexie, conform metodei prezentate in prezenta anexd,
apendicele 1 punctul 2.

Principalele raze de curburd intr-un punct al suprafetei de reflexie (r,): valorile obtinute cu aparatul definit in
apendicele 1, masurate pe arcul suprafetei de reflexie care trece prin centrul acestei suprafete paralel cu
segmentul b, conform definitiei din anexa Il punctul 2.2.1 si pe arcul perpendicular pe acest segment.

Raza de curburd intr-un punct al suprafetei de reflexie (r,): means the arithmetical average of the principal radii of
curvature r; and r'; i.e.:

Centrul suprafetei de reflexie: centrul de greutate al zonei vizibile a suprafetei de reflexie.

Raza de curburd a pieselor componente ale oglinzii retrovizoare: raza ,¢” a arcului de cerc care se apropie cel mai
mult de forma curbatd a piesei respective.

Punctele oculare ale conducdtorului vehiculului: doud puncte situate la 65 mm distanta intre ele si la 635 mm
deasupra punctului R al scaunului conducitorului vehiculului, definit in apendicele 2 din prezenta anexd. Linia
dreaptd care uneste aceste puncte este perpendiculard pe planul vertical longitudinal median al vehiculului.
Centrul segmentului care uneste cele doud puncte oculare se afld in planul vertical longitudinal care trebuie
sd treacd prin centrul virtual al scaunului conducdtorului vehiculului, conform specificatiilor fabricantului
vehiculului.

Vedere binoculard: cimpul de vizibilitate total obtinut prin suprapunerea cimpului vizual monocular al ochiului
drept cu cdmpul de vizibilitate monocular al ochiului sting (a se vedea diagrama de mai jos).
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— il

E = oglinda retrovizoare interioard
OD

OF } = ochii conducitorului vehiculului
ID . . .

IE } = imaginile monoculare virtuale

[ = imaginea binoculara virtuald
A = unghiul vizual al ochiului sting
B = unghiul vizual al ochiului drept
C = unghiul vizual binocular
D = unghiul vizual binocular

14.  Tipul de vehicul din punct de vedere al oglinzilor retrovizoare: vehiculele care sunt identice in privinta urmatoarelor
caracteristici esentiale:

14.1. caracteristicile caroseriei care reduc campul de vizibilitate;

14.2. coordonatele punctului R;

14.3. tipurile si pozitiile recomandate ale oglinzilor retrovizoare obligatorii si facultative (daca sunt instalate).

15.  Vehiculele din categoriile M;, M,, M3, N;, N,, N: sunt cele definite in anexa I la Directiva 70/156/CEE.
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Anexa [ apendicele 1

PROCEDURA PENTRU DETERMINAREA RAZEI DE CURBURA ,1” A SUPRAFETEI DE REFLEXIE A

1.
1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

UNEI OGLINZI RETROVIZOARE

MASURATORI

Echipamente

Se utilizeazd ,sferometrul” prezentat in figura 1.

Puncte de misurare

Raza principald de curburd se masoard in trei puncte situate cat mai aproape posibil de o treime, o jumatate
si doud treimi din distanta de-a lungul arcului suprafetei de reflexie care trece prin centrul oglinzii si este
paralel cu segmentul b sau al arcului care trece prin centrul oglinzii si este perpendicular cu acest segment,
dacd acest arc este mai lung.

In cazul in care, din cauza dimensiunilor oglinzii, este imposibild realizarea de masuratori in directiile definite
la punctul 8 din prezenta anexd, serviciile tehnice responsabile pentru efectuarea testelor pot efectua
mdsurdtori in punctul respectiv in doud directii perpendiculare cat mai apropiate posibil de directiile prescrise
anterior.

CALCULUL RAZEI DE CURBURA 1"

L7 exprimatd in milimetri se calculeaza cu formula:

RS AL
p =2l p2 p3
3
unde:
t,, = raza de curburd in primul punct de msurare;
t,, = raza de curburd in al doilea punct de masurare;

1,3 = raza de curburd in al treilea punct de mdsurare.
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Anexa [ apendicele 2

PROCEDURA PENTRU DETERMINAREA PUNCTULUI H $§I VERIFICAREA POZITIILOR RELATIVE
ALE PUNCTELOR R ST H

Se aplicd partile relevante din anexa III la Directiva 77/649/CEE.
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ANEXA II

SPECIFICATII DE PROIECTARE $I INCERCARILE NECESARE PENTRU OMOLOGAREA CEE DE TIP

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

PENTRU COMPONENTE A OGLINZILOR RETROVIZOARE

CERINTE GENERALE
Toate oglinzile retrovizoare trebuie si fie reglabile.

Marginea suprafetei de reflexie trebuie s fie inconjuratd de o carcasi protectoare (0 monturd etc.) la care
valoarea ,¢” trebuie sd fie de cel putin 2,5 mm, in orice punct si in orice directie, pe toatd lungimea
perimetrului sdu. Dacd suprafata de reflexie proiecteazd imaginea dincolo de carcasa protectoare, raza de
curburd ,¢” pe marginea partii care proiecteazd imaginea nu trebuie sd fie mai micd de 2,5 mm, iar
suprafata de reflexie trebuie sd revind in carcasa protectoare ca rezultat al unei forte de 50 N aplicatd
asupra punctului cu cea mai mare capacitate de proiectie, raportat la carcasa protectoare, intr-o directie
orizontald, aproximativ paralel cu planul median longitudinal al vehiculului.

Cand oglinda retrovizoare este montatd pe o suprafatd pland, toate partile sale componente (indiferent
de pozitia de reglare a dispozitivului), inclusiv partile ce riman atasate la suport dupd incercarea previzutd
la punctul 4.2, care sunt in contact static potential cu o sferd cu diametrul de 165 mm in cazul unei oglinzi
retrovizoare interioare sau de 100 mm in cazul unei oglinzi retrovizoare exterioare, trebuie sd aibd o razd
a curburii ,¢” de cel putin 2,5 mm.

Marginile gaurilor de fixare sau ale canalelor circulare al ciror diametru sau cea mai lungd diagonald nu
depdseste 12 mm sunt scutite de cerintele privitoare la razd previzute la punctul 1.3, cu conditia ca
marginile sa fie rotunjite.

Dispozitivul de prindere a oglinzii retrovizoare de vehicul trebuie proiectat astfel incat un cilindru cu raza
de 50 m avand, ca axd, axa sau una dintre axele pivotului sau rotatiei ce asigurd deflexia oglinzii
retrovizoare in directia consideratd in caz de impact, sd treacd cel putin printr-o parte a suprafetei pe care
este atasat dispozitivul.

Partile oglinzilor retrovizoare exterioare mentionate la punctele 1.2 si 1.3 care sunt fabricate dintr-un
material a cdrui duritate Shore A nu depdseste 60 fac exceptie de la dispozitiile aferente.

In cazul acelor parti componente ale unei oglinzi retrovizoare interioare care sunt fabricate dintr-un
material a cdrui duritate Shore A nu depaseste 50 si care sunt montate pe un suport rigid, cerintele de
la punctele 1.2. si 1.3. se aplicd numai pentru suport.

DIMENSIUNI

Oglinzi retrovizoare interioare (clasa I)

Dimensiunile suprafetei de reflexie trebuie sd permitd inscrierea unui dreptunghi cu o laturd de 4 cm si
cealaltd cu o lungime de ,a” cm, unde

a =15mx———
1000
1+

Oglinzi retrovizoare exterioare principale (clasele II si III)

Dimensiunile suprafetei de reflexie trebuie sd permitd inscrierea:

— unui dreptunghi cu indltimea de 4 cm si cu lungimea bazei, exprimatd in centimetri, avand
valoarea ,a”;

— unui segment paralel cu indltimea dreptunghiului §i a cirui lungime, exprimatd in centimetri, are
valoarea ,b".

Valorile minime ale lui ,a” si ,b” sunt date in tabelul de mai jos:

Clasa oglinzii Categoria de vehicul pentru care a fost proiectatd oglinda a b
retrovizoare retrovizoare
1l M,, M3, N, si N; 17 20
1000
1+
r
il M, siN; 13 7
1000
N; (dacd se aplicd cerintele din anexa III 1+
punctul 2.1.3) r
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2.3.

2.4.

3.1.

3.2

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.

3.3

3.3.2.
3.3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Oglinzi retrovizoare exterioare ,,cu unghi de mare vizibilitate” (clasa IV)

Conturul suprafetei de reflexie trebuie s aibd o formd geometrica simpla si dimensiuni care sd permiti,
daci este necesar prin completare cu o oglinda retrovizoare exterioard din clasa II, obtinerea cimpului
vizual mentionat la punctul 5.4 din anexa IIL.

Oglinzi retrovizoare ,,pentru apropriere de mici distantd” (clasa V)
Conturul suprafetei de reflexie trebuie sa aibd o forma geometrica simpld si dimensiuni care s permitd
obtinerea cimpului vizual mentionat la punctul 5.5 din anexa III.

SUPRAFATA DE REFLEXIE $I COEFICIENTII DE REFLEXIE

Suprafata de reflexie a oglinzii retrovizoare trebuie si fie convexd sfericd sau plana.

Distantele dintre razele de curburi
Diferenta dintre r; sau r'; si r, in fiecare punct de referint nu trebuie sa fie mai mare de 0,15 r.
Diferenta dintre oricare din razele de curburd (r,,, 1, §i r,;) si r nu trebuie sa fie mai mare de 0,15 r.

Cand r este mai mare de 3 000 mm, valoarea de 0,15 r mentionatd la punctele 3.2.1 si 3.2.2 este inlocuitd
cu0,25r.

Valoarea lui ,r”’ nu trebuie si fie mai mici de:

1200 mm pentru oglinzile retrovizoare interioare (clasa I) si pentru oglinzile retrovizoare exterioare
principale din clasa IIT;

1 800 mm pentru oglinzile retrovizoare exterioare principale din clasa II;

400 mm pentru oglinzile retrovizoare exterioare ,cu unghi de mare vizibilitate” (clasa IV) si pentru
oglinzile retrovizoare exterioare ,cu apropiere de micd distantd” (clasa V).

Valoarea coeficientului normal de reflexie, determinat conform metodei descrise in aceastd anexa,
apendicele 1, nu trebuie s fie mai micd de 40 %.

Daca suprafaga de reflexie are doud pozitii (,zi” si ,noapte”), pozitia ,zi” trebuie sd permitd recunoasterea
culorilor folosite la indicatoarele rutiere. Valoarea coeficientului normal de reflexie in pozitia ,noapte” nu
trebuie s fie mai mica de 4 %.

Suprafata de reflexie trebuie si pastreze caracteristicile enumerate la punctul 3.4, chiar dacd, in regim
normal de utilizare, este expusd un timp indelungat la conditii meteorologice nefavorabile.

INCERCARI
Oglinzile retrovizoare vor fi supuse incercarilor descrise la punctele 4.2 si 4.3.

Incercarea previzuti la punctul 4.2 nu este necesard in cazul oglinzilor retrovizoare exterioare la care
toate partile componente se afld la peste 2 m indltime fatd de sol, indiferent de pozitia de reglare, in
conditiile in care vehiculul are o sarcind care corespunde cu greutatea maxima permisd din punct de vedere
tehnic.

Aceastd derogare se aplicd, de asemenea, elementelor de montare ale oglinzilor retrovizoare (plicute de
fixare, brate, imbindri articulate etc.) care sunt situate la mai putin de 2 m fatd de sol si pozitionate intr-o
arie care nu depdseste largimea totald a vehiculului, mdsuratd in planul transversal ce trece prin cea mai
joasd piesd atasatd oglinzii retrovizoare sau prin orice alt punct aflat in fata acestui plan, dacd aceastd
configuratie determina o latime totald mai mare.

In astfel de cazuri, trebuie oferitd o descriere in care sd se specifice faptul cd oglinda retrovizoare trebuie
montatd astfel incat sa fie in conformitate cu conditiile mai sus mentionate privind pozitia pieselor anexe
prin care oglinda se monteaza pe vehicul.

In cazul in care aceastd derogare este aplicatd, bragul de prindere trebuie sd poarte un marcaj care nu poate

fi sters cu simbolul 2m, acest fapt fiind mentionat si in certificatul de omologare.
Incercarea dinamici la soc
Descrierea dispozitivului de incercare

Dispozitivul de incercare se compune dintr-un pendul care poate si realizeze un balans pe doud axe
orizontale in unghi drept una fad de alta, una dintre ele fiind perpendiculard pe planul pe care se
desfdsoard traiectoria de lansare a pendulului.

Pendulul are la capat un ciocan format dintr-o sferd rigidd cu un diametru de 165 + 1 mm avand un invelis
de cauciuc gros de 5 mm de o duritate A Shore 50.

Este prevadzut cu un mecanism care permite determinarea unghiului maxim care poate fi realizat de bratul
oglinzii in planul de eliberare a pendulului.

Un suport fixat rigid de structura pendulului este folosit pentru prinderea esantioanelor supuse incercdrii
conform cerintelor tehnice referitoare la incercarea dinamicd la soc asa cum sunt ele prezentate la
punctul 4.2.2.6.
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Figura 1 de mai jos prezintd dimensiunile principale ale dispozitivului de incercare la soc si specificatiile
speciale de proiectare.
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4.2.1.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.2.1.

4.2.2.2.2.

4.2.2.23.

Figura 1

Centrul de percutie al pendulului coincide cu centrul segmentului sferei care constituie ciocanul. El se afld
la o distantd de ,1” fatd de axa de oscilatie in planul de lansare a pendulului, aceastd distantd fiind de
1 m + 5 mm. Masa redusd a pendulului este m, = 6,8 + 0,05 kg (relatia dintre ,m,”, masa totald a
pendulului ,m” si distanta ,d” dintre centrul de greutate al pendulului i axa sa de rotatie este exprimatd
in ecuatia:

Descrierea incercdrii

Procedura utilizatd este aceea de a fixa oglinda retrovizoare pe suportul recomandat de citre fabricantul
dispozitivului sau, acolo unde este cazul, de citre fabricantul vehiculului.

Pozitionarea oglinzii retrovizoare in vederea incercdrii

Oglinzile retrovizoare vor fi pozitionate pe dispozitivul de incercare la soc, astfel incat axa verticald si axa
orizontald s fie intr-o pozitie similard, respectiv orizontale la instalarea oglinzilor retrovizoare pe vehicul
conform recomandirilor date de solicitant.

In cazul in care oglinda retrovizoare este reglabild in raport cu baza, incercarea se va efectua in pozitia
cea mai defavorabild miscarii partilor mobile ale oglinzii, in limitele de reglare stabilite de persoana care
prezintd oglinzile retrovizoare pentru incercare.

In cazul in care oglinda retrovizoare are un mecanism pentru reglarea distantei in raport cu baza,
mecanismul va fi astfel pozitionat incat sd se obtina cea mai scurtd distantd intre bazd si carcasa oglinzii.



13/vol. 7

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

19

4.2.2.2.4.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.3.

In cazul in care suprafata de reflexie este mobili in carcas, va fi astfel reglati incat coltul superior cel mai
indepdrtat de vehicul si fie in pozitia cea mai inaltd in raport cu carcasa.

Cu exceptia incercdrii 2 pentru oglinzile retrovizoare interioare (a se vedea punctul 4.2.2.6.1), atunci cand
pendulul este in pozitie verticald, planul vertical longitudinal si cel orizontal care trec prin centrul
ciocanului trebuie si treacd prin centrul suprafetei de reflexie, asa cum se specificd in anexa I punctul 10.
Directia longitudinald de oscilatie a pendulului trebuie sd fi paraleld cu planul median longitudinal al
vehiculului.

In cazul in care, in conditiile de reglare prezentate la punctele 4.2.2.1 si 4.2.2.2, pirti componente ale
oglinzii retrovizoare limiteazd cursa de intoarcere a ciocanului, punctul de impact trebuie deplasat intr-o
directie perpendiculard pe respectiva axd de rotatie sau de pivotare.

Deplasarea nu trebuie s fie mai mare decat strictul necesar impus de executarea incercarii; limitarea
deplasirii se va face astfel incat:

— fie sfera care delimiteazd ciocanul si rimana cel putin tangentd cu cilindrul, definit la punctul 1.4;

— fie punctul de contact cu ciocanul este situat la cel putin 10 mm de marginea suprafetei de reflexie.

Incercarea constd in lisarea ciocanului s cadd de la o inaltime corespunzand unui unghi al pendulului
de 60° fatd de verticald, in asa fel inct ciocanul sd loveascd oglinda retrovizoare in momentul in care
pendulul atinge pozitia verticald.

Oglinzile retrovizoare sunt supuse impactului in conditiile urmatoare:

Oglinzile retrovizoare interioare

fncercarea 1: punctul de impact este cel definit la punctul 4.2.2.3. Impactul trebuie si se produci astfel
incat ciocanul sd loveascd oglinda retrovizoare pe partea suprafetei de reflexie.

Incercarea 2: punct de impact pe marginea carcasei de protectie, astfel incat impactul produs si facd un
unghi de 45° cu planul suprafetei de reflexie si sd fie situat in planul orizontal care trece prin centrul
suprafetei respective. Impactul trebuie sd se producid pe partea suprafetei de reflexie.

Oglinzile retrovizoare exterioare

fncercarea 1: punctul de impact este cel definit la punctul 4.2.2.3 sau 4.2.2.4. Impactul trebuie s3 se
produci astfel incat ciocanul si loveascad oglinda retrovizoare pe partea suprafetei de reflexie.

Incercarea 2: punctul de impact este cel definit la punctul 4.2.2.3 sau 4.2.2.4. Impactul trebuie si se
producd astfel incat ciocanul sd loveascd oglinda retrovizoare pe partea opusd suprafetei de reflexie.

fn cazul in care oglinzile retrovizoare din clasele II si IIl se monteaza cu acelasi tip de brat ca si oglinzile
retrovizoare clasele IV, incercdrile mentionate mai sus se executd asupra oglinzii aflate in pozitia
inferioara. Totusi, serviciul tehnic care raspunde de aceste testari poate repeta una dintre aceste incercari
sau ambele pe oglinda situatd in pozitia superioard, daci aceasta este situatd la o distantd mai micd de 2 m
fatd de sol.

Incercarea de indoire a carcasei de protectie fixate de tiji

Aceastd incercare se va realiza pentru toate oglinzile retrovizoare cu exceptia celor din clasa V.

Descrierea incercarii

Carcasa de protectie este plasatd orizontal intr-un dispozitiv, astfel incat piesele de reglare ale suportului
de fixare sd poatd fi prinse foarte bine. In direcia celei mai mari dimensiuni a carcasei de protectie, capitul
cel mai apropiat de punctul de fixare pe piesa de reglare este imobilizat prin intermediul unei piedici fixe
late de 15 mm, acoperind intreaga ldtime a carcasei de protectie.

La celalalt capdt, o piedicd identicd cu cea descrisd mai sus este fixatd pe suportul protector, astfel incat
sarcina de incercare specificatd si poatd fi aplicatd pe acesta (figura 2).

Capitul suportului protector opus celui la care se aplicd forta poate fi prins fix, in loc s se foloseascd
piedica care 1i limiteazd pur si simplu miscarea, dupd cum se aratd in figura 2.
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Exemplu de aparat de incercare de indoire pentru suporturile oglinzii retrovizoare

Blocuri de metal
Suport

/ Stop ajustabil
. /

\

Greutatea P

5.2.

5.3.

5.3.1.

Suport ajustabil

1
T _—

1 1 \l\\

Figura 2

ey

Mecanism de blocare

Incarcitura de incercare este de 25 kilograme si se aplica timp de un minut.

REZULTATELE INCERCARILOR

In incercirile descrise la punctul 4.2, pendulul trebuie sd continue si oscileze dupd impact, astfel incat
proiectia pe planul de lansare al pendulului si pozitia bratului sd faci un unghi de cel putin 20° cu verticala.

Precizia masurdrii unghiului trebuie sa fie de + 1°.

Aceastd ceringd nu este aplicabild in cazul oglinzilor retrovizoare lipite pe parbriz, in privinta cirora se
vor aplica, dupd incercare, cerintele stipulate la punctul 5.2.

Unghiul pendulului necesar pentru revenirea la verticald se reduce de la 20° la 10° pentru toate oglinzile
retrovizoare din clasa I si pentru oglinzile retrovizoare din clasa IIl care sunt prinse pe un suport de fixare
pe care se prind de obicei oglinzile retrovizoare din clasa IV.

In cazul spargerii suportului de fixare a oglinzii retrovizoare in timpul incercirilor previzute la
punctul 4.2 pentru oglinzile retrovizoare lipite pe parbriz, partea rimasi nu trebuie sd prezinte margini
care sd iasd in afara mai mult de 1 cm in raport cu baza, iar configuratia rimasd dup incercare trebuie
sd satisfacd conditiile prezentate la punctul 1.3.

Suprafata de reflexie nu trebuie sd se spargd in timpul incercarilor descrise la punctele 4.2 si 4.3. Totusi,
se acceptd spargerea suprafetei de reflexie, dacd este indeplinitd una dintre urmatoarele doud conditii:

fragmentele de sticld continud si adere la partea din spate a carcasei sau la o suprafatd ferm atagatd de
aceasta; o separare partiald a sticlei de suportul protector se acceptd cu conditia de a nu depdsi 2,5 mm
de o parte si de alta a fisurii. Se acceptd ca mici cioburi sd se detaseze din suprafata sticlei in punctul
impactului;

suprafata de reflexie este ficutd din securit.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2

2.3.

)

Anexa [ apendicele 1

METODA DE iINCERCARE PENTRU DETERMINAREA COEFICIENTULUI DE REFLEXIE

DEFINITII

[luminant standard CIE A (*): iluminant colorimetric, tinand cont de radiatorul integral la T¢g = 2855,6 K.

Sursd standard CIE A ('): lampd cu filament de tungsten umplutd cu gaz, care functioneaza la o temperaturd
corelatd cu culoarea de Tqg = 2855,6 K.

Observator colorimetric standard CIE 1931 ('): receptor de radiatii ale cirui caracteristici colorimetrice
corespund componentelor tricromatice spectrale x(\), (\), z(\) (a se vedea tabelul).

Valori tricromatice spectrale CIE (1): valorile componentelor tricromatice spectrale, in sistemul CIE (XYZ),
elemente monocromatice ale unui spectru echilibrat energetic.

Vedere fotopicd (1): vederea unui ochi normal atunci cind acesta este adaptat la un nivel de intensitate
luminoasa de cel putin cateva candele (cd) pe metru pitrat.

APARATURA

Generalitati

Aparatura constd intr-o sursd de lumind, un suport pentru esantionul supus incercdrii, un receptor cu celuld
fotoelectricd si un aparat de masurd-indicator (a se vedea figura 1), precum si din mijloacele utilizate pentru a
elimina efectele surselor de lumind strdine.

Receptorul poate incorpora o sferd Ulbricht pentru a facilita masurarea coeficientului de reflexie al oglinzilor
retrovizoare care nu sunt plane (convexe) (a se vedea figura 2).

Caracteristicile spectrale ale sursei de lumini si ale receptorului

Sursa de lumind constd intr-o sursa standard CIE A asociatd cu un sistem optic, astfel incat sd poatd furniza un
fascicul de raze luminoase aproape paralele. Se recomanda utilizarea unui stabilizator de tensiune pentru a
pastra o tensiune fixd de alimentare a limpii in timpul functiondrii aparatului.

Receptorul este prevazut cu o celuld fotoelectricd care prezintd un raspuns spectral proportional cu functia de
luminozitate fotopicd a observatorului colorimetric standard CIE (1931) (a se vedea tabelul). Se poate utiliza
orice altd combinatie de iluminant, filtru si receptor care asigurd echivalentul global al iluminantului standard
CIE A si vedere fotopicd. Dacd receptorul este previzut cu o sferd Ulbricht, suprafata interioara a sferei trebuie
acoperitd cu un strat alb opac (difuz) care nu prezinta selectivitate spectrald.

Conditii geometrice

Este de preferat ca fasciculul de raze incidente si facd un unghi (©) de 0,44 + 0,09 radiani (25 + 5°) cu
perpendiculara la suprafata de incercare si sd nu depdseascd limita superioard a tolerantei (adicd, 0,53 rad
sau 30°). Axa receptorului trebuie sd formeze un unghi (©) egal cu unghiul pe care fasciculul de raze incidente
il face cu aceastd perpendiculard (a se vedea figura 1). in momentul in care atinge suprafata de incercare,
fasciculul incident trebuie s aibd un diametru de cel putin 19 mm (0,75 in.). Fasciculul reflectat nu trebuie sd
aibd o latime mai mare decat aria de sensibilitate a celulei fotoelectrice, nu trebuie si acopere mai putin de 50 %
din aceastd arie si trebuie sd acopere, pe cat posibil, aceeasi suprafatd din aria de sensibilitate ca si fasciculul
utilizat la calibrarea instrumentului.

Daci in sectiunea de receptie se utilizeaza o sferd Ulbricht, sfera trebuie si aibd un diametru minim de 127 mm
(5 in). Deschiderile practicate in peretele sferei pentru esantion si fasciculul incident trebuie sa fie astfel
dimensionate, incat si permitd accesul integral al fasciculului incident si al fasciculului reflectat. Celula
fotoelectrica trebuie amplasata astfel incat sd nu primeascd in mod direct lumind nici de la fasciculul incident,
nici de la fasciculul reflectat.

Definitii preluate din publicatia 50 (45) a CIE, Vocabularul electronic international, Grupul 45: lluminatul.
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2.4.

2.5.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Caracteristicile electrice ale ansamblului celuld fotoelectricd - indicator

Semnalul de iesire de la celula fotoelectricd, citit pe aparatul de masurd indicator, trebuie si fie o functie liniara
a intensitatii luminoase a zonei fotosensibile. Trebuie asigurate mijloace (electrice sifsau optice) pentru a facilita
reglajele de aducere la zero si de calibrare. Aceste mijloace nu trebuie sd afecteze liniaritatea sau caracteristicile
spectrale ale instrumentului. Precizia ansamblului receptor-indicator trebuie sa fie de + 2 % din intreaga scald
sau £ 10 % din valoarea masuratd, luandu-se in considerare cea mai mici din aceste doud valori.

Suportul pentru esantion

Mecanismul trebuie sd permitd plasarea esantionului de test, astfel inct axul bratului sursei si axul bratului
receptorului sd se intersecteze la nivelul suprafetei de reflexie. Suprafata de reflexie poate fi cuprinsd intre fetele
esantionului de oglinda retrovizoare sau se poate afla pe una dintre fetele ei, acest lucru depinzand de tipul
oglinzii, care poate fi de tip suprafatd primard, de tip suprafatd secundard sau prismatica de tip ,ilip”.

PROCEDURA

Metoda calibririi directe

In metoda calibririi directe se utilizeaza aerul in calitate de etalon de referinti. Aceastd metodi se poate aplica
pentru acele instrumente care sunt construite astfel incat sd permitd calibrarea la punctul 100 % al scalei
orientdnd receptorului direct pe axa sursei luminoase (a se vedea figura 1).

Aceastd metoda permite in unele cazuri (ca de exemplu, mdsurarea suprafetelor cu coeficient scizut de reflexie),
s3 se utilizeze un punct de calibrare intermediar (intre 0 % si 100 % ale scalei). In aceste cazuri, pe traiectoria
opticd trebuie intercalat un filtru de densitate neutrd, avand un factor de transmisie cunoscut, iar apoi elementul
de control pentru calibrare trebuie reglat pand cand aparatul de masurd indicd procentul de transmisie
corespunzdtor filtrului de densitate neutrd. Acest filtru trebuie inldturat inainte de efectuarea mdsurdtorilor
pentru coeficientul de reflexie.

Metoda calibririi indirecte

Metoda calibrarii indirecte se poate aplica pentru acele instrumente care prezintd o geometrie fixd a sursei si
areceptorului. Este necesar un etalon de reflexie calibrat si intretinut in mod adecvat. Este de preferat ca etalonul
sd fie o oglindd retrovizoare pland care sd prezinte un coeficient de reflexie cat mai apropiat de cele ale
esantioanelor supuse incercdrii.

Misurarea reflexiei oglinzilor retrovizoare plane

Coeficientul de reflexie al esantioanelor de oglinzi plane poate fi masurat utilizdnd instrumente care folosesc
metoda calibrarii directe sau metoda calibrarii indirecte. Valoarea coeficientului de reflexie se citeste direct de
pe cadranul indicatorului instrumentului.

Misurarea reflexiei oglinzilor retrovizoare care nu sunt plane (convexe)

Misurarea coeficientului de reflexie al oglinzilor care nu sunt plane (convexe) necesitd utilizarea instrumentelor
care incorporeazd in receptor o sferd Ulbricht (a se vedea figura 2). Dacd cadranul instrumentului indicd n,
diviziuni pentru o oglinda standard cu coeficient de reflexie de E %, atunci, pentru o oglindi cu coeficient de
reflexie necunoscut, n, diviziuni vor corespunde unui coeficient de reflexie de X %, in conformitate cu formula:
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Aparat de misurd previzut cu reglaje

50
_
= Coeficient
de reflexie %
Reglaj de Reglaj de calibrare
aducere la zero
Suport pentru esantion
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Sursd de lumind i sistem optic
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pentra obtinerea unui fascicul - O Bratul receptorului in pozitia
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pentru calibrare directd
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in pozifia pentru masurare si /
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Figura 1. Reflectometru generalizat care prezintd geometriile pentru cele doud metode de calibrare

Sursd de lumin si sistem
optic pentru obtinerea unui
fascicul luminos paralel

Aparat de misurd previzut cu reglaje
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-
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Coeficient

H—————
\ de reflexie %
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Celuli fotoelectricd

Suport pentry esantion

Figura 2. Reflectometru generalizat care incorporeaza o sferd Ulbricht in receptor
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Valorile componentelor tricromatice spectrale pentru observatorul colorimetric standard CIE 1931 (')

Acest tabel este preluat din publicatia CIE 50 (45) (1970)

> X0 70 20
380 0,001 4 0,000 0 0,006 5
390 0,004 2 0,000 1 0,020 1
400 0,014 3 0,000 4 0,067 9
410 0,043 5 0,001 2 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,645 6
430 0,283 9 0,011 6 1,385 6
440 0,348 3 0,023 0 1,747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,7721
460 0,290 8 0,060 0 1,669 2
470 0,195 4 0,091 0 1,287 6
480 0,095 6 0,1390 0,813 0
490 0,032 0 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,323 0 0,272 0
510 0,009 3 0,503 0 0,158 2
520 0,063 3 0,7100 0,078 2
530 0,165 5 0,862 0 0,042 2
540 0,290 4 0,954 0 0,020 3
550 0,433 4 0,995 0 0,008 7
560 0,594 5 0,995 0 0,003 9
570 0,762 1 0,952 0 0,002 1
580 0,916 3 0,870 0 0,001 7
590 1,026 3 0,757 0 0,001 1
600 1,062 2 0,6310 0,000 8
610 1,002 6 0,503 0 0,000 3
621 0,854 4 0,381 0 0,000 2
630 0,642 4 0,265 0 0,000 0
640 0,447 9 0,1750 0,000 0
650 0,283 5 0,107 0 0,000 0
660 0,164 9 0,061 0 0,000 0
670 0,087 4 0,0320 0,000 0
680 0,046 8 0,017 0 0,000 0
690 0,022 7 0,008 2 0,000 0
700 0,011 4 0,004 1 0,000 0
710 0,005 8 0,002 1 0,000 0
720 0,002 9 0,001 0 0,000 0
730 0,001 4 0,000 5 0,000 0
740 0,000 7 0,000 2 (3 0,000 0
750 0,000 3 0,000 1 0,000 0
760 0,000 2 0,000 1 0,000 0
770 0,000 1 0,000 0 0,000 0
780 0,000 0 0,000 0 0,000 0

(1) Tabel prescurtat. Valorile y (\) = V (\) sunt rotunjite la patru zecimale.

(%) Modificat in 1966 de la 3 la 2.
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Anexa I apendicele 2

CONDITIILE NECESARE OMOLOGARII CEE DE TIP PENTRU COMPONENTE SI MARCAREA

1.1.

1.2.

1.2.3.

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

OGLINZILOR RETROVIZOARE

CEREREA PENTRU OMOLOGAREA CEE DE TIP A COMPONENTELOR

Cererea de omologare CEE de tip a componentelor in cazul unui tip de oglindd retrovizoare trebuie facutd
de citre detindtorul numelui sau mdrcii comerciale sau de cdtre reprezentantul siu autorizat.

Pentru fiecare tip de oglindd retrovizoare, cererea va fi insotitd de:

o descriere tehnica, specificdnd in special tipul/tipurile de vehicul pentru care se realizeazd oglinda
retrovizoare;

desene suficient de detaliate pentru identificarea oglinzilor retrovizoare, impreund cu instructiunile de
montare: desenele trebuie s indice pozitia care a fost prevdzutd pentru numdrul omologdrii de tip a
componentelor si simbolul suplimentar in raport cu dreptunghiul care face parte din marca omologarii CEE
de tip a componentelor;

patru oglinzi retrovizoare: trei pentru a fi utilizate in cadrul incercarilor si una pentru a fi pastrata de laborator
pentru eventuale examindri ce s-ar putea dovedi necesare ulterior. La cererea laboratorului pot fi solicitate
mostre suplimentare.

INSCRIPTIONAREA

Mostrele din tipul de oglindd retrovizoare prezentat in vederea omologarii CEE de tip a componentelor trebuie
sd poarte, intr-un mod foarte vizibil si de nesters, marca de fabricd sau de comert a solicitantului si s aibd
un spatiu suficient pentru a se inscriptiona marca omologdrii CEE de tip a componentelor; acest spatiu trebuie
indicat in desenele mentionate la punctul 1.2.2.

OMOLOGAREA CEE DE TIP A COMPONENTELOR

Se acordd omologarea CEE de tip a componentelor si se atribuie un numdr de omologare de tip a
componentelor pentru fiecare tip de oglinda retrovizoare prezentatd conform prevederilor de la punctul 1
care satisface cerintele din anexa II punctele 1-5.

Acest numdr nu mai este atribuit nici unui alt tip de oglinda retrovizoare.

MARCAREA

Orice tip de oglinda retrovizoare care corespunde cu un tip omologat in urma aplicarii prezentei directive
trebuie sd poarte marca omologdrii CEE de tip a componentelor.

Marca de omologare CEE de tip a componentelor este compusi dintr-un dreptunghi, in interiorul ciruia este
plasata litera minusculd ,e”, urmatd de numdrul sau litera/literele distinctiva(e) a(ale) statului membru care a
acordat omologarea de tip: 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 6 pentru
Belgia, 11 pentru Regatul Unit al Marii Britanii, 13 pentru Luxemburg, 18 pentru Danemarca, IRL pentru
Irlanda, GR pentru Grecia. In apropierea dreptunghiului va fi inclus si numarul de omologare CEE de tip a
componentelor. Acest numir este compus din numdrul de omologare de tip a componentelor ce figureaza
pe certificatul intocmit pentru prototip (a se vedea apendicele 3), precedat de 2 cifre indicind numdrul de
ordine al celei mai recente modificiri a Directivei 71/127|CEE a Consiliului, la data la care s-a acordat
omologarea CEE de tip a componentelor. Numdrul de ordine al modificarii si numarul de omologare de tip
ce figureazd pe certificat sunt separate de un asterisc. Numdrul de ordine al prezentei directive este 02.

Marca de omologare CEE de tip a componentelor este completatd prin addugarea simbolului I, II, II, IV sau
V care indica clasa din care face parte tipul respectiv de oglinda retrovizoare. Simbolul suplimentar trebuie
inscris in orice pozitie convenabild in apropierea dreptunghiului care incadreaza litera ,”.

Marca de omologare CEE de tip a componentelor si simbolul suplimentar trebuie inscrise pe o componentd
a oglinzii retrovizoare, astfel incat si nu poatd fi sterse si sa rimana vizibile in mod evident chiar si dupa
montarea oglinzii retrovizoare pe un vehicul.

Patru exemple de marci de omologare CEE de tip a componentelor, completate de simbolul suplimentar, sunt
prezentate in continuare.
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Exemple de mirci de omologare CEE de tip a componentelor si de simbol suplimentar

Exemplul nr. 1

a> 6 mm

— w|w —>

e2 i
02:35

Oglinda retrovizoare care poartd marca de omologare CEE de tip a componentelor prezentatd mai sus este o oglindd din clasa I (oglindd retrovizoare
interioard) care a fost omologatd in Franta (e2) cu numarul 02*35.

—wlo — —

Exemplul nr. 2

I
c4 -
02+187 |

Oglinda retrovizoare care poartd marca de omologare CEE de tip a componentelor prezentatd mai sus este o oglindd
din clasa II (oglindd retrovizoare exterioard) care a fost omologatd in Tarile de Jos (e4) cu numdrul 02*187.

— | —>

— 0| —
w
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Exemplul nr. 3

0239
GR -

—) —wlo —>

!

J

Oglinda retrovizoare care poartd marca de omologare CEE de tip a componentelor prezentatd mai sus este o oglindd
din clasa V (oglinda retrovizoare exterioard ,reversibild”) care a fost omologatd in Grecia (eGR) cu numarul 02*39.

Exemplul nr. 4

e3 i
021248

Oglinda retrovizoare care poartd marca de omologare CEE de tip a componentelor prezentatd mai sus este o oglindd
din clasa IV (oglinda retrovizoare exterioard ,cu unghi de mare vizibilitate”) care a fost omologatd in Italia (€3) cu
numarul 02*1248.
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MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CEE DE TIP A COMPONENTELOR PENTRU O OGLINDA

Omologare CEE de tip a componentelor nr.

2. Clasa (I, IL, I, IV, V) {1)

4. Numele gi adresa reprezentantului autorizat al fabricantului, daci este cazul

1. Marca de fabrici sau de comert

3. Numele si adresa fabricantului

Anexa II apendicele 3

RETROVIZOARE

Denumirea autoritaii
competente

Notificare privind acordarea, refuzul, retragerea sau prelungirea omologirii CEE de tip a componentelor
pentru un tip de oglindi retrovizoare

5. Simbolul ﬁ definit in anexa Il punctul 4.1.1: da/nu ()

6. Prezentat pentru omologare la data de

8. Data si numdrul procesului-verbal al laboratorului

9. Data acorddrii/refuzului/retragerii/prelungirii omologirii CEE de tip (1)

10. Locul

11. Data

7. Laborator de incercare

12. Se anexeazi la acest certificat de omologare urmdtoarele documente purtind numdarul de omologare de mai sus

13. Observatii, dacd este cazul, in special privind restrictiile de utilizare si/sau conditiile de montare

o

(Noti descriptivi, desene, diagrame si planuri ale oglinzii retrovizoare)

Aceste documente trebuie furnizate autorititilor competente ale altor state membre [a cererea expresd a acestora.

{Semnitura)

A se sterge, dupi caz.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

CERINTELE REFERITOARE LA MONTAREA OGLINZILOR RETROVIZOARE PE VEHICULE

GENERALITATI

ANEXA III

Oglinzile retrovizoare trebuie montate in asa fel incat s nu se miste intr-un mod semnificativ ca si modifice
campul de vizibilitate stabilit prin masurdtori si si nu vibreze atdt de mult ca si deformeze imaginea
perceputd de conducitorul vehiculului.

Conditiile de la punctul 1.1 trebuie mentinute si atunci cand vehiculul ruleazd cu o vitezd de pand la 80 %
din viteza maximd prevazutd pentru vehiculul respectiv, fird a depdsi insd 150 kmj/h.

NUMARUL

Numdrul minim de oglinzi retrovizoare obligatorii

Campurile de vizibilitate specificate la punctul 5 trebuie si fie asigurate de citre numdrul minim de oglinzi
retrovizoare obligatorii din tabelul de mai jos:

Categorie vehicul

Oglinzi retrovizoare inte-
rioare

Oglinzi retrovizoare exterioare

Oglinzi retrovizoare principale

Clasa [ Clasa II Clasa IV
Oglinzi retrovizoare cu | Oglinzi retrovizoare de Clasa II Clasa V
unghi de mare vizibilitate parcare
M, I — I — —
(a se vedea (a se vedea pe partea dreaptd a
punctul 2.1.2) punctul 2.1.2.3) vehiculului (dar a se
vedea 1in prezenta
anexd punctul 2.2.1)
M, — 2 — — —
(1 pe partea stangd si 1 (a se vedea
pe partea dreaptd) punctele 2.2.2 si 3.7)
M, — 2 — — —
(1 pe partea stangd si 1 (a se vedea
pe partea dreaptd) punctele 2.2.2 si 3.7)
N, I — I — —
(a se vedea (a se vedea punctul pe partea dreaptd a
punctul 2.1.2) 2.1.2.3) vehiculului (dar a se
vedea 1in prezenta
anexd punctul 2.2.1)
N, — 2 — — —

(a se vedea
punctul 2.2.3)

(1 pe partea stangd si 1
pe partea dreaptd)

(a se vedea punctul

2.2.4)

(a se vedea
punctele 2.2.2 si 3.7)

Camioane cu sau fard
remorca

N,

Tractoare
semiremorca

pentru

(a se vedea
punctul 2.2.3)

2

(1 pe partea stangd si 1
pe partea dreaptd)

(a se vedea punctul

2.2.4)

1

(a se vedea punctul 3.7)

(a se vedea
punctul 2.2.3)

2

(1 pe partea stangd si 1
pe partea dreaptd)

(a se vedea
punctul 2.1.3)

1

(a se vedea punctul 3.7)
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2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6

Totusi, in cazul vehiculelor din categoriile M; si Ny:

dacd oglinda retrovizoare interioard nu indeplineste cerintele de la punctul 5.2, o a doua oglindd
retrovizoare exterioard trebuie montatd pe partea vehiculului opusd oglinzii retrovizoare obligatorii
prevdzutd la punctul 2.1.1 de mai sus;

dacd oglinda retrovizoare interioard nu asigurd vizibilitatea spre spatele vehiculului, prezenta sa nu este
necesara;

se acceptd oglinzile retrovizoare din clasa 1.

Totusi, dacd proiectarea vehiculelor din categoria N, face imposibild, din punct de vedere tehnic, obtinerea
campurilor de vizibilitate specificate la punctele 5.3.2.2. si 5.4. atunci cand o oglindd retrovizoare din
clasa IV este montatd pe acelasi suport ca oglinda retrovizoare din clasa II, se acceptd o oglinda retrovizoare
din clasa III in locul celei din clasa II.

Aceastd derogare se aplicd numai pand la data de 1 octombrie 1992.

Numdrul maxim de oglinzi retrovizoare optionale

In cazul vehiculelor din categoriile M, si N, este acceptatd montarea unei oglinzi retrovizoare pe partea
vehiculului opusd celei pe care este montatd oglinda retrovizoare exterioard obligatorie mentionatd la
punctul 2.1.1.

La vehiculele din categoria M,, M; si N, poate fi montatd o oglindd retrovizoare exterioara din clasa V.
La vehiculele din categoria N, si N5, poate fi montatd o oglindd retrovizoare interioara.

La vehiculele din categoria N, si N5, cu exceptia tractoarelor pentru semiremorcd, se poate monta o oglindd
retrovizoare exterioard din clasa IV.

Oglinzile retrovizoare mentionate la punctele 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 si 2.2.4 trebuie sd satisfacd cerintele
prezentei directive.

Totusi, dispozitiile de la punctul 5. al acestei anexe nu se aplicd oglinzilor retrovizoare mentionate la
punctul 2.2.3.

Dispozitiile prezentei directive nu se aplicd oglinzilor retrovizoare de supraveghere mentionate la anexa I
punctul 4. Totusi, aceste oglinzi retrovizoare trebuie montate la cel putin 2 m iniltime fatd de sol, in
conditiile in care vehiculul are o incdrcaturd care corespunde cu greutatea totald maximd admisd pentru
vehiculul respectiv.

AMPLASAREA

Oglinzile retrovizoare trebuie plasate astfel incat si permitd conducitorului vehiculului, asezat pe scaunul
sdu in pozitia normald de conducere, sd aiba o vedere clard a drumului spre partea din spate si spre partile
laterale ale vehiculului.

Oglinzile retrovizoare exterioare trebuie s fie vizibile prin geamurile laterale sau prin portiunea parbrizului
in care actioneazd stergdtoarele. Totusi, din motive legate de proiectare, aceastd dispozitie nu se poate aplica
oglinzilor retrovizoare exterioare montate in partea dreaptd a vehiculelor din categoriile M, si M; din statele
membre unde circulatia se efectueaza pe partea dreaptd sau celor montate pe partea stangd a vehiculelor
din statele membre unde circulatia se efectueaza pe partea stanga.

In cazul oricrui vehicul care, in momentul masurarii cimpului vizual, se gaseste in stadiul de sasiu-cabini,
litimea minimd si cea maximd a caroseriei trebuie specificate de catre producdtor si, dacd este necesar,
acestea vor fi simulate provizoriu de niste traverse. Toate configuratiile de vehicule si de oglinzi retrovizoare
luate in considerare in timpul incercarilor se inscriu in certificatul de omologare CEE de tip a componentelor
care se elibereazd pentru un vehicul cu privire la montarea oglinzilor retrovizoare (a se vedea apendicele).

Oglinda retrovizoare exterioard care este obligatorie pe partea conducitorului vehiculului trebuie s fie
montatd astfel incit sd nu existe un unghi mai mare de 55° intre planul vertical longitudinal median al
vehiculului si planul vertical ce trece prin centrul oglinzii retrovizoare si prin centrul liniei drepte cu
lungimea de 65 mm ce uneste punctele oculare ale conducitorului vehiculului.

Oglinzile retrovizoare nu trebuie sd depdseascd partea exterioard a caroseriei vehiculului cu mai mult decat
este necesar pentru a fi in conformitate cu cerintele privitoare la cimpul de vizibilitate stipulate la punctul 5.

In cazul in care marginea inferioard a unei oglinzi retrovizoare exterioare se afli la mai putin de 2 m distanta
fatd de sol in conditiile in care vehiculul are o sarcind care corespunde cu greutatea totald maxima admisa
in cazul vehiculului respectiv, aceastd oglinda retrovizoare nu trebuie sa depaseascd cu mai mult de 0,20 m
latimea totald a vehiculului mdsuratd fird oglinzi retrovizoare.
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3.7.

3.8.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

Oglinzile retrovizoare din clasa V se monteazd pe vehicule astfel incat, indiferent de pozitia pe care o au
dupd reglare, nici o parte componentd a acestor oglinzi retrovizoare sau a suporturilor lor de fixare sd nu
se afle la mai putin de 2 m distanta fatd de sol, in conditiile in care vehiculul are o sarcind care corespunde
cu greutatea totald maxima admisd din punct de vedere tehnic.

Totusi, aceste oglinzi retrovizoare nu se monteaza pe vehiculele a ciror cabind are o indltime care ar putea
impiedica respectarea acestei cerinte.

In conditiile respectirii cerintelor punctele 3.5, 3.6 si 3.7, oglinzile retrovizoare pot depdsi litimea maxima
autorizatd a vehiculelor.

REGLAREA

Oglinda retrovizoare interioard trebuie sd poatd fi reglatd de conducitorul vehiculului din pozitia sa de
conducere.

Oglinda retrovizoare exterioard situatd pe partea conducitorului vehiculului trebuie sd poati fi reglatd din
interiorul vehiculului, cu usa inchisd, chiar dacd geamul poate fi deschis. Totusi, fixarea oglinzii in pozitia
convenabild trebuie si se poatd face si din afara vehiculului.

Cerintele punctului 4.2 nu se aplica oglinzilor retrovizoare exterioare care, in urma rabaterii prin impingere,
pot fi readuse in pozitia initiala fard reglare.

CAMPURI DE VIZIBILITATE

Generalitati

5.1. Campurile de vizibilitate definite mai jos trebuie obtinute pe baza ,vederii binoculare”, ochii fiind in
Lpozitia punctelor oculare ale conducitorului vehiculului”, conform definitiei de la punctul 12 din anexa I.
Campurile de vizibilitate se stabilesc in conditiile in care vehiculul se afld in miscare, conform Directivei
70/156/CEE anexa I punctul 2.6, iar in interiorul vehiculului, pe scaunul din fat, se afld un pasager, a carui
greutate este de 75 kilograme + 1 %. Campurile de vizibilitate se stabilesc prin geamurile vehiculului, al ciror
factor total de transmisie luminoasd, masurat perpendicular pe suprafatd, este de cel putin 70 %.

Oglinda retrovizoare interioard (clasa I)

Campul de vizibilitate trebuie sa fie astfel incat conducitorul vehiculului si poatd vedea o portiune plana,
orizontald si latd de cel putin 20 m a drumului, centratd pe planul vertical longitudinal median al vehiculului
si extinzandu-se de la 60 m in spatele punctelor oculare ale conducatorului vehiculului (figura 3) pand la
linia orizontului.

Oglinzile retrovizoare exterioare principale (clasele II si III)

Oglinda retrovizoare exterioard din partea stangd in cazul vehiculelor care circuld pe partea dreaptd a drumului si
oglinda retrovizoare exterioard din partea dreaptd in cazul vehiculelor care circuld pe partea stangd a drumului

Campul de vizibilitate trebuie sa fie astfel incat conducitorul vehiculului si poatd vedea o portiune plang,
orizontald silatd de cel putin 2,50 m a drumului, portiune care este marginita la dreapta (in cazul vehiculelor
care circuld pe dreapta) sau la stanga (in cazul vehiculelor care circuld pe stanga) de planul paralel cu planul
median longitudinal vertical al vehiculului, care trece prin punctul cel mai din stanga (in cazul vehiculelor
care circuld pe dreapta) sau din dreapta (in cazul vehiculelor care circuld pe stdnga) din intreaga litime a
vehiculului, portiune care se intinde de la 10 m in spatele punctelor oculare ale soferului pani la linia
orizontului (figurile 4 si 5).

Oglinda retrovizoare exterioard din partea dreaptd in cazul vehiculelor care circuld pe partea dreaptd a drumului si
oglinda retrovizoare exterioard din partea stangd in cazul vehiculelor care circuld pe partea stangd a drumului

In cazul vehiculelor din categoria M, sia celor din categoria N, a ciror greutate maxima nu depdseste 2 tone,
campul de vizibilitate trebuie si fie astfel incat soferul sd poatd vedea o portiune pland, orizontald si latd
de cel putin 4 m a drumului, portiune care este marginitd la stinga (in cazul vehiculelor care circuld pe
dreapta) sau la dreapta (in cazul vehiculelor care circuld pe stinga) de planul paralel cu planul median
longitudinal vertical al vehiculului, care trece prin punctul cel mai din dreapta (in cazul vehiculelor care
circuld pe dreapta) sau din stanga (in cazul vehiculelor care circuld pe stanga) din intreaga litime a
vehiculului, portiune care se intinde de la 20 m in spatele punctelor oculare ale conducitorului vehiculului
pand la linia orizontului (a se vedea figura 4).

In ceea ce priveste restul vehiculelor, altele decat cele mentionate la punctul 5.3.2.1 de mai sus, campul de
vizibilitate trebuie si fie astfel incat conducitorul vehiculului sd poatd vedea o portiune pland, orizontald
silatd de cel putin 3,50 m a drumului, portiune care este marginita la stanga (in cazul vehiculelor care circuld
pe dreapta) sau la dreapta (in cazul vehiculelor care circuld pe stanga) de planul paralel cu planul median
longitudinal vertical al vehiculului, care trece prin punctul cel mai din dreapta (in cazul vehiculelor care
circuld pe dreapta) sau din stanga (in cazul vehiculelor care circuld pe stanga) din intreaga litime a
vehiculului, portiune care se intinde de la 30 m in spatele punctelor oculare ale conducitorului vehiculului
pand la linia orizontului.

In plus, drumul trebuie si fie vizibil pentru conducitorul vehiculului pe o litime de peste 0,75 m, dintr-un
punct aflat la 4 m in spatele planului vertical care trece prin punctele oculare ale conducitorului vehiculului
(figura 5).
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5.4.
5.4.1.

5.5.

5.5.1.

5.6.

5.7.
5.7.1.
5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.2.

5.8.

Oglinda retrovizoare exterioard ,,cu unghi de mare vizibilitate” (clasa IV)

Campul de vizibilitate trebuie sd permitd conducitorului vehiculului si vadi o portiune pland, orizontald
silatd de cel putin 12,5 m a drumului, portiune care este marginita la stinga (in cazul vehiculelor care circuld
pe dreapta) sau la dreapta (in cazul vehiculelor care circuld pe stinga) de planul paralel cu planul median
longitudinal vertical al vehiculului, care trece prin punctul cel mai din dreapta (in cazul vehiculelor care
circuld pe dreapta) sau din stdnga(in cazul vehiculelor care circuld pe stanga) din intreaga latime a
vehiculului, portiune care se intinde cu cel putin 15 pand la 25 m in spatele punctelor oculare ale
conducitorului vehiculului. fn plus, drumul trebuie si fie vizibil pentru conducatorul vehiculului pe o litime
de peste 2,5 m de la un punct situat la 3 m in spatele punctelor oculare ale conducitorului vehiculului (a
se vedea figura 6).

Oglinda retrovizoare exterioari ,,de parcare” (clasa V)

Campul de vizibilitate trebuie si permitd conducitorului vehiculului sd vada o portiune pland, orizontald
a drumului, paraleld cu lungimea vehiculului, portiune care este marginitd de urmdtoarele planuri verticale
(a se vedea figurile 7a si 7b):

planul paralel cu planul median longitudinal vertical al vehiculului, care trece printr-un punct situatla 0,2 m
la exteriorul punctului cel mai din dreapta (in cazul vehiculelor care circuld pe dreapta) sau cel mai din stinga
(in cazul vehiculelor care circuld pe stinga) al cabinei vehiculului;

pe directie transversald, planul paralel trecind la o distantd de 1 m in fata planului mentionat la
punctul 5.5.1;

spre spatele vehiculului, planul paralel cu planul vertical trecand prin punctele oculare ale conducitorului
vehiculului si situdndu-se la o distantd de 1,25 m in spatele acelui plan;

spre fata vehiculului, planul paralel cu planul vertical trecand prin punctele oculare ale conducitorului
vehiculului si situdndu-se la o distant4 de 1 m in fata acelui plan. In cazul in care planul vertical transversal
care trece prin muchia de atac a barei de protectie a vehiculului este situat la mai putin de 1 m in fata planului
vertical care trece prin punctele oculare ale conducitorului vehiculului, cimpul de vizibilitate este limitat
la acel plan (a se vedea figura 7b).

fn cazul oglinzilor retrovizoare formate din mai multe suprafete de reflexie care sunt fie de curburi diferite,
fie fac un unghi una cu cealaltd, cel putin una dintre suprafetele de reflexie trebuie si asigure cAmpul de
vizibilitate si sd aibd dimensiunile (a se vedea anexa Il punctul 2.2.2) specificate pentru clasa de care apartin.

Limitarea cimpului vizual
Oglinda retrovizoare interioard (clasa I)

Se acceptd o reducere a campului vizual cauzati de prezenta unor dispozitive cum ar fi tetierele,
parasolarele, stergdtoarele de la geamul din spate, elementele de incilzire, cu conditia ca toate aceste
dispozitive la un loc sd nu obtureze mai mult de 15 % din campul de vizibilitate specificat.

Gradul de limitare a cimpului vizual se masoard cu tetierele reglate la cea mai joasa pozitie si cu parasolarele
ridicate (pliate).

Oglinzile retrovizoare exterioare (clasele 11, 1L, IV si V)

fn campurile de vizibilitate specificate mai sus, obturarea cauzati de caroseria masinii si de unele dintre
componentele sale, cum ar fi manerele usilor, luminile de marcare a conturului vehiculului, indicatoarele
de directie si extremitatile barei de protectie din spate, precum si componentele de curitare a suprafetei de
reflexie nu va fi luatd in considerare in cazul in care obturarea totald nu depiseste 10 % din campul de
vizibilitate specificat.

Procedura de incercare

Campul de vizibilitate va fi determinat prin amplasarea unor surse de lumina puternice in punctele oculare
si examinarea luminii reflectate pe un ecran de monitorizare vertical. Pot fi utilizate si alte metode
echivalente.



33

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 7

-

|

—

\\\\\

woc

¢ vIndiy

wo9

IM[NNOTYIA0INE INIIOIRINPUOI I ITL[NI0 J[1dUnd

P

BIROLIDIUI JTBOZIAOXIAI EPUISQ




13/vol. 7

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

34

au0} 7 91$a$edop nu puurxet 21eInaId mied e 'N nes ' 1809p 9110321ed EI[E UIP J[NOIYIA
w QL L
S Dandyy ~- . -
w\ S ST T/ eduels
MNjos [n[aATu ] [enzia durg) P eayred wip ereorra)xd
g a1e0ZIA0IRI BPUNBO
\\\ YD DI IV / -
=
o
- - o
gidearp
ealred uIp BIEOLISIXD
\\ \ \ \ \ \ \\ \ * \\ are0zia0x21 epun3o
\\\\_Eﬂom [NPATU €] [ENZIA duwrgd \\\ :WJ
/S 4

MOIITYaA MNIOJEINPUOD A€ IL[NIO I[3)dUNJ

M[ANOTYRA IN[RICIEINPTOD J[E SIBNO0 S[310UNJ

2u0) g 2159$edop nu puurxew 21eInvIg mMigd & LN nes ' eL10891ed UIp [NOIA
¥ 0anS1L] ~ - wor
" . N - -~ .
\ 7 7 77 77 777 e
mnjos [nyearu ef jenzia dure) W:
DIV B Y

\ (PP P4 \\ ¥

A B

mnumnip e gidearp eanred od snpuod norgos T||| wot

spedourid 21e01191X0 9120ZIA0NRI IZW[SQ

eBuels
eayred wip greota)xa
are07Z1401121 EPUE0

gidearp
eajred UIp BIEOLIDIXD
2180Z1A0NRT epUNS0



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

35

13/vol. 7
h 15m
’ lt Camp vizual la nivelul solului
3m o . N N \\ g
Oglinda E
retrovizoare ~ \ \
S N
Punctele
oculare
25m
— P
Figura 6
Oglindi retrovizoare cu unghi larg de cuprindere
§ Campuri vizuale la nivelul solului
<lm 1,25m

Im | 1,25m

Im

T

r

4

-

02m

2,5m

0,2m ,
lr-.‘.-—

Oglinda retrovizoare mee——

74

2,5m

et

v

Punctele oculare

o0

Figura 7

Oglindi retrovizoare exterioard ,de parcare”

7b



36 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 7

Anexa III apendice

ANEXA LA CERTIFICATUL DE OMOLOGARE CEE DE TIP PENTRU UN VEHICUL PRIVIND
INSTALAREA OGLINZILOR RETROVIZOARE

[Articolul 4 alineatul (2) si articolul 10 din Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 de apropiere a

Omologare CEE de tip nr.

legislatiilor statelor membre privind omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora]

Denumirea autoritaii
competente

extindere (1)

3.1

10.

11.

o
&

Marca de fabrici sau de comert a vehiculului

Tipul vehiculului

Categoria vehiculului M;, M,, M;, N, < 2t, N, N,, N,)} (&)
Tipul de categorie vehicul N,: camion/remorci/semiremorci (3

Numele si adresa fabricantului vehiculului

Numele si adresa reprezentantului autorizat al fabricantului, daci este cazul

Marca de fabricd sau de comer a oglinzilor retrovizoare si numdarul omologérii de tip

Clasa/clasele de oglinzi retrovizoare (I, II, ITL, IV, V) (3)
Derogarea (aplicabild pani la data de 1 octombrie 1992) referitoare la instalarea pe acelasi suport de fixare a
unei oglinzi retrovizoare clasa Il si a unei oglinzi retrovizoare clasa IV pe vehicule categoria N3 (in situatia la

care s-a ficut refetire In anexa III, punctul 2.1.3) a fost acordatd/refuzati (2).

Extinderea omologirii CEE de tip a vehiculului pentru a acoperi urmitorul tip de oglind3 retrovizoare

Data identificrii punctului R al scaunului conducitorului vehiculului

Litimea maximi si minim3 ale caroseriei pentru care a fost acordati omologarea oglinzii retrovizoare (in cazul
stadiului de sasiu - cabini la care se face referire in anexa IIl punctul 3.3)

Acolo unde este cazul, se precizeazi daci este vorba de prima extindere a omologirii iniSiale CEE de tip sau de a doua, a treia etc.
A se sterge, dupi caz.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Vehicul prezentat pentru omologare CEE de tip la data de

Departamentul tehnic responsabil pentru verificarea conformititii in scopul omologirii CEE de tip

Data procesului-verbal emis de acest departament

Numdrul procesului-verbal emis de acest departament

Omologarea CEE de tip referitoare la instalarea oglinzilor retrovizoare a fost acordati/refuzati ()

Prelungirea omologirii CEE de tip referitoare la instalarea oglinzilor retrovizoare a fost acordati/refuzati (1)

Locul

Data

Semndtura

Se anexeazd la prezentul certificat urmitoarele documente purtind numirul omologirii de tip de mai sus:

— schite care prezinti suporturile de fixare a oglinzilor retrovizoare;

— schite si planuri care prezinti pozitiile de montare si caracteristicile partii de structuri pe care se monteaz3
oglinzile retrovizoare;

— vedere generald din fad, din spate si din compartimentul pasagerilor, care prezintd locurile in care se
monteazi oglinzile retrovizoare.

Aceste documente trebuie furnizate autorititilor competente ale celotlalte state membre la cererea expresd a
acestora.

(1} Asesterge, dupi caz.



