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REGULAMENTUL (UE) NR. 321/2013 AL COMISIEI
din 13 martie 2013

privind specificatia tehnica de interoperabilitate pentru subsistemul
,material rulant — vagoane de marfa” al sistemului feroviar din
Uniunea Europeana si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1

Se adoptd specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI) privind
subsistemul ,,material rulant — vagoane de marfa” al intregului sistem
feroviar al Uniunii Europene, astfel cum este prevazut in anexa.

Articolul 2

(1) STI se aplica subsistemului ,material rulant — vagoane de
marfa” descris la »M3 punctul 2.7 din anexa II la Directiva (UE)
2016/797 al Parlamentului European si al Consiliului (') <.

(2) STI se aplicda vagoanelor de marfi cu o vitezd maxima in
exploatare mai mica sau egald cu 160 km/h si o sarcind maxima pe
osie mai micd sau egald cu 25 t.

(3) STI se aplica vagoanelor de marfd care sunt destinate sd fie
exploatate pe unul sau mai multe dintre urmatoarele ecartamente
nominale: 1435 mm, 1524 mm, 1 600 mm si 1668 mm. STI nu se
aplica vagoanelor de marfa care sunt exploatate in principal pe ecar-
tament de 1 520 mm si care ar putea uneori sd fie exploatate pe ecar-
tament de 1 524 mm.

Articolul 3
STI se aplica tuturor vagoanelor de marfa noi din sistemul feroviar al

Uniunii Europene, tindnd seama de sectiunea 7 din anexa.

STI stabilitd in anexa se aplica, de asemenea, vagoanelor de marfa
existente:

(a) atunci cand sunt reinnoite si modernizate in conformitate cu
sectiunea 7.2.2 din anexa la prezentul regulament;

(b) in ceea ce priveste anumite dispozitii, precum trasabilitatea osiilor
de la punctul 4.2.3.6.4 si planul de intretinere de la punctul 4.5.3;

(") Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din

11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).
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(c) 1n ceea ce priveste marcajul ,,GE”, astfel cum figureaza la punctul 5
din apendicele C la anexa, vagoanele din parcul existent care au fost
autorizate in conformitate cu Decizia 2006/861/CE, astfel cum a fost
modificata prin Decizia 2009/107/CE, sau cu Decizia 2006/861/CE,
astfel cum a fost modificatd prin Deciziile 2009/107/CE si
2012/464/UE, si care Indeplinesc conditiile prevazute la punctul
7.6.4 din Decizia 2009/107/CE pot primi marcajul ,,GE” fara o
evaluare suplimentard de catre o parte tertd sau o noud autorizatie
de introducere pe piatd. Utilizarea acestui marcaj pentru vagoanele
aflate in exploatare ramane de competenta intreprinderilor feroviare;

VM4
(d) in cazul in care zona de utilizare este extinsd in conformitate cu
articolul 54 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, se aplica
dispozitiile din sectiunea 7.2.2.4 din anexa la prezentul regulament.

Domeniul de aplicare tehnic al prezentului regulament este stabilit in
capitolul 2 din anexa.

Articolul 4

Neutilizat.

Articolul 5

(1) In ceea ce priveste cazurile specifice previzute in sectiunea 7.3
din anexa, conditiile care trebuie indeplinite pentru verificarea cerintelor
esentiale ale Directivei (UE) 2016/797 sunt cele stabilite in sectiunea 7.3
din anexd sau de normele nationale in vigoare in statul membru care
face parte din zona de utilizare a vehiculelor reglementate de prezentul
regulament.

(2) In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, fiecare stat membru notificd celorlalte state membre si
Comisiei:

(a) normele tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitatii si de verificare care trebuie
efectuate in vederea aplicdrii normelor tehnice mentionate la
alineatul (1);

(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de verificare si de
evaluare a conformitatii pentru normele nationale referitoare la
cazurile specifice prevazute la punctul 7.3 din anexa.

Articolul 6

(1) Fard a aduce atingere acordurilor care au fost deja notificate in
temeiul Deciziei 2006/861/CE si nu trebuie notificate din nou, statele
membre notificda Comisiei, In termen de sase luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament, orice acorduri nationale, bilaterale,
multilaterale sau internationale in temeiul cdrora sunt exploatate
vagoane de marfd ce intrd In domeniul de aplicare al prezentului
regulament.
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(2)  Statele membre informeazad de indatd Comisia cu privire la orice
acorduri viitoare sau modificari ale acordurilor existente.

Articolul 7

in conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, in
termen de un an de la intrarea 1n vigoare a prezentului regulament,
fiecare stat membru transmite Comisiei o lista a proiectelor in curs de
implementare pe teritoriul sdu care se afld intr-un stadiu avansat de
dezvoltare.

Articolul 8

(1) Pe parcursul unei perioade de tranzitie care se incheie la
1 ianuarie 2024, poate fi eliberat un certificat de verificare CE pentru
un subsistem care contine elemente constitutive de interoperabilitate ce
nu au o declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare,
cu conditia indeplinirii dispozitiilor prevazute in sectiunea 6.3 din
anexa.

(2) Producerea sau modernizarea/reinnoirea  subsistemului cu
utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate necertificate
trebuie finalizatd in cursul perioadei de tranzitie prevazute Ila
alineatul (1), inclusiv introducerea pe piata.

(3) In cursul perioadei de tranzitie stabilite la alineatul (1):

(a) motivele necertificarii oricarui element constitutiv de interoperabi-
litate trebuie identificate in mod corespunzator in procedura de
verificare mentionata la alineatul (1);

(b) autoritatile nationale de siguranta raporteaza cu privire la utilizarea de
elemente constitutive de interoperabilitate necertificate in contextul
procedurilor de autorizare in raportul lor anual mentionat la
» M3 articolul 19 din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului (') «.

(4) Dupa o perioada de tranzitie care se incheie la 1 ianuarie 2015,
elementele constitutive de interoperabilitate de ,,semnale de fine de tren”
nou produse trebuie sd faca obiectul declaratiei de conformitate CE
obligatorii.

Articolul 8a

(1) In pofida dispozitiilor din sectiunea 6.3 din anexi, pe parcursul
unei perioade de tranzifie care se incheie la 1 ianuarie 2024 poate fi
eliberat un certificat de verificare CE pentru un subsistem care contine
componente ce corespund elementului constitutiv de interoperabilitate
»element de frecare pentru franele care actioneazd pe suprafata de
rulare a rotii” care nu are o declaratie CE de conformitate, daca sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(a) componenta a fost fabricata inainte de data aplicarii prezentului
regulament; si

(") Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din

11 mai 2016 privind siguranta feroviara (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).
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(b) elementul constitutiv de interoperabilitate a fost folosit in cadrul
unui subsistem care fusese aprobat si introdus pe piatd 1n cel
putin un stat membru inainte de data aplicarii prezentului
regulament.

(2)  Producerea, modernizarea sau reinnoirea oricarui subsistem cu
utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate necertificate,
inclusiv acordarea autorizatiei de introducere pe piata, trebuie finalizata
inainte de expirarea perioadei de tranzitie prevazute la alineatul (1).

(3)  In cursul perioadei de tranzitie previzute la alineatul (1):

(a) motivele necertificarii oricarui element constitutiv de interoperabi-
litate trebuie identificate in mod corespunzator in procedura de
verificare a subsistemului mentionata la alineatul (1); si

(b) autoritatile nationale de sigurantd raporteaza, In raportul lor anual
mentionat la M3 articolul 19 din Directiva (UE) 2016/798 <, cu
privire la utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate
necertificate ,,element de frecare pentru franele care actioneazd pe
suprafata de rulare a rotii” in contextul procedurilor de autorizare.

Articolul 8b

(1) Pana la expirarea perioadei lor de aprobare in curs, elementele
constitutive de interoperabilitate ,,element de frecare pentru franele care
actioneaza pe suprafata de rulare a rotii” enumerate in apendicele G din
anexi nu trebuie sa faca obiectul unei declaratii CE de conformitate. in
aceastd perioadd, ,.clementele de frecare pentru franele care actioneaza
pe suprafata de rulare a rotii” enumerate in apendicele G din anexa sunt
considerate conforme cu prezentul regulament.

(2) Dupa expirarea perioadei lor de aprobare In curs, elementele
constitutive de interoperabilitate ,,element de frecare pentru franele
care actioneazd pe suprafata de rulare a rotii” enumerate in apendicele
G din anexa trebuie sa faca obiectul unei declaratii CE de conformitate.

Articolul 8c

(1) Fara a aduce atingere dispozitiilor din sectiunea 6.3 din anexa, un
certificat de verificare CE pentru un subsistem contindnd componente
care corespund elementului constitutiv de interoperabilitate ,,element de
frecare pentru franele care actioneaza pe suprafata de rulare a rotii” care
nu are o declaratie CE de conformitate poate fi eliberat in cursul unei
perioade de tranzitie de zece ani dupa expirarea perioadei de aprobare a
elementului constitutiv de interoperabilitate, dacd sunt indeplinite urma-
toarele condifii:

(a) componenta a fost fabricatd inainte de expirarea perioadei de
aprobare a elementului constitutiv de interoperabilitate; si

(b) elementul constitutiv de interoperabilitate a fost folosit in cadrul
unui subsistem care fusese aprobat si introdus pe piatd in cel
putin un stat membru inainte de expirarea perioadei sale de
aprobare.
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(2)  Producerea, modernizarea sau reinnoirea oricarui subsistem cu
utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate necertificate,
inclusiv acordarea autorizatiei de introducere pe piata, trebuie finalizata
inainte de expirarea perioadei de tranzitie prevazute la alineatul (1).

(3)  in cursul perioadei de tranzitie previzute la alineatul (1):

(a) motivele necertificarii oricarui element constitutiv de interoperabi-
litate trebuie identificate in mod corespunzator in procedura de
verificare a subsistemului mentionata la alineatul (1); si

(b) autoritatile nationale de sigurantd raporteaza, in raportul lor anual
mentionat la M3 articolul 19 din Directiva (UE) 2016/798 <, cu
privire la utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate
necertificate ,,element de frecare pentru franele care actioneaza pe
suprafata de rulare a rotii” in contextul procedurilor de autorizare.

Articolul 9

Declaratia de verificare si/sau de conformitate cu tipul a unui vehicul
nou intocmitd in conformitate cu Decizia 2006/861/CE este considerata
valabila pana la sfarsitul unei perioade de tranzitie care se incheie la
1 ianuarie 2017.

Articolul 10

(1) Agentia publica pe site-ul sdu web lista sabotilor de frana din
materiale compozite aprobati integral pentru transportul international,
mentionati in apendicele G din anexa, pentru perioada in care acesti
saboti de frana nu fac obiectul unei declaratii CE.

(2) Agentia tine la zi lista mentionata la alineatul (1) si informeaza
Comisia cu privire la orice modificari aduse acesteia. Comisia
informeaza statele membre cu privire la orice modificare a acestei
liste prin intermediul comitetului instituit in conformitate cu articolul 29
din Directiva 2008/57/CE.

Articolul 10a

(1)  Pentru a tine pasul cu progresul tehnologic, ar putea fi necesare
solutii inovatoare care nu respectd specificatiile prevazute in anexa
si/sau pentru care metodele de evaluare prevazute in anexda nu pot fi
aplicate. in acest caz, trebuie elaborate noi specificatii si/sau noi metode
de evaluare asociate acestor solutii inovatoare.

(2)  Solutiile inovatoare pot fi legate de subsistemul ,,material rulant —
vagoane de marfa”, de parti ale acestuia si de elementele sale consti-
tutive de interoperabilitate.
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(3) Daci se propune o solutie inovatoare, producatorul sau reprezen-
tantul autorizat al acestuia stabilit in Uniune descriec modul in care
solutia se abate de la dispozitiile relevante ale prezentei STI sau
modul in care le completeaza si comunicd aceste abateri Comisiei
spre analiza.

(4) Comisia emite un aviz cu privire la solufia inovatoare propusa.
Daca acest aviz este pozitiv, specificatiile functionale si de interfatd
corespunzatoare i metoda de evaluare care trebuie incluse in STI
pentru a permite utilizarea solutiei inovatoare respective trebuie sd fie
elaborate si ulterior integrate in STI in cursul procesului de revizuire
desfisurat »M3 in temeiul articolului 5 din Directiva (UE)
2016/797 4. in cazul unui aviz negativ, solutia inovatoare propusd nu
este aplicata.

(5) Pana la revizuirea STI, avizul pozitiv emis de Comisie este
considerat un mijloc acceptabil de conformitate cu cerintele esentiale
» M3 ale Directivei (UE) 2016/797 « si, prin urmare, poate fi folosit
la evaluarea subsistemului.

Articolul 11

Decizia 2006/861/CE se abroga cu efect de la 1 ianuarie 2014.

Cu toate acestea, ea continua sd se aplice intretinerii proiectelor auto-
rizate In conformitate cu respectiva decizie $i, cu exceptia cazului In
care solicitantul doreste sa aplice prezentul regulament, proiectelor de
subsisteme noi, reinnoite sau modernizate care se afla intr-un stadiu
avansat de dezvoltare sau care fac obiectul unui contract aflat in curs
de desfasurare la data publicarii prezentului regulament.

Articolul 12

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2014. Cu toate acestea, se poate acorda o
autorizatie de dare in exploatare in aplicarea prezentei STI stabilite in
anexa la prezentul regulament, cu exceptia punctului 7.1.2, inainte de
1 ianuarie 2014.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA

Specificatie tehnica de interoperabilitate pentru subsistemul ,,material rulant —
vagoane de marfa”

CUPRINS
1. Introducere
1.1. Domeniul de aplicare tehnic
1.2. Domeniul de aplicare geografic
1.3. Continutul prezentei STI
2. Domeniul de aplicare si definirea subsistemului
3. Cerinte esentiale
4. Caracterizarea subsistemului
4.1. Introducere
4.2. Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
4.2.1. Generalitati
42.2. Parti mecanice si structuri
4.2.2.1. Interfata mecanica
4.2.2.1.1. Cupla finala
422.1.2. Cupla interioard
4222, Rezistenta unitatii
4.2.2.3. Integritatea unitatii
4.2.3. Gabarit si interactiunea cu calea ferata
4.23.1. Gabarit
4.2.3.2. Compatibilitatea cu capacitatea de incarcare a liniilor
4.2.3.3. Compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor
4234. Monitorizarea stdrii lagdrului de osie
4235. Siguranta rularii
4.2.3.5.1. Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai ferate torsionate
4.2.3.5.2. Comportamentul dinamic de rulare
4.2.3.6. Aparatul de rulare
4.2.3.6.1. Conceptia structurala a cadrului boghiului
4.2.3.6.2. Caracteristicile osiilor montate
4.2.3.6.3. Caracteristicile rotilor
4.23.64. Caracteristicile osiilor
4.2.3.6.5. Lagare/Cutii de osie
4.2.3.6.6. Sisteme automate cu ecartament variabil
4.2.3.6.7. Aparat de rulare pentru schimbarea manuald a osiilor montate
4.2.4. Frana
4.24.1. Generalitati
4.2.4.2. Cerinte de sigurantd
4.2.43. Cerinte functionale si tehnice
4243.1. Cerinte functionale de ordin general
4.243.2. Performante de franare

42432.1. Frana de serviciu
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424322
4.2.4.33.
4.2.4.34.

4.2.4.3.5.

425.
4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.
4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.
4.2.6.1.2.2.
4.2.6.1.23.
4.2.6.1.24.
4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.
4.2.6.3.
43.

43.1.

4.9.

Frana de stationare
Capacitatea termica
Protectia antipatinare a rotilor (WSP)

Elemente de frecare pentru franele care actioneaza pe suprafata
de rulare a rotii

Conditii de mediu

Protectia sistemului

Protectia Tmpotriva incendiilor
Generalitati

Specificatii functionale si tehnice
Bariere

Materiale

Cabluri

Lichide inflamabile

Protectia Tmpotriva riscurilor electrice

Masuri de protectie impotriva contactului indirect (legare de
protectie)

Masuri de protectie impotriva contactului direct
Dispozitive de fixare pentru semnalul de fine de tren
Specificatie tehnicad si functionald privind interfetele
Interfata cu subsistemul ,,infrastructura”

Interfata cu subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”
Interfata cu subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”
Norme de exploatare

Norme de intretinere

Documentatie generala

Dosarul de justificare a proiectului de intretinere

Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere
Competente profesionale

Conditii de sandtate si siguranta

Parametri care trebuie inregistrati in dosarul tehnic si registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule

Verificarea compatibilitatii cu ruta inainte de utilizarea vehi-
culelor autorizate

Elemente constitutive de interoperabilitate

Generalitati

Solutii inovatoare

Specificatii privind elementele constitutive de interoperabilitate
Aparatul de rulare

Osia montatd

Roata

Osia
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5.3.4a.

5.3.4b.

5.3.5.

6.1.
6.1.1.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.2.
6.1.2.3.
6.1.2.4.
6.1.2.4a.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.3.
6.2.
6.2.1.
6.2.2.
6.2.2.1.
6.2.2.2.
6.2.2.3.
6.2.2.4.

6.2.2.4a.

6.2.25.
6.2.2.6.
6.2.2.7.
6.2.2.8.
6.2.2.8.1.
6.2.2.8.2.
6.2.2.8.3.
6.2.2.8.4.
6.2.3.
6.3.

6.4.
6.5.

7.1.
7.1.1.

Elementul de frecare pentru franele care actioneaza pe suprafata
de rulare a rotii

Sistem automat cu ecartament variabil

Semnal de fine de tren

Evaluarea conformitatii si verificarea CE
Element constitutiv de interoperabilitate
Module

Proceduri de evaluare a conformitatii
Aparatul de rulare

Osia montatd

Roata

Osia

Elemente de frecare pentru franele care actioneazd pe suprafata
de rulare a rotii

Sistem automat cu ecartament variabil

Solutii inovatoare

Subsistem

Module

Proceduri de verificare CE

Rezistenta unitatii

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cdi ferate torsionate
Comportamentul dinamic de rulare

Lagare/Cutie de osie

Sisteme automate cu ecartament variabil

Aparat de rulare pentru schimbarea manuald a osiilor montate
Capacitatea termica

Conditii de mediu

Protectia impotriva incendiilor

Bariere

Materiale

Cabluri

Lichide inflamabile

Solutii inovatoare

Subsistemul care contine componente care corespund elementelor
constitutive de interoperabilitate care nu fac obiectul unei
declaratii CE

Etape de proiect in care este necesara evaluarea

Elemente constitutive care detin o declaratie de conformitate CE
Implementare

Autorizatia de introducere pe piata

Aplicarea in cazul proiectelor in curs
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7.2.
7.2.1.
7.2.2.

7.2.2.1.
7222.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.3.

7.2.3.1.
7.2.3.1.1.
7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.2.3.2.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.1a.

7.3.2.2.
7.3.2.3.

7.3.2.4.
7.3.2.5.
7.3.2.6.

7.4.
7.5.

Recunoasterea reciproca a primei autorizatii de introducere pe
piata
Norme generale de implementare

Inlocuirea elementelor constitutive

Modificéri aduse unei unitati aflate in exploatare sau unui tip de
unitate existent

Introducere

Norme privind gestionarea modificarilor atdt in cazul unei unitati,
cat si in cazul unui tip de unitate

Norme speciale pentru unitatile aflate in exploatare care nu fac
obiectul unei declaratii de verificare CE si care detin o prima
autorizatie de dare in exploatare inainte de 1 ianuarie 2015

Norme pentru extinderea zonei de utilizare a unitatilor aflate in
exploatare care detin o autorizatie n conformitate cu
Directiva 2008/57/CE sau care erau in exploatare inainte de
19 iulie 2010

Norme privind certificatele de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului

Subsistemul ,,material rulant”
Definitii

Norme privind certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului

Valabilitatea certificatului de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului

Elemente constitutive de interoperabilitate
Cazuri specifice

Introducere

Lista cazurilor specifice

Cazuri specifice generale

Gabarit (punctul 4.2.3.1)

Monitorizarea starii lagarului de osie (punctul 4.2.3.4)

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai ferate torsionate
(punctul 4.2.3.5.1)

Comportamentul dinamic de rulare (punctul 4.2.3.5.2)
Cerinte privind siguranta franarii (punctul 4.2.4.2)

Dispozitive de fixare pentru semnalele de fine de tren (punctul
42.6.3)

Conditii de mediu specifice

Vagoane de marfa care circuld in temeiul unor acorduri nationale,
bilaterale, multilaterale sau internationale

Apendice
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1.1.

1.2.

1.3.

INTRODUCERE

O specificatie tehnica de interoperabilitate (STI) este o specificatie
care reglementeaza un subsistem (sau o parte a acestuia), astfel cum
este definitd la articolul 2 punctul 11 din Directiva (UE) 2016/797
pentru:

— a asigura interoperabilitatea sistemului feroviar; si

— a indeplini cerintele esentiale.

Domeniul de aplicare tehnic

A se vedea articolul 2 din prezentul regulament.

Domeniul geografic de aplicare

Prezentul regulament se aplicd sistemului feroviar al Uniunii.

Continutul prezentei STI

in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE)
2016/797, prezenta STI:

(a) se refera la subsistemul ,,material rulant — vagoane de marfa”;

(b) stabileste cerinte esentiale pentru partea subsistemului de
material rulant in cauza si pentru interfetele sale in raport cu
alte subsisteme (capitolul 3);

(c) defineste specificatiile functionale i tehnice care trebuie
respectate de subsistem si de interfetele acestuia in raport cu
alte subsisteme (capitolul 4);

(d) determina elementele constitutive si interfetele de interoperabi-
litate care trebuie sa facd obiectul unor specificatii europene,
inclusiv al unor standarde europene, si care sunt necesare

(capitolul 5);

(e) indica, pentru fiecare caz analizat, procedurile care trebuie
utilizate in vederea evaluarii conformitatii sau a caracterului
adecvat pentru utilizare al elementelor constitutive de interope-
rabilitate si verificarea ,,CE” a subsistemelor (capitolul 6);

(f) indica strategia de implementare a STI-urilor (capitolul 7);

(g) indica, pentru personalul in cauza, care sunt calificarile profe-
sionale si conditiile de sanatate si sigurantd la locul de munca
necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului
mentionat mai sus, precum si pentru implementarea prezentei
STI (capitolul 4).

DOMENIUL DE APLICARE SI DEFINIREA SUBSISTEMULUI
Domeniul de aplicare

Prezenta STI este aplicabild pentru ,,vagoanele de marfa, inclusiv
[...] vehiculele destinate transportului de camioane”, astfel cum
sunt mentionate in sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE)
2016/797, tinand seama de limitele stabilite la articolul 2. Aceasta
parte a subsistemului de material rulant este denumitd in cele ce
urmeaza ,,vagon de marfa” si face parte din subsistemul ,,material
rulant” stabilit in anexa II la Directiva (UE) 2016/797.
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2.2.

Celelalte vehicule enumerate in sectiunea 2 din anexa [ la
Directiva (UE) 2016/797 sunt excluse din domeniul de aplicare al
prezentei STI; acest lucru este valabil in special pentru:

(a) vehiculele speciale;

(b) vehiculele destinate s transporte:
— autovehicule cu calatori la bord; sau

— autovehicule fard calatori la bord, dar destinate sa fie
integrate in trenuri de caldtori (vagoane pentru transportul
autoturismelor);

(c) vehiculele
— a caror lungime creste in configuratie incarcata; si

— a caror sarcind utila insdsi face parte din structura
vehiculului.

Nota: a se vedea, de asemenea, sectiunea 7.1 pentru cazuri
particulare.

Definitii

in prezenta STI se utilizeazd urmitoarele definitii:

(a) o ,unitate” este termenul generic utilizat pentru a denumi mate-
rialul rulant. Aceasta face obiectul prezentei STI si, prin urmare,
al procedurii de verificare CE.

O unitate poate fi alcatuitd din:

— un ,,vagon” care poate fi exploatat separat si care prezintd un
cadru individual montat pe un set de roti propriu; sau

— o garnitura de ,,elemente” conectate permanent, care nu pot fi
exploatate separat; sau

— ,,boghiuri de cale feratd separate conectate la un vehicul sau
la vehicule rutiere compatibile”, a caror combinatie formeaza
o garniturd de sistem compatibil cu calea ferata;

(b) un ,tren” este 0 compunere operationala constdnd in mai multe
unitati;

»starea de functionare nominald” acopera toate conditiile in care
este destinata sa fie exploatatd unitatea si limitele tehnice ale
acesteia. Aceastd stare de functionare nominald poate depasi
specificatiile prezentei STI pentru ca unitatile sa poata fi
utilizate impreund intr-un tren care circuld pe retea in temeiul
sistemului de management al sigurantei al unei Intreprinderi
feroviare.

(c

~

CERINTE ESENTIALE

Articolul 3 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797 prevede ca
sistemul feroviar, subsistemele sale si elementele constitutive de
interoperabilitate ale acestora trebuie sd indeplineasca cerintele
esentiale relevante. Cerintele esentiale sunt stabilite in mod general
in anexa III la directiva mentionatd. Tabelul 1 din prezenta anexa
indica parametrii de baza specificati in prezenta STI si corespondenta
lor cu cerintele esentiale explicate in anexa III la Directiva (UE)
2016/797.
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vB
Tabelul 1
Parametrii de baza si corespondenta acestora cu cerintele esentiale
Cerintele esentiale
Punctul Parametrul de baza . < Fiabilitate si . Protectia Comp atibi-
Siguranfd |y sonibilitate | SAnAR | diului litate
tehnica
422.1.1 Cupla finala 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
24.1
42212 Cupla interioara 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4222 Rezistenta unitatii 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4223 Integritatea unitatii 1.1.1
4.23.1 Gabarit 1.1.1 243
4232 Compatibilitatea cu capa- 1.1.1 243
citattea de incarcare a
liniilor
4233 Compatibilitatea cu 1.1.1 243
sistemele de detectare a
trenurilor
4234 Monitorizarea starii 1.1.1 1.2 243
lagdrului de osie
42351 Siguranta impotriva 1.1.1, 243
deraierii la rularea pe
< . 1.1.2,
cai ferate torsionate
24.1
42352 Comportamentul 1.1.1 243
dinamic de rulare 112
vMs
42353 Functia de detectare si 1.1.1 243
prevenire a deraierii 112
vB
4.2.3.6.1 Conceptia structurala a 1.1.1,
cadrului boghiului 112,
1.1.3
42362 Caracteristicile  osiilor 1.1.1, 243
montate 112,
1.1.3
4.2.3.6.3 Caracteristicile rotilor 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
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VM3

VM2

Cerintele esentiale

Punctul Parametrul de baza ‘ ) Fiabilitate si o Protectia Corr}patibi—
Siguranta di P Sanatate S litate
isponibilitate mediului tehnics
4.2.3.64 Caracteristicile osiilor 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.23.6.5 Lagare/Cutie de osie 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
42.3.6.6 Sisteme automate cu 1.1.1, 1.2 1.5
ecartament variabil
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.7 Aparat de rulare pentru 1.1.1,
schimbarea manuala a
. 1.1.2,
osiilor montate
1.1.3
4242 Frana — cerinte de 1.1.1, 1.2
siguranta 1.1.3 240
4.2.43.1 Franda — cerinte func- 1.1.1 242
tionale generale 241
424321 Performanta franei — 1.1.1, 242 1.5
frana de serviciu
1.1.2
24.1
424322 Performanta franei — 241 243
frina de stationare
42433 Frana — capacitatea 1.1.1, 243
termica 113
2.4.1
42434 Frana — protectie anti- 24.1 24.2
patinare  pentru  roti
(WSP)
42435 Elemente de frecare 1.1.1, 243
pentru  franele care 1.1.2,
actioneaza pe suprafata 1.1.3,
de rulare a rotii 2.4.1
4.2.5 Conditii de mediu 1.1.1 243
1.1.2
4.2.6.1 Protectia impotriva 1.1.1
incendiilor 114
4.2.6.1.2.1 Protectia impotriva 1.1.4 1.3.2 1.4.2

incendiilor — bariere
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4.2.

4.2.1.

Cerintele esentiale

Punctul Parametrul de baza ‘ ) Fiabilitate si o Protectia Compatibi-
Siguranta di i s Sanatate NS litate
isponibilitate mediului ..
tehnica
4.2.6.1.2.2 Protectia impotriva 1.1.4 1.3.2 1.4.2
incendiilor — materiale
4.2.6.1.2.3 Protectia impotriva 1.1.4 1.3.2 1.4.2
incendiilor — cabluri
1.1.5
4.2.6.1.24 Protectia impotriva incen- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
diilor — lichide infla-
mabile
4.2.6.2 Protectia impotriva peri- 1.1.5
colelor electrice 241
4.2.6.3 Dispozitiv de  fixare 1.1.1
pentru semnalul de fine
de tren

Cerintele esentiale 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 si 1.4.5 din anexa III la
» M3 Directiva (UE) 2016/797 « intrd in domeniul de aplicare al
altor acte legislative ale Uniunii.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI

Introducere

Sistemul feroviar, caruia i aplica Directiva (UE) 2016/797 si din care
fac parte vagoanele de marfa, este un sistem integrat a carui coerenta
trebuie verificatad. Aceastd coerentda trebuie verificatd in special in
ceea ce priveste specificatiile subsistemului ,,material rulant” si
compatibilitatea cu reteaua (sectiunea 4.2), interfetele sale in raport
cu celelalte subsisteme ale sistemului feroviar in care este integrat
(sectiunile 4.2 si 4.3), precum si normele de fintrefinere si de
exploatare initiala (sectiunile 4.4 si 4.5), astfel cum se prevede la
articolul 15 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797.

Dosarul tehnic prevazut la articolul 15 alineatul (4) din Directiva (UE)
2016/797 si la punctul 2.4 din anexa IV la directiva respectiva trebuie sa
contind in special valori de proiectare privind compatibilitatea cu reteaua.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
Generalitati

in lumina cerintelor esentiale din capitolul 3, specificatiile functionale si
tehnice ale subsistemului ,,material rulant — vagoane de marfa” sunt
grupate si tratate in urmatoarele puncte ale prezentului capitol:

— parti mecanice si structuri;

— gabarit si interactiunea vehiculelor cu calea feratd;
— frang;

— conditii de mediu;

— protectia sistemului.

Cu exceptia cazului In care acest lucru este strict necesar pentru
interoperabilitatea sistemului feroviar si pentru indeplinirea cerintelor
esentiale pertinente, specificatiile functionale si tehnice ale vagonului
de marfa si ale interfetelor sale nu impun utilizarea unei solutii
tehnice anumite.
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4.2.2.
422.1.
4.2.2.1.1.

422.1.2.

4222.

Atunci cand, cu privire la un anumit aspect tehnic, nu au fost
elaborate specificatiile functionale si tehnice care sunt necesare
pentru a realiza interoperabilitatea si pentru a indeplini cerintele
esentiale, acest aspect este identificat ca ,,punct deschis” la punctul
relevant. Conform dispozitiilor articolului 5 alineatul (6) din
»M3 Directiva (UE) 2016/797 «, toate punctele deschise sunt
enumerate in apendicele A.

Apendicele C specifica un set de conditii. Conformitatea cu acest set
de conditii este optionald. Daca se selecteaza aceasta optiune, confor-
mitatea trebuie evaluatd de un organism notificat in cadrul procedurii
de verificare CE.

in conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din » M3 Directiva (UE)
2016/797 A, pentru fiecare STI pot fi adoptate dispozitii privind
cazuri specifice. Aceste dispozitii sunt indicate in capitolul 7.

in masura posibilului, procedura de evaluare pentru cerintele din
sectiunea 4.2 este definitd in capitolul 6. in aceste cazuri, textul
din sectiunea 4.2 face trimitere la punctele si subpunctele corespun-
zatoare din capitolul 6. Daca pentru un anumit parametru de baza nu
este fezabild separarea cerintelor si a procedurilor de evaluare, nu se
indica nicio trimitere.

Parti mecanice si structuri
Interfata mecanica
Cupla finala

Cupla finala este interfata mecanica dintre unitatile care formeaza un
tren.

Sistemul de cuplare trebuie proiectat astfel incat sa nu fie necesara
nicio prezentd umana intre unitatile care trebuie cuplate/decuplate in
timpul deplasarii oricareia dintre unitati.

Cuplele finale trebuie sd fie reziliente si sd poatd rezista actiunii
fortelor in conformitate cu starea de functionare nominala definita
a unitatii.

Cupla interioara

Cupla interioara este interfata mecanica dintre elementele care
formeaza o unitate.

Cupla interioard trebuie sd fie rezilientd si sd poatd rezista actiunii
fortelor in conformitate cu starea de functionare nominalda definita a
unitatii. Articulatia dintre doud elemente care folosesc acelasi aparat
de rulare este reglementatd de punctul 4.2.2.2.

Rezistenta longitudinala a cuplei (cuplelor) interioare trebuie sa fie
mai mare sau egald cu cea a cuplei (cuplelor) finale ale unitatii.

Rezistenta unitatii

Structura caroseriei unei unitati, eventualele elemente de fixare
pentru echipamente si eventualele puncte de ridicare cu macaraua
si de ridicare cu cricul trebuie proiectate astfel incat sa nu se
producd nicio fisurd, deformare permanentd semnificativd sau
ruptura in cazurile de sarcina definite in specificatia mentionata in
apendicele D, indicele [1].

in cazul unei garnituri de sistem compatibil cu calea ferati care este
compusa din boghiuri de cale feratd separate conectate la vehicule
rutiere compatibile, cazurile de sarcina pot diferi de cele mentionate
mai sus, datorita specificatiei lor bimodale; intr-o astfel de situatie,
cazurile de sarcind avute in vedere trebuie descrise de solicitant pe
baza unui set coerent de specificatii, tinind seama de conditiile
specifice de utilizare legate de compunerea trenului, de manevre si
de exploatare.
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4223.

4.2.3.
4.23.1.

4232.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.1.

Pozitiile de ridicare cu macaraua si de ridicare cu cricul trebuie
marcate pe unitate. Marcajele trebuie sa fie conforme cu specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [2].

Nota: Tehnicile de asamblare sunt considerate a fi acoperite si prin
demonstrarea conformitatii in temeiul punctului 6.2.2.1.

Integritatea unitdtii

Unitatea trebuie proiectatd astfel incat sa se previna deplasarea nein-
tentionatd a oricaror parti mobile destinate sa inchidd o deschizatura
(usi de acces, prelate, capace, trape etc.)

Dispozitivele de blocare trebuie sa indice in ce stare se afla (deschis/
inchis) si trebuie sa fie vizibile in afara unitatii.

Unitatile destinate a fi utilizate pentru transportul combinat i care
necesitd un cod de compatibilitate a vagoanelor trebuie sa fie dotate
cu dispozitive de fixare a unitatii de incarcare intermodale.

Gabarit si interactiunea cu calea ferata
Gabarit

Prezentul punct se referd la regulile de calcul pentru dimensionarea
materialului rulant astfel incat acesta sa poata circula pe una sau mai
multe retele fara riscuri de interferente.

Respectarea de catre o unitate a profilului de referintda destinat,
inclusiv a profilului de referinta pentru partea inferioara, trebuie
determinatd prin una dintre metodele stabilite in specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [4].

Metoda cinematica descrisd in specificatia mentionatd in apendicele
D, indicele [4] trebuie utilizatd pentru determinarea conformitatii,
dacd este cazul, intre profilul de referind stabilit pentru unitate si
profilurile de referinta tinta respective G1, GA, GB si GC, inclusiv
cele utilizate pentru partea inferioara GI1 si GI2.

Unitatile destinate a fi utilizate pentru transportul combinat se
codificd in conformitate cu cerintele din apendicele H si cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele D.2, indicele [B].

Compatibilitatea cu capacitatea de incadrcare a
liniilor
Caracteristicile de incarcare verticald ale unitatii trebuie determinate

pentru a verifica compatibilitatea cu capacitatea de incarcare a
liniilor.

Incarcitura utild admisa pe care o poate transporta o unitate, pentru
sarcini pe osie de maximum 25 t, se stabileste prin aplicarea speci-
ficatiei mentionate in apendicele D, indicele [5].
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4233.

4234

Compatibilitatea cu sistemele de detectare a
trenurilor

Daca se intentioneaza ca unitatea sa fie compatibild cu unul sau mai
multe dintre urmatoarele sisteme de detectare a trenurilor, aceasta
compatibilitate trebuie stabilita in conformitate cu dispozitiile docu-
mentului tehnic mentionat in apendicele D.2, indicele [A]:

(a) sisteme de detectare a trenurilor bazate pe circuite de cale
(rezistenta electrica a osiei montate poate fi evaluatd la nivelul
ECI sau la nivelul vehiculului);

(b) sisteme de detectare a trenurilor bazate pe numaratoare de osii;

(c) sisteme de detectare a trenurilor bazate pe echipamente cu bucle
de detectie.

Cazurile specifice conexe sunt definite in sectiunea 7.7 din STI CCS.

Monitorizarea starii lagarului de osie

Trebuie sa fie posibild monitorizarea starii lagarului de osie, fie prin:
— echipamente de detectare de cale; fie prin

— echipamente aflate la bord.

Daca se intentioneazd ca unitatea sd poatd fi monitorizatd de echi-
pamentele de cale pe reteaua cu ecartament de 1435 mm, unitatea
trebuie sa respecte specificatia mentionata in apendicele D, indicele
[6] pentru a asigura o vizibilitate suficienta.

Pentru unitdtile destinate exploatarii pe retelele cu ecartament de
1 524 mm, 1 600 mm, 1 668 mm, se aplica valoarea corespunzatoare
din tabelul 2 pentru parametrii specificatiei mentionate in apendicele
D, indicele [6].

Tabelul 2
Zona tintd si zona interzisi pentru unitifi destinate si fie exploatate pe anumite
retele

YTA WTA LTA YPZ WPZ LPZ

[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1 524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080 =5 > 140 > 500
(ambele  zone
sunt relevante) 894 + 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500
1 600 mm 1110 £2 >70 > 180 1110 +£2 | > 125 > 500
1 668 mm 1176 £ 10 | > 55 >100 | 1176 £ 10| > 110 > 500

Daca unitatea este destinatd sd poatd fi monitorizatd de echipa-
mentele de la bord, se aplicd urmatoarele cerinte:

— acest echipament trebuie sa poata detecta o deteriorare a oricaruia
dintre lagarele cutiilor de osie ale unitatii;

— starea lagdrului trebuie evaluata prin monitorizarea fie a tempe-
raturii sale, fie a frecventelor sale dinamice, fie a unei alte carac-
teristici adecvate privind starea lagarului;

— sistemul de detectare trebuie amplasat in intregime la bordul
unitatii, iar mesajele de diagnoza trebuie sa fie disponibile la
bordul unitatii;
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423.5.

4.23.5.1.

4.23.5.2.

4.2.3.53.

4.23.53.1.

4.23.53.2.

— mesajele de diagnoza transmise si modul in care sunt puse la
dispozitie trebuie descrise In documentatia de exploatare
prevazuta in sectiunea 4.4 din prezenta STI, precum si in
normele de intretinere descrise in sectiunea 4.5 din prezenta STI.

Siguranta rularii

Comportamentul dinamic al unui vehicul are o influentd puternici
asupra sigurantei impotriva deraierii, a sigurantei ruldrii si a
incarcarii pe linie.

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai
ferate torsionate

Unitatea trebuie proiectata astfel incat sa asigure circulatia in
siguranta pe cai ferate torsionate, tinind seama in special de faza
de tranzitie intre calea supraindlfata si cea orizontald si de diferentele
de nivel transversal.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.2.

Comportamentul dinamic de rulare

Unitatea trebuie proiectata astfel incat s asigure circulatia n conditii
de sigurantd la toate vitezele pand la viteza maxima proiectata.

Comportamentul dinamic de rulare ale unei unitati trebuie dovedit fie
prin:

— realizarea procedurilor stabilite in specificatia mentionata in
apendicele D, indicele [7], fie prin

— realizarea de simuldri pe baza unui model validat.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.3.

Comportamentul dinamic de rulare poate sd fie evaluat la nivelul
elementului constitutiv de interoperabilitate in conformitate cu
punctul 6.1.2.1. In acest caz, nu este necesard o simulare sau un
test specific la nivel de subsistem.

Functia de detectare §i prevenire a deraierii
Functia de detectare si prevenire a deraierii este menitd sa previna

deraierile sau sa atenueze consecintele unei deraieri a unitatii.

Daca o unitate este prevdzutd cu functia de detectare si prevenire a
deraierii, trebuie indeplinite cerintele de mai jos.
Cerinte generale

Functia trebuie sd poata detecta fie o deraiere, fie conditiile care
constituie un element precursor al deraierii unitatii in conformitate
cu unul dintre cele trei seturi de cerinte prevazute la punctele
423532, 423533 si 4.2.3.5.3.4 de mai jos.

Este permisa combinarea acestor cerinte dupd cum urmeaza:
42.3.53.2 cu 42.3.5.3.3;
423532 cu 423534,

Functia de prevenire a deraierii (FPD)

FPD trimite un semnal catre cabina mecanicului de locomotiva care
tracteaza trenul atunci cdnd in unitate este detectat un element
precursor al deraierii.



02013R0321 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 21

423.5.33.

4.2.3.534.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

Semnalul care permite FPD sd fie disponibila la nivel de tren si
transmiterea acestuia intre unitate, locomotivd si cealaltd unitate
sau celelalte unitati cuplate din cadrul unui tren trebuie documentate
in dosarul tehnic.

Functia de detectare a deraierii (FDD)

FDD trimite un semnal catre cabina mecanicului de locomotiva care
tracteaza trenul atunci cand in unitate este detectatd o deraiere.

Semnalul care permite FDD sa fie disponibila la nivel de tren si
transmiterea acestuia intre unitate, locomotiva si cealalta unitate
sau celelalte unitati cuplate din cadrul unui tren trebuie documentate
in dosarul tehnic.

Functia de detectare si actionare in caz de
deraiere (FDAD)

FDAD activeaza automat actionarea franei atunci cand este detectata
o deraiere, fara ca mecanicul de locomotiva sa aibd posibilitatea de a
o anula.

Riscul detectarii unor deraieri false trebuie limitat la un nivel
acceptabil.

Prin urmare, FDAD trebuie sa facd obiectul unei evaluéri a riscurilor
in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 402/2013.

FDAD trebuie sa poata fi dezactivata direct din cadrul unitatii atunci
cand unitatea este opritd. Aceastd dezactivare va elibera si va izola
FDAD de sistemul de franare.

FDAD trebuie sa indice starea sa (activatd/dezactivatd), iar starea
respectiva trebuie sd fie vizibild de pe ambele parti ale unitatii.
Daca acest lucru nu este fezabil din punct de vedere fizic, FDAD
trebuie sa isi indice starea cel putin de pe o parte a vagonului, iar
cealaltd parte a vagonului trebuie marcata in conformitate cu speci-
ficatia mentionata in apendicele D, indicele [2].

Aparatul de rulare

Aparatul de rulare garanteaza purtarea si ghidarea unitatii in conditii
de siguranta, precum si transmiterea fortelor de franare acolo unde
este necesar.

Conceptia structurala a cadrului boghiului

Integritatea structurii unui cadru de boghiu, toate echipamentele
atasate si conexiunea caroserie-boghiu trebuie demonstrate pe baza
metodelor stabilite in specificatia mentionatd in apendicele D,
indicele [9].

Integritatea structurald a cadrului boghiului poate fi evaluatd la
nivelul elementului constitutiv de interoperabilitate in conformitate
cu punctul 6.1.2.1. in acest caz, nu este necesard o simulare sau un
test specific la nivel de subsistem.

Caracteristicile osiilor montate

Ansamblul de osie montata trebuie sd fie In masura sa transmita forte
si cuplu intre partile montate in conformitate cu domeniul de
utilizare.

Dimensiunile geometrice ale osiilor montate, astfel cum sunt definite
in figura 1, trebuie sd respecte valorile limitd specificate in tabelul 3.
Aceste valori limita trebuie luate ca valori de proiectare si inscrise ca
valori limitd in exploatare in dosarul de intretinere descris la punctul
45.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.1.2.2.
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Figura 1
Simboluri pentru osiile montate utilizate in tabelul 3
suprafata de rulare
—£N A
]
Ar
X - 3
vMs

Tabelul 3

Limitele de utilizare ale dimensiunilor geometrice ale osiilor montate

Diametru roata Valoarea minima | Valoarea maxima
Denumire
D [mm] [mm)] [mm)]
1 435 mm Distanta intre fetele exterioare | 330 < D < 760 1415 1426
(Sr)
<
Sk = Ar + Sqjett + Sasight 760 < D < 840 1412 1426
D > 840 1410 1426
Distanta intre fetele interioare (Agr) | 330 < D < 760 1359 1363
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
1 524 mm Distanta intre fetele exterioare (Sg) | 400 < D < 840 1492 1514
SkR=Ar +S + Sdui
ROR T Pdlelt T Ddright D > 840 1487 1514
Distanta 1intre fetele interioare [ 400 < D < 840 1 444 1448
(Ar)
D > 840 1442 1448
1 600 mm Distanta intre fetele exterioare | 690 < D < 1016 1573 1592
(Sr)
Sr = Ar * Sqjet T S right
Distanta 1intre fetele interioare | 690 < D <1016 1521 1526
(Ar)
1 668 mm Distanta intre fetele exterioare | 330 < D < 840 1648 (1) 1 659
(Sr)
<D< 1
Sk = Ar + Sqjett + Saieht 840 <D <1250 1648 (1) 1 659
Distanta intre fetele interioare | 330 < D < 840 1592 1596
(Ar)
840 <D <1250 1590 1596

(') Pentru vagoanele cu doud osii cu sarcina pe osie de maximum 22,5 t valoarea se considera 1 651 mm.




02013R0321 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 23

4.2.3.6.3.

Caracteristicile rotilor

Dimensiunile geometrice ale rotilor, astfel cum sunt definite in figura

2, trebuie sa respecte valorile limita specificate in tabelul 4.

Tabelul 4

Limitele de utilizare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor

Diam. roatd Valoarea minima Valogrefa
Denumire maxima
D [mm)] [mm)] [mm]
Latimea bandajului (Br) (cu BURR D > 330 133 140
maxim de 5 mm)
Grosimea buzei bandajului (Sy) 330 <D <760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
g
= D > 840 22 33
g}
@
— | iniltimea buzei bandajului (Sy) 330 < D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Fata buzei bandajului (qg) D > 330 6,5 —
Latimea bandajului (Bg) (cu BURR D > 400 134 140
maxim de 5 mm)
Grosimea buzei bandajului (Sg) 400 < D < 760 27,5 33
. 760 < D < 840 25 33
g
< D > 840 22 33
@
— | Inaltimea buzei bandajului (Sy) 400 < D < 630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Fata buzei bandajului (qgr) D > 400 6,5 —
Latimea bandajului (Br) (cu BURR 690 <D <1016 137 139
maxim de 5 mm)
g
E Grosimea buzei bandajului (Sy) 690 <D <1016 26 33
(=
i iniltimea buzei bandajului (Sy) 690 <D <1016 28 38
Fata buzei bandajului (qRr) 690 <D <1016 6,5 —
Latimea bandajului (Br) (cu BURR D > 330 133 140
maxim de 5 mm)
Grosimea buzei bandajului (Sy) 330 <D < 840 27,5 33
é D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
§ iniltimea buzei bandajului (Sy) 330 <D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Fata buzei bandajului (qgr) D > 330 6,5 —
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Sh

423.6.4.

4.2.3.6.5.

4.2.3.6.6.

Aceste valori limitd trebuie luate ca valori de proiectare si inscrise ca
valori limita n exploatare in dosarul de Intretinere descris la punctul 4.5.

Figura 2

Simboluri pentru roti utilizate in tabelul 4

70

Burr
anfren * Bavura)

10

Unghiul buzei
bandajului

“-\\

Caracteristicile mecanice ale rotilor trebuie sa asigure transmiterea de
forte si cuplu, precum si rezistenta la sarcina termicéd acolo unde este
necesar in conformitate cu domeniul de utilizare.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.1.2.3.
Caracteristicile osiilor

Caracteristicile osiei trebuie sa asigure transmiterea de forte si cuplu
in conformitate cu domeniul de utilizare.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.1.2.4.

Trasabilitatea osiilor trebuie sa {ind seama de constatarile grupului
operativ al ERA pentru intrefinerea materialului rulant de marfa (a se
vedea ,,Final report on the activities of the Task Force Freight Wagon
Maintenance”, publicat pe site-ul web al ERA http://www .era.europa.cu).

Lagare/Cutii de osie

Cutia de osie si lagarul cu rulmenti trebuie proiectate {indnd seama
de rezistenta mecanicd si de caracteristicile de oboseala. Trebuie
definite limitele de temperaturd atinse in exploatare relevante
pentru detectarea supraincélzirii cutiilor de osie.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.4.

Sisteme automate cu ecartament variabil

Aceasta cerintd se aplica unitatilor echipate cu un sistem automat cu
ecartament variabil care are un mecanism de comutare a pozitiei
axiale a rotilor, permitdnd unitatii sd fie compatibild cu ecartamentul
de 1435 mm si cu alt(e) ecartament(e) de cale ferata din domeniul
de aplicare al prezentei STI la trecerea printr-o instalatie de comutare
a ecartamentului.

Mecanismul de comutare trebuie sd asigure blocarea rotii in pozitia
axiala vizata corecta.

Dupa trecerea prin instalatia de comutare a ecartamentului, veri-
ficarea starii sistemului de blocare (blocat sau deblocat) si a
pozitiei rotilor trebuie efectuatd printr-unul sau mai multe din urma-
toarele mijloace: control vizual, sistem de control la bord sau sistem
de control al infrastructurii/instalatiei. in cazul unui sistem de control
la bord, trebuie sa fie posibila monitorizarea continua.

Panta
inversata

A Reper de uzurd
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4.2.3.6.7.

4.2.4.
4.2.4.1.

Daca un aparat de rulare este dotat cu un echipament de franare care
isi schimba pozitia in timpul operatiunii de comutare a ecarta-
mentului, sistemul automat cu ecartament variabil trebuie sa
asigure pozitia si blocarea in sigurantd in pozifia corectd a acestui
echipament in acelagi timp cu rotile.

Daca nu se blocheaza pozitia rotilor si a echipamentului de franare
(daca este cazul) in timpul operatiunii, existd de obicei un potential
credibil si direct de producere a unui accident catastrofic (cu multe
decese); avand in vedere gravitatea consecintei neblocarii pozitiei
rotilor si a echipamentului de franare, trebuie s se demonstreze ca
riscul este controlat la un nivel acceptabil.

Sistemul automat cu ecartament variabil este definit ca element
constitutiv de interoperabilitate (punctul 5.3.4b) si face parte din
elementul constitutiv de interoperabilitate ,,0sie montatd” (punctul
5.3.2). Procedura de evaluare a conformitatii este specificatd la
punctul 6.1.2.6 (nivel de element constitutiv de interoperabilitate),
la punctul 6.1.2.2 (cerinta de sigurantd) si la punctul 6.2.2.4a
(nivel de subsistem) din prezenta STI.

Ecartamentele de cale ferata cu care este compatibila unitatea trebuie
sa fie inregistrate in documentatia tehnica.

O descriere a operatiunii de comutare in regim normal, inclusiv tipul
(tipurile) de instalatie (instalatii) de comutare a ecartamentului cu
care este compatibila unitatea, trebuie sa fie inclusa in documentatia
tehnicd (a se vedea, de asemenea, sectiunea 4.4 din prezenta STI).

Cerintele si evaludrile conformitatii impuse de alte sectiuni ale
prezentei STI se aplicd independent pentru fiecare pozitie a rotii

care corespunde unui ecartament si trebuie sd fie documentate in
consecinta.

Aparat de rulare pentru schimbarea manuald a
osiilor montate

Aceasta cerintd se aplicd unitdtilor pregitite sd circule pe ecartamente
diferite prin intermediul unei modificari fizice a osiei montate.

Unitatea trebuie sa fie echipata cu un mecanism de blocare pentru a
se asigura pozitia corectd a echipamentului sau de franare in dife-
ritele configuratii, avand 1n vedere efectele dinamice in conformitate
cu starea de functionare nominald a unitatii.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.5.

Frana
Generalitati

Scopul sistemului de franare al trenului este sa asigure ca.
— viteza trenului poate fi redusa;
— viteza trenului poate fi mentinuta in panta;,

— trenul poate fi oprit in limita distantei de franare maxime admise;
si

— trenul poate fi imobilizat.

Principalii factori care influenteazd performanta de franare si
procesul de franare sunt:

— puterea de franare,
— masa trenului;
— viteza;

— distanta de franare admisa;
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4.2.4.2.

4.2.4.3.
4.2.43.1.

4.2.43.2.
42432.1.

— aderenta disponibild; si
— declivitatea caii ferate.

Performanta de franare a unui tren este obtinuta din performanta de
franare individuala a fiecarei unitati din tren.

Cerinte de siguranta

Sistemul de franare contribuie la nivelul de sigurantd al sistemului
feroviar. Prin urmare proiectul sistemului de franare al unei unitati
trebuie sa fie supus unei evaludri a riscului in conformitate cu
» M3 Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al
Comisiei « (1), tindnd seama de pericolul pierderii complete a capa-
cittii de franare a unitdtii. Nivelul de gravitate se considerd a fi
catastrofal atunci cand situatia:

— afecteaza numai unitatea (combinatie de defectiuni); sau

— afecteaza capacitatea de franare a mai multor unitati (defectiune
unica).

indeplinirea conditiilor de la punctele C.9 si C.14 din apendicele C
se considera a fi in conformitate cu aceasta cerinta.

Cerinte functionale si tehnice
Cerinte functionale de ordin general

Echipamentul de frAnare al unitatii trebuie sd ofere functiile de
franare, precum actionarea si eliberarea franei, la transmiterea unui
semnal. Frana trebuie sa fie:

— continud (semnalul de actionare sau de eliberare a franei este
transmis de la o comandd centrald la intregul tren printr-un
circuit de comanda);

— automatd (o perturbare accidentala a circuitului de comanda
conduce la activarea franei la nivelul tuturor unitatilor trenului,
determinand oprirea fiecarei parti);

— decuplabila, care sa permitd eliberarea si izolarea sa.

Performante de franare
Frana de serviciu

Performanta de franare a unui tren sau a unei unitdti este capacitatea
sa de a incetini. Aceasta este rezultatul puterii de franare disponibile
pentru incetinirea trenului sau a unitatii in cadrul unor limite definite,
precum si al tuturor factorilor implicati in conversia si disiparea
energiei, inclusiv rezistenta trenului.

Performanta de franare a unei unitati trebuie calculata in confor-
mitate cu una dintre specificatiile mentionate in apendicele D,
indicele [16], [37], [58] sau [17].

Calculul trebuie sé fie validat prin teste. Calculul performantei de
franare in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele D,
indicele [17] trebuie sa fie validat conform dispozitiilor prevazute in
aceeasi specificatie sau in specificatia mentionata in apendicele D,
indicele [58].

() »M3 JO L 121, 3.5.2013, p. 8. «
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4.2.4.3.2.2. Frana de stationare

4.2.4.3.3.

4.2.434.

O frana de stationare este o frand folositd pentru a preveni miscarea
materialului rulant garat, in conditiile specificate, tinind seama de
loc, de vant, de declivitate si de starea de incarcare a materialului
rulant, pana cand este eliberatd in mod intentionat.

Daca unitatea este echipatd cu o frand de stationare, trebuie inde-
plinite urmatoarele cerinte:

— imobilizarea trebuie sd se mentind pand cand frana este eliberatd
inten{ionat;

— 1n cazul in care nu este posibil s se identifice direct starea franei
de stationare, pe ambele parti exterioare ale vehiculului trebuie sa
existe un indicator care sd indice starea;

— forta minima a franei de stationare, in conditii fara vant, trebuie
determinatda cu ajutorul calculelor definite 1in specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [16].

Daca este cazul, calculele trebuie si determine:

— forta minima a franei de stationare pentru un vagon descarcat;

— forta maximd a franei de stationare pentru un vagon incarcat
complet;

— masa frdnatd minimd, adicd conditia minima de incércare pentru
forta maxima a franei de stationare;

— frana de stationare a unei unitati trebuie proiectata luand in calcul
un factor de aderenta roatd/sind (otel/otel) de maximum 0,12.

Capacitatea termica

Echipamentul de franare trebuie sa fie capabil sa suporte o actionare
a franei de urgentd fara nicio pierdere a performantei de franare din
cauza efectelor termice sau mecanice.

Sarcina termica pe care unitatea poate sa o suporte fard nicio
pierdere a performantei de franare din cauza efectelor termice sau
mecanice trebuie definitd si exprimata in termeni de viteza, sarcina
pe osie, raport al declivitatii si distantd de franare.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.6.

O panta de 21 %o la 70 km/h pe o distanta de 40 de kilometri poate
fi consideratd drept caz de referintd pentru capacitatea termica ce
genereazd o putere de franare de 45 kW pe roatd timp de 34 de
minute, pentru un diametru nominal al rotii de 920 mm si o sarcinad
pe osie de 22,5 t.

Protectia antipatinare a rotilor (WSP)

Protectia antipatinare a rotilor (WSP) este un sistem proiectat in
vederea utilizarii aderentei maxime disponibile prin reducerea,
mentinerea sau cresterea fortei de franare pentru a preveni blocarea
osiilor montate §i patinarea necontrolata. Prin aceasta se optimizeaza
distanta de oprire.
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4.2.435.

4.2.5.

Daca se utilizeazd un control electronic al WSP, efectele negative
cauzate de defectarea WSP se reduc prin existenta unei configuratii
tehnice si a unor procese adecvate de proiectare a sistemului.

Trebuie ca WSP sa nu altereze caracteristicile functionale ale
franelor. Echipamentele pneumatice ale vehiculului trebuie sa fie
dimensionate astfel incat consumul de aer al WSP si nu
diminueze performanta franei pneumatice. Proiectarea WSP trebuie
sd tind seama de faptul ca WSP nu trebuie sda aiba niciun efect
negativ asupra elementelor constitutive ale vehiculului (aparatul de
franare, suprafata de rulare, cutiile de osii etc.)

Urmatoarele tipuri de unitati trebuie echipate cu WSP:

— tipuri de unitati echipate cu toate tipurile de saboti de frana, cu
exceptia sabotilor de frand din materiale compozite, pentru care
valoarea maxima a utilizarii medii a aderentei este mai mare de
0,12;

— tipuri de unitati echipate numai cu frane cu disc si/sau cu saboti
de frana din materiale compozite, pentru care valoarea maxima a
utilizarii medii a aderentei este mai mare de 0,11.

Elemente de frecare pentru frdnele care
actioneazad pe suprafata de rulare a rotii

Elementul de frecare pentru franele care actioneazd pe suprafata de
rulare a rotii (adicd sabotul de frand) genereaza forte de franare prin
frecare atunci cand este actionat asupra suprafetei de rulare a rotii.

Daca se utilizeaza frane care actioneaza pe suprafata de rulare a rotii,
caracteristicile elementului de frecare trebuie sa contribuie in mod
fiabil la atingerea performantei de franare vizate.

Demonstrarea conformitatii este descrisd la punctul 6.1.2.5 din
prezenta STI.

Conditii de mediu

La proiectarea unitafii, precum si a elementelor constitutive ale
acesteia, trebuie luate in considerare conditiile de mediu la care va
fi expus materialul rulant respectiv.

Parametrii de mediu sunt descrisi in clauzele de mai jos. Pentru
fiecare parametru de mediu se defineste un interval nominal, care
este cel mai des intdlnit in Europa si care constituie baza pentru
unitatea interoperabila.

Pentru anumiti parametri de mediu sunt definite si alte intervale
decat cel nominal. In acest caz, pentru proiectarea unitdtii se
selecteaza un anumit interval.

Pentru functiile identificate in clauzele de mai jos, dispozitiile
privind proiectarea si/sau incercarea, adoptate pentru a asigura inde-
plinirea de catre materialul rulant a cerintelor STI in intervalul
respectiv, trebuie descrise in dosarul tehnic.

in functie de intervalele selectate si de dispozitiile adoptate (descrise
in dosarul tehnic), ar putea fi necesare norme de exploatare adecvate
pentru situatiile in care unitatea proiectatd pentru intervalul nominal
este exploatatd pe o linie unde intervalul nominal este depasit in
anumite perioade ale anului.
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4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.

Intervalele (daca sunt diferite de cel nominal) care trebuie selectate
astfel incat sa se previna necesitatea unei (unor) norme de exploatare
restrictive legate de conditiile de mediu sunt specificate de statele
membre §i sunt enumerate in sectiunea 7.4.

Unitatea si elementele constitutive ale acesteia trebuie proiectate
tinand seama de una sau mai multe dintre urmatoarele intervale de
temperatura ale aerului exterior:

— TI: de la — 25 °C la + 40 °C (nominal);
— T2: de la — 40 °C la + 35 °C; si

— T3: de la — 25 °C la + 45 °C.

Unitatea trebuie sa indeplineasca cerintele prezentei STI fara avariere
pentru conditiile de ninsoare, gheata si grindind, astfel cum sunt
definite in specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [18],
care corespund intervalului nominal.

fn cazul in care sunt selectate conditii mai severe de ,ninsoare,
gheata si grindind” decat cele avute in vedere in standardul
mentionat, unitatea si elementele constitutive ale acesteia trebuie
proiectate pentru a indeplini cerintele STI {indnd seama de efectul
combinat cu temperatura scdzutd, in functie de intervalul de tempe-
raturd selectat.

Pentru intervalul de temperaturd T2 si in conditii severe de ninsoare,
gheatd si grindina, dispozitiile adoptate pentru indeplinirea cerintelor
STI in aceste conditii severe trebuie identificate si verificate, in
special dispozitiile privind proiectarea si/sau incercarea, avand in
vedere urmatoarele functii:

— functia de cuplare, limitata la rezilienta cuplelor;
— functia de franare, inclusiv echipamentul de franare.
Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.7.

Protectia sistemului
Protectia impotriva incendiilor
Generalitati

Trebuie identificate toate sursele semnificative de incendiu potentiale
(componente cu risc ridicat) din cadrul unitdtii. Aspectele de
protectie impotriva incendiilor din cadrul proiectului unitatii trebuie
sa aiba ca scop:

— prevenirea survenirii un incendiu;
— limitarea efectelor in cazul in care se produce un incendiu.

Bunurile transportate in unitate nu fac parte din unitate si nu trebuie
sa fie luate in considerare la evaluarea conformitatii.
Specificatii functionale §si tehnice

Bariere

Pentru a limita efectele incendiilor, intre sursele de incendiu
potentiale identificate (componente cu risc ridicat) si incarcatura
transportata trebuie instalate bariere antiincendiu cu o integritate de
cel putin 15 minute.

Demonstrarea conformitatii este descrisd la punctul 6.2.2.8.1.
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4.2.6.1.2.2.

42.6.1.23.

4.2.6.1.2.4.

4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

4.2.6.3.

Materiale

Toate materialele utilizate permanent pentru unitate trebuie sa aiba
proprietati ignifuge si de limitare a propagarii focului, cu exceptia
cazului in care:

— materialul este separat de toate riscurile potentiale de incendiu
din cadrul unitatii prin intermediul unei bariere antiincendiu si
utilizarea sigurd este sustinutd de o evaluare a riscului; sau

— componenta are o masa < 400 g si se afld la o distanta orizontala
de > 40 mm si la o distanta verticala de > 400 mm de alte
componente care nu au fost incercate.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.8.2.

Cabluri

Selectarea si instalarea de cabluri electrice trebuie sa {ind seama de
comportamentul acestora la incendiu.

Demonstrarea conformitatii este descrisa la punctul 6.2.2.8.3.

Lichide inflamabile

Unitatea trebuie prevdzutd cu masuri de prevenire a producerii si
raspandirii incendiilor provocate de scurgeri de lichide sau gaze
inflamabile.

Demonstrarea conformitdtii este descrisd la punctul 6.2.2.8.4.

Protectia impotriva riscurilor electrice

Masuri de protectie impotriva contactului
indirect (legare de protectie)

Impedanta dintre caroseria vehiculului si suprafata de rulare a sinei
trebuie sa fie suficient de redusd pentru a evita tensiuni periculoase
intre ele.

Unitatile trebuie legate in acest sens in conformitate cu dispozitiile
descrise in specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [27].

Mdasuri de protectie impotriva contactului direct

Instalatiile electrice si echipamentele unei unitdti trebuie proiectate
astfel incat sa protejeze persoanele impotriva electrocutarii.

Unitatea trebuie proiectata astfel incat sa se previna contactul direct,
conform dispozitiilor prevazute in specificatia mentionata in apen-
dicele D, indicele [27].

Dispozitive de fixare pentru semnalul de fine de
tren

La toate unitatile proiectate sa fie echipate cu un semnal de fine de
tren, doud dispozitive de la capatul unitatii trebuie sa permitd
instalarea a doud ldmpi sau a doua placi reflectorizante, astfel cum
se stabileste in apendicele E, la aceeasi indltime deasupra sinelor, nu
mai mare de 2 000 mm. »MS Dimensiunile si distanta dintre aceste
dispozitive de fixare trebuie sa fie cele descrise in specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [28]. <«
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Specificatie tehnica si functionala privind interfetele
Interfata cu subsistemul ,,infrastructura”
Tabelul 5

Interfata cu subsistemul ,infrastructura”

»MS Referinta in STI WAG <« »MS5 Referintd in STI INF < (*)

4.2.3.1. Gabarit 42.4.1. Ecartamentul de structurd
4.2.4.2. Distanta dintre axele liniilor

42.4.5. Raza minima a curbei verticale

4.2.3.2. Compatibilitatea cu | 4.2.7.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale
capacitatea de fincarcare . o .
pac 4.2.7.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale
a liniilor

4.2.8.1. Rezistenta podurilor la sarcinile
traficului

4.2.8.2. Sarcina verticala echivalentd pentru
terasamente si efecte de presiune a
solului

4.2.8.4. Rezistenta podurilor si a terasa-
mentelor existente la  sarcinile
traficului

4.2.3.5.2. Comportamentul 4.2.9. Calitatea geometrica a liniei
dinamic de rulare

(*) JO L 126, 1452011, p. 53.

Interfata cu subsistemul ,, exploatare si gestionarea traficului”
Tabelul 6

Interfata cu subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”

»MS5 Referintd in STI WAG < »MS Referinta in STI OPE < (*)

422.2. Rezistenta unitatii — | 4.2.3.6.3.  Dispozitii de urgenta
ridicarea cu macaraua
si ridicarea cu cricuri

4.23.1. Gabarit 4.225. Compunerea trenului
4232. Compatibilitatea cu | 4225, Compunerea trenului
capacitatea de

incdrcare a liniilor

424, Frana 42.2.6. Franarea trenului

(*) JO L 144, 31.5.2011, p. 1.
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4.33.

4.4.

Interfata cu subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”

Tabelul 7

Interfata cu subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”

»MS5 Referintd in STI WAG <

»MS5 Referinti in STI CCS <

4233. (a)

Caracteristicile  mate-
rialului rulant compa-
tibile cu sistemul de
detectare a trenurilor
bazat pe circuite de
cale

»MS5 — 4.2.10: Compatibilitatea cu sistemele
de detectare a trenurilor de cale:
proiectarea vehiculului

— 4.2.11: Compatibilitatea electromag-
neticd dintre materialul rulant si echi-
pamentele de control-comandd si
semnalizare de cale «

4.2.3.3. (b) Caracteristicile

mate-
rialului rulant compa-
tibile cu sistemul de
detectare a trenurilor
bazat pe numadratoare
de osii

»MS5 — 4.2.10: Compatibilitatea cu sistemele
de detectare a trenurilor de cale:
proiectarea vehiculului

— 4.2.11: Compatibilitatea electromag-
neticd dintre materialul rulant si echi-
pamentele de control-comandd si
semnalizare de cale <

4233. (c)

Caracteristicile  mate-
rialului rulant compa-
tibile cu sistemul de

»MS5 — 4.2.10: Compatibilitatea cu sistemele
de detectare a trenurilor de cale:
proiectarea vehiculului <

detectare a trenurilor
bazat pe echipamente
cu bucle de detectie

Norme de exploatare

Normele de exploatare sunt elaborate in cadrul procedurilor descrise
in sistemul de management al sigurantei din cadrul intreprinderii
feroviare. Aceste norme iau in considerare documentatia legata de
exploatare care face parte din dosarul tehnic obligatoriu conform
articolului 15 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797 si stabilit
in anexa IV la aceasta.

in cazul componentelor esentiale pentru siguranti (a se vedea, de
asemenea, punctul 4.5), cerintele specifice de exploatare si de trasa-
bilitate a exploatarii sunt elaborate de proiectanti/producatori in faza
de proiectare si prin intermediul unei colabordri intre proiectanti/
producdtori si intreprinderile feroviare in cauzd sau detinatorul de
vagoane in cauza dupd ce vehiculele au intrat in exploatare.

Documentatia legatd de exploatare descrie caracteristicile unitatii in
raport cu starea de functionare nominala care trebuie luate in consi-
derare in scopul definirii normelor de exploatare in regim normal si
in diverse regimuri de avarie care pot fi prevazute in mod rezonabil.

Documentatia legata de exploatare este compusa din:

— o descriere a exploatdrii in regim normal, inclusiv caracteristicile
si limitele in exploatare ale unitatii [de exemplu gabaritul vehi-
culului, viteza maxima proiectatd, sarcinile pe osie, performanta
de franare, compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor,
conditiile de mediu permise, tipul (tipurile) si functionarea insta-
latiei (instalatiilor) de comutare a ecartamentului cu care este
compatibild unitatea];

— o descriere a exploatarii in regim de avarie (atunci cand echi-
pamente sau functii descrise in prezenta STI sufera defectiuni cu
impact asupra sigurantei), in masura in care se poate preconiza in
mod rezonabil, impreund cu conditiile de exploatare si limitele
acceptabile aferente care ar putea surveni ale unitatii;
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4.5.

— o listd a componentelor esentiale pentru siguranta: lista compo-
nentelor esentiale pentru sigurantd trebuie sd contind cerintele
specifice de exploatare si de trasabilitate a exploatarii.

Solicitantul trebuie sa furnizeze versiunea initiald a documentatiei
legate de normele de exploatare. Aceasta documentatie ar putea fi
modificatd ulterior in conformitate cu legislatia corespunzatoare a
Uniunii, tindnd cont de conditiile de exploatare si de intretinere
existente ale unitatii. »MS

Norme de intretinere

Intretinerea este un set de activitati destinate mentinerii unei unitati
functionale intr-o stare in care aceasta isi poate indeplini functia
necesara sau readucerii acesteia in starea respectiva.

Urmatoarele documente, care fac parte din dosarul tehnic obligatoriu
conform articolului 15 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797 si
stabilit in anexa IV la aceasta, sunt necesare pentru a realiza activitati
de intretinere asupra unitatilor:

— documentatia generald (punctul 4.5.1);

— dosarul de justificare a proiectului de intretinere (punctul 4.5.2);
si

— dosarul de descriere a activitatilor de intretinere (punctul 4.5.3).

Solicitantul trebuie sd prezinte cele trei documente descrise la
punctele 4.5.1, 4.5.2 si 4.5.3. Aceastd documentatie ar putea fi modi-
ficata ulterior in conformitate cu legislatia corespunzatoare a Uniunii,
tinand cont de conditiile de exploatare si de intretinere existente ale
unitaii. M5 ——— 4

Solicitantul sau orice entitate autorizatd de solicitant (de exemplu, un
detinator) trebuie sda puna aceasta documentatie la dispozitia entitatii
responsabile cu intretinerea de indata ce aceasta este desemnata
pentru intretinerea unitatii.

Pe baza acestor trei documente, entitatea responsabild cu intretinerea
trebuie sd defineasca un plan de intretinere si cerinte de intretinere
corespunzatoare la nivelul operational de intretinere, sub propria
raspundere (nu in domeniul de aplicare al evaludrii in raport cu
prezenta STI).

Documentatia include o listdi a componentelor esentiale pentru
sigurantd. Componentele esentiale pentru sigurantd sunt componente
in cazul carora o singurd defectiune are un potential credibil de a
duce direct la un accident grav, astfel cum este definit la articolul 3
punctul 12 din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si
a Consiliului.

Componentele esentiale pentru siguranta si cerintele lor specifice de
revizie, de intrefinere si de trasabilitate a intrefinerii sunt identificate
de proiectanti/producatori in faza de proiectare si prin intermediul
unei colaborari intre proiectanti/producatori si entitatile responsabile
cu Intretinerea in cauzd dupd ce vehiculele au intrat in exploatare.

Documentatia generalda

Documentatia generala cuprinde:

— schemele si descrierea unitatii si componentelor acesteia;
— toate cerintele legale referitoare la intretinerea unitatii;

— schemele sistemelor (electric, pneumatic i hidraulic si
diagramele circuitelor de control);
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— sistemele suplimentare de la bord (descrierea sistemelor, inclusiv
descrierea functionalitatii, specificatia interfetelor si prelucrarea
datelor si protocoalele aferente);

— fisierele de configuratie pentru fiecare vehicul (lista pieselor si a
materialelor) pentru a permite (in special, dar nu numai) trasabi-
litatea in cursul activitatilor de intretinere.

Dosarul de justificare a proiectului de intrefinere

Dosarul de justificare a proiectului de intretinere explica modul in
care sunt definite si proiectate activitafile de intrefinere pentru a
asigura mentinerea caracteristicilor materialului rulant in limite de
utilizare acceptabile in timpul duratei de viatd a acestuia. Dosarul
trebuie sd furnizeze date de intrare pentru determinarea criteriilor de
inspectie si a periodicitdtii activitafilor de intretinere. » M35 Dosarul
de justificare a proiectului de intretinere cuprinde: <«

— precedentele, principiile si metodele utilizate pentru proiectarea
intretinerii unitatii;

— precedentele, principiile si metodele utilizate pentru identificarea
componentelor esentiale pentru sigurantd si a cerintelor lor
specifice de exploatare, de revizie, de intretinere si de
trasabilitate.

— limitele de utilizare normala ale unitatii (de exemplu km/luna,
limite climatice, tipuri de sarcind preconizate etc.);

— datele relevante utilizate pentru proiectarea intretinerii si originea
datelor respective (experienta dobandita);

— fincercdrile, investigatiile si calculele realizate pentru proiectarea
intretinerii.

Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere

Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere descrie modul in
care pot fi efectuate activitatile de intretinere. Activitatile de intre-
tinere includ, printre altele, inspectii, monitorizare, incercari, masu-
ratori, inlocuiri, ajustari si reparatii.

Activitatile de intretinere sunt impartite in:

— Intretinere preventiva (programata si controlatd) si

— intretinere corectiva.

Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere include urmatoarele:

— ierarhia si descrierea functionald a componentelor, care determina
limitele materialului rulant prin enumerarea tuturor elementelor
care aparfin structurii de produs a materialului rulant respectiv si
prin utilizarea unui numar adecvat de niveluri discrete. Elementul
inferior al ierarhiei trebuie sa fie o componentda care poate fi
inlocuita;

— lista pieselor, care trebuie sa contind descrierile tehnice si func-
tionale ale pieselor de schimb (unitdti care pot fi inlocuite). Lista
trebuie sa includd toate piesele pentru care se specifica
schimbarea in functie de stare si care pot necesita inlocuirea ca
urmare a unei defectiuni electrice sau mecanice sau care se
preconizeaza ca vor necesita inlocuirea dupa o avariere acci-
dentala. Trebuie indicate elementele constitutive de interoperabi-
litate si trebuie facute trimiteri la declaratiile de conformitate
aferente acestora;

— lista componentelor esentiale pentru sigurantd: lista compo-
nentelor esentiale pentru siguranta trebuie sd contind cerintele
specifice de revizie, de intretinere si de trasabilitate a reviziei/
intretinerii;
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— valorile limitd pentru componente, care nu trebuie depasite in
exploatare. Este permisa specificarea de restrictii in exploatare
in regim de avarie (valoarea limitd atinsd);

— lista trimiterilor la obligatiile legale europene carora le sunt
supuse componentele sau subsistemele;

— planul de intretinere (!), adica setul structurat de sarcini pentru
realizarea intretinerii, inclusiv activitdtile, procedurile si
mijloacele. Descrierea acestui set de sarcini include:

(a) schitele cu instructiuni de montare/demontare necesare pentru
montarea/demontarea corectd a pieselor care pot fi inlocuite;

(b) criteriile de intretinere;

(c) verificarile si incercarile, In special pentru piese cu impact
asupra sigurantei; acestea includ inspectie vizuala si incercari
nedistructive (in cazul in care este necesar, de exemplu
pentru a detecta deficientele care ar putea afecta siguranta);

(d) instrumentele si materialele necesare pentru indeplinirea
sarcinii;

(e) consumabilele necesare pentru indeplinirea sarcinii;

(f) dispozitiile si echipamentele de siguran{d pentru protectia
personala;

— incercdrile si procedurile care trebuie realizate dupd fiecare
operatiune de Intretinere inainte de repunerea in exploatare a
materialului rulant.

4.6. Competente profesionale

Competentele profesionale ale personalului necesar pentru
exploatarea si intretinerea unitagilor nu sunt reglementate de
prezenta STIL.

4.7. Conditii de sanatate si siguranta

Aspectele legate de sandtatea si siguranta personalului necesar pentru
exploatarea si intretinerea unitdtilor sunt reglementate de cerintele
esentiale 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 si 2.6.1 stabilite in anexa III la
» M3 Directiva (UE) 2016/797 4.

in special, urmitoarele puncte din sectiunea 4.2 specifica dispozitii
privind s@natatea si siguranta personalului:

punctul 4.2.2.1.1: Cupla finala;

punctul 4.2.6.1: Protectia impotriva incendiilor;

punctul 4.2.6.2: Protectia Impotriva pericolelor electrice.

Daca unitatea este dotatd cu un sistem de cuplare manual, in timpul
cuplarii si decuplarii trebuie prevazut un spatiu liber pentru

personalul de manevra.

Toate partile proeminente care sunt considerate un pericol pentru
personalul de exploatare trebuie sa fie clar indicate si/sau
prevazute cu dispozitive de protectie.

(!) Planul de intretinere trebuie sa tind seama de constatdrile grupului operativ al ERA

pentru intretinerea materialului rulant de marfa (a se vedea ,,Final report on the activities
of the Task Force Freight Wagon Maintenance”, publicat pe site-ul web al ERA http:/
WWW.era.europa.eu).
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Unitatea trebuie sa fie echipata cu trepte si cu balustrade, cu exceptia
cazului in care nu este destinata exploatarii cu personal la bord, de
exemplu pentru manevre.

Parametri care trebuie inregistrati in dosarul tehnic si registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule

Dosarul tehnic trebuie sa contina cel putin urmatorii parametri:
— tipul, pozitia si rezilienta cuplei finale;

— sarcina datorata fortelor de compresie si fortelor de tractiune
dinamice;

— profilurile de gabarit de referintd pe care le respectd unitatea;

— conformitatea, daca este cazul, cu profilul (profilurile) de gabarit
de referinta tinta G1, GA, GB si GC;

— conformitatea, daca este cazul, cu profilul (profilurile) de gabarit
de referintd inferioare ™ M3 GIl1 si GI2 «;

— masa pe osie (tard si complet incarcat);

— pozitia osiilor de-a lungul unitatii si numarul de osii;

— lungimea unitatii;

— viteza maxima proiectata;

— tipul (tipurile) de ecartament pe care poate fi exploatatd unitatea;

— compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor (circuite de
cale/numaratoare de osii/echipamente cu bucle de detectie);

— compatibilitatea cu sistemele de detectare a supraincalzirii cutiilor
de osie;

— intervalul de temperaturd in circulatie al lagarelor de osie;

— natura semnalului care comanda frana (exemplu: conducta prin-
cipald pentru frina pneumatica, frana electrica de tip XXX etc.);

— caracteristicile circuitului de comanda si ale legaturii sale cu alte
unitafi (diametrul conductei principale de frand, sectiunea
cablului electric etc.);

— performanta nominala individuala a unitatii de franare, in functie
de modul de franare, daca este cazul (timpul de reactie, forta de
franare, nivelul de aderentd necesar etc.);

— distanta de franare sau masa franata in functie de modul de

franare, daca este cazul;

— sarcina termica a componentelor de franare exprimatd in termeni
de viteza, sarcind pe osie, raport de declivitate si distantad de
franare;

— intervalul de temperatura si gradul de severitate al conditiilor de
ninsoare/gheata/grindina;

— capacitatea/incapacitatea de manevra pe cocoasi;

— prezenta treptelor si/sau a balustradelor;
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4.9.

— forta minima de franare si, dupa caz, forfa maxima de franare si
masa frinatd minima pentru frana de stationare (daca este cazul);

— numarul de osii asupra carora actioneaza frana de stationare;

— prezenta uneia sau mai multora dintre urmatoarele functii: FDD,
FPD, FDAD;

— descrierea semnalului care anuntd o deraiere sau un element
precursor al unei deraieri §i a transmiterii sale pentru unitatile
dotate cu FDD sau FPD.

Datele privind materialul rulant care trebuie inscrise in ,,Registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule (ERATV)” sunt
stabilite in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei
din 4 octombrie 2011 privind registrul european al tipurilor auto-
rizate de vehicule feroviare (').

Verificarea compatibilitatii cu ruta inainte de utilizarea vehi-
culelor autorizate

Parametrii subsistemului ,,material rulant — vagoane de marfa” care
trebuie utilizati de intreprinderea feroviard in scopul verificarii

mentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (?).

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Generalitati

Elementele constitutive de interoperabilitate (ECI), astfel cum sunt
definite la articolul 2 litera (f) din »M3 Directiva (UE) 2016/797 «,
sunt enumerate in sectiunea 5.3 impreuna cu:

— domeniul lor de utilizare corespunzand parametrilor subsis-
temului; si

— trimiterea la cerintele corespunzatoare definite in sectiunea 4.2.

Atunci cand o cerintd este identificata in sectiunea 5.3 ca fiind
evaluata la nivel de ECI, nu este necesara o evaluare pentru
aceeasi cerintd la nivel de subsistem.

Solutii inovatoare

Dupa cum se mentioneaza la articolul 10a, solutiile inovatoare pot
necesita noi specificatii si/sau noi metode de evaluare. Specificatiile
si metodele de evaluare respective trebuie elaborate prin procesul
descris la punctul 6.1.3, ori de cate ori se are in vedere utilizarea
unei solutii inovatoare pentru un element constitutiv de
interoperabilitate.

Specificatii privind elementele constitutive de interoperabilitate

Aparatul de rulare

Aparatul de rulare trebuie conceput pentru toate gamele de aplicare
(domeniile de utilizare) definite de urmatorii parametri:

— ecartament;

— viteza maxima;

(") JO L 264, 8.10.2011, p. 32.

(® Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind
specificaia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.exploatare si
gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana si de abrogare a
Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 5).



02013R0321 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 38

— deficienta maxima de suprainaltare;
— tara minima a unitatii;
— sarcina maxima pe osie;

— intervalul distantelor dintre pivotii boghiurilor sau intervalul
ampatamentelor pentru ,,unitdtile cu doud osii”;

— finaltimea maxima a centrului de greutate al unitatii goale;
— coeficientul 1nalfimii centrului de greutate al unitatii incarcate;

— coeficientul minim de rigiditate la torsiune al caroseriei
vagonului;

— coeficientul maxim de distributie a masei pentru unitatile goale

cu:
1 i
2ax m
I, = momentul de inertie al caroseriei vagonului in raport cu
axa verticala care trece prin centrul de greutate al caro-
seriei vagonului
m = masa caroseriei vagonului

2a* = ampatament;
— diametrul nominal minim al rotii;
— inclinatia liniei.
Parametrii viteza si sarcind pe osie pot fi luati in considerare
impreuna pentru a defini domeniul corespunzator de utilizare (de

exemplu viteza maxima si tara).

Aparatul de rulare trebuie sa respecte cerintele de la punctele
4.2.3.5.2 51 4.2.3.6.1. Aceste cerinfe trebuie evaluate la nivel de ECI.

Osia montata

in scopul prezentei STI, osiile montate includ piesele principale care
asigura interfata mecanica cu linia de cale feratd (rotile si elementele
de legatura: de exemplu, axul transversal, axul rotii independente).
Piesele accesorii (lagare de osie, cutii de osie si discuri de frand) sunt

evaluate la nivel de subsistem.

Osia montatd trebuie evaluatd si conceputd pentru domeniul de
utilizare definit de:

— ecartament;

— diametrul nominal al suprafetei de rulare a rotii; si

— forta statica verticald maxima.

Osia montatd trebuie sd respecte cerintele referitoare la parametrii
geometrici si mecanici definite la punctul 4.2.3.6.2. Aceste cerinte

trebuie evaluate la nivel de ECI.

Roata

Roata trebuie conceputa si evaluatd pentru un domeniu de utilizare
definit de:

— diametrul nominal al suprafetei de rulare;

— forta statica verticala maxima;
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5.3.4a.

5.3.4b.

— viteza maxima;

— limitele in exploatare si

— energia maxima de franare.

Roata trebuie sa respecte cerintele referitoare la parametrii
geometrici, mecanici si termomecanici definite la punctul 4.2.3.6.3.
Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel de ECIL

Osia

Osia trebuie conceputd si evaluatd pentru un domeniu de utilizare
definit de:

— forta staticd verticala maxima.

Osia trebuie si respecte cerintele referitoare la parametrii mecanici
definite la punctul 4.2.3.6.4. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel
de ECIL

Elementul de frecare pentru frinele care actioneaza pe suprafata de
rulare a rotii

Elementul de frecare pentru franele care actioneazd pe suprafata de
rulare a rotii trebuie conceput si evaluat pentru un domeniu de
utilizare definit de:

— coeficientii de frecare dinamica si intervalele lor de toleranta;
— coeficientul minim de frecare statica;
— fortele de frdnare maxime admise aplicate pe element;

— adecvarea pentru detectarea trenurilor de catre sisteme bazate pe
circuite de cale;

— adecvarea pentru conditii de mediu severe.

Un element de frecare pentru franele care actioneaza pe suprafata de
rulare a rotii trebuie sa respecte cerintele definite la punctul 4.2.4.3.5.
Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel de ECIL.

Sistem automat cu ecartament variabil

Un ECI ,sistem automat cu ecartament variabil” trebuie conceput si
evaluat pentru un domeniu de utilizare definit de:

— ecartamentele de cale ferata pentru care este conceput sistemul;
— gama de sarcini statice pe osie maxime;

— gama de diametre nominale ale suprafetei de rulare a rotii;

— viteza maxima proiectatd a unitatii; si

— tipurile de instalatie (instalatii) de comutare a ecartamentului
pentru care este conceput sistemul, inclusiv viteza nominala
prin instalatia (instalatiile) de comutare a ecartamentului si
fortele axiale maxime in timpul procesului automat de
comutare a ecartamentului.

Un sistem automat cu ecartament variabil trebuie sa respecte
cerintele stabilite la punctul 4.2.3.6.6; aceste cerinte trebuie
evaluate la nivel de ECI, astfel cum se stabileste la punctul 6.1.2.6

Semnalul de fine de tren

Semnalul de fine de tren, astfel cum este descris in Apendicele E,
este un ECI independent. in sectiunea 4.2 nu existi cerinte refe-
ritoare la semnalul de fine de tren. Evaluarea sa de catre organismul
notificat nu face parte din verificarea CE a subsistemului.
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VM2

6.1.1.

EVALUAREA CONFORMITATII SI VERIFICAREA CE
Element constitutiv de interoperabilitate
Module

Evaluarea conformitétii unui element constitutiv de interoperabilitate
se face in conformitate cu modulul (modulele) descris(e) in tabelul 8.

Tabelul 8

Module pentru evaluarea conformititii elementelor constitutive
de interoperabilitate

Modulul CAl Controlul intern al productiei plus verificarea
produsului prin examinare individuald

Modulul CA2 Controlul intern al productiei plus verificarea
produsului la intervale aleatorii

Modulul CB Examinarea CE de tip

Modulul CD Conformitatea cu tipul bazatd pe sistemul de
management al calitatii procesului de productie

Modulul CF Conformitatea cu tipul bazatd pe verificarea
produsului
Modulul CH Conformitatea bazata pe un sistem de mana-

gement al calitatii complet

Modul CHI1 Conformitatea bazata pe un sistem de mana-
gement al calitatii complet plus examinarea
proiectului

Modulul CV Validarea tipului prin experienta in exploatare

(adecvarea pentru utilizare)

Aceste module sunt specificate in detaliu in Decizia 2010/713/UE.
Proceduri de evaluare a conformitatii

Producatorul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in
Uniune trebuie sa aleagd unul dintre modulele sau una dintre combi-
natiile de module indicate in tabelul 9, in functie de elementul
constitutiv necesar.

Tabelul 9

Module care trebuie aplicate pentru elementele constitutive de interoperabilitate

Module
Punct Element constitutiv CAl
sau
CA2 CB + CD CB + CF CH CH1 (6\%

4.2.3.6.1 Aparat de rulare X X X

Aparat de rulare — X X

consacrat
4.2.3.6.2 Osie montata X (*) X X X (*) X
423.63 Roata X (*) X X X (*) X
42364 Osie X (*) X X X (*) X
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6.1.2.1.

Module

Punct Element constitutiv
CA1l sau

CA2 CB + CD CB + CF CH CHI1 (0\%

4.2.3.6.6 Sistem automat cu X (*) X X X (*) X X (*%)
ecartament variabil

42435 Element de frecare X (*) X X X® X X (*%)
pentru franele care
actioneaza pe
suprafata de rulare
a rotii

5.3.5 Semnal de fine de X X
tren

(*) Modulele CAl, CA2 sau CH pot fi utilizate doar in cazul produselor introduse pe piatd (si deci dezvoltate) inainte de
intrarea in vigoare a prezentei STI, cu conditia ca producatorul si demonstreze organismului notificat cd analiza
proiectului si examinarea de tip au fost efectuate pentru aplicatii anterioare in conditii comparabile si ca acestea sunt
in conformitate cu cerintele prezentei STI; aceastd demonstratie trebuie documentatd si se considerd ca ofera acelasi
nivel de dovadd ca modulul CB sau examinarea proiectului in conformitate cu modulul CHI.

(**) Modulul CV se utilizeaza in cazul in care producatorul elementului de frecare pentru franele care actioneaza pe
suprafata de rulare a rotii nu are o experientd dobanditd suficienta (conform propriei aprecieri) pentru proiectul
propus.

fn cadrul aplicirii modulului sau combinatiei de module alese,
elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie evaluat pe baza
cerintelor mentionate in sectiunea 4.2. Dacd este necesar, in
clauzele urmatoare sunt prezentate cerinte suplimentare referitoare
la evaluarea anumitor elemente constitutive de interoperabilitate.

in situatia unui caz specific aplicabil unei componente definite ca
element constitutiv de interoperabilitate in sectiunea 5.3 din prezenta
STI, cerinta corespondenta poate face parte din verificarea la nivel de
element constitutiv de interoperabilitate numai in cazul in care
componenta respectd in continuare capitolele 4 si 5 din prezenta
STI, iar cazul specific nu face trimitere la o norma nationala (si
anume cerintd suplimentara compatibild cu STI de baza si specificata
integral in STI).

in alte cazuri, verificarea trebuie sa se facd la nivel de subsistem;
atunci cand unei componente i se aplici o norma nationala, statul
membru in cauzad poate defini proceduri aplicabile relevante pentru
evaluarea conformitatii.

Aparatul de rulare

Demonstrarea conformitatii pentru comportamentul dinamic de rulare
este stabilita in specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [8].

Unitatile dotate cu un aparat de rulare consacrat, conform descrierii
din specificatia respectiva, sunt considerate a respecta cerinfa
pertinenta, cu conditia ca aparatele de rulare sd fie exploatate in
domeniul lor de utilizare consacrat.

Sarcina minimd pe osie si sarcina maximd pe osie in timpul
exploatdrii unui vagon echipat cu un mecanism de rulare consacrat
trebuie sd respecte conditiile de incarcare intre starea neincarcata
(tard) si Incdrcata specificate pentru aparatul de rulare consacrat,
astfel cum se prevede in specificatia mentionatd in apendicele D,
indicele [8].
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

in cazul in care sarcina minimd pe osie nu este atinsi prin masa
vehiculului in stare neincarcata (tara), conditiile de utilizare pot fi
aplicate vagonului care trebuie sa il exploateze intotdeauna cu o
sarcind utila minima sau cu un balast (de exemplu, cu un dispozitiv
de incarcare gol), pentru a respecta parametrii specificatiei
mentionate in apendicele D, indicele [8].

in acest caz, parametrul ,,masa vagonului in stare neincarcati (tari)”
utilizat pentru efectuarea incercarilor pe calea ferata poate fi inlocuit
cu ,sarcina minima pe osie”. Aceasta trebuie raportatd in dosarul
tehnic ca o conditie de utilizare.

Evaluarea rezistentei cadrului boghiului trebuie sa se bazeze pe
specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [9].

Osia montata

Demonstrarea conformitdtii pentru comportamentul mecanic al
ansamblului osiilor montate se efectueaza in conformitate cu speci-
ficatia mentionata in apendicele D, indicele [10], care defineste
valori limitd pentru forta axiald asupra ansamblului si Incercarea de
verificare asociata.

Roata

(a) Roti forjate si laminate Caracteristicile mecanice trebuie dovedite
urmand procedura descrisd in specificatia mentionatd in apen-
dicele D, indicele [11].

Dacé roata este destinatd sa fie utilizata cu saboti de frana care
actioneaza pe suprafata de rulare a rotii, roata trebuie incercata
din punct de vedere termomecanic, ludnd in considerare energia
de franare maxima preconizata. Pentru a verifica daca deplasarea
laterald a bandajului in timpul franarii si tensiunea reziduala sunt
in limitele de toleranta specificate, trebuie efectuatd o incercare
de tip, descrisa in specificatia mentionatd in apendicele D,
indicele [11].

Criteriile de decizie privind tensiunile reziduale pentru rotile
forjate si cele laminate sunt stabilite in aceeasi specificatie.

este permisd demonstrarea conformitdtii prin alte mijloace in
conformitate cu punctul 6.1.2.4a.

(b) Alte tipuri de roti: sunt permise si alte tipuri de rofi pentru
unititile exploatate pe plan intern. In acest caz, criteriile de
decizie si criteriile privind tensiunea de oboseala trebuie speci-
ficate in norme nationale. Aceste norme nationale trebuie noti-
ficate de statele membre in conformitate cu articolul 17
alineatul (3) din M3 Directiva (UE) 2016/797 «.

Trebuie sd se instituie o procedurd de verificare care sa asigure, in
faza de productie, ca siguranta nu poate fi afectatd de niciun defect
cauzat de modificarea caracteristicilor mecanice ale rotilor. Se
verifica rezistenta la tractiune a materialului care intrd in alcatuirea
rotii, duritatea cercului de rulare, rezistenta la rupere (doar pentru
rotile franate pe suprafata de rulare), rezistenta la impact, caracteris-
ticile si puritatea materialului. Procedura de verificare trebuie sa
precizeze metoda de prelevare a probelor din lot utilizata pentru
fiecare caracteristicd de verificat.
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6.1.2.4.

6.1.2.4a.

6.1.2.5.

Osia

Pe langa cerinta de mai sus privind asamblarea, demonstrarea confor-
mitatii caracteristicilor de rezistentd mecanica si de oboseald ale osiei
trebuie sd se bazeze pe specificatia mentionatd in apendicele D,
indicele [12].

Specificatia respectiva include criteriile de decizie privind tensiunea
admisad. Trebuie sa existe o procedurd de verificare care sa asigure,
in faza de productie, cd siguranta nu poate fi afectatd de niciun
defect cauzat de modificarea caracteristicilor mecanice ale osiilor.
Trebuie verificate rezistenta la tractiune a materialului osiei,
rezistenta la impact, integritatea suprafetei, caracteristicile mate-
rialului §i puritatea materialului. Procedura de verificare trebuie sa
precizeze metoda de prelevare a probelor din lot utilizata pentru
fiecare caracteristica de verificat.

este permisa demonstrarea conformitatii prin alte mijloace in confor-
mitate cu punctul 6.1.2.4a.

in cazul in care standardele EN mentionate in clauzele 6.1.2.2,
6.1.2.3 si 6.1.2.4 nu acoperd solutia tehnica propusa, este permisa
utilizarea altor standarde pentru a demonstra conformitatea compor-
tamentului mecanic al ansamblului osiei montate, caracteristicile
mecanice ale rotilor si rezistenta mecanica si caracteristicile de
oboseala ale osiei; in acest caz, organismul notificat trebuie sa
verifice c@ standardele alternative fac parte dintr-un set de
standarde coerente din punct de vedere tehnic si aplicabile
proiectarii, constructiei si testdrii osiilor montate, care contin
cerinte specifice pentru osiile montate, roti si osii, reglementand:

— ansamblul osiei montate;

— rezistenta mecanica;

— caracteristicile de oboseala;

— limitele tensiunii admisibile;

— caracteristicile termomecanice.

Numai standardele care sunt disponibile public pot fi mentionate in
demonstratia impusd mai sus. Verificarea efectuatd de organismul
notificat asigurd coerenta dintre metodologia standardelor alternative,
ipotezele formulate de solicitant, solutia tehnica preconizatd si zona
de utilizare preconizata.

Elemente de frecare pentru franele care
actioneazd pe suprafata de rulare a rotii

Demonstrarea conformitatii elementelor de frecare pentru franele care
actioneaza pe suprafata de rulare a rotii se efectueaza prin deter-
minarea urmatoarelor proprietati ale elementului de frecare in confor-
mitate cu documentul tehnic » M3 ERA/TD/2013-02/INT al Agentiei
Europene a Cailor Ferate (ERA), versiunea 3.0 din 27.11.2015 «,
publicat pe site-ul web al ERA (http://www.era.europa.eu):

— performanta frecérii dinamice (capitolul 4);

— coeficientul de frecare statica (capitolul 5);
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6.1.2.6.

— caracteristici mecanice, inclusiv proprietdti legate de testul de
rezistentd la forfecare si de testul de rezistentd la indoire
(capitolul 6).

Demonstrarea adecvarii pentru urmatoarele scopuri se efectueaza in
conformitate cu capitolele 7 si/sau 8 din documentul tehnic
»M3 ERA/TD/2013-02/INT al ERA, versiunea 3.0 din
27.11.2015 4, publicat pe site-ul web al ERA (http://www.era.
europa.cu), daca elementul de frecare este destinat sa fie adecvat
pentru:

— detectarea trenurilor de catre sisteme bazate pe circuite de cale;
si/sau

— conditii de mediu severe.

in cazul in care un producitor nu are o experientd dobandita sufi-
cienta (conform propriei aprecieri) pentru proiectul propus, procedura
de validare de tip prin experienta in exploatare (modulul CV) trebuie
inclusd in procedura de evaluare a adecvirii pentru utilizare. fnainte
de a incepe incercarile in exploatare, se utilizeaza un modul potrivit
(CB sau CHI) pentru a certifica proiectul elementului constitutiv de
interoperabilitate.

Incercarile in exploatare se organizeaza la cererea producatorului,
care trebuie sa obtind acordul unei intreprinderi feroviare ce va
contribui la o astfel de evaluare.

Adecvarea pentru detectarea trenurilor de citre sisteme bazate pe
circuite de cale a elementelor de frecare destinate a fi utilizate in
subsisteme In afara domeniului de aplicare stabilit in capitolul 7 din
documentul tehnic »M3 ERA/TD/2013-02/INT al ERA, versiunea
3.0 din 27.11.2015. <, publicat pe site-ul web al ERA (http://www.
era.europa.eu) poate fi demonstratd folosind procedura pentru solutii
inovatoare descrisa la punctul 6.1.3.

Adecvarea pentru conditii de mediu severe prin incercare cu dina-
mometru a elementelor de frecare destinate a fi utilizate in
subsisteme in afara domeniului de aplicare stabilit la clauza 8.2.1
din documentul tehnic »M3 ERA/TD/2013-02/INT al ERA,
versiunea 3.0 din 27.11.2015. <, publicat pe site-ul web al ERA
(http://www.era.europa.eu) poate fi demonstrata folosind procedura
pentru solutii inovatoare descrisa la punctul 6.1.3.

Sistem automat cu ecartament variabil

Procedura de evaluare trebuie sd se bazeze pe un plan de validare
care sa acopere toate aspectele mentionate la punctele 4.2.3.6.6 si
5.3.4b.

Planul de validare trebuie sa fie conform cu analiza de siguran{a
impusd de clauza 4.2.3.6.6 si trebuie sd defineascd evaluarea
necesard in toate etapele urmatoare:

— analiza proiectului;

— fincercdri statice (Incercari pe stand si incercdri de integrare in
osia montatd/unitate);

— fincercare pe instalatia (instalatiile) de comutare a ecartamentului,
reprezentativa pentru conditiile de exploatare;

— fincercari pe calea feratd, reprezentative pentru conditiile de
exploatare.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

in ceea ce priveste demonstrarea conformititii cu nivelul de siguranti
impus de punctul 4.2.3.6.6, ipotezele luate In considerare pentru
analiza de siguran{d aferentd unitatii in care se intentioneaza sa fie
integrat sistemul si aferenta profilului de exploatare al unitatii
respective trebuie clar documentate.

Sistemul automat cu ecartament variabil poate fi supus unei evaluari
a adecvarii pentru utilizare (modulul CV). Inainte de a incepe incer-
cérile 1n exploatare, trebuie utilizat un modul potrivit (CB sau CH1)
pentru a certifica proiectul elementului constitutiv de interoperabi-
litate. incercirile in exploatare se organizeazi la cererea produci-
torului, care trebuie sd obtind acordul unei intreprinderi feroviare
in ceea ce priveste contributia sa la evaluarea respectiva.

Certificatul eliberat de organismul notificat responsabil cu evaluarea
conformitatii trebuie sa includa atat conditiile de utilizare conform
clauzei 5.3.4b, cat si tipul (tipurile) si conditiile de exploatare ale
instalatiei (instalatiilor) de comutare a ecartamentului pentru care a
fost evaluat sistemul automat cu ecartament variabil.

Solutii inovatoare

Daca se propune o solutie inovatoare mentionatd la articolul 10a
pentru un element constitutiv de interoperabilitate, producatorul sau
reprezentantul autorizat al acestuia stabilit pe teritoriul Uniunii
trebuie sa aplice procedura prevazuta la articolul 10a.

Subsistem
Module

Verificarea CE a subsistemului ,,material rulant — vagoane de
marfa” trebuie realizata in conformitate cu modulul (modulele)
descris(e) in tabelul 10.

Tabelul 10

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

SB Examinarea CE de tip

SD Verificarea CE bazata pe sistemul de management
al calitatii procesului de productie

SF Verificarea CE bazata pe verificarea produsului

SH1 Verificarea CE bazatd pe un sistem de management
al calitdtii complet plus examinarea proiectului

Aceste module sunt specificate in detaliu in Decizia 2010/713/UE.

Proceduri de verificare CE

Solicitantul trebuie sd aleagd una dintre urmatoarele combinatii de
module sau urmatorul modul pentru verificarea CE a subsistemului:

— (SB + SD); sau

— (SB + SF); sau

— (SHI).
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

in cadrul aplicirii modulului sau combinatiei de module alese,
subsistemul trebuie evaluat pe baza cerintelor mentionate in
sectiunea 4.2. Dacd este necesar, in clauzele urmatoare sunt
prezentate cerinte suplimentare referitoare la evaluarea anumitor
elemente constitutive.

Rezistenta unitatii

Demonstrarea conformitatii trebuie sa se efectueze in conformitate cu
una dintre specificatiile mentionate in apendicele D, indicele [3] sau
indicele [1].

in ceea ce priveste articulatiile, trebuie si existe o procedurd de
verificare care sa asigure, in faza de productie, cd niciun defect nu
poate diminua caracteristicile mecanice pe care trebuie sd le aibad
structura.

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai
ferate torsionate

Demonstrarea conformitatii trebuie sé se efectueze in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [7].

Comportamentul dinamic de rulare

Incercari pe calea ferata

Demonstrarea conformititii trebuie sa se efectueze in conformitate cu
specificatia mentionata in apendicele D, indicele [7].

Pentru unitdtile exploatate pe reteaua cu ecartament de 1 668 mm,
evaluarea valorii estimate pentru forta de ghidare normalizata la raza
Rm = 350 m in conformitate cu specificatia respectiva trebuie
calculata utilizdnd urmatoarea formula:

Ya,nf,qst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Valoarea limita a fortei de ghidare cvasistatice Yj,a,qst trebuie sa fie
de 66 kN.

Valorile insuficientei de suprainéltare pot fi adaptate la ecartamentul
de 1668 mm prin Inmultirea valorilor parametrilor corespondenti
pentru ecartamentul de 1435 mm cu urmatorul factor de conversie:
1 733/1 500.

Combinatia dintre cea mai mare conicitate echivalentd si viteza
pentru care unitatea indeplineste criteriul de stabilitate din speci-
ficatia mentionatd in apendicele D, indicele [7] trebuie consemnata
in raport.

Lagdre/Cutie de osie

Demonstrarea conformita{ii pentru rezistenta mecanica si caracteris-
ticile de oboseala ale lagarului cu rulmenti trebuie sa fie in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [13].
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6.2.2.4a.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

in cazul in care standardele EN nu se referd la solutia tehnica
propusd, se permite utilizarea altor standarde pentru demonstrarea
conformitatii mentionatd mai sus; in acest caz, organismul notificat
trebuie sa verifice ca standardele alternative sa faca parte dintr-un set
de standarde consecvente din punct de vedere tehnic care sunt apli-
cabile proiectdrii, constructiei si incercarii lagarelor.

Numai standardele care sunt disponibile public pot fi mentionate in
demonstratia impusa mai sus.

in cazul lagirelor fabricate pe baza unui proiect elaborat si deja
utilizat pentru a introduce produse pe piatd inainte de intrarea in
vigoare a STI-urilor relevante aplicabile produselor respective, soli-
citantului i se permite si se abatd de la demonstrarea conformitatii
mentionatd mai sus si sd facd in schimb trimitere la analiza
proiectului si la examinarea tipului efectuate pentru solicitari ante-
rioare in conditii comparabile; aceastd demonstratie trebuie sa fie
documentatd si se considerd ca oferd acelasi nivel de dovadd ca
examinarea tipului in conformitate cu modulul SB sau ca examinarea
proiectului in conformitate cu modulul SHI.

Sisteme automate cu ecartament variabil

Analiza de sigurantd impusd de punctul 4.2.3.6.6 si realizata la nivel
de ECI trebuie consolidata la nivelul unitatii; in special, trebuie sa se
reexamineze ipotezele formulate in conformitate cu punctul 6.1.2.6,
pentru a se tine seama de unitate si de profilul de exploatare al
acesteia.

Aparat de rulare pentru schimbarea manuald a
osiilor montate

Comutarea intre ecartamentele de 1435 mm §i
1 668 mm

Solutiile tehnice descrise in specificatia mentionata in apendicele D,
indicele [14] pentru unitatile cu osii si unitatile cu boghiuri sunt
considerate conforme cu cerintele de la punctul 4.2.3.6.7.

Comutarea intre ecartamentele de 1 435 mm si 1 524 mm

Solutia tehnica descrisa in specificatia mentionata in apendicele D,
indicele [15] este consideratd conforma cu cerintele de la punctul
423.6.7.

Capacitatea termica

Trebuie sa se demonstreze, prin calcule, simulari sau incercari, ca
temperatura sabotului de frana, a placutei de frana sau a discului de
frand nu depaseste capacitatea termica a acestora. Trebuie sa se ia in
considerare urmatoarele:

(a) in ceea ce priveste actionarea franei de urgentd: combinatia
critica de vitezd si sarcind utild, luand in considerare o cale
ferata dreaptd si fara supraindltare, cu sine uscate si conditii de
vant minime;

(b) in ceea ce priveste actionarea continua a franei:
— intervalul de putere de franare pana la puterea maxima;
— intervalul de vitezd pana la viteza maximi; si

— timpul corespunzitor de actionare a franei.
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vB
6.2.2.7.
6.2.2.8.
6.2.2.8.1.
6.2.2.8.2.

vMs

M3

vB

vMs
6.2.2.8.3.
6.2.2.8.4.

VM2
6.2.3.

Conditii de mediu

Materialele din otel sunt considerate conforme cu toate intervalele
indicate la punctul 4.2.5 daca proprietatile lor sunt determinate pana
la o temperatura de - 20 °C.

Protectia impotriva incendiilor
Bariere

» M5 Barierele trebuie incercate in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [19]. « Tablele din otel de
cel putin 2 mm grosime si tablele din aluminiu de cel putin 5 mm
grosime sunt considerate conforme cu cerintele de integritate fara a fi
necesare incercari.

Materiale

Incercarea proprietitilor ignifuge si de limitare a propagirii focului
ale materialelor se efectueazd in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [20], pentru care valoarea
limita este CFE > 18 kW/m2.

Pentru partile din cauciuc ale boghiurilor, incercarea se efectueaza in
conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele D, indicele
[23], pentru care valoarea limitd este MARHE < 90 kW/m2 in
conditiile de incercare prevazute in specificatia mentionata in apen-
dicele D, indicele [22].

Pentru urmatoarele materiale si componente, cerintele de protectie
impotriva incendiilor sunt considerate conforme cu proprietatile
inflamabile si de propagare a flacarii necesare:

— osii montate, acoperite sau neacoperite;

— metale si aliaje cu invelisuri anorganice (cum ar fi, dar fara a se
limita la: acoperire galvanizata, acoperire anodicd, pelicula
cromata, acoperire prin conversie cu fosfat);

— metale si aliaje cu invelisuri organice cu grosime nominald mai
micd de 0,3 mm (cum ar fi, dar fara a se limita la: vopsele,
invelis plastic, invelis asfaltic);

— metale si aliaje cu un invelis combinat organic si anorganic, in
cadrul caruia grosimea nominala a stratului organic este mai mica
de 0,3 mm;

— sticla, produse ceramice si produse din piatrd naturald;

— materiale care indeplinesc cerintele pentru categoria C-s3, d2 sau
mai mare, in conformitate cu specificatia mentionatd in apen-
dicele D, indicele [21].

Cabluri

Cablurile electrice trebuie sd fie selectate si instalate in conformitate

cu specificatia mentionata in apendicele D, indicii [24] si [25].

Lichide inflamabile

Masurile luate trebuie sa fie conforme cu specificatia mentionata in
apendicele D, indicele [26].

Solutii inovatoare

Daca pentru subsistemul ,,material rulant — vagoane de marfa” se
propune o solutie inovatoare mentionata la articolul 10a, solicitantul
trebuie sa aplice procedura prevazuta la articolul 10a.
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6.3.

6.4.

6.5.

Subsistemul care contine componente care corespund
elementelor constitutive de interoperabilitate care nu fac
obiectul unei declaratii CE

Unui organism notificat i se permite sd emitd un certificat CE de
verificare pentru un subsistem chiar daca una sau mai multe dintre
componentele care corespund elementelor constitutive de interopera-
bilitate incorporate in subsistem nu sunt acoperite de o declaratie CE
de conformitate relevantd in conformitate cu prezenta STI (ECI
necertificate), in cazul in care elementul constitutiv a fost fabricat
inainte de data intrarii in vigoare a prezentelor STI si tipul de
element constitutiv a fost:

— utilizat Intr-un subsistem deja aprobat; si

— dat n exploatare in cel putin un stat membru inainte de intrarea
in vigoare a prezentelor STI.

Verificarea CE a subsistemului trebuie sa fie efectuatd de organismul
notificat pe baza cerintelor din capitolul 4, folosind cerintele cores-
punzatoare referitoare la evaluare din capitolul 6, impreund cu
capitolul 7, cu exceptia anumitor cazuri specifice. Pentru aceastd
verificare CE se aplicd modulele subsistemului previzute la
punctul 6.2.2.

Pentru componentele evaluate in acest mod nu se vor redacta
declaratii CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare.

Etape de proiect in care este necesara evaluarea

Evaluarea trebuie sd cuprindd urmdtoarele doud etape, identificate
prin ,,X” in tabelul F.1 din apendicele F la prezenta STI. in
special, acolo unde este identificatd o incercare de tip trebuie luate
in considerare conditiile si cerintele de la punctul 4.2:

(a) etapa de proiectare si dezvoltare:
— analiza si/sau examinarea proiectului,

— 1Incercarea de tip: o incercare prin care se verificd proiectul,
dacd acesta este definit in sectiunea 4.2 si este in confor-
mitate cu aceasta;

(b) etapa de productie:

— verificarea printr-o incercare de rutina a conformitatii
productiei. Entitatea responsabild cu evaluarea incercarilor
de rutind se determina in functie de modulul de evaluare ales.

Apendicele F este structurat pe baza sectiunii 4.2. Acolo unde este
cazul, se face trimitere la punctele sectiunilor 6.1 si 6.2.

Elemente constitutive care detin o declaratie de conformitate CE

fn cazul in care un element constitutiv a fost identificat ca ECI si
detinea o declaratie de conformitate CE 1nainte de intrarea in vigoare
a prezentei STI, tratarea sa in temeiul prezentei STI se stabileste
dupad cum urmeaza:

(a) in cazul in care acest element constitutiv nu este recunoscut ca
ECI in prezenta STI, nici certificatul si nici declaratia nu sunt
valabile pentru procedura de verificare CE aferentd prezentei
STL



02013R0321 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 50

(b) certificatele de conformitate CE, certificatul de examinare CE de

tip si certificatele de examinare CE a proiectului pentru urma-
toarele ECI raman valabile, in temeiul prezentelor STI, pana la
expirarea lor:

— osie montata;
— roata;

— osie.

IMPLEMENTARE

Autorizatia de introducere pe piati

1.

Prezenta STI este aplicabila subsistemelor ,material rulant —
vagoane de marfa”, in limitele domeniului stabilit la punctele
1.1, 1.2 si 2.1, care sunt introduse pe piata dupa data de
aplicare a prezentei STI, cu exceptia cazurilor in care se aplica
punctul 7.1.1 ,,Aplicarea in cazul proiectelor in curs”.

De asemenea, prezenta STI se aplica, pe bazd de voluntariat, si
urmatoarelor:

— unitatilor mentionate la punctul 2.1 litera (a) in regimul de
functionare, in cazul in care corespund unei ,unitati”, astfel
cum este definitd 1n prezenta STI; si

— unitatilor definite la punctul 2.1 litera (c), in cazul in care
sunt in configuratie goala.

Daca solicitantul alege sa aplice prezenta STI, declaratia de veri-
ficare CE corespunzitoare trebuie recunoscutd ca atare de statele
membre.

Conformitatea cu prezenta anexd in versiunea sa aplicabild
inainte de 28 septembrie 2023 este consideratd echivalentd cu
conformitatea cu prezenta STI, cu exceptia modificarilor
enumerate in apendicele A.

Aplicarea in cazul proiectelor in curs

1.

Aplicarea prezentei STI aplicabile de la 28 septembrie 2023 nu
este obligatorie pentru proiectele care, la data respectiva, se afla
in faza A sau in faza B, astfel cum sunt definite la punctele
7.2.3.1.1 si 7.2.3.1.2 din ,,STI anterioard” [si anume, prezentul
regulament, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2020/387 al Comisiei (')].

Fara a aduce atingere tabelului A.2 din apendicele A, aplicarea
cerintelor de la capitolele 4, 5 si 6 proiectelor mentionate la
punctul 1 este posibild in mod voluntar.

in cazul in care solicitantul alege s nu aplice prezenta versiune a
STI unui proiect in curs, versiunea prezentei STI aplicabila la
inceputul fazei A, astfel cum se mentioneaza la punctul 1,
ramane aplicabila.

Recunoasterea reciprocd a primei autorizatii de introducere pe piatd

in conformitate cu articolul 21 alineatul (3) litera (b) din
Directiva (UE) 2016/797, autorizatia de introducere pe piata a unui
vehicul (astfel cum este definit in prezenta STI) se acorda pe baza
urmatoarelor:

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/387 al Comisiei din 9 martie 2020 de

modificare a Regulamentelor (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1302/2014 si (UE) 2016/919
in ceea ce priveste extinderea zonei de utilizare si etapele de tranzitie (JO L 73,
10.3.2020, p. 6-18).
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— 1in conformitate cu articolul 21 alineatul (3) litera (a): declaratia
de verificare ,,CE” prevazuta la articolul 15 din directiva
mentionatd; si

— 1in conformitate cu articolul 21 alineatul (3) litera (d): dovada
compatibilitatii tehnice a unitatii cu reteaua in zona de utilizare
care acopera reteaua UE.

Articolul 21 alineatul (3) literele (b) si (c) din Directiva (UE)
2016/797 nu reprezintd nicio cerind suplimentara. intrucit compati-
bilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua face obiectul unor norme
(STI-uri sau norme nationale), acest aspect este de asemenea luat in
considerare la nivelul verificarii ,,CE”.

Prin urmare, conditiile pentru detinerea unei zone de utilizare care sa
nu fie limitata la anumite retele nationale sunt specificate mai jos ca
cerinte suplimentare care trebuie incluse in cadrul verificarii CE a
subsistemului ,,material rulant”. Aceste conditii trebuie considerate ca
fiind complementare cerintelor din sectiunea 4.2 si trebuie indeplinite
integral:

(a) unitatea trebuie sd fie echipatd cu roti forjate si laminate
evaluate in conformitate cu punctul 6.1.2.3 litera (a);

(b) respectarea/nerespectarea cerintelor privind monitorizarea starii
lagarului de osie de catre echipamentele de cale, stabilite la
punctul 7.3.2.2 litera (a), trebuie inregistrata in dosarul tehnic;

(c) profilul de referinta stabilit pentru unitate conform punctului
4.2.3.1 trebuie atribuit unuia dintre profilurile de referinta
tintd G1, GA, GB si GC, inclusiv celor utilizate pentru partea
inferioara — GI1 si GI2;

(d) unitatea trebuie sa fie compatibila cu sistemele de detectare a
trenurilor bazate pe circuite de cale, pe numaratoare de osii si
pe echipamente cu bucle de detectie, conform specificatiilor din
clauza 4.2.3.3 literele (a), (b) si (c);

(dl) daca unitatea are la bord echipamente electronice care emit
curent perturbator prin intermediul sinei, ,,unitatea de influenta”
(astfel cum este definitd in documentul tehnic mentionat in
apendicele D.2, indicele [A]) din care unitatea este prevazuta
sa faca parte trebuie sa fie conforma cu cazurile specifice pentru
circuitele de cale notificate in temeiul articolului 13 din STI
CCS, prin aplicarea metodelor armonizate de incercare a vehi-
culelor si a impedantei vehiculului mentionate in documentul
tehnic indicat in apendicele D.2, indicele [A]. Conformitatea
unitatii poate fi demonstrata pe baza documentului tehnic
mentionat la articolul 13 din STI CCS si este verificata de
organismul notificat in cadrul verificarii CE;

(d2) daci unitatea are la bord echipamente electrice sau electronice
care emit cdmpuri electromagnetice perturbatoare:

— 1in apropierea senzorului de roata al unui numarator de osii;
sau

— induse de curentul de intoarcere prin intermediul sinei, daca
este cazul.
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7.2.

7.2.1.

X

,Unitatea de influentd” (astfel cum este definitd in documentul
tehnic mentionat in apendicele D.2, indicele [A]) din care
unitatea este prevazutd sa faca parte trebuie sa fie conforma
cu cazurile specifice pentru numadratoarele de osii notificate in
temeiul articolului 13 din STI CCS. Conformitatea unitatii
trebuie demonstratd prin aplicarea metodelor armonizate de
incercare a vehiculelor mentionate in documentul tehnic
specificat in apendicele D.2 indexul [A] sau, in mod alternativ,
pe baza documentului tehnic mentionat la articolul 13 din STI
CCS. Aceasta este verificatd de organismul notificat in cadrul
verificarii CE.

(e) unitatea trebuie sa fie echipata cu sistem de cuplare manual in
conformitate cu prescriptiile stabilite in apendicele C sectiunea
1, inclusiv indeplinind cerintele din sectiunea 8, sau cu orice
sistem de cuplare semiautomat sau automat standardizat.

(f) sistemul de franare trebuie sd fie in conformitate cu conditiile
din apendicele C sectiunile 9, 14 si 15 la aplicarea cazului de
referintd stabilit la punctul 4.2.4.2;

(g) unitatea trebuie sd fie marcatd cu toate marcajele aplicabile in
conformitate cu specificatia mentionata in apendicele D,
indicele [2].

(h) Forta minima si, dupa caz, cea maxima a franei de stationare,
numdrul osiilor montate (N) si numdrul osiilor montate asupra
carora actioneaza frana de stationare (n) trebuie marcate astfel
cum se indicd in figura 1:

Figura 1

Marcarea fortei frinei de stationare

Min00.0 kN lI Min 00.0 kN (maxo0skn) nn

( Max 00.0 kN )
n/N

Norme generale de implementare
Inlocuirea elementelor constitutive
Prezenta sectiune se referda la inlocuirea elementelor constitutive

mentionate la articolul 2 din Directiva (UE) 2016/797.

Trebuie luate in considerare urmatoarele categorii:

ECI certificate: componente care corespund unui ECI din capitolul 5
si care detin un certificat de conformitate.

Alte componente: orice componentd care nu corespunde unui ECI
din capitolul 5.

ECI necertificate: componente care corespund unui ECI din capitolul
S, dar nu detin un certificat de conformitate, si care sunt produse
inainte de expirarea perioadei de tranzitie mentionate la articolul 8.

Tabelul 11 prezinta permutatiile posibile.
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Tabelul 11

Tabel de permutatii pentru inlocuire

. inlocuite de ...

... ECI certificate |... alte componente| ... ECI necertificate
ECI certificate ... Da Nu este posibil | Da
Alte componente ... Nu este posibil | Da Nu este posibil

ECI necertificate ... Da Nu este posibil [ Da

Cuvantul ,,da” din tabelul 11 inseamna cd entitatea responsabild cu
intretinerea (ERI) poate 1inlocui, sub responsabilitatea sa, o
componentda cu alta care are aceeasi functie si cel putin aceeasi
performantd in conformitate cu cerintele STI relevante, tinand
seama ca aceste componente:

— sa fie adecvate, adica sd fie conforme cu STI sau STI-urile
relevante;

— sda fie utilizate in zonele lor de utilizare;
— sa permitd interoperabilitatea;
— sd indeplineasca cerintele esentiale; si

— sa fie in conformitate cu restrictiile mentionate in dosarul tehnic.

Modificari aduse unei unitati aflate in exploatare sau unui tip de
unitate existent

Introducere

Prezentul punct 7.2.2 defineste principiile care trebuie aplicate de
entitatile ce gestioneaza modificarea si de entitdtile de autorizare in
conformitate cu procedura de verificare CE descrisa la articolul 15
alineatul (9) si la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE)
2016/797 si in anexa IV la aceasta. Aceastd procedurd este
dezvoltata in detaliu la articolele 13, 15 si 16 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei (') si in Decizia
2010/713/CE al Comisiei (?).

»MS Prezentul punct 7.2.2 se aplicd in cazul oricdrei (oricaror)
modificari aduse unei unitafi in exploatare sau unui tip de unitate
existent, inclusiv in cazul reinnoirii sau modernizarii. € El nu se
aplica in cazul modificarilor:

— care nu introduc o abatere de la dosarele tehnice ce insotesc
declaratiile de verificare CE pentru subsistemele respective,
dacd existd; si

— care nu afecteazd parametri de baza ce nu fac obiectul declaratiei
CE, daci exista.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de

instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si
de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parla-
mentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66).

(®) Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru proce-
durile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare
CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010,

p- 1.
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Titularul autorizatiei de tip a vehiculului trebuie sa furnizeze entitatii
care gestioneaza modificarea, in conditii rezonabile, informatiile
necesare pentru evaluarea modificarilor.

7.22.2. Norme privind gestionarea modificarilor atdt in
cazul unei unitati, cat si in cazul unui tip de
unitate

Piesele si parametrii de baza ai unitatii care nu sunt afectate (afectati)
de modificare (modificéri) sunt scutite (scutiti) de evaluarea confor-
mitdtii cu dispozitiile prezentei STI.

Fara a aduce atingere punctului 7.2.2.3, conformitatea cu cerintele
prezentei STI sau ale Regulamentului (UE) nr. 1304/2014 al
Comisiei (') (,,STI NOI”) (a se vedea punctul 7.2 din STI NOI)
este necesara numai pentru parametrii de baza din prezenta STI
care pot fi afectati de modificare (modificari).

fn conformitate cu articolele 15 si 16 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 si cu Decizia 2010/713/UE si prin aplicarea
modulelor SB, SD/SF sau SH1 pentru verificarea CE si, dacd este
relevant, in conformitate cu articolul 15 alineatul (5) din
Directiva (UE) 2016/797, entitatea care gestioneaza modificarea
trebuie sa informeze un organism notificat cu privire la toate modi-
ficarile care afecteaza conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-
urilor) relevante si care impun noi verificdri de catre un organism
notificat. Aceste informatii trebuie transmise de entitatea care
gestioneaza modificarea impreund cu trimiterile corespunzatoare la
documentatia tehnica legata de certificatul existent de examinare CE
de tip sau de examinare CE a proiectului.

Fara a aduce atingere rationamentului general privind siguranta
prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE)
2016/797, in cazul unor modificari care impun reevaluarea cerintelor
de siguranta prevazute in clauza 4.2.4.2 pentru sistemul de franare,
va fi necesard o noud autorizatie de introducere pe piatd, cu exceptia
cazului in care este indeplinita una dintre urmatoarele conditii:

— sistemul de franare indeplineste conditiile de la punctele C.9 si
C.14 din apendicele C dupa modificare; sau

— atét sistemul de franare initial, cat si cel modificat indeplinesc
cerintele de sigurantd prevazute in clauza 4.2.4.2.

Atunci cand se defineste in ce masura trebuie aplicate STI-urile
privind materialul rulant, trebuie sa se {ind seama de strategiile
nationale de migrare legate de implementarea altor STI-uri (de
exemplu STI-urile referitoare la instalatiile fixe).

Caracteristicile de proiectare de baza ale materialului rulant sunt
definite in tabelul 1la. Pe baza acestor tabele si a raionamentului
privind siguranta prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din
Directiva (UE) 2016/797, modificarile se clasifica dupd cum
urmeaza:

— la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 daca depasesc pragurile stabilite in
coloana 3 si dacd sunt inferioare pragurilor stabilite in coloana
4, cu exceptia cazului in care rationamentul privind siguranta
prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE)
2016/797 impune clasificarea acestor modificari la articolul 15
alineatul (1) litera (d); sau

(") Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia

tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,material rulant — zgomot”, de
modificare a Deciziei 2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE (JO L 356,
12.12.2014, p. 421).
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— la articolul 15 alineatul (1) litera (d) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/545 daca depasesc pragurile stabilite in
coloana 4 sau daca rationamentul privind siguranfa prevazut la
articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797
impune clasificarea acestor modificari la articolul 15 alineatul (1)
litera (d).

Stabilirea faptului dacd modificarile depasesc pragurile mentionate
mai sus sau sunt inferioare acestora trebuie sa se facd in raport cu
valorile parametrilor la data ultimei autorizari a materialului rulant
sau a tipului de material rulant.

Se considera cd modificarile care nu sunt mentionate in paragraful de
mai sus nu au niciun impact asupra caracteristicilor de proiectare de
baza si vor fi clasificate la articolul 15 alineatul (1) litera (a) sau
litera (b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, cu
exceptia cazului in care rationamentul privind siguranta prevazut la
articolul 21 alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797
impune clasificarea lor la articolul 15 alineatul (1) litera (d).

Rationamentul privind siguranta prevazut la articolul 21 alineatul (12)
litera (b) din Directiva (UE) 2016/797 trebuie sd includa toate modi-
ficarile privind parametrii de baza din tabelul 1, in legaturd cu toate
cerintele esentiale, in special cu cerintele ,,Siguranta” si ,,Compatibi-
litate tehnica”.

Fara a aduce atingere clauzei 7.2.2.3, toate modificarile trebuie sa
ramana conforme cu STI-urile aplicabile indiferent de clasificarea
lor.

inlocuirea unui element intreg cu o garniturd de elemente conectate
permanent in urma unei deteriordri grave nu necesitd o evaluare a
conformitatii in raport cu prezenta STI, atat timp cat elementul este
identic cu cel pe care il inlocuieste. Astfel de elemente trebuie sa
poata fi urmadrite si certificate in conformitate cu orice norma
nationald sau internationala sau cu orice cod de practicd recunoscut
pe scara larga in domeniul cailor ferate.

Tabelul 11a

Caracteristicile de proiectare de baza legate de parametrii de bazi stabiliti in STI WAG

1. Clauza din STI

2. Caracteristica (caracteristicile)
de proiectare de baza aferente

3. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care nu sunt clasificate la
articolul 21 alineatul (12) litera (a)
din Directiva (UE) 2016/797

4. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza si care sunt clasificate la

articolul 21 alineatul (12) litera (a)

din Directiva (UE) 2016/797

4221.1. Cupla Tip de cupld finala Modificarea tipului de cupla | Nu se aplica
finala finala
4.2.3.1.  Gabarit Profil de referinta Nu se aplica Modificarea  profilului  de

referinta cu care este conform
vehiculul

Capacitatea  privind  raza
minima a curbei convexe pe
verticala

Modificarea cu peste 10 % a
capacitatii ~ privind  raza
minima a curbei convexe pe
verticald cu care este compa-
tibila unitatea

Nu se aplica

Capacitatea  privind  raza
minima a curbei concave pe
verticala

Modificarea cu peste 10 % a
capacitatii ~ privind  raza
minima a curbei concave pe
verticala cu care este compa-
tibila unitatea

Nu se aplica
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YM3
3. Modificari care afecteaza 4. Modificari care afecteaza
. s caracteristicile de proiectare de caracteristicile de proiectare de
. 2. Caracteristica (caracteristicile) . . P .
1. Clauza din STI de projectare de bazi aferente baza si care nu sunt clasificate la | baza si care sunt clasificate la
p z articolul 21 alineatul (12) litera (a) | articolul 21 alineatul (12) litera (a)
din Directiva (UE) 2016/797 din Directiva (UE) 2016/797
4.2.3.2. Compatibi- | Sarcind utild admisd pentru | Modificarea (!) oricareia | Nu se aplica
litatea cu capacitatea | diferite categorii de linie dintre  caracteristicile  de
de incarcare a liniilor incarcare verticald, care duce
la o modificare a categoriei
(categoriilor) de linie cu
care este compatibil vagonul
4.23.3. Compatibi- | Compatibilitatea cu sistemele | Nu se aplica Modificarea  compatibilitatii
litatea cu sistemele de | de detectare a trenurilor declarate cu una sau mai
detectare a trenurilor multe dintre cele trei sisteme
de detectare a trenurilor:
circuite de cale
numaratoare de osii
echipament cu bucle de
detectie
4.23.4  Monito- Sistem de detectare la bord | Nu se aplicad Instalarea/inliturarea
rizarea starii lagarului sistemului de detectare la bord
de osie
4.2.3.5 Siguranta Combinatia de viteza | Nu se aplica Sporirea vitezei maxime cu
rularii maxima si de insuficienta de peste 15 km/h sau modificarea
supraindltare maxima pentru cu mai mult de + 10 % a insu-
care a fost evaluatd unitatea ficientei de suprainaltare admi-
sibile maxime
VM5
4.2.3.53. Functia Prezenta si tipul functiei | Instalarea/inlaturarea functiei [ Nu se aplica
de detectare si | (functiilor) de detectare si | de prevenire/detectare
prevenire a deraierii prevenire a deraierii
vYM3

Inclinatia sinei

Nu se aplica

Modificarea
cu care
vehiculul (%)

inclinatiei  sinei
este  conform

4.2.3.6.2. Caracte-
risticile osiilor montate

Ecartamentul osiei montate

Nu se aplica

Modificarea ecartamentului cu
care este compatibild osia
montata

4.2.3.63. Caracte-
risticile rotilor

Diametrul minim obligatoriu
al rotilor in exploatare

Modificarea diametrului
minim obligatoriu in
exploatare cu mai mult de
10 mm

Nu se aplica

42.3.6.6. Sisteme
automate cu  ecar-
tament variabil

Instalatie de comutare a ecar-
tamentului osiei montate

Modificare a unitatii care
conduce la o modificare a
instalatiei (instalatiilor) de
comutare cu care este compa-
tibila osia montata

Modificarea ecartamentului
(ecartamentelor) cu care este
compatibild osia montata
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vYM3
3. Modificari care afecteaza 4. Modificari care afecteaza
- s caracteristicile de proiectare de caracteristicile de proiectare de
. 2. Caracteristica (caracteristicile) . . P .
1. Clauza din STI de projectare de bazi aferente baza si care nu sunt clasificate la | baza si care sunt clasificate la
p z articolul 21 alineatul (12) litera (a) [ articolul 21 alineatul (12) litera (a)
din Directiva (UE) 2016/797 din Directiva (UE) 2016/797
VM4
4.2432.1. Frana Distanta de oprire Modificarea cu mai mult de | Nu se aplica
de serviciu + 10 % a distantei de oprire
Nota: procentul de greutate
franatd (denumit si ,,Jambda”
sau ,procentul de masa
franatd”) sau masa franata
pot fi de asemenea utilizate
si pot fi derivate prin calcul
(direct sau prin intermediul
distantei de oprire) din profi-
lurile de decelerare.
Modificarea admisd este
aceeasi (= 10 %)
Deceleratia maximd pentru | Modificarea cu mai mult de | Nu se aplicd
conditia de sarcind ,masa | = 10 % a deceleratiei medii
proiectatd in cazul unei | maxime a franei
sarcini utile normale” la
viteza maxima proiectata
vYM3
424322, Frana de | Frana de stationare Instalarea/Inliturarea functiei | Nu se aplica
stationare de frand de stationare
42433. Capacitatea | Capacitatea termicd exprimatd | Nu se aplicad Declararea unui nou caz de
termica ca referinta
viteza
declivitate
distantd de franare
42434. Protectia Protectia antipatinare a rotilor | Nu se aplica Instalarea/inliturarea  functiei
antipatinare a  rotilor WSP
(WSP)
425  Conditii de | Intervalul de temperatura Modificarea intervalului de | Nu se aplica
mediu temperatura (T1, T2, T3)

Conditii de zapada, gheata si
grindina

Modificarea intervalului
selectat ,,zapada, gheatd si
grindind” (nominal sau sever)

Nu se aplica

(") Modificarea caracteristicilor de incércare nu trebuie sd fie reevaluata in exploatare (incédrcarea/descdrcarea vagonului)
(*) Materialul rulant care indeplineste una dintre urmatoarele conditii este considerat compatibil cu toate inclinatiile sinei:

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2016;

— material rulant evaluat in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu fisa
UIC 518:2009, cu rezultatul ca nu existd nicio restrictie cu privire la o anumita inclinatie a sinei;

— vehicule evaluate in conformitate cu EN 14363:2005 (modificat sau nu de documentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu fisa UIC
518:2009, cu rezultatul ca exista o restrictie la o anumita inclinatie a sinei si o noud evaluare a conditiilor de incercare a
contactului roata-sind pe baza profilurilor reale ale rotii si ale sinei si pe baza ecartamentului masurat demonstreaza conformitatea
cu cerintele privind conditiile de contact roata-sina din standardul EN 14363:2016.
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7.2.2.3.

Pentru a 1intocmi certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului, organismul notificat ales de entitatea
care gestioneaza modificarea poate sd facd trimitere la:

— certificatul initial de examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului pentru componentele proiectului care nu sunt modi-
ficate sau pentru cele care sunt modificate dar nu afecteaza
conformitatea subsistemului, in masura in care acesta este inca
valabil;

— un certificat suplimentar de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului (care modifica certificatul initial)
pentru componentele modificate ale proiectului care afecteaza
conformitatea subsistemului cu STI mentionata in cadrul de certi-
ficare definit la punctul 7.2.3.1.1.

in cazul in care perioada de valabilitate a certificatului de examinare
CE de tip sau de examinare CE a proiectului pentru tipul initial este
limitatd la 10 ani (ca urmare a aplicarii conceptului anterior privind
etapa A/B), perioada de valabilitate a certificatului de examinare CE
de tip sau de examinare CE a proiectului pentru tipul modificat,
varianta de tip sau versiunea de tip modificatd este limitata la 14
ani de la data numirii unui organism notificat de catre solicitant
pentru tipul de material rulant initial (inceputul etapei A certificatului
initial de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului).

Norme speciale pentru wunitatile aflate in
exploatare care nu fac obiectul unei declaratii
de verificare CE s§si care detin o primd auto-
rizatie de dare in exploatare inainte de
l ianuarie 2015

Urmatoarele norme se aplica, pe langa punctul 7.2.2.2, unitatilor
aflate in exploatare care detin o prima autorizatie de dare in
exploatare inainte de 1 ianuarie 2015, in cazul in care domeniul
de aplicare al modificarii afecteaza parametri de bazd ce nu fac
obiectul declaratiei CE.

Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta STI se considera a fi
stabilitd atunci cand un parametru de baza este ameliorat in directia
performantei definite in STI si entitatea care gestioneaza modificarea
demonstreaza cé cerintele esentiale corespunzatoare sunt indeplinite
si cd nivelul de sigurantad este mentinut si, acolo unde este posibil
practic in mod rezonabil, Tmbunatatit. in acest caz, entitatea care
gestioneazd modificarea trebuie sa justifice motivele pentru care
performanta definita in STI nu a fost atinsa, tindnd seama de stra-
tegiile de migrare ale altor STI-uri, dupd cum se mentioneazd in
sectiunea 7.2.2.2. Aceasta justificare trebuie sda fie inclusd in
dosarul tehnic, dacd existd, sau in documentatia tehnicd initiala a
unitatii.

Norma speciald prevdzutd in paragraful de mai sus nu se aplica in
cazul modificdrilor care afecteaza parametrii de bazad si sunt clasi-
ficate la articolul 21 alineatul (12) litera (a) conform tabelului 11b.
Pentru aceste modificari, este obligatorie conformitatea cu cerintele
STI.

Tabelul 11b

Modificari ale parametrilor de baza in cazul cirora conformitatea cu cerintele STI este obligatorie
pentru materialul rulant care nu detine un certificat de examinare CE de tip sau de examinare CE a

proiectului

Caracteristica (caracteristicile) de

Clauza din STI proiectare de baza aferente

Modificari care afecteaza caracteristicile

de proiectare de baza si care sunt clasi-

ficate la articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4.2.3.1. Gabarit Profil de referinta

Modificarea profilului de referinta cu
care este conforma unitatea
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7.22.4.

(2

-~

Q]

Clauza din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferente

Modificari care afecteaza caracteristicile

de proiectare de baza si care sunt clasi-

ficate la articolul 21 alineatul (12) litera
(a) din Directiva (UE) 2016/797

4.2.3.3. Compatibilitatea | Compatibilitatea cu sistemele de | Modificarea compatibilitatii declarate
cu sistemele de detectare a | detectare a trenurilor cu una sau mai multe dintre cele trei
trenurilor sisteme de detectare a trenurilor:

circuite de cale

numaratoare de osii

echipament cu bucle de detectie
4.2.3.4.  Monitorizarea Sistem de detectare la bord Instalarea/Inliturarea sistemului  de

starii lagarului de osie

detectare la bord

423.6.2. Caracteristicile
osiilor montate

Ecartamentul osiei montate

Modificarea ecartamentului cu care
este compatibila osia montata

42.3.6.6. Sisteme
automate cu ecartament
variabil

Instalatie de comutare a ecarta-
mentului osiei montate

Modificarea ecartamentului (ecarta-
mentelor) cu care este compatibila
osia montata

2010

1. in absenta conformitatii depline cu prezenta STI, punctul 2 se
aplica unitatilor care indeplinesc urmatoarele conditii atunci cand
se solicitd o extindere a zonei lor de utilizare in conformitate cu

Norme pentru extinderea zonei
unitatilor aflate in exploatare care defin o auto-
rizatie in conformitate cu Directiva 2008/57/CE
sau care erau in exploatare inainte de 19 iulie

articolul 21 alineatul (13) din Directiva (UE) 2016/797:

1. au fost autorizate in conformitate cu Directiva 2008/57/CE sau

au fost date in exploatare inainte de 19 iulie 2010;

2. sunt inregistrate cu codul de inregistrare ,,Valid” ,00” in
Registrul national al vehiculelor in conformitate cu Decizia
2007/756/CE a Comisiei (') sau in Registrul european al vehi-
culelor in conformitate cu Decizia de punere in aplicare (UE)
2018/1614 a Comisiei (%) si sunt mentinute in stare sigurd de
functionare in conformitate cu Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei (3).

Urmatoarele dispozitii privind extinderea zonei de utilizare se
aplica, de asemenea, in combinatie cu o noud autorizatie, in
sensul articolului 14 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul

(UE) 2018/545.

(") Decizia 2007/756/CE a Comisiei din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii
comune a registrului national al vehiculelor prevazut la articolul 14 alineatele (4) si (5)

din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE (JO L 305, 23.11.2007, p. 30).

Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei din 25 octombrie 2018 de
stabilire a specificatiilor pentru registrele vehiculelor mentionate la articolul 47 din
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului si de modificare si

abrogare a Deciziei 2007/756/CE a Comisiei (JO L 268, 26.10.2018, p. 53).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei din 16 mai 2019 de
stabilire a unor dispozitii detaliate privind un sistem de certificare a entitatilor respon-
sabile cu intretinerea vehiculelor in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei

(JO L 1391, 27.5.2019, p. 360).

de utilizare a
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2. Autorizatia pentru o zona extinsa de utilizare a unitatilor

mentionate la punctul 1 se bazeazd pe autorizatia existenta,
dacd este cazul, pe compatibilitatea tehnica dintre unitate si
retea in conformitate cu articolul 21 alineatul (3) litera (d) din
Directiva (UE) 2016/797 si pe conformitatea cu caracteristicile de
proiectare de baza din tabelul 11a din prezenta STI, tindnd seama
de orice restrictii sau limitari.

Solicitantul trebuie sa prezinte o declaratie de verificare ,,CE”
insotita de dosare tehnice care atestd conformitatea cu cerintele
din prezenta STI sau cu dispozitii cu efect echivalent, pentru
fiecare parametru de bazd mentionat in coloana 1 a tabelului
11a din prezenta STI, in unul dintre urmétoarele moduri sau o
combinatie a acestora:

(a) conformitatea cu cerintele prezentei STI mentionate mai sus;

(b)conformitatea cu cerintele corespunzatoare stabilite intr-o STI
anterioara, astfel cum se mentioneaza mai sus;

(c) conformitatea cu specificatii alternative considerate ca avand
efect echivalent cu cerintele relevante prevdzute in prezenta
STI, astfel cum se mentioneaza mai sus;

(d)dovezi ca cerintele privind compatibilitatea tehnica cu reteaua
zonei de utilizare extinse sunt echivalente cu cerintele privind
compatibilitatea tehnicd cu reteaua pentru care unitatea este
deja autorizatd sau in exploatare. Aceste dovezi trebuie
furnizate de cétre solicitant si se pot baza pe informatiile
din registrul de infrastructurda feroviara (RINF).

Efectul echivalent al specificatiilor alternative la cerintele
prezentei STI [punctul 2 litera (c)] si echivalenta cerintelor de
compatibilitate tehnicd cu reteaua [punctul 2 litera (d)] trebuie
justificate si documentate de catre solicitant prin aplicarea
procesului de management al riscurilor prevazut in anexa I la
Regulamentul (UE) nr. 402/2013. Solicitantul trebuie sa
prezinte o evaluare pozitivd efectuatd de un organism de
evaluare (MSC ER).

In plus fati de cerintele mentionate la punctul 2 si daci este
cazul, solicitantul trebuie sa prezinte o declaratie de verificare

»CE” insotita de dosare tehnice care atestd conformitatea cu
urmatoarele:

(a) cazurile specifice referitoare la orice parte a zonei de utilizare
extinse, enumerate in prezenta STI, in STI NOI si in STI
CCS;

(b) normele nationale mentionate la articolul 13 alineatul (2)
literele (a), (c) si (d) din Directiva (UE) 2016/797, astfel
cum au fost notificate in conformitate cu articolul 14 din
directiva respectiva.

Entitatea care acordd autorizatia pune la dispozitia publicului,
prin intermediul site-ului web al agentiei, detaliile specificatiilor
alternative mentionate la punctul 2 litera (c) si ale cerintelor de
compatibilitate tehnicd cu reteaua mentionate la punctul 2 litera
(d) pe baza carora a acordat autorizatii pentru zona de utilizare
extinsa.

in cazul in care un vehicul autorizat a beneficiat de neaplicarea
STl-urilor sau a unei parti a acestora in temeiul articolului 9 din
Directiva 2008/57/CE, solicitantul trebuie si ceard una sau mai
multe derogari in statele membre ale zonei de utilizare extinse, in
conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2016/797.
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7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.3.1.1.

7. In conformitate cu articolul 54 alineatul (2) din Directiva (UE)
2016/797, vagoanele utilizate in temeiul Regolamento Interna-
zionale Veicoli (RIV) sunt considerate autorizate in conformitate
cu conditiile in baza cédrora au fost utilizate, inclusiv zona de
utilizare in care sunt exploatate. Ca urmare a unei modificari
care necesitd o noua autorizatie de introducere pe piata in confor-
mitate cu articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797,
vagoanele acceptate in temeiul celui mai recent acord RIV fisi
pastreaza zona de utilizare in care au fost exploatate, fara veri-
ficdri suplimentare asupra pértilor nemodificate.

Norme privind certificatele de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului

Subsistemul , material rulant”

Prezentul punct se refera la un tip de material rulant (tip de unitate in
contextul prezentei STI), astfel cum este definit la articolul 2 punctul
26 din Directiva (UE) 2016/797, care face obiectul unei proceduri de
verificare CE de tip sau de verificare CE a proiectului in confor-
mitate cu punctul 6.2 din prezenta STI. De asemenea, el se aplica
procedurii de verificare CE de tip sau de verificare CE a proiectului
in conformitate cu STI NOI, care face trimitere la prezenta STI
pentru domeniul sau de aplicare in cazul unitatilor de transport de
marfa.

Baza de evaluare a STI pentru o examinare CE de tip sau o
examinare CE a proiectului este definitd in coloanele ,,Analiza
proiectului” si ,,incercare de tip” din apendicele F la prezenta STI
si din apendicele C la STI NOI.

Definitii
1. Cadrul de evaluare initiala

Cadrul de evaluare initiald este setul de STI-uri (prezenta STI si
STI NOI) aplicabile la inceputul etapei de proiectare atunci cand
organismul notificat este contractat de solicitant.

2. Cadrul de certificare

Cadrul de certificare este setul de STI-uri (prezenta STI si STI
NOI) aplicabile la momentul emiterii certificatului de examinare
CE de tip sau de examinare CE a proiectului. Cadrul de evaluare
initiala, modificat prin revizuirile STI-urilor, este cel care a intrat
in vigoare in etapa de proiectare.

3. Etapa de proiectare

Etapa de proiectare este perioada care incepe imediat ce solici-
tantul contracteaza un organism notificat responsabil pentru veri-
ficarea CE si care se Incheie odata cu eliberarea certificatului de
examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului.

Etapa de proiectare poate viza un tip, precum si una sau mai
multe variante de tip si una mai multe versiuni de tip. Pentru
toate variantele de tip si toate versiunile de tip, se considera ca
etapa de proiectare incepe in acelasi timp ca pentru tipul
principal.

4. Etapa de productie

Etapa de productie este perioada in care unitatile pot fi introduse
pe piata pe baza unei declaratii de verificare CE referitoare la un
certificat valabil de examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului.
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5. Unitate aflata in exploatare

O unitate este in exploatare atunci cand este inregistratd cu codul
de inregistrare ,,Valid” ,,00” in Registrul national al vehiculelor
in conformitate cu Decizia 2007/756/CE sau in Registrul
european al vehiculelor in conformitate cu Decizia de punere
in aplicare (UE) 2018/1614 si este mentinutd in stare sigurd de
functionare in conformitate cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/779.

723.12. Norme privind certificatul de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului

1. Organismul notificat trebuie sda emita certificatul de examinare
CE de tip sau a proiectului prin trimitere la cadrul de certificare.

2. Atunci cand o revizuire a prezentei STI sau a STI NOI intrd in
vigoare in etapa de proiectare, organismul notificat elibereaza
certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului in conformitate cu urmatoarele norme:

— Pentru modificarile aduse STI-urilor care nu sunt mentionate
in apendicele A, conformitatea cu cadrul de evaluare initiala
conduce la conformitatea cu cadrul de certificare. Organismul
notificat elibereaza certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului prin referire la cadrul de certi-
ficare fara o evaluare suplimentara.

— Pentru modificarile aduse STI-urilor mentionate in apendicele
A, aplicarea acestora este obligatorie in conformitate cu
regimul de tranzitie definit in apendicele respectiv. In
cursul perioadei de tranzitie, organismul notificat poate
elibera certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului prin referire la cadrul de certi-
ficare fard o evaluare suplimentard. Organismul notificat
trebuie sd enumere in certificatul de examinare CE de tip
sau de examinare CE a proiectului toate punctele evaluate
in conformitate cu cadrul de evaluare initiala.

3. Atunci cdnd mai multe revizuiri ale prezentei STI sau ale STI
NOI intra in vigoare in etapa de proiectare, subpunctul 2 se
aplica tuturor revizuirilor in mod succesiv.

4. Este intotdeauna permis (dar nu obligatoriu) sa se utilizeze cea
mai recentd versiune a oricarei STI, fie integral, fie pentru
anumite sectiuni, cu exceptia cazului in care se specifica altfel
in mod explicit in revizuirea STI-urilor respective; in cazul
aplicarii limitate la anumite sectiuni, solicitantul trebuie sa
justifice si sa documenteze faptul ca cerintele aplicabile rdaman
consecvente, iar acest lucru trebuie aprobat de organismul
notificat.

723.13. Valabilitatea certificatului de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului

1. Atunci cand o revizuire a prezentei STI sau a STI NOI intrd in
vigoare, certificatul de examinare CE de tip sau de examinare CE
a proiectului pentru subsistemul respectiv ramane valabil, cu
exceptia cazului in care este necesara revizuirea acestuia in
conformitate cu regimul de tranzitie specific al unei modificari
a STIL

2. Numai modificarile aduse STI-urilor cu un regim de tranzitie
specific se pot aplica unitatilor aflate in etapa de productie sau
unitatilor in exploatare.

7.2.3.2. Elemente constitutive de interoperabilitate

1. Prezentul punct se referd la elementele constitutive de interope-
rabilitate care sunt supuse examinarii de tip sau a proiectului sau
examindrii adecvarii pentru utilizare.
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2. Examinarea de tip sau a proiectului sau examinarea adecvarii
pentru utilizare ramane valabild chiar daca intrd in vigoare o
revizuire a prezentei STI sau a STI NOI, cu exceptia cazului
in care se prevede altfel in revizuirea STI-urilor respective.

In decursul acestei perioade, este permisa introducerea pe piata a
unor noi elemente constitutive de acelasi tip fara o noua evaluare
a tipului.

7.3. Cazuri specifice

7.3.1. Introducere
Cazurile specifice enumerate la punctul 7.3.2 sunt clasificate drept:
— cazuri ,,P”: cazuri ,,permanente”;

— ,,TO”: cazuri ,temporare” cu duratd nedeterminati, in care
sistemul tinta trebuie realizat pana la o datd care urmeaza sa
fie stabilit3;

— cazuri ,,T2”: cazuri ,temporare” in care sistemul {intd trebuie
realizat pand la 31 decembrie 2035.

Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in
cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru a limita domeniul lor de
aplicare tehnic si geografic pe baza unei evaludri a impactului lor
asupra sigurantei, interoperabilitatii, serviciilor transfrontaliere, cori-
doarelor TEN-T, precum si a impacturilor practice si economice ale
mentinerii sau eliminarii lor. Trebuie sa se acorde o atentie speciala

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt
strict necesare si trebuie luate in considerare prin intermediul unor
proceduri privind compatibilitatea cu ruta.

in situatia unui caz specific aplicabil unei componente definite drept
element constitutiv de interoperabilitate in sectiunea 5.3 din prezenta
STI, evaluarea conformitatii trebuie sa fie efectuata in conformitate
cu punctul 6.1.2.

7.3.2. Lista cazurilor specifice

7.3.2.1. Cazuri specifice generale

Unitatile care circuld intre un stat membru si o tara terta a carei reea
are un ecartament de 1520 mm: Caz specific pentru Finlanda,
Polonia, Republica Slovaca si Suedia.

(,,P”) Aplicarea normelor tehnice nationale in locul cerintelor
prezentei STI este permisd in cazul materialului rulant din tari terte.

7.32.1a. Gabarit (punctul 4.2.3.1)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord

(,,P”) Este permis ca profilul de referintd al partii superioare si al
partii inferioare ale unitatii sa fie stabilit in conformitate cu normele
tehnice nationale notificate in acest scop.



02013R0321 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 64

Acest caz specific nu impiedicd accesul niciunui material rulant
conform cu STI atdt timp cat acesta este de asemenea compatibil
cu un ecartament IRL (sistem de ecartament de 1 600 mm).

7.3.2.2. Monitorizarea stdrii lagarului de osie (punctul
4.2.3.4)

(@) Caz specific pentru Suedia

(,T2”) Unitdtile care urmeaza sa circule pe reteaua feroviara
suedezd trebuie sd respecte zonele de interdictie si {intd
prevazute in tabelul 12.

Cele doud zone de dedesubtul cutiei/fusului de osie prevazute in
tabelul 12, care fac referire la parametrii din standardul
»MS EN 15437-1:2009+A1:2022 <, trebuie sd fie neobstruc-
tionate, pentru a facilita monitorizarea verticald de cétre sistemul
de detectare a cutiilor de osie de cale:

Tabelul 12

Zona tinta si de interdictie pentru unitatile destinate exploatarii in Suedia

Yra Wra Lta Yrz Wpz Lrz
[mm] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)]

Sistemul 1 862 > 40 tot 862 > 60 > 500

Sistemul 2 905 + 20 > 40 tot 905 > 100 > 500

Unitatile recunoscute reciproc in conformitate cu punctul 7.1.2 si
unitatile dotate cu echipament de monitorizare la bord a starii
lagdrului de osie sunt exceptate de la acest caz specific.
Exceptarea unitatilor in conformitate cu punctul 7.1.2 nu se
aplica atunci cand se utilizeaza alte metode de evaluare a confor-
mitatii in conformitate cu punctul 6.1.2.4a.

(b) Caz specific pentru Franta (,T0"”)
Acest caz specific se aplica tuturor unitatilor destinate sa circule pe

reteaua feroviara franceza.

Punctele 5.1 si 5.2 din standardul EN 15437-1:2009+A1:2022 se
aplicd cu urmatoarele particularititi. Notatiile sunt cele utilizate in
imaginea 3 a standardului.

WTA = 70 mm

YTA 1 092,5 mm

Lta = Viax X 0,56 [Vax fiind viteza maxima pe linie la nivelul
detectorului de cutii de osii supraincalzite (HABD),
exprimatd in km/h].

Unitatile recunoscute reciproc in conformitate cu punctul 7.1.2 si
unitatile dotate cu echipament de monitorizare la bord a starii
lagarului de osie sunt exceptate de la acest caz specific. Exceptarea
unitatilor in conformitate cu punctul 7.1.2 nu se aplica atunci cand se
utilizeaza alte metode de evaluare a conformitatii in conformitate cu
punctul 6.1.2.4a.
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7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai
ferate torsionate (punctul 4.2.3.5.1)

Caz specific pentru Regatul Unit — Regatul Unit

(,P”) Limitdrile utilizarii metodei 3 descrise »M3 fin clauza
6.1.53.1 din EN 14363:2016 € nu sunt aplicabile unitétilor
destinate exclusiv utilizarii la nivel national pe reteaua principald
din Regatul Unit.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului rulant conform
cu STI la reteaua nationala.

Comportamentul dinamic de rulare (punctul
4.2.3.5.2)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord

(,,P”) Pentru compatibilitatea tehnica cu reteaua existentd cu ecar-
tament de 1 600 mm, este permisd utilizarea unor norme tehnice
nationale notificate in scopul evaludrii comportamentului dinamic
de rulare.

Acest caz specific nu impiedicd accesul materialului rulant conform
cu STI la reteaua nationala.

Cerinte privind siguranta frandrii (punctul
4.2.4.2)

Caz specific pentru Finlanda

fn cazul vagoanelor de marfa destinate sa circule numai pe o retea de
1524 mm, cerinfa de sigurantd definitd la punctul 4.2.4.2 se
considera indeplinitd daca unitatea respecta conditiile definite la
punctul 9 din apendicele C, cu urmitoarele modificari:

1. [punctul 9 litera (d) din apendicele C] performanta de franare se
determind pe baza distantei minime de 1200 m intre semnalele
din reteaua finlandeza. Procentul minim de masa franata este de
55 % pentru 100 km/h si de 85 % pentru 120 km/h;

2. [punctul 9 litera (1) din apendicele C] dacd sistemul de franare
necesitd un element constitutiv de interoperabilitate ,,element de
frecare pentru franele care actioneaza pe suprafata de rulare a
rotii”, elementul constitutiv de interoperabilitate trebuie sa
respecte cerintele de la punctul 6.1.2.5 sau sa fie fabricat din
fonta.

Dispozitive de fixare pentru semnalele de fine de
tren (punctul 4.2.6.3)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit —
Irlanda de Nord

(,P”) Dispozitivele de fixare pentru semnalele de fine de tren de pe
unitatile care sunt destinate sa fie exploatate numai pe retele cu
ecartament de 1 600 mm trebuie sd respecte normele nationale noti-
ficate 1n acest scop.

Acest caz specific nu impiedica accesul materialului rulant conform
cu STI la reteaua nationala.
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7.4.

7.5.

Conditii de mediu specifice
Conditii specifice pentru Finlanda si Suedia

Pentru a se permite accesul nerestrictionat al materialului rulant pe
reteaua finlandeza si pe cea suedeza in conditii de iarnd, trebuie sd se
demonstreze ca materialul rulant indeplineste urmatoarele cerinte:

— trebuie selectatd zona de temperatura T2, astfel cum este speci-
ficata la punctul 4.2.5;

— trebuie selectate conditii severe de ninsoare, gheata si grindina,
astfel cum sunt specificate la punctul 4.2.5.

Conditii specifice pentru Portugalia si Spania

Pentru a se permite accesul nerestrictionat al materialului rulant pe
reteaua portugheza si pe cea spaniola in conditii de vard, trebuie
selectatd zona de temperatura T3 specificata la punctul 4.2.5.

Vagoane de marfi care circuli in temeiul unor acorduri
nationale, bilaterale, multilaterale sau internationale

A se vedea articolul 6.
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Apendicele A

Modificari ale cerintelor si regimuri de tranzitie

Pentru alte puncte STI decat cele enumerate in tabelele A.1 si A.2, conformitatea
cu ,,STI anterioard” [si anume, prezentul regulament, astfel cum a fost modificat
prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/387 al Comisiei (*)] implica
conformitatea cu prezenta STI aplicabild de la 28 septembrie 2023.

Modificari cu un regim de tranzitie generic de 7 ani

Pentru punctele STI enumerate in tabelul A.1, conformitatea cu STI anterioara nu
implicd conformitatea cu versiunea prezentei STI aplicabild de la 28 septembrie
2023.

Proiectele aflate deja in faza de proiectare la 28 septembrie 2023 trebuie sa
respecte cerinta din prezenta STI de la 28 septembrie 2030.

Proiectele aflate in etapa de productie si unitatile in exploatare nu sunt afectate de

cerintele STI enumerate in tabelul A.1.

Tabelul A.1

Regimul de tranzitie de 7 ani

Punctul (punctele) din STI

Punctul (punctele) din STI anterioara

Explicarea modificarii STI

4223 al doilea paragraf Cerinta noua Includerea unei cerinte privind dispozitivele
de asigurare
4.2.3.5.3 Functia de detectare si | Niciun punct Includerea unor cerinte pentru functia de

prevenire a deraierii

detectare si prevenire a deraierii

4.2.43.2.1 Frana de serviciu

4.2.43.2.1 Frana de serviciu

Evolutia specificatiei mentionate in apen-
dicele D.1, indicii [16] si [17]

4.2.43.2.2 Frana de stationare

4.2.43.2.2 Frana de stationare

Evolutia specificatiei mentionate in apen-
dicele D.1, indicele [17]

4.2.43.2.2 Frana de stationare

4.2.4.3.2.2 Frana de stationare

Modificarea calculului parametrilor franei de
stationare

6.2.2.8.1 Incercarea barierelor 6.2.2.8.1 incercarea barierelor Evolutia specificatiei mentionate in apen-
dicele D.1, indicele [19]
7.1.2 (h) Marcarea franei de | 7.1.2 (h) Marcarea franei de | Modificarea marcajului obligatoriu

stationare

stationare

Punctul 9 din apendicele C

Punctul 9 din apendicele C

Evolutia specificatiei mentionate in apen-
dicele D.1, indicii [38], [39], [46], [48],
[49], [58]

Punctele care fac referire la apen-
dicele H si la apendicele D.2,
indicele [B]

Cerinta noua

Includerea cerintelor privind codificarea
unitatilor destinate a fi utilizate in transportul
combinat

Punctele care fac referire la apen-
dicele D.2, indicele [A], cu
exceptia punctului 3.2.2

Punctele care fac referire la ERA/
ERTMS/033281 V4, cu exceptia
punctului 3.2.2

ERA/ERTMS/033281 V5 inlocuieste ERA/
ERTMS/033281 V4, principalele modificari
vizdnd  gestionarea frecventelor pentru
limitele curentului perturbator si inchiderea
punctelor deschise

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/387 al Comisiei din 9 martie 2020 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 321/2013

n ceea ce priveste aplicarea specificatiei tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,material rulant — vagoane de marfa”

(JO L 73, 10.3.2020, p. 6).
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Modificari cu un regim de tranzitie specific:

Pentru punctele STI enumerate in tabelul A.2, conformitatea cu STI anterioara nu
implica conformitatea cu prezenta STI aplicabila de la 28 septembrie 2023.

Proiectele aflate deja in faza de proiectare la 28 septembrie 2023, proiectele
aflate in faza de productie si unitatile in exploatare trebuie sa respecte cerinfa
prezentei STI In conformitate cu regimul de tranzifie corespunzitor stabilit in
tabelul A.2 incepand cu 28 septembrie 2023.

Tabelul A.2

Regim de tranzitie specific

Regim de tranzitie

Punctul (punctele) din | Punctul (punctele) din | Explicarea modificarii
STI STI anterioara STI Etapa de EFapa de Etapa de Unititi aflate
proiectare nu | proiectare a . N
N X productie in exploatare
a inceput inceput

Punctele care fac | Punctele care fac ERA/ERTMS/ Regimul de tranzitie este definit in tabelul B1 din

referire la punctul | referire la punctul | 033281 V5 inlo- apendicele B la STI CCS
3.2.2 din apen- 3.2.2 din ERA/ cuieste ERA/
dicele D.2, ERTMS/ ERTMS/

indicele [A] 033281 V4 033281 V4
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Neutilizat

Apendicele B
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Apendicele C
Conditii suplimentare optionale

Respectarea urmdtorului set de conditii, de la C.1 la M5 C20 «, este
optionala. Daca solicitantul alege aceasta optiune, un organism notificat trebuie
sd evalueze conformitatea in cadrul procedurii de verificare CE.

\UE
1. Sistem de cuplare manual

Sistemul de cuplare manual trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:

— sistemul de cuplare cu surub, excluzand carligul de tractiune, precum si
carligul de tractiune in sine trebuie sa respecte cerintele privind vagoanele
de marfa definite in apendicele D, indicele [31];

— vagonul trebuie sd respecte cerintele referitoare la vagoanele de marfa
definite in apendicele D, indicele [59];

— tamponul trebuie sa respecte cerintele privind vagoanele de marfa definite
in apendicele D, indicele [32].

Atunci cand este instalata o cupla combinata, automata si cu surub, capul
cuplei automate poate incdlca spatiul pentru personalul de manevra pe
partea stanga, atunci cand este strans deoparte si se utilizeazd cupla cu
surub. In acest caz, marcajul definit in specificatia mentionati in apendicele
D, indicele [2] este obligatoriu.

Pentru a asigura aceastd compatibilitate deplind, este autorizatd o valoare
diferita a distantei intre liniile mediane ale tampoanelor, 1 790 mm (Finlanda)
si 1 850 mm (Portugalia si Spania), {indnd seama de specificatia mentionatd in
apendicele D, indicele [32].

2. Trepte si balustrade UIC

Unitatea trebuie sa fie echipatd cu trepte si cu balustrade in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [28] si cu spatii libere in
conformitate cu aceeasi specificatie.

3. Capacitatea de manevra pe cocoasa

in plus fatd de cerintele de la punctul 4.2.2.2, unitatea trebuie evaluatd in
conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [1] si clasi-
ficatd in categoria F-I in conformitate cu aceeasi specificatie, cu urmatoarea
exceptie: pentru unitdtile destinate sd transporte autovehicule sau unitatile de
transport combinat fard amortizoare cu cursd lungd, se poate folosi categoria
F-II. Se aplica cerintele privind incercarile tampoanelor din aceeasi speci-
ficatie.

4. Spatiul liber de sub punctele de ridicare

Unitatea trebuie sa respecte figura C.2 in ceea ce priveste spatiul liber de sub
punctele de repunere pe sine:
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Figura C.2

Spatii libere sub punctele de repunere pe sine

400
210

Legenda:
1 cric
2 utilaj repunere pe sine

3 traversa de ripare

. Marcarea unitatilor

Unitatile care respecta toate cerintele stabilite in sectiunea 4.2 si care inde-
plinesc toate conditiile stabilite la punctul 7.1.2 si toate conditiile stabilite in
apendicele C pot primi marcajul ,,GE”.

Unitatile care respectd toate cerintele stabilite in sectiunea 4.2 si care inde-
plinesc toate conditiile de la punctul 7.1.2 si conditiile stabilite in apendicele
C, dar nu si cele previazute in apendicele C punctele 3 si/sau 6 si/sau 7.b, pot
primi marcajul ,,CW”.

Daca se folosesc marcajele suplimentare, acesta se Inscriu pe unitate conform
figurii C.3.
Figura C.3

Marcajele suplimentare ,,GE” si ,,CW”

GE

Literele trebuie sa fie scrise cu acelasi tip de caracter ca marcajul TEN.
Dimensiunea literelor trebuie sa fie de cel putin 100 mm inaltime. Masurile
exterioare ale cadrului trebuie sa fie de cel putin 275 mm ldtime si 140 mm
inaltime, iar cadrul trebuie sd aiba o grosime de 7 mm.

Marcajul trebuie amplasat in partea dreapta a zonei care contine numarul
european de vehicul si marcajul TEN.
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. Gabaritul G1

Conturul de referinta pe care il respectd unitatea trebuie sa fie G1 si
»M3 GIl 4, determinat conform definitiei de la punctul 4.2.3.1.

. Compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor

(a) Unitatea trebuie sa fie compatibila cu sistemele de detectare a trenurilor
bazate pe circuite de cale, pe numaratoare de osii si pe echipamente cu
bucle de detectie, conform specificatiilor din clauza 4.2.3.3 literele (a), (b)
si (c).

(b) Distanta intre doua osii adiacente ale unitdtii nu trebuie sa depaseasca
17 500 mm.

(c) dacda unitatea are la bord echipamente electronice care emit curent
perturbator prin intermediul sinei, ,unitatea de influentd” (astfel cum
este definitd Tn documentul tehnic mentionat in apendicele D.2, indicele
[A]) din care unitatea este prevazutd sa faca parte trebuie sa fie conforma
cu cazurile specifice pentru circuitele de cale notificate in temeiul arti-
colului 13 din STI CCS, prin aplicarea metodelor armonizate de incercare
a vehiculelor si a impedantei vehiculului mentionate in documentul tehnic
indicat in apendicele D.2, indicele [A]. Conformitatea unitatii poate fi
demonstratd pe baza documentului tehnic mentionat la articolul 13 din
STI CCS si este verificata de organismul notificat in cadrul verificarii CE.

(d) Daca unitatea are la bord echipamente electrice sau electronice care emit
campuri electromagnetice perturbatoare:

— 1in apropierea senzorului de roatd al unui numarator de osii; sau
— induse de curentul de intoarcere prin intermediul sinei, dacd este cazul.

,Unitatea de influentd” (astfel cum este definitd in documentul tehnic
mentionat in apendicele D.2, indicele [A]) din care unitatea este prevazuta
sa faca parte trebuie sa fie conformd cu cazurile specifice pentru numara-
toarele de osii notificate in temeiul articolului 13 din STI CCS, prin
aplicarea metodelor armonizate de incercare a vehiculelor mentionate in docu-
mentul tehnic indicat in apendicele D.2, indicele [A]. Conformitatea unitatii
poate fi demonstrata pe baza documentului tehnic mentionat la articolul 13 din
STI CCS si este verificata de organismul notificat in cadrul verificarii CE.

. Incerciri privind fortele de compresie longitudinale

Verificarea ruldrii in sigurantd sub actiunea unor forte de compresie longitu-
dinale trebuie efectuata in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele D, indicele [33].

. Frana UIC

Sistemul de franare trebuie sa fie compatibil cu vehiculele echipate cu sisteme
de franare aprobate de UIC. Sistemul de franare al unei unitati este compatibil
cu sistemul de franare UIC daca indeplineste urmatoarele cerinte:

(a) unitatea trebuie sd fie echipatd cu o conductd de frana pneumatica avand
diametru interior de 32 mm;

(b) regimurile de franare au timpuri diferite de actionare si de eliberare a
franei si procente de masa franatd specifice;

(c) »MS Fiecare unitate trebuie s fie echipatd cu un sistem de franare care
sa aiba cel putin regimurile de franare G si P. Regimurile de franare G si
P trebuie evaluate in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele D, indicele [36]; <

(d) performanta minimd de franare pentru regimurile de franare G si P
trebuie sd fie in conformitate cu tabelul C.3;
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(e) dacd o unitate este echipatd cu un sistem de franare care are in plus si alte
regimuri de frinare, pentru aceste regimuri de franare suplimentare
trebuie realizatd procedura de evaluare descrisd la punctul 4.2.4.3.2.1.
»MS Timpul de actionare a franei in regimul P in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [36] este valabil, de
asemenea, si pentru alte regimuri de frinare; <«

(f) stocarea de energie trebuie conceputd in asa fel incat dupa o actionare a
franei cu presiunea maxima in cilindrul de frand si cu cursa maxima in
cilindrul de frana specifica unitatii in orice stare de incarcare, presiunea
din rezervorul auxiliar trebuie sa fie cu cel putin 0,3 bari mai mare decat
presiunea din cilindrul de frana, fard adaugarea de energie suplimentara.
»MS Detalii privind rezervoarele de aer standardizate sunt stabilite in
specificatiile mentionate in apendicele D, indicele [40] si indicele [41];

(g) energia pneumatica a sistemului de franare nu trebuie sa fie utilizatd in
alte scopuri decat cele legate de franare;

(h) »MS distribuitorul si dispozitivul de izolare al distribuitorului trebuie sa fie
in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele D, indicele [34]. <
Trebuie sd fie instalat cel putin un distribuitor pe fiecare 31 m de lungime a
unitatii;

(i) semicupla pneumatica si furtunul sau:

(1) interfata conductei de frana trebuie sda fie conforma cu specificatia
mentionata in apendicele D, indicele [42];

(ii) deschiderea racordului de cuplare al frinei pneumatice automate
trebuie orientatd spre stnga, privind spre finele vehiculului;

(iii) deschiderea racordului de cuplare al rezervorului principal trebuie
orientatd spre dreapta, privind spre finele vehiculului;

(iv) robinetii de inchidere trebuie sda fie conformi cu specificatia
mentionata in apendicele D, indicele [43];

(j) dispozitivul de schimbare a regimului de frand trebuie sa fie conform cu
specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [44];

(k) suportii sabotilor de frdna trebuie sa fie conformi cu specificatia
mentionata in apendicele D, indicele [45];

(I) »MS5 daca sistemul de franare necesitd un element constitutiv de inte-
roperabilitate ,.element de frecare pentru franele care actioneaza pe
suprafata de rulare a rotii”, elementul constitutiv de interoperabilitate
trebuie, pe langa cerintele de la punctul 6.1.2.5, sa respecte si specificatia
mentionata in apendicele D, indicele [46] sau indicele [47]; d

(m) »MS dispozitivele de eliminare a jocului trebuie si fie conforme cu
specificatia mentionata in apendicele D, indicele [48]. Evaluarea confor-
mitatii trebuie sa se efectueze in conformitate cu aceeasi specificatic. «
in plus, trebuie efectuatd o incercare privind durata de viad pentru a
demonstra adecvarea dispozitivului de eliminare a jocului in vederea
functiondrii in cadrul unitatii si pentru a verifica cerintele de intretinere
pe parcursul duratei de viata utila proiectate. Aceasta incercare trebuie
realizatd la sarcina nominald maximd, trecdnd prin intreaga gama de
ajustdri;

(n) dacé unitatea este echipatd cu un sistem de protectie antipatinare pentru
roti (WSP), acesta trebuie sa fie conform cu specificatia mentionata in
apendicele D, indicele [49].
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Tabelul C.3

Performanta minima de franare pentru regimurile de franare G si P

Cerinta pentru o viteza de circulatie de [ Cerinta pentru o viteza de circulatie de
Regimul de | Echipament de Tipul | Starea de 100 km/h 120 km/h
frinare comanda unitatii | incdrcare - - - -
Distanta de franare | Distantd de franare [ Distanta de franare | Distanta de franare
maxima minima maxima minima
Regimul Comutare () | ,,S1”(®) | Gol Simax = 700 m Smin = 390 m Smax = 700 m | Siuin = 580 m
de fra
e donin = 65 % | Ao = 125 %, | Amin = 100 % | A = 125 %,
» AYE 0/ (3
Ain = 0,60 m/s” (130%) ) Amin = 0,88 m/s (130 %) ©)
Amax = 1,15 m/s” amax = 1,08 m/s?
Inter- Smax = 810 m | Spin = 390 m
mediar |, 255 % | dex = 125 %
amin = 0,51 M/s” | apay = 1,15 m/s®
incircat | Spax = 700 m  [Spn = Max [(S=
_ 480 m, Ama =
Fain = 6390100 %, gy =
amin = 0,60 m/s® (091 m/s), (S
obtinut cu o forta
de intarziere
medie de 16,5 kN
pe osie)] ()
Releu de | ,,SS”, Gol Simax = 480 m Smin =390 m | Spax = 700 m | S;in = 580 m
sarcind |82 amin = 100 % ()] Amax = 125 %, | Ranin = 100 % | A = 125 %,
variabila (°) (130 %) (') (130 %) (1)
amin = 0,91 m/s” (6) 0 Amin = 0,88 /s> ?
Amax = 1,15 m/s? amax = 1,08 m/s?
,S2” (%) | Incarcat | Spax = 700 m | Spin Max
[(S = 480 m,
. o 0,
Amin = 65 % Do = 100 %,
Amin = 0,60 /5> | Amax = 091 M%)
(S obtinut cu o
fortd de intarziere
medie de 16,5 KN
pe osie)] (%)
,SS” () | Incircat Siax (19)=Max [S =700 m, Aoy =
100 ¢
(18 tpe o,
osie amax = 0,88 m/sz) (S obtinut cu o
pentru fortd de intarziere medie de 16 kN
saboti pe osie)] (')
de
frand)
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Regimul de
franare

Echipament de
comanda

Tipul
unitatii

Starea de
incércare

Cerinta pentru o viteza de circulatie de
100 km/h

Cerinta pentru o viteza de circulatie de
120 km/h

Distanta de franare
maxima

Distanta de franare
minima

Distanta de franare
maxima

Distanta de franare
minima

Regimul

de

»
»G

Nu trebuie sa
existe nicio
evaluare
separata a
performantei de
frénare a
unitatilor in
pozitia G. Masa
frénatd a unei
unitati in pozitia
G este rezultatul
masei franate n
pozitia P (a se
vedea  specifi-
catiile
mentionate
apendicele D,
indicele [17]
sau indicele [58]

franare

n

Q]
©

O
Q)

Q)

Comutare in conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [38].

O unitate ,,S1” este o unitate cu dispozitiv ,,gol/incdrcat”. Sarcina maximé pe osie este de 22,5 t.

Numai pentru frana de sarcina in doud etape (comanda de comutare) si P10 (saboti din fontd cu 10 %o fosfor) — sau saboti de frana
LL.

Forta medie de intarziere maxim admisa (pentru viteza de circulatie de 100 km/h) este de 18 x 0,91 = 16,5 kN/axle. Aceastd
valoare este data de energia de frdnare maxima permisd pe o roatd franata prin strangere cu un diametru nominal nou care variaza
intre [920 mm; 1 000 mm] in timpul frAnarii (masa franata trebuie limitatd la 18 t/osie).

Releu de sarcind variabila in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele D, indicele [35] in combinatie cu detectorul de
sarcind variabild in conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [39].

A= (((Speed (km/h))/3,6)2)/(2 X (S = ((Te) x (Speed (km/h) /3,6)))), cu Te = 2 sec. Calcularea distantei in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [16].

O unitate ,,S2” este o unitate cu un releu de sarcina variabila. Sarcina maxima pe osie este de 22,5 t.

Echipamentul cu control automat al sarcinii al vagoanelor exploatate in conditii S poate asigura o masa franata maxima de A =
100 %, pana la o limita de sarcind egald cu 67 % din masa maxima admisd a vagonului.

Pentru osia montata standard, cu utilizarea sarcinii maxime pe osie

Max. 1 000 mm; diametru minim uzat 840 mm, sarcind maxima pe osie 22,5 t,

sarcind maxima pe osie pentru A = 100: 15 t

Max. 840 mm; diametru minim uzat 760 mm,

sarcind maxima pe osie 20 t, sarcind maxima pe osie pentru A = 100:
Max. 760 mm; diametru minim uzat 680 mm,

sarcind maxima pe osie 18 t, sarcind maxima pe osie pentru A = 100:
Max. 680 mm; diametru minim uzat 620 mm,

sarcind maxima pe osie 16 t, sarcind maxima pe osie pentru A = 100: 10,5 t

O unitate ,,SS” trebuie sa fie echipata cu un releu de sarcind variabila. Sarcina maxima pe osie este de 22,5 t.

13 t

12 t

(1%) A nu trebuie sa depaseasca 125 %, avand in vedere doar franarea pe roti (saboti de frana), forfa medie de intarziere maxima admisa

de 16 kN/osie (pentru viteza de circulatie de 120 km/h).

(") Cerinta pentru ca o viteza de circulatie sd fie de 120 km/h este de a realiza L = 100 %, pana la limita de sarcind SS, cu urmatoarea

derogare: forta de intarziere medie pentru franarea pe suprafata de rulare cu diametrul rotilor [nou — maxim 1 000 mm, uzat — minim
840 mm] este limitata la 16 kN/osie montata. Aceasta limitd este determinatd de energia de frAnare maxim admisa corespunzatoare
unei sarcini pe osie de 20 t, cu A = 90 % si o masa franatd de 18 t pe osie montata.

in cazul in care este necesar un procent de masi frinati mai mare de 100 % cu o sarcini pe osie mai mare de 18 t, trebuie si se
realizeze un alt tip de sistem de franare (de exemplu, frane cu disc) pentru a limita sarcina termica asupra rotii.

10.

(0) in cazul vagoanelor cu saboti de frani din materiale compozite si un
diametru nominal al rotii de maximum 1000 mm, un diametru minim
uzat de 840 mm si o masd franatd pe osie montatd mai mare de 15,25 t
(14,5 t plus 5 %), se utilizeaza o supapa-releu de tip E in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [35]. in cazul
vagoanelor cu un diametru nominal al rotii mai mic de 920 mm,
aceasta valoare limitda a masei frinate trebuie adaptatd in functie de
energia aplicatd pe bandajul rotii.

Amplasarea manerelor franei de stationare

Daca o unitate este echipatd cu o frand de stationare, manerul sau volanul de
actionare a acesteia trebuie sa fie amplasat:

— pe ambele parti ale unitatii dacd este actionata de la sol; sau
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13.

14.

15.

— pe o platforma, care poate fi accesatd din ambele parti ale unitatii.

Actionarea de la sol trebuie ficuta cu ajutorul volanului.

Intervale de temperaturi pentru rezervoarele de aer, furtunuri si lubri-
fianti

Urmatoarele cerinte sunt considerate conforme cu orice interval de tempe-
raturd prevazut la punctul 4.2.5:

— rezervoarele de aer trebuie proiectate pentru intervalul de temperatura de
la — 40 °C la + 70 °C;

— cilindrii de frand si racordurile de frand trebuie proiectate pentru
intervalul de temperaturd de la — 40 °C la + 70 °C;

— furtunurile pentru frana pneumatica si pentru alimentarea cu aer trebuie
specificate pentru intervalul de temperatura de la — 40 °C la + 70 °C.

Urmatoarea cerintd este consideratd conformd cu intervalul T1 prevazut la
punctul 4.2.5:

— vaselina pentru lubrifierea lagarului cu rulmenti trebuie specificata
pentru temperaturi ambiante de pana la — 20 °C.

Sudura

Sudura trebuie realizatd n conformitate cu specificatiile mentionate in apen-
dicele D, indicii [50]-[54].

Ecartamentul liniei

Unitatea trebuie sa fie compatibild cu ecartamentul de 1435 mm.

Capacitatea termica specifica a franei

Sistemul de franare trebuie sa reziste la o sarcina termicd echivalenta cu
cazul de referinta sugerat la punctul 4.2.4.3.3.

fn ceea ce priveste utilizarea de sisteme de franare pe suprafata de rulare a
rotii, aceasta conditie este consideratda indeplinitd daca elementul constitutiv
de interoperabilitate ,,element de frecare pentru franele care actioneaza pe
suprafata de rulare a rotii”, in plus fatd de cerintele de la punctul 6.1.2.5,
respecta si specificatia mentionata in apendicele D, indicele [46] sau [47] si
dacd roata:

— este evaluatd In conformitate cu punctul 6.1.2.3; si

— indeplineste conditiile din sectiunea 15 a apendicelui C.

Proprietiti de produs specifice in ceea ce priveste roata

Rotile trebuie sa fie conforme cu specificatia mentionatd in apendicele D,
indicele [55]. Incercarea termomecanica de tip previzuti la punctul 6.1.2.3
trebuie efectuatd in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele D,
indicele [11] atunci cand intregul sistem de franare actioneaza direct asupra
suprafetei de rulare a rotilor.
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16.

17.

18.

19.

20.

Carlige de remorcare

Unitatile trebuie prevazute cu carlige de remorcare, fiecare dintre acestea
fiind fixat in partea laterald a sasiului unitatii, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [56].

Sunt permise solutii tehnice alternative atat timp cat sunt respectate
conditiile enumerate in aceeasi specificatie. Daca solutia alternativa este
un suport cu ochi de cablu, acesta trebuie sa aiba, in plus, un diametru
de minimum 85 mm.

Dispozitive de protectie pe partile proeminente

Pentru a asigura siguranta personalului, partile proeminente (de exemplu
unghiulare sau ascutite) ale unitatii care sunt situate la o inaltime de
maximum 2 m deasupra sinei sau deasupra pasajelor, a suprafetelor de
lucru sau a carligelor de remorcare si care pot provoca accidente trebuie
echipate cu dispozitive de protectie, astfel cum sunt descrise in specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [56].

Suporti de etichete si dispozitive de fixare pentru semnalul de fine de
tren

Toate unitdtile trebuie sa fie echipate cu un suport de etichetd in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele D, indicele [57] si, la ambele
extremitati, cu dispozitive de fixare astfel cum se prevede la punctul 4.2.6.3.

Monitorizarea starii lagiarului de osie

Trebuie sd fie posibild monitorizarea starii lagarelor de osie ale unitdtii cu
ajutorul echipamentelor de detectare de cale.

Comportamentul dinamic de rulare

Combinatia dintre viteza maxima de exploatare si insuficienta de supra-
inaltare maxima admisa trebuie sa fie in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele D, indicele [7].

Se considera ca unitatile dotate cu un aparat de rulare consacrat, specificat la
punctul 6.1.2.1, respectd aceastd cerintd.
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Apendicele D

D.1 Standarde sau documente normative

Punctul din standard

Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI . .
obligatoriu
[1] EN 12663-2:2010
Aplicatii feroviare. Cerinte de dimensionare a structurilor vehiculelor feroviare. Partea 2:
Vagoane de marfa
[1.1] Rezistenta unitatii 4222 5
[1.2] Rezistenta unitatii — demonstrarea conformitatii 6.2.2.1 6, 7
[1.3] Capacitatea de manevra pe cocoasa Apendicele C punctul 3 8
[1.4] Clasificare Apendicele C punctul 3 5.1
[1.5] Cerinte privind incercarile tampoanelor Apendicele C punctul 3 8.2.5.1
[2] EN 15877-1:2012+A1:2018
Aplicatii feroviare. Marcarea vehiculelor feroviare. Partea 1: Vagoane de marfa
[2.1] Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri — | 4.2.2.2 4.5.14
marcarea pozitiei
[2.2] Marcarea FDAD 423534 4.5.59
[2.3] Marcaje aplicabile 7.12 (g) Toate punctele, cu
exceptia  punctului
4.5.25 litera (b)
[2.4] Marcaj pentru cupla combinatid, cu surub si | Apendicele C punctul 1 Figura 75
automata
[3] EN 12663-1:2010+A1:2014
Aplicatii feroviare. Cerinte de dimensionare a structurilor vehiculelor feroviare. Partea 1: Loco-
motive si vagoane de célitori (si metoda alternativa pentru vagoane de marfi)
[3.1] Rezistenta unitatii — demonstrarea conformitatii 6.2.2.1 9.2,93
[3.2] Rezistenta unitatii — rezistenta la oboseala 6.2.2.1 5.6
[4] EN 15273-2:2013+A1:2016
Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 2: Gabarit al materialului rulant
[4.1] Gabarit 423.1 5, anexele A-J, L,
M, P
[5] EN 15528:2021
Aplicatii feroviare. Categorii de linie pentru administrarea interfetei dintre limitele de incircare
ale vehiculelor si infrastructura
[5.1] Compatibilitatea cu capacitatea de incdrcare a | 4.2.3.2 6.1, 6.2

liniilor

(6]

EN 15437-1:2009+A1:2022

Aplicatii feroviare. Monitorizarea cutiilor de osii. Cerinte pentru interfata si proiectare. Partea 1:
Echipament pentru cale si cutie de osii pentru material rulant

[6.1]

Monitorizarea starii lagarului de osie 4234 5.1, 52
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Punctul din standard

Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI . .
obligatoriu

[7] EN 14363:2016+A2:2022

Aplicatii feroviare. Incercari si simuldri pentru omologarea caracteristicilor de comportare
dinamica ale vehiculelor feroviare. Comportament dinamic si incerciri statice

[7.1] Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai | 6.2.2.2 4,5, 6.1
ferate torsionate

[7.2] Comportamentul dinamic de rulare 42352 4,5,7

[7.3] Comportamentul dinamic de rulare — incercari pe | 6.2.2.3 4,5,7
calea ferata

[7.4] Aplicarea la unitatile exploatate pe reteaua cu | 6.2.2.3 7.6.3.2.6 (2)
ecartament de 1 668 mm

[7.5] Comportamentul dinamic de rulare C.20 Tabelul H.1

[8] EN 16235:2013

Aplicatii feroviare. Incercari pentru acceptarea caracteristicilor de comportare dinamica ale vehi-
culelor feroviare. Vagoane de marfa. Conditii pentru exceptarea vagoanelor de marfa cu carac-
teristici definite de incercirile pe cale in conformitate cu EN 14363

[8.1] Comportamentul dinamic de rulare 6.1.2.1 5
[8.2] Aparate de rulare consacrate 6.1.2.1 6
[8.3] Sarcina minima pe osie pentru aparatele de rulare | 6.1.2.1 Tabelele 7, 8, 10,
consacrate 13, 16 si 19 din
capitolul 6

[9] EN 13749:2021

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Metode pentru specificarea cerintelor referitoare la
rezistenta structurilor cadrelor de boghiuri

[9.1] Conceptia structurala a cadrului boghiului 4.2.3.6.1 6.2
[9.2] Evaluarea rezistentei cadrului boghiului 6.1.2.1 6.2
[10] EN 13260:2020

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Osii montate. Cerinte pentru produs
[10.1] Caracteristicile osiilor montate 6.1.2.2 4.2.1
[11] EN 13979-1:2020

Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti monobloc. Procedura de omologare tehnica.
Partea 1: Roti forjate si laminate

[11.1] Caracteristicile mecanice ale rotilor 6.1.2.3 8

[11.2] Comportamentul termomecanic si criteriile pentru | 6.1.2.3 7
tensiunea reziduald

[11.3] Proprietati de produs specifice in ceea ce priveste | Apendicele C punctul 15 7
roata
[11.4] Proprietati de produs specifice in ceea ce priveste | Apendicele C punctul 15 Tabelul A.1

roata — incercare termomecanica de tip
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Punctul din standard

Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI . .
obligatoriu
[12] EN 13103-1:2017+A1:2022
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Partea 1: Metode de proiectare pentru osiile cu
fusuri exterioare
[12.1] Metoda de verificare 6.1.2.4 5, 6,7
[12.2] Criterii de decizie privind tensiunea admisa 6.1.2.4 8
[13] EN 12082:2017+A1:2021
Aplicatii feroviare. Cutii de osie. incerciri de performanti
[13.1] Rezistenta mecanica si caracteristicile de oboseala | 6.2.2.4 7
ale lagarului cu rulmenti
[14] UIC 430-1:2012
Conditiile pe care trebuie si le indeplineasci vagoanele pentru a fi acceptate pentru tranzitul intre
ciile ferate cu ecartament standard si caile ferate cu ecartament larg din Spania si Portugalia
[14.1] Comutarea intre ecartamentele de 1435 mm si | 6.2.2.5 Figurile 9 si 10 din
1 668 mm, pentru unitétile cu osii anexa B.4 si figura
18 din anexa H
[14.2] Comutarea intre ecartamentele de 1435 mm si | 6.2.2.5 Figura 18 din
1 668 mm, pentru unititile cu boghiuri anexa H si figurile
19 si 20 din anexa I
[15] UIC 430-3:1995
Vagoane de marfia. Conditiile pe care trebuie si le indeplineasci vagoanele de marfi pentru a fi
acceptabile pentru circulatia atit pe retelele cu ecartament standard, cit si pe reteaua cailor
ferate de stat finlandeze
[15.1] Comutarea intre ecartamentele de 1435 mm si | 6.2.2.5 Anexa 7
1524 mm
[16] EN 14531-1:2015+A1:2018
Aplicatii feroviare. Metode pentru calcularea distantelor de incetinire si de oprire si a frinarii de
imobilizare. Partea 1: Algoritmi generali care utilizeazi calcularea valorii medii pentru rame de
tren sau vehicule individuale
[16.1] Frana de serviciu 424321 4
[16.2] Frana de stationare 424322 5
[16.3] Calcularea distantei Apendicele C punctul 9 | 4
tabelul C.3
[17] UIC 544-1:2014
Frane — performanta de franare
[17.1] Frana de serviciu — calcul 424321 1-3 si 5-8
[17.2] Frana de serviciu — validare 424321 Apendicele B

[17.3]

Evaluarea regimului de franare G

C.9 — tabelul C.3

1-3 i 5-8
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Indice

Punctul din standard

Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI . .
obligatoriu

[18]

EN 50125-1:2014

Aplicatii feroviare. Conditii de mediu pentru echipament. Partea 1: Echipament la bordul mate-
rialului rulant

[18.1]

Conditii de mediu 4.2.5 4.7

(191

EN 1363-1:2020

fncerciri de rezistenta la foc. Partea 1: Cerinte generale

[19.1]

Bariere 6.2.2.8.1 4-12

[20]

ISO 5658- 2:2006/Am1:2011

fncerciri de reactie la foc. Propagarea focului. Partea 2: Propagarea laterali pe materiale de
constructii si de transport in configuratie verticala

[20.1]

fncercarea proprietatilor ignifuge si de limitare a | 6.2.2.8.2 5-13
propagarii focului ale materialelor

[21]

EN 13501-1:2018

Clasificare la foc a produselor si elementelor de constructie. Partea 1: Clasificare folosind rezul-
tatele incercarilor de reactie la foc

[21.1]

Proprietati ale materialelor 6.2.2.8.2 8

[22]

EN 45545-2:2020

Aplicatii feroviare. Protectie impotriva incendiilor in vehicule feroviare. Partea 2: Cerinte de
comportare la foc ale materialelor si componentelor

[22.1]

Conditii de incercare 6.2.2.8.2 Ref. T03.02 din
tabelul 6

[23]

ISO 5660-1:2015+Amd1:2019

incerciri de reactie la foc. Cilduri degajata, cantitate de fum produsa si viteza de pierdere de
masi. Partea 1: Debitul de cildura degajati (metoda con-calorimetrului) si viteza de producere a
fumului (masurare dinamica)

[23.1]

incercarea partilor din cauciuc ale boghiurilor 6.2.2.8.2 5-13

[24]

EN 50355:2013

Aplicatii feroviare. Cabluri pentru material rulant feroviar avind performante particulare de
comportare la foc. Ghid de utilizare

[24.1]

Cabluri 6.2.2.8.3 1, 4-9

[25]

EN 50343:2014/A1:2017

Aplicatii feroviare. Material rulant. Reguli pentru instalarea cablurilor

[25.1]

Cabluri 6.2.2.8.3 1, 4-7

[26]

EN 45545-7:2013

Aplicatii feroviare. Protectie impotriva incendiilor in vehicule feroviare. Partea 7: Cerinte de
securitate la incendiu pentru instalatii de lichide inflamabile si de gaze inflamabile

[26.1]

Lichide inflamabile 6.2.2.8.4 4-9
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Punctul din standard

Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI . .
obligatoriu
[27] EN 50153:2014+A2:2020
Aplicatii feroviare. Material rulant. Masuri de protectie referitoare la riscurile electrice
[27.1] Masuri de protectie impotriva contactului indirect | 4.2.6.2.1 6.4
(legare de protectie)
[27.2] Masuri de protectie impotriva contactului direct 4.2.6.2.2 5
[28] EN 16116-2:2021
Aplicatii feroviare. Cerinte de proiectare pentru trepte, miini curente si acces pentru personal.
Partea 2: Vagoane de marfa
[28.1] Dispozitive de fixare pentru semnalul de fine de | 4.2.6.3 Figura 10
tren
[28.2] Trepte si balustrade UIC Apendicele C punctul 2 4,5
Spatii libere 6.2
[29] EN 15153-1:2020
Aplicatii feroviare. Dispozitive externe de avertizare optica si acusticd pentru trenuri. Partea 1:
Proiectoare, faruri si lampi finale
[29.1] Semnalul de fine de tren — culoarea lampilor spate | Apendicele E punctul 1 553
[29.2] Semnalul de fine de tren — intensitatea luminoasa | Apendicele E punctul 1 Tabelul 8
a lampilor spate
[30] EN 12899-1:2007
Indicatoare fixe pentru semnalizare rutiera verticalia. Partea 1: Panouri fixe
[30.1] Placute reflectorizante Apendicele E punctul 2 Clasa ref. 2
[31] EN 15566:2022
Aplicatii feroviare. Material rulant feroviar. Aparate de tractiune si aparate de legare
[31.1] Sistem de cuplare manual Apendicele C punctul 1 4,5, 6,7, cu exceptia
punctului 4.3 si a
dimensiunii ,,a” din
anexa B figura B.1,
care trebuie tratate ca
fiind informative
[32] EN 15551:2022
Aplicatii feroviare. Material rulant feroviar. Tampoane
[32.1] Tampoane Apendicele C punctul 1 4 (cu exceptia 4.3),
5, 6 (cu exceptia
6223 si E4)si 7
[33] EN 15839:2012+A1:2015
Aplicatii feroviare. i}lcercﬁri pentru acceptarea caracteristicilor dinamice ale vehiculelor feroviare.
Vagoane de marfa. Incercarea sigurantei circulatiei vagoanelor de marfa supuse la forte longitu-
dinale de compresiune
[33.1] incercari privind fortele de compresie longitu- | Apendicele C punctul 8 Toate

dinale
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Indice

Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI Punctul din standard

obligatoriu
[34] EN 15355:2019
Aplicatii feroviare. Franare. Distribuitoare si robinete de izolare ale distribuitorului
[34.1] Distribuitor si robinet de izolare a distribuitorului | Apendicele C punctul 9 | 5, 6
litera (h)
[35] EN 15611:2020+A1:2022
Aplicatii feroviare. Franare. Ventil cantirire
[35.1] Releu de sarcind variabila Apendicele C punctul 9 | 5,6, 7, 10
tabelul C.3
[35.2] Tipul supapei-releu Apendicele C punctul 9 | 5,6, 7, 10
litera (o)
[36] UIC 540:2016
Frane. Frane pneumatice pentru trenuri de marfa si trenuri de calitori
[36.1] Frana UIC Apendicele C punctul 9 | 2
literele (c) si (e)
[37] EN 14531-2:2015
Aplicatii feroviare. Metode pentru calcularea distantelor de incetinire si de oprire si a franarii de
imobilizare. Partea 2: Calcule pas cu pas pentru compunerea trenurilor sau pentru vehicule
izolate
[37.1] Frana de serviciu 424321 455
[38] EN 15624:2021
Aplicatii feroviare. Franare. Dispozitive de schimbare a regimului gol-incircat
[38.1] Specificatia comutarii Apendicele C punctul 9 (4,5, 8
tabelul C.3
[39] EN 15625:2021
Aplicatii feroviare. Franare. Detectoare automate de sarcini variabila
[39.1] Detectoare de sarcina variabila Apendicele C punctul 9| 5,6,9
tabelul C.3
[40] EN 286-3:1994
Recipiente simple sub presiune, nesupuse la flacira, destinate sa contina aer sau azot. Partea 3:
Recipiente sub presiune, executate din otel, destinate echipamentelor pneumatice de frinare si
echipamentelor pneumatice auxiliare ale materialului rulant feroviar
[40.1] Rezervoare de aer — otel Apendicele C punctul 9|4, 5,6, 7
litera (f)
[41] EN 286-4:1994
Recipiente simple sub presiune, nesupuse la flaciri, destinate si continii aer sau azot. Partea 4:
Recipiente sub presiune, executate din aliaje de aluminiu, destinate echipamentelor pneumatice de
franare si echipamentelor pneumatice auxiliare ale materialului rulant
[41.1] Rezervoare de aer — aluminiu Apendicele C punctul 9 [ 4,5,6,7

litera (f)
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Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI Punctul d n sFandard
obligatoriu
[42] EN 15807:2021
Aplicatii feroviare. Semiacupliri pneumatice
[42.1] Interfata conductei de frana Apendicele C punctul 9| 5,6,9

litera (i)

[43] EN 14601:2005+A1:2010+A2 :2021

Aplicatii feroviare. Robinete frontale drepte si inclinate pentru conductele generale de franare si
conductele principale

[43.1] Robineti de inchidere Apendicele C punctul 9| 4,5,7,9
litera (i)

[44] UIC 541-1:2013

Frane — reglementiri privind proiectarea componentelor de frana

[44.1] Dispozitiv de schimbare a regimului de franare Apendicele C punctul 9 | Apendicele E
litera (j)

[45] UIC 542:2015

Piese de frind — interschimbabilitate

[45.1] Suporti ai sabotilor de frana Apendicele C punctul 9 | 1-5
litera (k)
[46] UIC 541-4:2020
Saboti de frana din materiale compozite — conditii generale de certificare si utilizare
[46.1] Element de frecare pentru franele care actioneaza | Apendicele C punctul 9 | 1, 2
pe suprafata de rulare a rotii litera (1)
[47] EN 16452:2015+A1:2019

Aplicatii feroviare. Franare. Saboti de frana

[47.1] Element de frecare pentru franele care actioneaza | Apendicele C punctul 9 | 4-11
pe suprafata de rulare a rotii litera (1)
[48] EN 16241:2014+A1:2016

Aplicatii feroviare. Regulator de timonerie

[48.1] Regulatoare de timonerie Apendicele C punctul 9 | 4,5, 6.2
Evaluarea conformitatii litera (m) 6.3.2-6.3.5
[49] EN 15595:2018+AC:2021
Aplicatii feroviare. Franare. Protectia rotilor impotriva patinirii
[49.1] Sistemul de protectie antipatinare Apendicele C punctul 9 | 5-9, 11

litera (n)

[50] EN 15085-1:2007+A1:2013

Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si componentelor feroviare. Partea 1: Generalitati

[50.1] Sudura Apendicele C punctul 12 4
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Indice

Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI Punctul din standard

obligatoriu

[51] EN 15085-2:2020
Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si componentelor feroviare. Partea 2: Cerinte de calitate si
certificare pentru constructori

[51.1] Sudura Apendicele C punctul 12 4,5,6,7

[52] EN 15085-3:2022
Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si componentelor feroviare. Partea 3: Cerinte pentru
proiectare

[52.1] Sudura Apendicele C punctul 12 4,5,6,7

[53] EN 15085-4:2007
Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si componentelor feroviare. Partea 4: Cerinte pentru
productie

[53.1] Sudura Apendicele C punctul 12 4,5,6

[54] EN 15085-5:2007
Aplicatii feroviare. Sudarea vehiculelor si componentelor feroviare. Partea 5: Inspectie, incercare
si documentatie

[54.1] Sudura Apendicele C punctul 12 4-10

[55] EN 13262:2020
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti. Cerinte pentru produs

[55.1] Proprietati de produs specifice in ceea ce priveste | Apendicele C punctul 15 4,551 6
roata

[56] UIC 535-2:2006
Standardizarea si pozitionarea in vagoane a treptelor, a platformelor terminale, a culoarelor de
trecere, a balustradelor, a cérligelor de remorcare, a chlei automate (CA), a guplei automate cu
tractiune si a comenzilor supapei de frand in cazul IF membre ale UIC si IF membre OSJD

[56.1] Carlige de remorcare Apendicele C punctul 16 1.4
Conditii pentru solutii alternative 1.4.2-1.4.9

[56.2] Dispozitive de protectie pe partile proeminente Apendicele C punctul 17 1.3

[57] IRS 50575:2020, Ed1
Aplicatii feroviare — vagoane — suporti de etichete si panouri de identificare a pericolelor: inters-
chimbabilitate

[57.1] Suporti de etichete si dispozitive de fixare pentru | Apendicele C punctul 18 2
semnalul de fine de tren

[58] EN 16834:2019
Aplicatii feroviare. Frine. Performanta franarii

[58.1] Frana de serviciu 424321 Anexa D

[58.2] Validarea performantei de franare calculatd cu | 4.2.4.3.2.1 6, 8,9, 10, 12
ajutorul indicelui [17]

[58.3] Evaluarea regimului de franare G Apendicele C punctul 9 |6, 8,9, 12

tabelul C.3
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Punctul din standard

Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI . .
obligatoriu
[59] EN 16839:2022
Aplicatii feroviare. Material rulant feroviar. Amplasarea traversei de capat
[59.1] Amplasarea traversei de capat Apendicele C punctul 1 4 cu exceptia 4.3, 5

cu exceptia 5.5.2.3
si 5.524,6,7,8

D.2 Documente tehnice (disponibile pe site-ul web al ERA)

Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI Punct din documentul tehnic obligatoriu
[A] Interfata dintre subsistemul ,,control-comanda si semnalizare de cale” si alte subsisteme
Apendicele A la STI CCS, indicele [77]
ERA/ERTMS/033281 V5.0
[A.1] Sistem de detectare a trenurilor bazate | 4.2.3.3(a) Distantele dintre osii (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.4,
pe circuite de cale 3.1.2.5),
sarcina pe osia vehiculului (3.1.7.1),
impedanta intre roti (3.1.9),
utilizarea sabotilor de frana din materiale
compozite (3.1.6),
daca materialul rulant este echipat: utilizarea
dispozitivelor de manevra asistate (3.1.8),
dacd materialul rulant are la bord echipamente
electrice sau electronice care creeaza curent
perturbator in sina: interferenta cu semnale
parazite transmise pe retea (3.2.2).
[A.2] Sistem de detectare a trenurilor bazat | 4.2.3.3 (b) Distantele dintre osii (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.4,
pe numdrdtoare de osii 3.1.2.9),
geometria rotii (3.1.3.1-3.1.3.4),
spatiul fara componente metalice/inductive
dintre roti (3.1.3.5),
materialul rotilor (3.1.3.6),
dacd materialul rulant are la bord echipamente
electrice sau electronice care creeaza campuri
electromagnetice perturbatoare in apropierea
senzorului rotii: campuri electromagnetice
(3.2.1).
[A.3] Sistem de detectare a trenurilor bazat | 4.2.3.3 (c) Structura metalica a vehiculului (3.1.7.2)
pe echipamente cu bucle de detectie
[A.4] Unitate de influenta 7.1.2 (dl) Punctul 3.2
[A.5] Impedanta vehiculului 7.1.2 (d1) Punctul 3.2.2
[A.6] Metoda de testare armonizata 7.1.2 (d1) Punctul 3.2.1
[A.7] Unitate de influenta Apendicele Punctul 3.2

C punctul 7
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Indice Caracteristicile care trebuie evaluate Punctul din STI Punct din documentul tehnic obligatoriu
[A.8] Impedanta vehiculului Apendicele Punctul 3.2.2
C punctul 7
[A.9] Metoda de testare armonizata Apendicele Punctul 3.2.1
C punctul 7
[B] Documentul tehnic al ERA privind codificarea transportului combinat
ERA/TD/CT versiunea 1.1 (publicat la 21.3.2023)
[B.1] Codificarea unitatilor destinate a fi | 4.2.3.1 2.2
utilizate in transportul combinat Apendicele H
[C] Document tehnic al ERA privind lista sabotilor de frina din materiale compozite aprobati integral

de UIC pentru transportul international

ERA/TD/2009-02/INT, versiunea 15.0
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Apendicele E

Semnalul de fine de tren

1. Lampi

Culoarea lampilor spate trebuie sda fie in conformitate cu specificatia
mentionatda in apendicele D, indicele [29].

Lampa spate trebuie proiectatd in asa fel incat sa prezinte o intensitate
luminoasd in conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele D,
indicele [29].

Lampa trebuie sa fie adecvatd pentru a fi atasata la unitdtile care respecta
cerintele referitoare la dispozitivele de fixare si la gabarit stabilite la punctul
4.2.6.3. Lampa trebuie echipatd cu:

— un Intrerupator (aprins/stins);

— o lumina de avertizare care indicad starea bateriei.

. Placute reflectorizante

Placutele reflectorizante trebuie sd fie adecvate pentru a fi atasate la unitatile
care respectd cerintele referitoare la dispozitivele de fixare si la gabarit
stabilite la punctul 4.2.6.3. Partea reflectorizantd a placutelor trebuie sa fie
de cel putin 150 x 200 mm, asa cum se aratd in figura E.l1. Triunghiurile
laterale trebuie sd fie albe, iar triunghiurile din partea inferioard si din cea
superioard trebuie sa fie rosii. »>MS Placuta trebuie sa fie retroreflectorizanta,
in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele D, indicele [30]. <«

Figura E.1

Plicuta reflectorizanta

= 200 mm
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Apendicele F

Evaluarea in etapele de productie

Tabelul F.1

Evaluarea in etapele de productie

Caracteristicile care trebuie evaluate, astfel cum se

specifica in sectiunea 4.2

Etapa de proiectare si dezvoltare

Etapa de
productie

Analiza proiect

incercare de tip

Incercare de

Procedura speciala
de evaluare

rutina
Elementul subsistemului ,,material | Punctul Punctul
rulant”
Structura si partea mecanica | 4.2.2
Cupla finala 4.22.1.1 X n.a n.a —
Cupla interioara 422.1.2 X n.a n.a —
Rezistenta unitatii 4222 X X n.a 6.2.2.1
Integritatea unitatii 4223 X n.a n.a —
Interactiunea vehiculului cu | 4.2.3
calea ferata si gabarit
Gabarit 4231 X n.a n.a —
Compatibilitatea cu capacitatea | 4.2.3.2 X X n.a —
de incarcare a liniilor
Compatibilitatea cu sistemele de | 4.2.3.3 X X n.a —
detectare a trenurilor
Monitorizarea stdrii lagarului de | 4.2.3.4 X X n.a. —
osie
Siguranta impotriva deraierii la | 4.2.3.5.1 X X n.a. 6222
rularea pe cai ferate torsionate
Comportamentul dinamic de rulare | 4.2.3.5.2 X X n.a. 6.1.2.1/6.2.2.3
Functia de detectare si prevenire | 4.2.3.5.3 X X nu se aplica | —
a deraierii
Conceptia structurala a cadrului | 4.2.3.6.1 X X. n.a. 6.1.2.1
boghiului
Caracteristicile osiilor montate 423.6.2 X X X 6.1.2.2
Caracteristicile rotilor 42363 X X X 6.1.2.3
Caracteristicile osiilor 423.6.4 X X X 6.1.2.4
Lagare/Cutii de osie 423.6.5 X X X 6224
Sistem automat cu ecartament | 4.2.3.6.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a
variabil
Aparat de rulare pentru | 4.2.3.6.7 X X n.a. 6.2.2.5

schimbarea manuald a osiilor
montate
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Caracteristicile care trebuie evaluate, astfel cum se

Etapa de proiectare si dezvoltare

Etapa de
productie

Procedura speciala

specifica in sectiunea 4.2 . de evaluare
Analiza . N . Incercare de
naliza proiect | Incercare de tip ruting
Frani 4.24
Cerinte de siguranta 4242 X n.a n.a —
Cerinte functionale si tehnice 4243 X n.a —
Frana de serviciu 424321 X X n.a —
Frana de stationare 424322 X n.a n.a —
Capacitatea termica 42433 X X n.a 6.2.2.6
Protectia antipatinare a rotilor | 4.2.4.3.4 X X n.a —
(WSP)
Elemente de frecare pentru franele | 4.2.4.3.5 X X X 6.1.2.5
care actioneaza pe suprafata de
rulare a rotii
Conditii de mediu 4.2.5
Conditii de mediu 425 X n.a./X (") n.a. 6.2.2.7
Protectia sistemului 4.2.6
Protectia Tmpotriva incendiilor 4.2.6.1 X X n.a 6.2.2.8
Protectia impotriva pericolelor | 4.2.6.2 X X n.a —
electrice
Dispozitive de fixare pentru | 4.2.6.3 X X n.a —
semnalul de fine de tren

(') fIncercare de tip, daca si astfel cum este definita de solicitant
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Apendicele G

Lista sabotilor de frini din materiale compozite exceptati de la declaratia de
conformitate mentionata la articolul 8b

Prezentul apendice este mentionat la indicele [C] din apendicele D.2.
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Apendicele H
Codificarea unitatilor destinate a fi utilizate in transportul combinat

Codificarea unitdtilor destinate a fi utilizate in transportul combinat trebuie s fie
in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele D.2, indicele [B].

Urmatoarele cerinte se aplicd unitatilor destinate a fi utilizate in transportul
combinat si care necesitd un cod de compatibilitate a vagoanelor.

H.1. Codul de compatibilitate a vagonului

1. Codul de compatibilitate a vagonului (CCV) specifica tipul de unitate de
incarcare intermodald care poate fi incarcatd in unitate.

2. CCV se stabileste pentru toate unitatile si se evalueaza de catre un organism
notificat.

H.2. Factorul de corectie al vagonului

1. Factorul de corectie al vagonului (FCV) este rezultatul unei comparatii intre
caracteristicile geometrice ale unitatii evaluate si caracteristicile vagoanelor
de referintd definite la punctul H.3.

2. Aceastd comparatie se efectueazd pentru toate unitatile si se evalueaza de
catre un organism notificat. Rezultatul evaluarii este inclus in raportul
organismului notificat.

3.  Pe baza evaluarii:

Pentru unitdtile cu caracteristici geometrice echivalente sau mai favorabile
decat ale vagonului de referintd, FCV poate fi calculat la cererea
solicitantului.

Pentru unitatile cu caracteristici geometrice mai putin favorabile decat ale
vagonului de referinta, prezenta STI nu impune calcularea FCV.

H.3. Caracteristicile vagoanelor de referinta

Profilurile de transport combinat ,,P” sunt calculate pe baza caracteristicilor
vagonului RO-LA de referinta, definite astfel:

— distanta dintre pivotii boghiului (a) 11 200 mm;

— ampatamentul boghiului (p) 1 800 mm;

— 1Inaltimea planului de incarcare al semiremorcii (ST) 330 mm;
— consold maxima (na) 2 000 mm;

— toleranta la sarcind 10 mm;

— asimetrie 1 °;

— fInalfimea ST + centrul de ruliu al vagonului (Hc) 1 000 mm;
— joc gqtw 11,5 mm;

— joc in suportii laterali (J) 12 mm;

— jumatatea distantei dintre suportii laterali (bG) 850 mm;

— ST + flexibilitatea vagonului (s) 0,3.

Profilurile de transport combinat ,,C” si ISO sunt calculate pe baza carac-
teristicilor vagonului RO-LA de referinta, definite astfel:

— distanta dintre pivotii boghiului (a) 13 500 mm;

— ampatamentul boghiului (p) 1 800 mm;
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— 1inaltimea planului de incarcare al cutiei mobile 1 175 mm,;
— consola maxima (na) 2 000 mm;

— toleranta la sarcind 10 mm,;

— asimetrie 1 °;

— fndltimea centrului de ruliu al vagonului (Hc) 500 mm;
— joc q+w 11,5 mm;

— joc in suportii laterali (J) 12 mm;

— jumatatea distantei dintre suportii laterali (bG) 850 mm;

— flexibilitatea vagonului (s) 0,15.
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