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REGULAMENTUL (CE) NR. 392/2009 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 23 aprilie 2009

privind raspunderea in caz de accident a transportatorilor de
persoane pe mare

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1
Obiectul

(1)  Prezentul regulament stabileste regimul comunitar privind
raspunderea si asigurarea pentru transportul de pasageri pe mare,
astfel cum sunt stabilite prin dispozitiile relevante din:

(a) Conventia de la Atena din 1974 privind transportul pe mare al
pasagerilor si al bagajelor lor, astfel cum a fost modificatd prin
Protocolul din 2002 (denumita in continuare ,,Conventia de la
Atena”), care figureaza in anexa I; si

(b) Rezerva si liniile directoare ale OMI pentru punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena, adoptate de comitetul juridic al OMI la
19 octombrie 2006 (,liniile directoare OMI”) care figureaza in
anexa II.

(2) In plus, prezentul regulament extinde aplicarea dispozitiilor
respective la transportul maritim al pasagerilor in cadrul unui singur
stat membru la bordul unor nave care se incadreaza la clasele A si B,
in conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE, si stabileste
anumite cerinte suplimentare.

(3) Cel tarziu pana la 30 iunie 2013, Comisia prezinta, dacd este
cazul, o propunere legislativda privind extinderea domeniului de
aplicare a prezentului regulament la navele care se incadreaza la cate-
goriile C si D in conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE.

Articolul 2
Domeniul de aplicare
Prezentul regulament se aplica oricdrui transport international in sensul
articolului 1 punctul 9 din Conventia de la Atena din 2002 si trans-
portului maritim in cadrul unui singur stat membru la bordul unor nave

care se incadreaza la clasele A si B, in conformitate cu articolul 4 din
Directiva 98/18/CE, in cazul in care:

(a) nava este Inmatriculatd sau calatoreste sub pavilionul unui stat
membru;

(b) contractul de transport a fost incheiat intr-unul dintre statele
membre; sau

(c) locul de plecare sau de destinatie, conform contractului de transport,
se afla pe teritoriul unui stat membru.

Statele membre pot aplica prezentul regulament tuturor calatoriilor
maritime interne.

Articolul 3

Raspunderea si asigurarea

(1)  Regimul de raspundere fatd de pasageri, bagajele si vehiculele
acestora, precum si normele privind asigurarea sau un alt tip de garantie
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financiara sunt reglementate de dispozitiile prezentului regulament si de
articolele 1 si la, articolul 2 alineatul (2), articolele 3-16 si articolele 18, 20
si 21 din Conventia de la Atena, care figureaza in anexa I, precum si de
dispozitiile liniilor directoare OMI, care figureaza in anexa II.

(2)  Liniile directoare OMI, astfel cum figureaza in anexa II, au forta
juridica obligatorie.

Articolul 4

Despagubirea pentru echipamentul de mobilitate sau alte
echipamente specifice

In caz de pierdere sau avariere a unui echipament de mobilitate sau a
unui alt echipament special folosit de un pasager cu mobilitate redusa,
raspunderea transportatorului este reglementata de articolul 3 alineatul
(3) din Conventia de la Atena. Despagubirea corespunde valorii de
inlocuire a echipamentului in cauzd sau, daca este cazul, costurilor
pentru reparatii.

Articolul 5

Limitarea generald a raspunderii

(1)  Prezentul regulament nu modifica drepturile sau obligatiile trans-
portatorului sau ale transportatorului de fapt in temeiul legislatiei
nationale de punere in aplicare a Conventiei internationale din 1976
privind limitarea raspunderii in domeniul creantelor maritime, astfel
cum a fost modificata prin Protocolul din 1996, inclusiv orice modificari
viitoare aduse acesteia.

in absenta unei astfel de legislatii nationale aplicabile, raspunderea
transportatorului sau a transportatorului de fapt se stabileste numai in
conformitate cu articolul 3 din prezentul regulament.

(2) In ceea ce priveste despagubirile solicitate in caz de deces sau
vatdmare corporalad a unui pasager, cauzate de oricare dintre riscurile
mentionate la punctul 2.2 din liniile directoare OMI, transportatorul si
transportatorul de fapt isi pot limita rdspunderea in conformitate cu
dispozitiile mentionate la alineatul (1) din prezentul articol.

Articolul 6

Plata in avans

(1) in cazul in care decesul sau vitimarea corporald a unui pasager
este cauzat(d) de un incident maritim, transportatorul care a realizat
efectiv intregul transport sau numai o parte a acestuia in momentul
producerii incidentului maritim executd o platd in avans suficientd
pentru a acoperi necesitatile economice imediate, in mod proportional
cu dauna suferitd, In termen de 15 zile de la identificarea persoanei
indreptitite si primeascd despigubiri. In caz de deces, aceastd platd
nu poate fi inferioara sumei de 21 000 EUR.

Prezenta dispozitie se aplicd si in cazul in care transportatorul este
stabilit In Comunitate.

(2) O plata in avans nu constituie o recunoastere a raspunderii si
poate fi dedusa din orice suma platita ulterior in baza prezentului regu-
lament. Plata in avans nu este rambursabild, cu exceptia cazurilor
prevazute la articolul 3 alineatul (1) sau la articolul 6 din Conventia
de la Atena si in apendicele A la liniile directoare OMI , sau cu exceptia
cazurilor in care persoana care a primit plata in avans nu este persoana
indreptatitd la despagubire.
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Articolul 7

Informarea pasagerilor

Féara a aduce atingere obligatiilor care revin operatorilor de turism in
conformitate cu Directiva 90/314/CEE a Consiliului din 13 iunie 1990
privind pachetele de servicii pentru calatorii, vacante si circuite ('),
transportatorul si/sau transportatorul de fapt se asigura ca pasagerilor
li se pun la dispozitie informatii corespunzatoare si inteligibile cu
privire la drepturile lor in temeiul prezentului regulament.

in cazul in care contractul de transport este incheiat intr-un stat membru,
informatiile respective trebuie sa fie oferite la toate punctele de vanzare,
inclusiv in cazul vanzarii prin telefon sau prin internet. In cazul in care
locul de plecare este situat intr-un stat membru, informatiile respective
trebuie s fie oferite inaintea plecarii. In toate celelalte cazuri, infor-
matiile respective trebuie sa fie oferite cel tarziu in momentul plecarii.
In misura in care informatiile solicitate in conformitate cu prezentul
articol au fost furnizate fie de catre transportator, fie de catre trans-
portatorul de fapt, celdlalt nu este obligat sa le furnizeze. Informatiile
respective se ofera in forma cea mai adecvata.

In vederea respectirii cerintei privind informarea in conformitate cu
prezentul articol, transportatorul si/sau transportatorul de fapt ofera pasa-
gerilor cel putin informatiile cuprinse intr-un rezumat al dispozitiilor
prezentului regulament pregatit de catre Comisie si pus la dispozitia
publicului.

Articolul 8

Raportare

Comisia elaboreaza, in termen de trei ani de la data aplicarii prezentului
regulament, un raport privind aplicarea prezentului regulament, care
trebuie sd ia In considerare, printre altele, evolutia situatiei economice
si progresele realizate la nivelul forurilor internationale.

Raportul respectiv poate fi insotit de o propunere de modificare a
prezentului regulament sau de o propunere care sa fie prezentatd de
catre Comunitate forurilor internationale competente.

Articolul 9

Modificari ale anexelor

(1)  Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate
cu articolul 9a in ceea ce priveste modificarea anexei I la prezentul
regulament, in vederea incorporarii modificdrilor aduse limitelor
prevazute la articolul 3 alineatul (1), la articolul 4a alineatul (1), la
articolul 7 alineatul (1) si la articolul 8§ din Conventia de la Atena,
pentru a lua in considerare deciziile adoptate in temeiul articolului 23
din conventia respectiva.

Péanad la 31 decembrie 2016, Comisia este imputernicitd sa adopte acte
delegate, in conformitate cu articolul 9a si pe baza unei evaluari a
impactului adecvate, 1n ceea ce priveste modificarea limitelor
prevazute in anexa I la prezentul regulament pentru navele care se

(1) JO L 158, 23.6.1990, p. 59.
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incadreaza la clasa B in temeiul articolului 4 din Directiva 2009/45/CE
a Parlamentului European si a Consiliului ('), ludnd in considerare
consecintele asupra preturilor si posibilitatea acordatd de piata de a
incheia asigurdri accesibile cu un grad de acoperire care sa aiba
nivelul necesar, prin raportare la prioritatile politice care vizeaza
consolidarea drepturilor pasagerilor si avand in vedere caracterul
sezonier al traficului, in anumite cazuri.

(2) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate
cu articolul 9a In ceea ce priveste modificarea anexei II in vederea
incorporarii modificarilor aduse dispozitiilor liniilor directoare ale OMI.

Articolul 9a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate se conferd Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 9
alineatele (1) si (2) se confera Comisiei pentru o perioada de cinci ani
de la 26 iulie 2019. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noud luni Tnainte de incheierea perioadei de
cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de
timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte
de incheierea fiecdrei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 9 alineatele (1) si
(2) poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu.
O decizie de revocare pune capat delegarii de competente specificate n
decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei
publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor
delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buna legiferare (3).

(5) De indatd ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat In temeiul articolului 9 alineatele (1) si (2)
intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea
acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul
termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

(") Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai

2009 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri
(JO L 163, 25.6.2009, p. 1).
(®» JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
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Articolul 11

Dispozitii tranzitorii

(1) In ceea ce priveste transportul maritim pe teritoriul unui singur
stat membru la bordul unor nave care se incadreaza la clasa A in
conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE, statele membre
pot alege sa amane aplicarea prezentului regulament pand la patru ani
de la data aplicarii acestuia.

(2) In ceea ce priveste transportul maritim pe teritoriul unui singur
stat membru la bordul unor nave care se incadreazd la clasa B in
conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE, statele membre
pot alege sa amdane aplicarea prezentului regulament pana la
31 decembrie 2018.

Articolul 12
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la data intrarii in vigoare, pentru Comunitate, a Conventiei
de la Atena, dar, in orice caz, nu mai tarziu de 31 decembrie 2012.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

DISPOZITII ALE CONVENTIEI DE LA ATENA PRIVIND

TRANSPORTUL PE MARE AL PASAGERILOR SI AL BAGAJELOR

LOR CARE SUNT RELEVANTE PENTRU APLICAREA
PREZENTULUI REGULAMENT

(Textul consolidat al Conventiei de la Atena din 1974 privind transportul pe
mare al pasagerilor si al bagajelor lor si al Protocolului din 2002 la
conventie)

Articolul 1

Definitii

In prezenta conventie, urmatoarele expresii au intelesul de mai jos:

1. (a) ,transportator” inseamnd o persoana care incheie sau in numele céreia se
incheie un contract de transport, indiferent daca transportul este efectuat
de persoana respectiva sau de un transportator de fapt;

(b) ,transportator de fapt” inseamna o persoand, alta decat transportatorul,
care este proprietar, navlositor sau exploatator al navei si care realizeaza
efectiv transportul, in parte sau in intregime; si

(c) ,transportator care realizeaza efectiv transportul, in parte sau in
intregime” inseamnd transportatorul de fapt sau transportatorul, in
masura in care acesta din urmd realizeazd efectiv transportul;

2 A

2. ,contract de transport” inseamna un contract incheiat de un transportator sau
in numele unui transportator, pentru transportul pe mare al unui pasager sau
al unui pasager impreuna cu bagajele sale;

3. ,nava” inseamna exclusiv o ambarcatiune navigand pe mare, nu si un aero-
glisor;

4. ,pasager” inseamnd o persoand transportatd la bordul unei nave:
(a) In cadrul unui contract de transport; sau

(b) care, cu acordul transportatorului, insoteste un vehicul sau animale vii
facand obiectul unui contract de transport de marfuri, care nu intra sub
incidenta prezentei conventii;

5. ,,bagaj” inseamna orice obiect sau vehicul transportat de catre transportator in
cadrul unui contract de transport, cu exceptia:

(a) obiectelor si vehiculelor transportate in cadrul unui contract de navlosire,
al unui conosament sau al altui contract avand ca obiect principal trans-
portul de marfuri; si

(b) animalelor vii;

6. ,bagajele de cabina” inseamna bagaje pe care pasagerul le ia in cabina sau le
are in custodia sa si sub controlul sau. Cu exceptia aplicarii alineatului (8) al
acestui articol si a articolului 8, bagajele de cabind includ si bagajele aflate in
sau deasupra vehiculului sau;

7. pierderea sau deteriorarea” bagajelor include si prejudiciul material rezultat

din nepredarea bagajelor catre pasager intr-un termen rezonabil de la sosirea
navei pe care acestea au fost sau trebuiau transportate, dar nu si din intar-
zierile provocate de conflicte de munca;
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8. transportul” comporta urmatoarele perioade:

(a) referitor la pasager si la bagajele sale de cabina, perioada in care
pasagerul si/sau bagajele sale de cabina se afla la bordul navei sau in
curs de imbarcare sau debarcare, precum si perioada in timpul careia
pasagerul si bagajele sale de cabina sunt transportate pe apa de la tarm
pand la navad sau invers, in cazul in care costul acestei operatiuni este
inclus in pretul biletului sau daca ambarcatiunea folositd pentru acest
transport auxiliar a fost pusad la dispozitia pasagerului de citre trans-
portator. Cu toate acestea, transportul nu include, 1n privinta pasagerului,
perioada in care acesta se afla intr-o gard sau terminal maritim, pe chei
sau pe altd instalatie portuard;

(b) referitor la bagajele de cabind, include de asemenea perioada in care
pasagerul se afld intr-o gard sau terminal maritim, pe chei sau pe alta
instalatie portuara, in cazul in care bagajele respective au fost preluate de
transportator, de prepusul sau agentul acestuia si nu au fost predate
pasagerului;

(c

~—

referitor la alte bagaje decat cele de cabind, perioada cuprinsd intre
momentul in care acestea au fost luate in primire de catre transportator
sau de catre prepusul sau agentul sdu, pe tarm sau la bord, si momentul
in care au fost predate de catre transportator sau de catre prepusul sau
agentul sau;

9. ,transport international” inseamna orice transport in care, conform
contractului de transport, locul de plecare si cel de destinatie fie se afld in
doua state diferite, fie se afla in acelasi stat, dar, conform contractului de
transport sau itinerariului stabilit, existd un port intermediar de escald pe
teritoriul altui stat;

10. ,,Organizatie” inseamna Organizatia Maritima Internationala;

11. ,,Secretar General” inseamna Secretarul General al Organizatiei.

Articolul la

Anexa

Anexa la prezenta conventie face parte integranta din aceasta.

Articolul 2

Punerea in aplicare

@ LI

(2) Fara a aduce atingere alineatului (1) din acest articol, conventia nu se
aplica atunci cand transportul este supus unui regim de raspundere civila din
cadrul unei alte conventii internationale privind transportul de pasageri sau bagaje
printr-un alt mod de transport, in masura in care dispozitiile conventiei respective
se aplicd in mod obligatoriu transportului pe mare.

Articolul 3

Raspunderea transportatorului

(1) In caz de prejudiciu intervenit in urma decesului sau vatamarii corporale a
unui pasager, cauzate de un incident maritim, transportatorul este raspunzator in
masura in care prejudiciul suferit de pasagerul respectiv in urma fiecarui incident
nu depaseste 250 000 de unitati de cont, cu exceptia cazului in care transpor-
tatorul dovedeste ca incidentul:

(a) a fost cauzat de un act de razboi, ostilitati, razboi civil, insurectie sau de un
fenomen natural cu caracter exceptional, inevitabil si cdruia nu i se poate
opune rezistentd; sau

(*) Nu este reprodus.
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(b) a fost cauzat in intregime de o actiune sau o omisiune deliberatd a unui tert.

Daca si in masura in care valoarea prejudiciului depaseste limita mentionata mai
sus, transportatorul este, de asemenea, responsabil, cu exceptia cazului in care
dovedeste ca incidentul care a cauzat prejudiciile nu s-a produs din vina sa sau ca
urmare a neglijentei sale.

(2) In caz de prejudiciu in urma decesului sau a vatamarii corporale a unui
pasager, necauzate de un incident maritim, transportatorul este raspunzator daca
incidentul care a provocat prejudiciul s-a produs din vina sa sau ca urmare a
neglijentei sale. Sarcina dovedirii vinovitiei sau a neglijentei revine reclaman-
tului.

(3)  In caz de prejudiciu rezultind din pierderea sau deteriorarea bagajelor de
cabina, transportatorul este raspunzator daca incidentul care a provocat preju-
diciul s-a produs din vina sau ca urmare a neglijentei sale. Prezumtia de vind
sau neglijentd a transportatorului se aplica in cazul unui prejudiciu cauzat de un
incident maritim.

(4)  In caz de prejudiciu rezultind din pierderea sau deteriorarea altor bagaje
decat cele de cabina, transportatorul este raspunzator daca nu poate dovedi ca
incidentul care a provocat prejudiciul nu a intervenit din vina sa sau ca urmare a
neglijentei sale.

(5)  In sensul prezentului articol:

(a) ,incident maritim” inseamna naufragiu, rasturnare, coliziune sau esuare a
navei, explozii sau incendii la bord sau defectarea acesteia;

(b) ,,vina sau neglijenta transportatorului” include si vina sau neglijenta
prepusilor sai care actioneaza in cadrul atributiilor lor de serviciu;

(c) ,,defectiune a navei” inseamna functionare necorespunzatoare, avarie sau
neconformitate cu normele de securitate aplicabile a oricarei parti a navei
sau a echipamentului aferent, in timpul folosirii acestora in scopul evacuarii,
imbarcarii si debarcarii pasagerilor, sau pentru propulsare, manevrare,
asigurarea securitatii navigatiei, acostare, ancorare, sosirea sau plecarea
dintr-un loc de stationare sau de ancorare, controlul avariilor provocate de
inundare; sau in timpul folosirii acestora pentru lansarea dispozitivelor de
salvare; si

(d) ,,prejudiciu” nu include si daunele punitive sau exemplare.

(6)  Raspunderea transportatorului in conformitate cu prezentul articol se refera
exclusiv la prejudiciile cauzate de incidente survenite in timpul transportului.
Dovedirea faptului cé incidentul care a cauzat prejudiciul a avut loc in timpul
transportului, precum si a amplorii acestuia revine reclamantului.

(7)  Nici o dispozitie din aceastd conventie nu aduce atingere dreptului trans-
portatorului la o cale de atac impotriva unui tert si nici nu ii interzice sd invoce in
apararea sa o neglijentd concurentd, in conformitate cu articolul 6 din prezenta
conventie. Nici o dispozitie din acest articol nu aduce atingere dreptului de
limitare prevazut la articolele 7 si 8 din prezenta conventie.

(8)  Prezumtia de vinovitie sau neglijentd a unei parti sau atribuirea sarcinii
probei uneia dintre parti nu impiedica examinarea probelor in favoarea partii
respective.
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Articolul 4

Transportatorul de fapt

(1)  Daci efectuarea unei parti sau a intregului transport a fost incredintata unui
transportator de fapt, transportatorul este in continuare raspunzator pentru tota-
litatea transportului, in conformitate cu dispozitiile prezentei conventii. In plus,
transportatorul de fapt are drepturile si obligatiile ce decurg din dispozitiile
prezentei conventii pentru acea parte a transportului pe care o efectueaza.

(2)  Transportatorul este raspunzator, in ceea ce priveste transportul efectuat de
transportatorul de fapt, pentru actele si omisiunile acestuia, precum si pentru cele
ale prepusilor si agentilor transportatorului de fapt actionand in cadrul atributiilor
lor de serviciu.

(3)  Orice acord special, in temeiul cdruia transportatorul isi asumd obligatii
neimpuse de prezenta conventie sau renuntd la anumite drepturi conferite de
prezenta conventie, se aplica transportatorului de fapt doar dacd acesta isi da
acordul in mod expres si In scris.

(4) Atunci cand si in masura in care atat transportatorul, cat si transportatorul
de fapt sunt raspunzatori, raspunderea lor este solidara.

(5) Nici o dispozitie a prezentului articol nu aduce atingere dreptului trans-
portorului si transportorului de fapt la o cale de atac.

Articolul 4a

Asigurarea obligatorie

(1)  Atunci cand pasagerii sunt transportati la bordul unei nave inmatriculate
intr-un stat parte la prezenta conventie, care are dreptul sa transporte peste 12
pasageri, si in cazul in care prezenta conventie este aplicabila, transportorul care
efectueazd in fapt o parte sau totalitatea transportului subscrie o asigurare sau o
altd garantie financiard, cum ar fi o garantie furnizatd de o banca sau o institutie
financiard similard, in scopul acoperirii rdspunderii in caz de deces sau vatamare
corporald a unui pasager, prevazute in cadrul prezentei conventii. Limita
asigurdrii obligatorii sau a altei garantii financiare nu trebuie sd se situeze sub
pragul de 250 000 de unitéti de cont per pasager, pentru fiecare incident in parte.

(2) Dupa ce autoritatea competentd a unui stat care este parte s-a asigurat de
indeplinirea cerintelor de la alineatul (1), se elibereaza fiecarei nave un certificat
atestand ca o asigurare sau o altd garantie financiara este in vigoare in confor-
mitate cu dispozitiile prezentei conventii. in cazul unei nave inmatriculate intr-un
stat parte, acest certificat se elibereazd sau se vizeaza de catre autoritatea
competenta din statul de inmatriculare a navei; in cazul unei nave neinmatriculate
intr-un stat care este parte, certificatul poate fi eliberat sau vizat de autoritatea
competenta a oricarui stat care este parte. Acest certificat trebuie sd respecte
modelul prezentat in anexa la prezenta conventie si sd cuprinda urmatoarele
informatii:

(a) numele navei, numarul sau literele distinctive si portul de inmatriculare;

(b) numele si sediul principal al transportatorului care efectueazd o parte sau
intregul transport;

(c) numarul OMI de identificare al navei;
(d) tipul si durata garantiei;

(e) numele si sediul principal al asiguratorului sau al altei persoane furnizoare de
garantie financiard si, dacd este cazul, locul unde este constituitd asigurarea
sau garantia; si

(f) perioada de valabilitate a certificatului, care nu trebuie sd depaseascd
perioada de valabilitate a asigurdrii sau a garantiei financiare.
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(3) (a) Un stat parte poate autoriza o institutie sau o organizatie recunoscuta de
cdtre acesta sa elibereze certificatul. Institutia sau organizatia trebuie sd
informeze statul respectiv cu privire la eliberarea fiecirui certificat. In
orice caz, statul parte are obligatia de a garanta in totalitate caracterul
complet si exact al certificatului astfel eliberat si de a lua masurile
necesare pentru indeplinirea acestei obligatii.

(b) Un stat care este parte notifica Secretarului General urmatoarele:

(i) responsabilititile specifice si conditiile abilitdrii institutiei sau
organizatiei recunoscute de catre statul parte;

(ii) retragerea abilitdrii respective; si
(iii) data de intrare in vigoare a acestei competente sau a retragerii ei.

O competentd delegatd nu intra in vigoare mai devreme de trei luni de
la data la care s-a depus notificarea in acest sens la Secretarul General.

(c

~

Institutia sau organizatia abilitatd sa elibereze certificate in conformitate
cu acest alineat trebuie sd fie autorizata sda le retragd atunci cand
conditiile stabilite pentru eliberarea acestora nu mai sunt indeplinite.
in orice caz, institutia sau organizatia trebuie si instiinteze statul in
numele cdruia au fost eliberate certificatele de retragere a acestora.

(4)  Certificatul se intocmeste in limba sau in limbile oficiale ale statului
emitent. In cazul in care limba folositi este alta decdt engleza, franceza sau
spaniola, textul trebuie sd includd si o traducere in una dintre aceste limbi;
dacad statul respectiv decide astfel, redactarea in limba sa oficiald poate fi omisa.

(5)  Certificatul este pastrat la bordul navei, iar o copie a acestuia se depune la
autoritatile care tin registrul de inmatriculare a navei sau, in cazul in care nava nu
este inmatriculata intr-un stat parte, la autoritatea statului care elibereazd sau
vizeaza certificatul.

(6) O asigurare sau alta garantie financiara nu indeplineste cerintele
prezentului articol dacad poate inceta sa produca efecte din alte cauze decat
expirarea perioadei de valabilitate a asigurarii sau a garantiei specificate in certi-
ficat, Tnainte de trei luni de la data preavizului prezentat autoritatilor mentionate
la alineatul (5), in cazul in care certificatul nu a fost predat autoritatilor in cauza
sau nu s-a eliberat un nou certificat in perioada mentionatd. Dispozitiile
precedente se aplica, de asemenea, oricarei modificari care face ca asigurarea
sau garantia financiard sd nu mai indeplineasca cerintele prezentului articol.

(7)  Statul de inmatriculare a navei stabileste, sub rezerva dispozitiilor
prezentului articol, conditiile de eliberare si de valabilitate a certificatului.

(8)  Nici o dispozitie a acestei conventii nu trebuie interpretata ca impiedicand
un stat parte sd se bazeze pe informatiile obtinute de la alte state, de la orga-
nizatie sau de la alte organizatii internationale, referitoare la situatia financiard a
asiguratorilor sau a altor furnizori de garantii financiare in sensul prezentei
conventii. In astfel de cazuri, statul parte care se bazeaza pe informatiile
respective nu-si poate declina raspunderea ce ii revine in calitate de stat care a
eliberat certificatul.

(9)  Certificatele eliberate sau vizate sub responsabilitatea unui stat parte sunt
acceptate de celelalte state parti in sensul prezentei conventii si sunt considerate
de catre acestea ca avand aceeasi valoare ca si certificatele eliberate sau vizate de
ele, chiar daca sunt eliberate sau atestate pentru o nava care nu este inmatriculata
intr-un stat parte. Un stat care este parte poate solicita, in orice moment,
consultarea cu statul care a eliberat sau care a vizat certificatul, in eventualitatea
in care estimeaza ca asiguratorul sau garantul numit in certificatul de asigurare nu
este capabil, din punct de vedere financiar, sa indeplineasca obligatiile impuse de
prezenta conventie.
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(10)  Orice cerere de despagubire acoperitd de asigurare sau de o alta garantie
financiard, in temeiul prezentului articol, poate fi formulatd direct impotriva
asigurdtorului sau a altei persoane furnizoare de garantie financiard. In acest
caz, suma mentionatd la alineatul (1) constituie limita raspunderii asiguratorului
sau a altei persoane furnizoare de garantie financiard, chiar daca transportatorul
sau transportatorul de fapt nu au dreptul la o limitare a raspunderii. Paratul poate
uza de modalitatile de aparare pe care transportatorul mentionat in alineatul (1)
are dreptul sa le foloseascd in conformitate cu prezenta conventie (cu exceptia
celor legate de faliment sau lichidare). Paratul poate, de asemenea, invoca in
apararea sa faptul cd prejudiciul a fost cauzat de fapta intentionata a asiguratului,
dar nu poate invoca nici un alt mijloc de aparare pe care ar fi avut dreptul sa-1
invoce intr-o actiune intentatd de asigurat impotriva lui. In orice caz, paratul are
dreptul sa solicite ca transportatorul si transportatorul de fapt sa fie implicati in
procedura.

(11)  Orice suma provenita dintr-o asigurare sau altd garantie financiara
subscrisa in conformitate cu alineatul (1) este disponibild exclusiv pentru
daunele solicitate in temeiul prezentei conventii si orice platd efectuatd din
aceste sume scade valoarea raspunderii provenite din aceastd conventie cu o
suma echivalenta cu cea platita.

(12)  Un stat parte nu trebuie sa permitd niciodatd ca o nava aflatd sub pavi-
lionul sdu si cdreia i se aplica prezentul articol sa fie exploatata, daca acesteia nu
i s-a eliberat un certificat in conformitate cu alineatul (2) sau (15).

(13)  Sub rezerva dispozitiilor prezentului articol, fiecare stat parte trebuie si
garanteze cd, in conformitate cu dreptul sdu intern, asigurarea sau garantia finan-
ciara, in limitele specificate la alineatul (1), acopera toate navele, indiferent de
locul de inmatriculare, autorizate sa transporte peste 12 pasageri, care intrd sau
ies dintr-un port aflat pe teritoriul sdu, in masura in care prezenta conventie este
aplicabila.

(14)  Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatului (5), un stat parte poate sa
notifice Secretarului General ca, in sensul alineatului (13), nu este obligatoriu ca
navele sa aiba la bord sau sa prezinte certificatul mentionat la alineatul (2) atunci
cand intra sau ies dintr-un port aflat pe teritoriul sau, cu conditia ca statul parte
care a eliberat certificatul sa fi notificat Secretarului General faptul ca detine, in
format electronic, documente accesibile tuturor celorlalte state parti, care atesta
existenta certificatului si permit statelor parti sa se achite de obligatiile ce decurg
din alineatul (13).

(15)  Dacd o nava aflata in proprietatea unui stat parte nu este acoperitd de o
asigurare sau de o altd garantie financiara, dispozitiile prezentului articol in acest
sens nu se aplicd in cazul navei respective, insd nava detine la bord un certificat
eliberat de autoritatea competenta din statul de inmatriculare a navei, care sd ateste
faptul cd nava se afla in proprietatea statului respectiv si ca raspunderea navei este
acoperita in limita prescrisa in conformitate cu alineatul (1). Acest certificat
respectd, cat mai fidel posibil, modelul prevazut la alineatul (2).

Articolul 5

Bunuri de valoare

Transportatorul nu este raspunzaitor in caz de pierdere sau deteriorare a banilor,
titlurilor negociabile, aurului, argintului, bijuteriilor si accesoriilor, operelor de
artd si a altor obiecte de valoare, cu exceptia celor care au fost depozitate la
transportator cu acordul acestuia si cu scopul de a fi pastrate in sigurantd, caz in
care transportatorul este raspunzitor pana la limita prevazuta la alineatul (3) din
articolul 8, dacd nu s-a stabilit o altd limitd in conformitate cu articolul 10
alineatul (1).

Articolul 6

Vina pasagerului

Daca transportatorul dovedeste ca decesul sau vatamarea corporald a pasagerului
sau pierderea sau deteriorarea bagajelor au intervenit, in parte sau in totalitate,
din vina sau ca urmare a neglijentei pasagerului, instanta sesizata poate exonera
total sau partial transportatorul de raspundere, in conformitate cu dreptul statului
in care se afld instanta respectiva.
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Articolul 7

Limitele raspunderii in caz de deces sau vitimare corporala

(1)  Raspunderea transportatorului in caz de deces sau vatamare corporala a
unui pasager in sensul articolului 3 nu trebuie sd depdseasca in nici un caz
400 000 de unitati de cont per pasager pentru fiecare incident in parte. Daca,
in conformitate cu legea statului in care se afld instanta sesizatd, despagubirile
pot fi platite esalonat, suma totala corespunzitoare acestor despagubiri nu poate
depasi limita mentionata mai sus.

(2)  Un stat parte poate stabili limita raspunderii mentionata la alineatul (1)
prin dispozitii specifice de drept intern, cu conditia ca limita raspunderii
prevazuta de dreptul intern, dacd exista, sa nu fie inferioara celei prevazute la
trebuie sd informeze Secretarul General cu privire la limita raspunderii stabilita
sau la faptul ca nu existd o astfel de limita.

Articolul 8

Limita raspunderii in caz de pierdere sau deteriorare a bagajelor si a
vehiculelor

(1)  Raspunderea transportatorului in caz de pierdere sau deteriorare a bagajelor
de cabind nu trebuie sd depaseascd in nici un caz 2 250 de unitati de cont per
pasager pentru fiecare transport.

(2)  Raspunderea transportatorului in caz de pierdere sau deteriorare a vehicu-
lelor, inclusiv a bagajelor transportate in interiorul sau deasupra acestuia, nu
trebuie sd depdseascd in nici un caz 12700 de unitati de cont per vehicul
pentru fiecare transport.

(3) Raspunderea transportatorului in caz de pierdere sau deteriorare a altor
bagaje decat cele mentionate la alineatele (1) si (2) nu trebuie sa depaseasca in
nici un caz 3 375 de unitdti de cont per pasager pentru fiecare transport.

(4)  Transportatorul si pasagerul pot conveni ca raspunderea transportatorului
sd fie redusd la 330 de unitati de cont in caz de deteriorare a unui vehicul si pana
la 149 de unitati de cont per pasager in caz de pierdere sau deteriorare a altor
bagaje, sumele respective deducandu-se din prejudiciu.

Articolul 9

Unititile de cont si conversia

(1)  Unitatea de cont mentionata in prezenta conventie reprezinta un drept
special de tragere conform definitiei Fondului Monetar International. Sumele
mentionate la articolul 3 alineatul (1), articolul 4a alineatul (1), articolul 7
alineatul (1) si articolul 8 sunt convertite in moneda nationald a statului in
care se afla instanta sesizatd, pe baza valorii monedei respective in raport cu
dreptul special de tragere la data hotdrarii sau la o data stabilita de comun acord
de catre partile implicate. Valoarea, in drepturi speciale de tragere, a monedei
nationale a unui stat parte care este membru al Fondului International Monetar se
calculeaza in conformitate cu metoda de evaluare aplicata de Fondul Monetar
International in vigoare la data respectiva pentru operatiunile si tranzactiile sale.
Valoarea, 1n drepturi speciale de tragere, a monedei nationale a unui stat parte
care nu este membru al Fondului Monetar International se calculeazd in modul
stabilit de acest stat.

(2)  Cu toate acestea, un stat care nu este membru al Fondului Monetar Inter-
national si a carui legislatie nu permite aplicarea dispozitiilor alineatului (1)
poate, la data ratificdrii, acceptarii, aprobarii sau aderarii la prezenta conventie,
dar si ulterior, sa declare cd unitatea de cont prevazutd la alineatul (1) este egald
cu 15 franci-aur. Francului-aur mentionat in acest alineat ii corespund 65,5
miligrame de aur cu o finete de noua sute la mie. Conversia francului-aur in
moneda nationald se face in conformitate cu legislatia statului respectiv.
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(3) Calculul mentionat la ultima tezd de la alineatul (1) si conversia
mentionatd la alineatul (2) se fac astfel incat, in masura posibilului, sa exprime
in moneda nationald a statului parte aceeasi valoare reala pentru sumele prevazute
la articolul 3 alineatul (1), articolul 4a alineatul (1), articolul 7 alineatul (1) si
articolul 8, asa cum ar rezulta din aplicarea primelor trei teze de la alineatul (1).
Statele parti comunica Secretarului General metoda de calcul in conformitate cu
alineatul (1) sau rezultatul conversiei in conformitate cu alineatul (2), dupa caz, la
depunerea instrumentului de ratificare, acceptare sau aprobare a prezentei
conventii sau de aderare la aceasta si de fiecare datd cand se produce o
schimbare a acestei metode de calcul sau a rezultatelor.

Articolul 10

Dispozitiile suplimentare privind limitele raspunderii

(1)  Transportatorul sau pasagerul pot cadea de acord, in mod expres si in
scris, asupra unor limite mai ridicate ale raspunderii decat cele prevazute la
articolele 7 si 8.

(2) Dobanzile aferente despagubirilor si cheltuielile de judecatdi nu sunt
incluse in limitele raspunderii prevazute la articolele 7 si 8.

Articolul 11

Modalititi de apdrare si limite in cazul prepusilor transportatorului

Daca se intenteaza o actiune impotriva unui prepus sau agent al transportatorului
sau al transportatorului de fapt, avand ca obiect despagubirile mentionate in
prezenta conventie, prepusul sau agentul respectiv este indreptatit, daca
dovedeste ca a actionat in cadrul atributiilor sale de serviciu, sa se prevaleze
de aceleasi modalitati de aparare si limite ale raspunderii pe care transportatorul
sau transportatorul de fapt au dreptul sa le invoce in temeiul prezentei conventii.

Articolul 12

Cumularea cererilor de despigubire

(1) Din momentul in care produc efecte, limitele raspunderii prevazute la
articolele 7 si 8 se aplica sumei totale a despagubirilor ce pot fi obtinute in
urma tuturor solicitdrilor intervenite ca urmare a decesului sau a vatamarii
corporale a unui pasager sau a pierderii sau deteriorarii bagajelor acestuia.

(2) In ceea ce priveste transportul efectuat de transportatorul de fapt, suma
totala ce poate fi solicitata transportatorului, transportatorului de fapt, prepusilor
si agentilor lor actionand in cadrul atributiilor lor de serviciu nu depaseste suma
cea mai mare ce poate fi imputata fie transportatorului, fie transportatorului de
fapt in conformitate cu prezenta conventie, insd nici uneia dintre aceste persoane
nu i se poate cere sa plateascd o suma ce depaseste limita care i este aplicabila.

(3) In toate situatiile in care un prepus sau agent al transportatorului sau
transportatorului de fapt poate, in temeiul articolului 11 din prezenta conventie,
sd se prevaleze de limitele raspunderii prevazute la articolele 7 si 8 din aceasta,
suma totald a despagubirilor imputabild transportorului, transportorului de fapt
sau, dacd este cazul, prepusului sau agentului respectiv, nu depdseste aceste
limite.

Articolul 13

Pierderea dreptului de a se prevala de limitele raspunderii

(1)  Transportatorul pierde dreptul de a beneficia de limitarea raspunderii,
prevazuta la articolele 7 si 8, precum si la alineatul (1) din articolul 10, daca
se dovedeste ca prejudiciul a fost cauzat de o actiune sau de o omisiune comisd
de transportator fie cu intentia de a provoca prejudiciul respectiv, fie din
imprudenta si constient fiind cd este probabil ca acesta sa se produca.
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(2)  Prepusul sau agentul transportatorului sau al transportatorului de fapt nu au
dreptul de a se prevala de aceste limite, dacd se dovedeste ca prejudiciul a fost
cauzat de o actiune sau de o omisiune comisa de prepus sau de agent fie cu
intentia de a provoca prejudiciul respectiv, fie din imprudenta si fiind constient ca
este probabil ca acesta sa se produca.

Articolul 14

Temeiul actiunilor in despigubire

Nici o actiune in despagubire pentru decesul sau vatamarea corporald a unui
pasager sau pentru pierderea sau deteriorarea bagajelor nu poate fi intentatd
impotriva transportatorului sau transportatorului de fapt altfel decat in temeiul
prezentei conventii.

Articolul 15

Notificarea pierderii sau deterioririi bagajelor

(1)  Pasagerul adreseaza o notificare scrisd transportatorului sau agentului sau:

(a) in caz de deteriorare vizibila a bagajelor:

(i) pentru bagajele de cabina, inaintea sau in momentul debarcarii;

(ii) pentru celelalte bagaje, Tnaintea sau in momentul livrdrii lor;

(b) in caz de deteriorare nevizibila sau pierdere a bagajelor, in termen de 15 zile
de la data debarcarii, de la data livrarii acestora sau de la data la care livrarea
ar fi trebuit sa aiba loc.

(2)  Daci pasagerul nu se conformeaza dispozitiilor acestui articol, se considerd
ca, in lipsa probei contrariului, acesta a primit bagajele in stare buna.

(3) Notificarea scrisa nu este necesara daca starea bagajelor a facut obiectul
unei constatari comune sau al unei inspectii in momentul primirii.

Articolul 16

Termenul de prescriptie a actiunilor

(1) Orice actiune pentru daune intentatd in urma decesului sau a vatamarii
corporale a unui pasager sau a pierderii sau deteriorarii bagajelor se prescrie dupa
doi ani.

(2)  Termenul de prescriptie se calculeaza dupd cum urmeaza:

(a) In caz de vatamare corporald, incepand de la data debarcarii pasagerului;

(b) in caz de deces intervenit in timpul transportului, incepand de la data cand
pasagerul ar fi trebuit sa debarce, iar in caz de vatamare corporald survenita
in timpul transportului si in urma careia pasagerul a decedat dupa debarcare,
incepand de la data decesului, cu conditia ca acest termen sd nu depaseascd
trei ani de la data debarcarii;
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(c) in caz de pierdere sau deteriorare a bagajelor, incepand de la data debarcarii
sau de la data la care debarcarea ar fi trebuit sa aiba loc, in functie de care
este cea mai recenta.

(3) Motivele suspendarii sau intreruperii termenului de prescriptie sunt regle-
mentate de legea statului unde se afld instanta sesizatd; insa, in nici un caz, o
actiune intentata in temeiul acestei conventii nu poate fi introdusa dupa expirarea
oricdruia dintre termenele de mai jos:

(a) cinci ani de la data debarcarii pasagerului sau de la data la care debarcarea ar
fi trebuit sa@ aiba loc, in functie de care este cea mai recentd; sau, daca aceastd
data este anterioara,

(b) trei ani de la data cand reclamantul a luat cunostinta sau ar fi trebuit, in mod
normal, sd ia cunostintd de vatdmarea corporald, pierderea sau daunele
provocate de incident.

(4) Fara a aduce atingere dispozitiilor de la alineatele (1), (2) si (3) din
prezentul articol, termenul de prescriptie poate fi prelungit in urma unei declaratii
a transportatorului sau a unui acord al partilor, intervenite dupa incidentul care a
dus la intentarea cauzei. Atat declaratia, cat si acordul sunt consemnate in scris.

Articolul 17

Instanta competenta (*)

Articolul 17 bis

Recunoasterea si executarea (*)

Articolul 18

Nulitatea dispozitiilor contractuale

Sunt nule si neavenite toate dispozitiile contractuale stabilite inaintea incidentului
care a cauzat decesul sau vatamarea corporalda a unui pasager, pierderea sau
deteriorarea bagajelor sale, tinzand sa exonereze o persoand raspunzdtoare in
conformitate cu prezenta conventie de raspunderea fata de pasager sau sa
fixeze limite de rdspundere inferioare celor stabilite de aceastd conventie, cu
exceptia celor prevazute la articolul 8 alineatul (4) sau tinzand sa transfere
sarcina probei ce incumba transportatorului sau transportatorului de fapt sau
avand ca efect restrictionarea optiunilor mentionate la articolul 17 alineatul (1)
sau (2); cu toate acestea, nulitatea acestor dispozitii nu implicd nulitatea
contractului de transport, care rdmane sub incidenta dispozitiilor prezentei
conventii.

Articolul 20

Daune nucleare

Nimeni nu este considerat raspunzator, in sensul prezentei conventii, pentru
prejudiciile cauzate de un accident nuclear:

(a) daca exploatatorul unei instalatii nucleare este raspunzator pentru o astfel de
dauna in temeiul Conventiei de la Paris din 29 iulie 1960 privind raspunderea
civilda a tertilor in domeniul energiei nucleare, astfel cum a fost modificatd
prin Protocolul aditional din 28 ianuarie 1964, sau in temeiul Conventiei de
la Viena din 21 mai 1963 privind rdspunderea civild pentru daune nucleare
sau in temeiul oricarui act de modificare sau protocol in vigoare aferent
acestora; sau

(*) Nu este reprodus.
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(b) dacd exploatatorul unei instalatii nucleare este raspunzator pentru o astfel de
daund 1n conformitate cu dreptul intern privind rdspunderea pentru daune de
acest tip, cu conditia ca dreptul respectiv sa fie, in toate privintele, la fel de
favorabil persoanelor susceptibile de a suferi prejudicii ca si Conventia de la
Paris, cea de la Viena sau alte acte de modificare sau protocoale in vigoare
aferente acestora.

Articolul 21

Transportul comercial efectuat de autoritatile publice

Prezenta conventie se aplica transportului comercial efectuat de state sau auto-
ritati publice in cadrul unui contract de transport in sensul articolului 1.

[Articolele 22 si 23 din Protocolul din 2002 la Conventia de la Atena din 1974
privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor]

Articolul 22

Revizuirea si modificarea (*)

Articolul 23

Modificarea limitelor

(1) Fara a aduce atingere dispozitiilor articolului 22, procedura speciala
definitd in acest articol se aplicd doar in scopul modificarii limitelor fixate la
articolul 3 alineatul (1), articolul 4a alineatul (1), articolul 7 alineatul (1) si
articolul 8 din conventie, astfel cum a fost revizuita prin prezentul protocol.

(2) La cererea a cel putin jumatate — dar nu mai putin de sase — dintre statele
parti la prezentul protocol, orice propunere de modificare a limitelor, inclusiv a
sumelor deductibile, specificate la articolul 3 alineatul (1), articolul 4a alineatul
(1), articolul 7 alineatul (1) si articolul 8 din conventie, astfel cum a fost revizuita
prin prezentul protocol, este comunicatd de catre Secretarul General tuturor
statelor membre ale Organizatiei si tuturor statelor parti.

(3)  Orice modificare propusd si difuzata dupa cum se prevede anterior este
prezentata comitetului juridic al Organizatiei (denumit in continuare ,,comitetul
juridic”) spre examinare, dupd cel putin sase luni de la data difuzarii.

(4) Toate statele parti la conventie, astfel cum a fost revizuitd prin prezentul
protocol, fie ca sunt sau nu membre ale Organizatiei, au dreptul sa participe la
lucrarile comitetului juridic in vederea examindrii si adoptarii modificarilor.

(5) Modificarile se adopta cu o majoritate de doua treimi din numarul statelor
parti la conventie, astfel cum a fost revizuitd prin prezentul protocol, prezente si
cu drept de vot in cadrul comitetului juridic, largit in conformitate cu alineatul
(4), cu conditia ca cel putin jumatate din numarul statelor parti la conventie,
astfel cum a fost revizuita prin prezentul protocol, sa fie prezente in momentul
votarii.

(6) In cazul in care hotariste cu privire la o propunere de modificare a limi-
telor, comitetul juridic tine seama de experienta acumulatd in materie de incidente
si, In special, de volumul daunelor care rezultd in urma acestora, de fluctuatiile
valorice ale monedei si de efectul modificarii propuse asupra costului asigura-
rilor.

(7)  (a) Nici o modificare a limitelor in temeiul prezentului articol nu poate fi
examinatd Tnainte de expirarea unui termen de cinci ani de la data la
care prezentul protocol a fost deschis pentru semnare si nici intr-un
termen mai scurt de cinci ani de la data intrdrii 1n vigoare a unei
modificari anterioare, adoptate in temeiul prezentului articol.

(*) Nu este reprodus.
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(b) Nici o limitd nu poate fi majorata astfel incat s depaseascd valoarea
corespunzatoare unei limite stabilite In conventie, astfel cum a fost
revizuitd prin prezentul protocol, majorata cu 6 % pe an, calculatd ca
dobanda compusa de la data la care prezentul protocol a fost deschis
pentru semnare.

(c) Nicio limitd nu poate fi marita astfel incat sa depaseasca valoarea
corespunzatoare limitei stabilite in conventie, astfel cum a fost modi-
ficatd prin prezentul protocol, nmultitd cu trei.

(8)  Organizatia notifica orice modificare adoptatd in conformitate cu alineatul
(5) tuturor statelor parti. Modificarea se considerd acceptatd la sfarsitul unei
perioade de optsprezece luni de la data notificarii, cu exceptia cazului in care,
in aceastd perioada, cel putin un sfert din statele care erau state parti la data
adoptarii modificarii transmit Secretarului General cd nu accepta modificarea,
situatie in care modificarea este respinsd si nu produce nici un efect.

(9) O modificare considerata ca acceptata in conformitate cu alineatul (8) intra
in vigoare dupa optsprezece luni de la acceptare.

(10)  Toate statele parti au obligatia sd se conformeze modificarii, in cazul in
care nu denunta prezentul protocol in conformitate cu articolul 21 alineatele (1) si
(2), cu cel putin sase luni inainte ca modificarea sd intre in vigoare. O astfel de
denuntare produce efecte din momentul in care intrd in vigoare modificarea.

(11)  In cazul in care o modificare a fost adoptatd, dar perioada de optsprezece
luni pentru acceptarea ei nu a expirat inca, un stat care devine stat parte in timpul
acestei perioade are obligatia sa respecte modificarea in cazul in care aceasta intra
in vigoare. Un stat care devine stat parte dupd aceastd perioadd este obligat sa
respecte o modificare acceptati in conformitate cu alineatul (8). In cazurile
mentionate in prezentul alineat, o modificare devine obligatorie pentru un stat
in momentul n care ea intrd in vigoare sau la data la care prezentul protocol intra
in vigoare pentru statul respectiv, dacd aceasta survine mai tarziu.
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ANEXA LA CONVENTIA DE LA ATENA

CERTIFICAT DE ASIGURARE SAU ALT TIP DE GARANTIE
FINANCIARA PRIVIND RASPUNDEREA IN CAZ DE DECES SAU
VATAMARE CORPORALA A PASAGERILOR

Eliberat in conformitate cu dispozitiile articolului 4a din Conventia de la Atena
din 2002 privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor

Numirul OMI de Numele si adresa completa ale

. Numarul sau . . Port de inmatri- | sediului principal al transporta-
Numele navei | .. o identificare al . . o .
literele distinctive navei culare torului care realizeaza efectiv
transportul

Se adevereste prin prezentul certificat ca pentru nava sus-mentionatd existd o
polita de asigurare valabila sau orice altd garantie financiara care respecta
cerintele articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul
pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor.

Tip de garantie fINANCIATA .......c.ccviviemirmceirrcrtr et sen e

DUIata GAraNtICl ....coveveueeereucrirreeieteueii e e ieue et esr st es e es e es e en et senesene

Numele si adresa asigurdtorului/asigurdtorilor si/sau a garantului/garantilor

Prezentul certificat este valabil panad 1a ........cccoocoiviennenneninecereee e

Eliberat sau vizat de GUVETIUL ......oouoeiiiieiieiiirieceee et

(denumirea completd a statului)

SAU

Se foloseste urmdtorul text in cazul in care un stat parte face uz de dispozitiile
articolului 4a alineatul (3):

Prezentul certificat este eliberat sub autoritatea guvernului ..........ccoceeerveeernicnenne
(denumirea completd a statului) de catre ......c...cocceeeene (numele institutiei sau al
organizatiei)
La i O

(Locul) (Data)

(Semndtura si numele functionarului emitent
sau insarcinat cu certificarea)

Note explicative:

1. Pe langa denumirea statului se poate adduga eventual si cea a autoritatii
publice competente din tara in care se elibereaza certificatul.

2. Daca suma totald a garantiei provine din mai multe surse, trebuie indicatd
suma provenitd de la fiecare dintre acestea.
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. Daca garantia este furnizatd sub mai multe forme, acestea trebuie enumerate.

. La rubrica ,,Durata garantiei” trebuie precizata data de la care garantia produce

efecte.

. La rubrica ,,Adresd” a asigurdtorului (asigurdtorilor) si/sau a garantului

(garantilor) trebuie indicat sediul principal al asiguratorului (asiguratorilor)
si/sau al garantului (garantilor). Daca este cazul, trebuie indicat si sediul
unde s-a Incheiat asigurarea sau garantia.
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ANEXA 11

Extras din Rezerva si liniile directoare OMI pentru punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena din 2002, adoptate de comitetul juridic al
Organizatiei Maritime Internationale la 19 octombrie 2006

REZERVA SI LINII DIRECTOARE ALE OMI PENTRU PUNEREA iN
APLICARE A CONVENTIEI DE LA ATENA

Rezerva

1. Conventia de la Atena ar trebui ratificatd, cu urmdtoarea rezervd sau o
declaratie cu acelasi efect:

»[1.1.] Rezerva cu privire la ratificarea de catre guvernul ... a Conventiei de
la Atena privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor,
2002 («conventia»)

Limitarea raspunderii transportatorilor etc.

[1.2.] Guvernul ... isi rezerva dreptul si se angajeaza, in conformitate cu
articolul 3 alineatul (1) sau alineatul (2) din conventie, sa limiteze
eventuala raspundere in caz de deces sau vatamare corporald a unui
pasager cauzat/a de unul dintre riscurile mentionate la punctul 2.2 din
liniile directoare ale OMI pentru punerea in aplicare a Conventiei de
la Atena la 0 suma mai mica decat:

— 250 000 de unitati de cont per pasager, pentru fiecare incident in
parte;

sau

— 340 milioane de unitati de cont in total per nava, pentru fiecare
incident in parte.

[1.3.] Mai mult decat atat, guvernul ... isi rezerva dreptul si se angajeaza sa
aplice, mutatis mutandis, in cazul unei astfel de raspunderi, punctele
2.1.1 si 2.2.2 din liniile directoare OMI privind punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena.

[1.4.] Sunt limitate In acelasi mod rdspunderea transportatorului de fapt, in
temeiul articolului 4 din conventie, raspunderea prepusilor sau
agentilor transportatorului sau ai transportatorului de fapt, in
temeiul articolului 11 din conventie §i suma maxima totald a
despagubirilor, in temeiul articolului 12 din conventie.

[1.5.] Rezerva si angajamentul de la punctul 1.2 se aplica indiferent de
baza raspunderii in temeiul articolului 3 alineatul (1) sau alineatul
(2) si fara a aduce atingere oricaror dispozitii contrare de la articolul 4
sau de la articolul 7 din conventie; insa rezerva si angajamentul in
cauza nu afecteaza aplicarea articolelor 10 si 13.

Asigurarea obligatorie si limitarea raspunderii asiguratorilor

[1.6.] Guvernul ... isi rezerva dreptul si se angajeaza sa limiteze cerinta
prevazuta la articolul 4a alineatul (1) de a mentine asigurarea sau alt
tip de garantie financiard in caz de deces sau vatamare corporala a
unui pasager cauzat/a de oricare dintre riscurile mentionate la punctul
2.2 din liniile directoare ale OMI pentru punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena la o suma mai micd decat:

— 250 000 de unitati de cont per pasager, pentru fiecare incident in
parte;

sau

— 340 milioane de unitati de cont in total per nava, pentru fiecare
incident in parte.
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[1.7.] Guvernul ... fisi rezervd dreptul si se angajeazd sda limiteze
rdspunderea asigurdtorului sau a altei persoane furnizoare de
garantie financiara, prevazuta la articolul 4a alineatul (10), in caz
de deces sau vatdmare corporala a unui pasager cauzat/a de oricare
dintre riscurile mentionate la punctul 2.2 din liniile directoare ale
OMI pentru punerea in aplicare a Conventiei de la Atena la o
sumd maxima egala cu asigurarea sau alt tip de garantie financiard
pe care transportatorul este obligat s o mentina in conformitate cu
punctul 1.6 al prezentei rezerve.

[1.8.] Guvernul ... isi rezerva, de asemenea, dreptul si se angajeaza sa
aplice liniile directoare ale OMI pentru punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena, inclusiv aplicind clauzele mentionate la
punctele 2.1 si 2.2 din liniile directoare, pentru orice asigurare obli-
gatorie in sensul conventiei.

[1.9.] Guvernul ... 1isi rezerva dreptul si se angajeazd sa scuteasca
furnizorul de asigurare sau de alta garantie financiard, in conformitate
cu articolul 4a alineatul (1), de la orice raspundere pe care acesta din
urma nu si-a asumat-o.

Certificare

[1.10.] Guvernul ... isi rezerva dreptul si se angajeaza sa emita certificate de
asigurare in conformitate cu articolul 4a alineatul (2) din conventie,
astfel incat:

— sd reflecte limitdrile raspunderii si cerintele de acoperire a
asigurdrii mentionate la punctele 1.2, 1.6, 1.7 si 1.9; si

— sd includa alte limitari, cerinte si scutiri in functie de necesitatile
impuse de conditiile de pe piata asigurdrilor la momentul emiterii
certificatului.

[1.11.] Guvernul ... isi rezerva dreptul si se angajeaza sa accepte certifi-
catele de asigurare emise de alte state parti in conformitate cu o
rezerva similara.

[1.12.] Toate aceste limitari, cerinte si scutiri vor fi clar reflectate in certi-
ficatul emis sau certificate in conformitate cu articolul 4a alineatul
(2) din conventie.

Relatia dintre prezentele rezerve i liniile directoare ale IMO privind
punerea in aplicare a Conventiei de la Atena

[1.13.] Drepturile acordate prin prezenta rezervd se vor exercita cu
respectarea liniilor directoare ale OMI pentru punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena sau a oricaror modificari aduse acestora, in
scopul asigurarii uniformitatii. in cazul in care o propunere de modi-
ficare a liniilor directoare ale OMI pentru punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena, inclusiv de modificare a limitelor, a fost
aprobatd de catre comitetul juridic al Organizatiei Maritime Inter-
nationale, aceste modificari se aplica de la data stabilita de catre
comitet. Acest fapt nu aduce atingere normelor de drept international
cu privire la dreptul unui stat de a-si retrage sau de a-si modifica
rezerva.”

Linii directoare

2.

in contextul actual al pietei asigurdrilor, statele parti ar trebui sa elibereze
certificate de asigurare pe baza unui angajament din partea unui asigurator
care sd acopere riscurile in caz de razboi si din partea unui alt angajator care
sd acopere riscurile nelegate de razboi. Fiecare asigurdtor ar trebui sa fie
raspunzator doar pentru partea sa de asigurare. Se recomanda aplicarea urma-
toarelor norme (clauzele la care se face referire figureaza in apendicele A):
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2.1

2.2.

Atat asigurarea pentru situatii de razboi, cat si asigurarea pentru situatii
altele decat cele de razboi pot face obiectul urmatoarelor clauze:

2.1.1. activarea clauzei de excludere in caz de contaminare radioactiva
si pentru arme chimice, biologice, biochimice si electromagnetice
(activarea clauzei nr. 370);

2.1.2. activarea clauzei de excludere in caz de atac informatic (activarea
clauzei nr. 380);

2.1.3. modalitatile de protectie si limitdrile unui furnizor de garantie
financiard obligatorie in conformitate cu conventia, astfel cum
a fost modificatd prin prezentele linii directoare, in special
limita de 250 000 unitdti per pasager pentru fiecare incident in
parte;

2.1.4. conditia potrivit careia asigurarea acoperd numai daunele care fac
obiectul conventiei, astfel cum a fost modificatd prin prezentele
linii directoare; si

2.1.5. conditia potrivit cdreia orice sume achitate In temeiul conventiei
contribuie la diminuarea daunei restante a transportatorului si/sau
a asiguratorului sau, in conformitate cu articolul 4a din
conventie, chiar dacd nu sunt platite de sau solicitate asigura-
torilor pentru situatii de rdzboi si respectiv asiguratorilor pentru
situatii altele decat cele de razboi.

Dupéa caz, asigurarea pentru situatii de rdazboi acopera urmatoarele
daune; in caz de prejudiciu intervenit in urma decesului sau vatamarii
corporale a unui pasager, produse de:

— razboi, razboi civil, revolutie, rebeliune, insurectie sau tensiune
sociald cauzate de acestea sau orice act ostil desfasurat de cétre o
putere beligerantd sau Tmpotriva acesteia;

— capturare, sechestru, arestare, privare de libertate sau detentie si
consecintele acestora sau orice tentative in acest sens;

— mine, torpile, bombe abandonate sau alte echipamente militare aban-
donate;

— acte teroriste sau desfasurate de orice persoand care actioneaza cu
rea-credintd sau dintr-un motiv politic, precum si orice actiune intre-
prinsa pentru a preveni sau contracara orice risc de acest tip;

— confiscare si expropriere,
si poate face obiectul urmatoarelor scutiri, limitdri si cerinte:
2.2.1. clauza de incetare automata si de excludere in caz de razboi

2.2.2. in cazul in care daunele cumulate suferite de pasagerii considerati
in mod individual depasesc suma de 340 milioane de unitati de
cont per total pentru o nava, pentru orice incident in parte, trans-
portatorul are dreptul sa invoce limitarea daunei sale la suma de
340 milioane de unitati de cont per total, cu conditia ca:

— suma respectiva sa fie distribuitd intre reclamanti in functie
de daunele stabilite ca fiind suferite de acestia;

— distribuirea acestei sume sa se poatd face intr-una sau mai
multe transe cdtre reclamantii cunoscuti in momentul distri-
buirii; si

— distribuirea acestei sume sa se poatd face de catre asiguritor,
de catre tribunal sau de catre o alta autoritate competenta
sesizata de asigurator in orice stat parte in care se instituie
demersuri juridice cu privire la daunele presupus acoperite de
asigurare.

2.2.3. clauza privind informarea in termen de 30 de zile, in cazurile
care nu fac obiectul punctului 2.2.1.
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2.3. Asigurarea pentru situatii altele decat cele de razboi ar trebui sa acopere
toate pericolele care fac obiectul asigurdrii obligatorii diferite de
riscurile mentionate la punctul 2.2, indiferent daca fac sau nu obiectul
unor scutiri, limitari sau cerinte dintre cele enuntate la punctele 2.1 si
2.2.

3. Apendicele B contine un exemplu de set de angajamente de asigurari (carti
albastre) si un certificat de asigurare care respectd prezentele linii directoare.
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APENDICELE A

Clauzele mentionate la liniile directoare 2.1.1, 2.1.2 si 2.2.1

Activarea clauzei de excludere in caz de contaminare radioactiva si pentru
arme chimice, biologice, biochimice si electromagnetice (clauza nr. 370,
10 noiembrie 2003)

Aceastid clauza prevaleaza asupra oricarei dispozitii contrare cuprinse in
prezenta asigurare.

1. In nici un caz, asigurarea nu acopera pierderile, daunele, prejudiciile sau
cheltuielile provocate direct sau indirect de urmatorii factori, favorizate sau
cauzate de acestia:

1.1. radiatiile ionizante provenite de la orice combustibil nuclear, deseu
nuclear sau de la combustia combustibilului nuclear sau contaminarea
radioactiva determinatd de acestea;

1.2. proprietatile radioactive, toxice, explozibile sau alte proprietati
cauzatoare de pericol sau contaminante ale oricdrei instalatii nucleare,
ale oricarui reactor nuclear, ale oricarui dispozitiv nuclear sau ale
oricarei componente a acestuia;

1.3. orice arma sau dispozitiv care face uz de fisiune si/sau fuziune atomica
sau nucleard, de orice reactie similard sau de o fortd sau materie
radioactiva,

1.4. proprietatile radioactive, toxice, explozibile sau cauzatoare de pericol
sau contaminante ale oricarei materii radioactive. Excluderea
prevazuta de prezenta subclauza nu se extinde la izotopii radioactivi,
altii decat combustibilul nuclear, 1n cazul in care respectivii izotopi sunt
creati, transportati, stocati sau utilizati in scopuri comerciale, agricole,
medicale, stiintifice sau in alte scopuri pasnice;

1.5. orice arma chimica, biologica, biochimica sau electromagnetica.

Activarea clauzei de excludere in caz de atac informatic (clauza nr. 380,
10 noiembrie 2003)

1. Exclusiv sub rezerva punctului 2 de mai jos, prezenta asigurare nu acopera in
nici un caz pierderile, daunele, prejudiciile sau cheltuielile provocate direct
sau indirect de, cu concursul sau cauzate de utilizarea sau operarea cu rea
intentie a oricarui computer, sistem informatic, program informatic, cod
daunator, virus sau proces informatic sau a oricarui alt sistem electronic.

2. In cazul in care prezenta clauzi este sustinuti prin polite care acoperd
riscurile de razboi, razboi civil, revolutie, rebeliune, insurectie sau tensiune
sociala cauzatd de acestea, sau orice act ostil desfasurat de catre o putere
beligeranta sau impotriva acesteia, terorism sau actiune din motive politice
din partea unei persoane, punctul 1 nu se aplica in sensul excluderii daunelor
(care ar fi in caz contrar acoperite) provocate de folosirea oricarui computer,
sistem computerizat, program informatic sau alt sistem electronic in sistemele
de lansare si/sau ghidaj si/sau in mecanismele declansatoare ale oricdrei arme
sau rachete.

ncetare automati si excludere in caz de rizboi
1.1. Incetarea automatd a acoperirii oferite de asigurare

Indiferent daca anuntul de Incetare a fost transmis, acoperirea in cazurile
enumerate in continuare INCETEAZA AUTOMAT

1.1.1. la izbucnirea unui razboi (indiferent daca existd o declaratie de
razboi sau nu) intre oricare dintre urmatoarele state: Regatul
Unit, Statele Unite ale Americii, Federatia Rusa, Republica
Populara Chineza;
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1.1.2. cu privire la orice nava pentru care se oferd acoperire, in cazul
rechizitiondrii acesteia in vederea titlului sau a folosirii.

1.2. Rézboiul intre cele cinci puteri
Prezenta asigurare exclude

1.2.1. pierderile, daunele, prejudiciile sau cheltuielile provocate de
izbucnirea razboiului (indiferent dacad exista o declaratie de
razboi sau nu) intre oricare dintre urmatoarele state: Regatul
Unit, Statele Unite ale Americii, Federatia Rusd, Republica
Populara Chineza;

1.2.2. rechizitionarea in vederea titlului sau a folosirii.
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APENDICELE B

I. Exemple de angajamente de asigurare (cirti albastre) mentionate la linia
directoare 3

Carte albastra eliberata de asiguratorul pentru situatii de razboi

Certificat furnizat ca dovadd a asiguririi in conformitate cu dispozitiile
articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe
mare al pasagerilor si al bagajelor lor

Numele navei:

Numarul OMI de identificare al navei:
Portul de inmatriculare:

Numele si adresa proprietarului:

Se certifica prin prezenta ca pentru nava cu numele sus-mentionat, aflata in
proprietatea sus-mentionatd, existd o politd de asigurare in conformitate cu
articolul 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare al
pasagerilor si al bagajelor lor, sub rezerva tuturor exceptiilor si limitdrilor
permise pentru asigurarea obligatorie pentru situatii de razboi prevazute de
conventie si de liniile directoare de punere in aplicare adoptate de comitetul
juridic al Organizatiei Maritime Internationale in octombrie 2006, incluzand in
special urmatoarele clauze: [Aici se pot introduce, in masura dorita, textul
conventiei si liniile directoare insotite de anexe]

Durata asigurarii de la: 20 februarie 2007
pana la: 20 februarie 2008

Cu conditia ca asigurdtorul sd poatd in orice moment sa anuleze prezentul certi-
ficat, pe baza unui preaviz scris de 30 de zile adresat autoritdtii sus-mentionate,
caz in care responsabilitatea asiguratorului inceteaza dupa data-limitd a
respectivei perioade de preaviz, dar numai pentru incidentele intervenite dupa
expirarea perioadei respective.

Data:
Prezentul certificat a fost eliberat de: War Risks, Inc

[Adresa]
........................................................... Numai in calitate de agent al War
Semndtura asiguratorului Risks, Inc.

Carte albastra eliberata de asigurdtorul pentru situatii altele decdt cele de
razboi

Certificat furnizat ca dovadd a asiguririi in conformitate cu dispozitiile
articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe
mare al pasagerilor si al bagajelor lor

Numele navei:

Numarul OMI de identificare al navei:
Portul de inmatriculare:

Numele si adresa proprietarului:

Se certificd prin prezenta ca pentru nava cu numele sus-mentionat, aflatd in
proprietatea sus-mentionata, existd o polita de asigurare in conformitate cu 4a
din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare al pasagerilor si
al bagajelor lor, sub rezerva tuturor exceptiilor si limitarilor permise in cazul
asiguratorilor pentru situatii altele decat cele de razboi prevazute de conventie si
de liniile directoare de punere in aplicare adoptate de comitetul juridic al Orga-
nizatiei Maritime Internationale in octombrie 2006, incluzand in special urma-
toarele clauze: [Aici se pot introduce, in masura dorita, textul conventiei si liniile
directoare insotite de anexe]
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Durata asigurdrii de la: 20 februarie 2007
pana la: 20 februarie 2008

Cu conditia ca asiguratorul sd poata in orice moment sa anuleze prezentul certi-
ficat, pe baza unui preaviz scris de trei luni adresat autoritatii sus-mentionate, caz
in care rdspunderea asigurdtorului inceteazd dupd data-limitd a respectivei
perioade de preaviz, dar numai pentru incidentele intervenite dupa expirarea
perioadei respective.

Data:
Prezentul certificat a fost eliberat de: PANDI P&I

[Adresa]
........................................................... Numai in calitate de agent al
Semnitura asiguratorului PANDI P&I

II. Model de certificat de asigurare mentionat la linia directoare 3

CERTIFICAT DE ASIGURARE SAU ALT TIP DE GARANTIE
FINANCIARA PRIVIND RASPUNDEREA IN CAZ DE DECES SAU
VATAMARE CORPORALA A PASAGERILOR

Eliberat in conformitate cu dispozitiile articolului 4a din Conventia de la Atena
din 2002 privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor

Numele si adresa
completa ale

. | Nr. distinctiv er ) OM.I Port de inma- | sediului principal al
Numele navei . Numar de iden- . .
de litere tificare triculare transportatorului

care realizeaza
efectiv transportul

Se adevereste prin prezentul certificat ca pentru nava sus-mentionatd existd o
politd de asigurare valabila sau orice altd garantie financiard care respectd
cerintele articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul
pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor.
Tip de garantie fINANCIATA .........ccoeeirerisireeenerereninieies s eeesesesee e se st st st s s s st eeeees
DUTAtA GATANTICT ....cvuereiireeiiteeitet ettt ettt s et et b s et beb st e ese e et s estanesenesene
Numele si adresa asigurdtorului/asigurdtorilor si/sau a garantului/garantilor
Acoperirea oferita prin asigurare, doveditd de prezentul certificat, este divizata
intr-o parte destinatd asigurdrii pentru situatii de razboi si intr-o parte destinata
asigurdrii pentru situatii altele decat cele de razboi, in conformitate cu liniile
directoare de punere in aplicare adoptate in octombrie 2006 de comitetul
juridic al Organizatiei Maritime Internationale. Fiecare dintre cele doua parti
face obiectul tuturor exceptiilor si limitdrilor prevazute de conventie si de
liniile directoare de punere in aplicare. Asigurdtorii nu raspund in comun si in
mod solidar. Asiguratorii sunt:
Pentru riscuri de razboi: War Risks, Inc., [adresd]
Pentru riscuri de altele decat cele de razboi: Pandi P&I, [adresd]
Prezentul certificat este valabil pana 1a .......cccccceveeverievenieiiciniereniecesiecre v
Eliberat sau vizat de gUVErnul .........cccoiiiiiiiinniinieere et
(denumirea completd a statului)

SAU

Se foloseste urmatorul text in cazul in care un stat parte face uz de dispozitiile
articolului 4a alineatul (3):
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Prezentul certificat este eliberat sub autoritatea guvernului ........c..coeeevcveveicruennee
(denumirea completa a statului) de Catre ..........cccecevveenenne (numele institutiei sau
organizatiei)

(Semnatura si numele functionarului
emitent sau insarcinat cu certificarea)

Note explicative:

1.

Pe langd denumirea statului, se poate adduga eventual si cea a autoritatii
publice competente din tara in care se elibereaza certificatul.

Daca suma totald a garantiei provine din mai multe surse, trebuie indicata
suma provenitd de la fiecare dintre acestea.

Daca garantia este furnizatd sub mai multe forme, acestea trebuie enumerate.

La rubrica ,Durata garantiei” trebuie precizatd data de la care garantia
produce efecte.

5

La rubrica ,,Adresd” a asigurdtorului (asigurdtorilor) si/sau a garantului
(garantilor) trebuie indicat sediul principal al asiguratorului (asiguratorilor)
si/sau al garantului (garantilor). Daca este cazul, trebuie indicat si sediul
unde s-a incheiat asigurarea sau garantia.
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