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REGULAMENTUL (CEE) NR. 3922/91 AL CONSILIULUI
din 16 decembrie 1991

privind armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative in domeniul aviatiei civile

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Economice
Europene, in special articolul 84 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei ('),
avand in vedere avizul Parlamentului European (),

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (%),

intrucat, in conformitate cu articolul 8a din tratat, ar trebui adoptate
masuri pentru constituirea progresiva a pietei interne in perioada de
pand la 31 decembrie 1992; intrucdt piata internd va cuprinde un
spatiu fard frontiere interne, In care se va asigura libera circulatic a
marfurilor, persoanelor, serviciilor si capitalului;

intrucat ar trebui sa fie mentinut nivelul general ridicat al sigurantei in
aviatia civila in Europa, iar cerintele tehnice existente si procedurile
administrative in statele membre ar trebuie sa fie ridicate la cele mai
inalte standarde atinse in prezent in cadrul Comunitatii;

intrucat siguranta este un factor cheie in transportul aerian in cadrul
Comunitatii; intrucat ar trebui sa se tind cont de Conventia privind
Aviatia Civila Internationald, semnatd la Chicago la 7 decembrie
1944, care prevede aplicarea masurilor necesare pentru a asigura
siguranta in exploatare a aeronavelor;

intrucat restrictiile actuale cu privire la transferul aeronavelor si
produselor aviatice, precum si al anumitor servicii in domeniul
aviatiei iIntre statele membre ar putea produce denaturdri pe piata
internd;

intrucat Joint Aviation Authorities (JAA), organism asociat al Confe-
rintei Europene a Aviatiei Civile (ECAC), a elaborat programe de
cooperare in vederea dezvoltarii si aplicdrii cerintelor comune 1in
aviatie (JAR-uri), in toate domeniile referitoare la siguranta aeronavelor
si operarea acestora;

intrucat, in cadrul politicii comune in domeniul transporturilor, cerintele
tehnice si procedurile administrative care se referd la siguranta aero-
navelor si la operarea acestora ar trebui armonizate pe baza codurilor
JAR ale JAA;

intrucat accesul tuturor statelor membre la JAA si participarea Comisiei
la procedurile acestora ar facilita o astfel de armonizare;

(1) JO C 270, 26.10.1990, p. 3.
() JO C 267, 14.10.1991, p. 154.
() JO C 159, 17.6.1991, p. 28.
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intrucat, in scopul atingerii obiectivelor Comunitatii referitoare la libera
circulatie a persoanelor si a produselor si, de asemenea, referitoare la
politica comund In domeniul transporturilor, statele membre ar trebui sa
accepte certificarea produselor, precum si a organismelor si persoanelor
implicate 1n proiectarea, producerea, intretinerea si exploatarea
produselor, fara a fi necesara o altd operatiune sau evaluare tehnica,
in momentul in care produsul, organizatia sau persoana au fost certi-
ficate in conformitate cu cerintele tehnice si procedurile administrative
comung;

intrucat pot aparea probleme privind siguranta, iar In acest caz statele
membre trebuie sd ia toate masurile necesare in regim de urgentd;
intrucdt aceste masuri trebuie motivate in mod corespunzator si, in
cazurile in care cerintele tehnice si procedurile administrative comune
prezintd deficiente, Comisia este cea care, exercitindu-si competentele
executive, adopta modificdrile necesare;

aplicarea dispozitiilor privind limitérile timpului de zbor si de serviciu
poate conduce la perturbarea semnificativa a planificarii zborurilor
pentru 1intreprinderi al caror tip de operare se bazeaza exclusiv pe
operarea pe timp de noapte. Comisia, pe baza dovezilor care urmeaza
sd fie furnizate de catre partile implicate, ar trebui sa efectueze o
evaluare si sa propuna o ajustare a dispozitiilor referitoare la limitarile
timpului de zbor si de serviciu, pentru a tine cont de aceste tipuri de
operare speciale;

intrucat este de dorit ca finantarea de catre statele membre a cercetarilor
in vederea imbunatatirii sigurantei aeronautice sd fie coordonatd astfel
incat sa permita utilizarea optima a resurselor si obtinerea unor beneficii
maxime;

pana la 16 ianuarie 2009, Agentia europeana de sigurantd a aviatiei ar
trebui sa finalizeze o evaluare stiintifica si medicala a subpartii Q si,
dupd caz, a subpartii O din anexa IIl. Pe baza rezultatelor acestei
evaluari si in conformitate cu procedura mentionatd la articolul 12
alineatul (2), Comisia ar trebui, in cazul in care este necesar, sa intoc-
meascd si sd prezinte, fara intarziere, propuneri de modificare a dispo-
zitiilor tehnice relevante;

in revizuirea anumitor dispozitii mentionate la articolul 8a, ar trebui sa
se continue procesul de armonizare a cerintelor privind formarea echi-
pajului de cabina, pentru a facilita libera circulatie a personalului de
cabind in Comunitate. In acest context, ar trebui reexaminati posibi-
litatea de armonizare in continuare a calificdrilor personalului echi-
pajelor de cabina;

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regulament ar
trebui adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului
din 28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitare a compe-
tentelor de executare conferite Comisiei (1).

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

JO L , 17.7. , p. 23. Decizie modificata prin Decizia 5 E
) JO L 184, 17.7.1999, p. 23 difi p 2006/512/C
(JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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Articolul 1

(1)  Prezentul regulament se aplicd armonizarii cerintelor tehnice si
procedurilor administrative Tn domeniul sigurantei aviatiei civile legate
de operarea si intretinerea aeronavelor si de persoanele si organizatiile
implicate in aceste activitati.

(2)  Cerintele tehnice si procedurile administrative armonizate la care
s-a facut trimitere in alineatul (1) se aplica tuturor aeronavelor
exploatate de operatori, dupa cum este definit in articolul 2 litera (a),
indiferent daca acestia sunt inregistrati intr-un stat membru sau intr-o
tara terta.

(3) Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportului Gibraltar
se interpreteaza ca neaducand atingere pozitiilor juridice respective ale
Regatului Spaniei si Regatului Unit cu privire la diferendul referitor la
suveranitatea asupra teritoriului pe care este situat aeroportul.

(4)  Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportului Gibraltar
se suspenda pana la punerea in aplicare a mecanismelor cuprinse in
Declaratia comuna datd de ministrii afacerilor externe ai Regatului
Spaniei si ai Regatului Unit la 2 decembrie 1987. Guvernele Spaniei
si Regatului Unit informeazd Consiliul asupra datei acestei puneri in
aplicare.

Articolul 2

(1)  in scopul prezentului regulament:

(a) ,,operator” inseamnd o persoana fizicd cu resedinta Intr-un stat
membru sau o persoand juridica stabilitd intr-un stat membru si
care utilizeazd una sau mai multe aeronave in conformitate cu
dispozitiile aplicabile in statul membru respectiv sau un trans-
portator aerian comunitar, dupd cum este definit In legislatia comu-
nitara;

(b) ,,produs” inseamnd o aeronava civila, motor, elice sau echipament;

(c) ,echipament” inseamnd orice instrument, dispozitiv, mecanism,
aparat sau accesoriu utilizat sau destinat utilizarii in operarea unei
aeronave in zbor, indiferent dacad este instalat sau este destinat a fi
instalat pe o aeronava civild sau atasat la aceasta, dar care nu face
parte din structurda, motor sau elice;

(d) ,,componenta” inseamna orice material, piesa sau sub-ansamblu care
nu se regaseste in definitiile de la litera (b) sau (c) si care se
foloseste la o aeronava civila, motoare, elice sau echipamente;

(e) ,certificare” (a unui produs, serviciu, organism sau persoand)
inseamnd orice formd de recunoastere legald potrivit careia
respectivul produs, serviciu, organism sau persoand indeplineste
cerintele aplicabile. Aceasta certificare cuprinde doud etape:

(i) verificarea faptului ca, din punct de vedere tehnic, produsul,
serviciul, organismul sau persoana se conformeazad cerintelor
aplicabile; aceasta etapa este denumitd ,,realizarea constatarilor
tehnice”;
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(ii) recunoasterea oficiald a respectarii cerintelor aplicabile prin
eliberarea unui certificat, licente, aprobari sau a unui alt
document, in forma cerutd prin legislatia si procedurile
nationale; aceasta etapa este denumitd ,stabilirea constatarilor
legale™;

(f) ..intretinere” inseamna totalitatea inspectiilor, operatiilor de service,
modificarilor si reparatiilor efectuate in perioada de exploatare a
unei aeronave, pentru a garanta cd aeronava continud sa respecte
certificarea de tip si ca ofera un grad ridicat de siguranta in toate
situatiile; intretinerea include in special modificarile impuse de catre
autoritatile care sunt parte la acordurile la care se face trimitere la
litera (h), in conformitate cu principiile de control al aeronavigabi-
litatii;

(g) ,variantd nationala” inseamna o cerintd nationald sau o reglementare
impusa de o tard in completarea sau in locul unui JAR;

(h) ,,acorduri” inseamna acordurile incheiate sub auspiciile Conferintei
Europene a Aviatiei Civile (ECAC) pentru cooperare in vederea
dezvoltarii si aplicarii cerintelor comune in toate domeniile care
au legatura cu siguranta aeronavelor si operarea acestora 1in
siguranta. Aceste acorduri sunt specificate in anexa I;

(i) ,,autoritatea” in anexa III inseamna autoritatea competentd care a
acordat certificatul de transportator aerian (COA).

Articolul 3

(1) Fara a aduce atingere articolului 11, cerintele tehnice si proce-
durile administrative comune aplicabile in Comunitate cu privire la
transportul aerian comercial sunt cele precizate in anexa IIL

(2)  Trimiterile la subpartea M din anexa III sau la oricare dintre
dispozitiile acesteia se inteleg ca trimiteri la partea M din Regulamentul
(CE) nr. 2042/2003 al Comisiei din 20 noiembrie 2003 privind
mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispo-
zitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu
atributii in domeniu (') sau la oricare dintre dispozitiile relevante ale
acesteia.

Articolul 4

(1) In ceea ce priveste domeniile care nu sunt reglementate prin
anexa III, cerintele tehnice si procedurile administrative comune se
adoptd pe baza articolului 80 alineatul (2) din tratat. Comisia prezinta,
dupa caz si de indatad ce este posibil, propuneri adecvate in aceste
domenii.

(2) Pana la adoptarea propunerilor la care s-a facut trimitere in
alineatul (1), statele membre pot aplica dispozitiile relevante existente
in reglementarile lor nationale.

(1) JO L 315, 28.11.2003, p. 1.



1991R3922 — RO — 08.04.2012 — 008.001 — 6

Articolul 5

Statele membre vegheazd ca autoritdtile lor competente in domeniul
aviatiei civile sd intruneascd conditiile necesare de aderare la JAA
specificate in acorduri si semneazd astfel de acorduri fara rezerve
inainte de 1 ianuarie 1992.

Articolul 6

Aeronavele operate in temeiul unei autorizatii acordate de un stat
membru in conformitate cu cerintele tehnice si procedurile adminis-
trative comune pot fi operate in aceleasi conditii in alte state membre,
fara alte cerinte tehnice sau evaludri de catre acele alte state membre.

Articolul 7

Statele membre recunosc certificarea acordatd in temeiul prezentului
regulament de catre un alt stat membru sau de catre un organism care
actioneaza in numele acestuia unor organisme sau persoane care se afla
sub jurisdictia si sub autoritatea sa, care sunt implicate in activitatea de
intretinere a produselor si de operare a aeronavelor.

Articolul 8

(1)  Dispozitiile articolelor 3-7 nu impiedica un stat membru sa reac-
tioneze imediat la o problema de siguranta care priveste un produs, o
persoana sau o organizatie care face obiectul prezentului regulament.

in cazul in care problema de siguranti rezulti dintr-un nivel de
siguranta inadecvat prevazut de cerintele tehnice si procedurile adminis-
trative comune sau din carente ale acestor cerinte si proceduri, statul
membru informeaza imediat Comisia si celelalte state membre cu privire
la masurile luate si motivele pe care se intemeiazd aceste masuri.

Comisia decide, in conformitate cu procedura mentionata la articolul 12
alineatul (2), daca un nivel de sigurantd inadecvat sau o carentd a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative comune justifica
aplicarea in continuare a masurilor adoptate in temeiul primului
paragraf din prezentul alineat. In acest caz, Comisia ia de asemenea
masurile necesare pentru a modifica cerintele tehnice si procedurile
administrative comune in cauza, in conformitate cu articolul 4 sau
articolul 11. In cazul in care se constati ci masurile statului membru
nu sunt justificate, acesta revoca masurile in cauza.

(2)  Un stat membru poate acorda derogari de la cerintele tehnice si
procedurile administrative specificate de prezentul regulament in cazul
unor circumstante operationale urgente si neprevazute sau al unor nece-
sitati operationale de duratd limitata.

Comisia si celelalte state membre sunt informate cu privire la orice
derogari acordate in mod repetat sau pentru o perioadd mai mare de
doua luni.

Atunci cand Comisia si celelalte state membre sunt informate cu privire
la derogarile acordate de un stat membru in conformitate cu paragraful
al doilea, Comisia examineaza dacd derogarile respecta obiectivele de
siguranta ale prezentului regulament sau orice altd norma relevantd din
legislatia comunitara.
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in cazul in care Comisia constati ci derogirile acordate nu respectd
obiectivele de sigurantd din prezentul regulament sau orice altd norma
relevanta din legislatia comunitard, Comisia decide masuri de
salvgardare in conformitate cu procedura mentionata la articolul 12a.

Intr-un astfel de caz, statul membru in cauza revoca derogarea.

(3)  In cazurile in care poate fi atins, prin alte mijloace, un nivel de
siguranta echivalent cu cel atins prin aplicarea cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative comune prevazute in anexa III, statele
membre pot, fard discriminare pe baza de nationalitate a solicitantilor
si avand 1n vedere necesitatea de a nu denatura concurenta, sa acorde
aprobarea pentru derogare de la aceste dispozitii.

in astfel de cazuri, statul membru in cauzd informeaza Comisia cu
privire la intentia sa de a acorda o astfel de aprobare, cu privire la
motivele acesteia si cu privire la conditiile stabilite pentru a se
asigura cd este atins un nivel de sigurantd echivalent.

Comisia, in termen de trei luni de la notificarea facuta de un stat
membru, initiaza procedura mentionatd la articolul 12 alineatul (2)
pentru a decide daca poate fi acordatd aprobarea pentru masura propusa.

in acest caz, Comisia notifici decizia tuturor statelor membre care vor
avea dreptul de a aplica masura respectiva. Dispozitiile relevante ale
anexei III pot fi, de asemenea, modificate in conformitate cu
articolul 11 astfel incat sd reflecte masura respectiva.

Articolele 6 si 7 se aplica masurii in cauza.

(4) Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatelor (1), (2) si (3), un
stat membru poate adopta sau mentine dispozitii referitoare la OPS
1.1105 punctul 6, OPS 1.1110 punctele 1.3 si 1.4.1, OPS 1.1115 si
OPS 1.1125 punctul 2.1 din subpartea Q a anexei III pana la instituirea
unor norme comunitare bazate pe cunostinte stiintifice si pe cele mai
bune practici.

Un stat membru informeazd Comisia cu privire la dispozitiile pe care
hotaraste sa le mentina.

Pentru dispozitiile nationale care derogd de la dispozitiile OPS 1
mentionate la primul paragraf, pe care statele membre intentioneaza sa
le adopte dupa data aplicarii anexei I1I, Comisia, in termen de trei luni
de la notificarea de catre un stat membru, initiazd procedura mentionata
la articolul 12 alineatul (2) pentru a decide daca aceste dispozitii
respectd obiectivele de sigurantd ale prezentului regulament si alte
norme din legislatia comunitara, precum si dacd pot fi puse in aplicare.

in acest caz, Comisia notifica decizia tuturor statelor membre care vor
avea dreptul de a aplica masura respectiva. Dispozitiile relevante ale
anexei IIl pot fi, de asemenea, modificate in conformitate cu
articolul 11 astfel incat sa reflecte masura respectiva.

Articolele 6 si 7 se aplicd masurii in cauza.

Articolul 8a

(1) Pana la 16 ianuarie 2009, Agentia europeana de siguranta a
aviatiei trebuie sa finalizeze o evaluare stiintifica si medicala a dispo-
zitiilor din subpartea Q si, dupa caz, a celor din subpartea O a anexei
L.
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(2) Fara a aduce atingere articolului 7 din Regulamentul (CE) nr.
1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie
2002 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea
unei Agentii europene de sigurantd a aviatiei (1), Agentia europeana de
sigurantd a aviatiei asistd Comisia 1n pregatirea propunerilor de modi-
ficare a dispozitiilor tehnice aplicabile ale subpartii O si subpartii Q din
anexa III.

Articolul 9

Statele membre Intreprind toate demersurile necesare pentru a coordona
programele lor de cercetare in vederea imbunatatirii sigurantei aero-
navelor civile si operdrii acestora si pentru a informa Comisia in
legiturd cu aceasta. In urma consultirii statelor membre, Comisia
poate lua orice initiativd care se impune pentru a promova aceste
programe nationale de cercetare.

Articolul 10
Statele membre notificd Comisia cu privire la:

(a) orice cerinta sau procedura noud sau modificata, elaboratd sau
adoptata in conformitate cu dispozitiile prevazute in acorduri;

(b) orice modificari aduse acordurilor;

(c) rezultatele consultdrilor cu reprezentantii industriei si cu alte
organisme interesate.

Articolul 11

(1)  Masurile destinate sa modifice elemente neesentiale din prezentul
regulament prin completarea acestuia, care sunt impuse de progresul
stiintific si tehnic si care modificd cerintele tehnice si procedurile admi-
nistrative comune enumerate in anexa III, sunt adoptate in conformitate
cu procedura de reglementare cu control prevazuta la articolul 12
alineatul (3). Din motive imperative de urgentd, Comisia poate urma
procedura de urgentd prevazuta la articolul 12 alineatul (4).

(2)  In situatiile in care modificarile mentionate in alineatul (1) contin
o variantd nationald pentru un stat membru, Comisia, urmand procedura
prevazutda »M6 articolul 12 alineatul (3) <, decide dacd include sau
nu aceastd variantd in cerintele tehnice si procedurile administrative
comune.

Articolul 12

(1) Comisia este asistata de Comitetul pentru siguranta navigatiei
aeriene (denumit in continuare ,,Comitetul”).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica arti-
colele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8 din aceeasi decizie.

() JO L 240, 7.9.2002, p. 1. Regulament modificat ultima datd prin Regula-
mentul (CE) nr. 1701/2003 al Comisiei (JO L 243, 27.9.2003, p. 5).
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Perioada prevazutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE
se stabileste la trei luni.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE,
avand n vedere dispozitiile articolului 8 din aceeasi decizie.

(4) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul S5a alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din aceeasi
decizie.

Articolul 12a
Atunci cand se face trimitere la prezentul articol, se aplica procedura de
salvgardare stabilitd la articolul 6 din Decizia 1999/468/CE.
Inainte de adoptarea deciziei, Comisia consultd comitetul.

Perioada prevazutad la articolul 6 litera (b) din Decizia 1999/468/CE se
stabileste la trei luni.

Atunci cand o decizie a Comisiei este deferita Consiliului de catre un
stat membru, Consiliul, hotdrand cu majoritate calificatd, poate sd ia o
decizie diferitd in termen de trei luni.

Articolul 13
(1)  Satele membre isi acorda asistentd reciprocd pentru punerea in
aplicare a prezentului regulament si urmarirea aplicarii acestuia.

(2)  In cadrul asistentei reciproce mentionate in alineatul (1), autori-
tatile competente din statele membre fac periodic schimb de informatii
cu privire la:

— fincélcari ale dispozitiilor prezentului regulament de catre persoane
nerezidente si sanctiunile aplicate In aceste cazuri;

— sanctiunile aplicate rezidentilor sdi de catre un stat membru in ceea
ce priveste astfel de incélcari comise in alte state membre.

Articolul 14

Prezentul regulament intrd in vigoare la 1 ianuarie 1992.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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vB
ANEXA 1
Acordurile mentionate in articolul 2 alineatul (1) litera (h)
»Acordurile privind dezvoltarea, acceptarea si aplicarea cerintelor comune in
aviatie (JAR)”, incheiate in Cipru, la 11 septembrie 1990.
Vv M4



