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Concluziile reclamantei

— sd anuleze partial Regulamentul (UE) 2020/1055, in ceea ce priveste:

— articolul 1 punctul 3, de modificare a articolului 5 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, si

— articolul 2 punctul 4 literele (a), (b), (c), de modificare a articolului 8 din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 prin
introducerea alineatului (2a), modificarea alineatului (3) si introducerea alineatului (4a);

in subsidiar, numai in eventualitatea in care Curtea ar considera cd aceste dispozitii sunt indisolubil legate de alte
prevederi ale Regulamentului (UE) 2020/1055 sau privesc esenta acestui act, sd anuleze in totalitate respectivul act
legislativ UE;

— s3 oblige Parlamentul si Consiliul la plata cheltuielilor de judecati.

Motive si argumente principale

In sustinerea actiunii, Romania invocd trei motive:

1. Primul motiv, intemeiat pe incilcarea principiului proportionalititii, previzut la articolul 5 alineatul (4) TUE

Romania apreciazd cd masura reglementatd la articolul 1 punctul 3, privind obligatia intoarcerii vehiculului la centrul
operational din statul membru de stabilire la opt siptdmani, nu este necesard pentru a consolida prezenta reala si efectivd
a societdtii in statul membru respectiv si este vadit inadecvatd pentru atingerea obiectivului declarat.

Ea reprezintd o sarcind nejustificatd economic §i impovdritoare pentru operatori, care va genera costuri operationale
inutile, cresterea numarului curselor fard incdrciturd, precum si a emisiilor de CO,.

De asemenea, Romania considerd cd masura reglementatd la articolul 2 punctul 4 literele (a), (b), (c), de restrictionare
suplimentard a operatiunilor de cabotaj, este vadit inadecvatd pentru atingerea obiectivelor declarate si nu este necesard
pentru solutionarea problemelor identificate care vizeazd nerespectarea regulilor privind cabotajul.

Ea marcheazd un regres fatd de nivelul de liberalizare al pietei din prezent si este aptd sd creeze dezechilibre in
organizarea lanturilor logistice ale companiilor de transport, sd creascd timpii de inactivitate si numarul curselor goale.
Dispozitiile nou introduse ingreuneazd aplicarea reglementdrilor privind cabotajul si complicd mecanismele de control,
addugand sarcini administrative inutile operatorilor.
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Cele doud mdsuri sunt disproportionate prin raportare la impactul negativ asupra intreprinderilor de transport de la
nivelul statelor membre UE, cu precidere cele situate la periferia geograficd a Uniunii.

2. Al doilea motiv, intemeiat pe restrictionarea nejustificatd a dreptului de stabilire, previzut la articolul 49 TFUE

Roménia apreciazd cd misura instituitd prin articolul 1 punctul 3 genereazd costuri operationale semnificative pentru
societdtile de transport stabilite intr-un stat membru de la periferia geografici a UE. Rentabilitatea si implicit
atractivitatea infiintdrii unei astfel de societdti in aceste state va scidea semnificativ. Totodatd, operatorii stabiliti deja si
vor reloca activitatea in state din Vest Europei pentru a diminua efectele negative antrenate de obligatia intoarcerii
vehiculului la centrul operational din statul membru de stabilire la opt sdptimani.

Prin urmare, aceastd mdsurd constituie o restrictie privind libertatea de stabilire in sensul articolului 49 TFUE. Respectiva
restrictie nu este justificata.

3. Al treilea motiv, intemeiat pe incilcarea principiului nediscriminirii pe criteriul nationalititii, prevazut la
articolul 18 TFUE

Roménia apreciazi c¢i mdsura privind intoarcerea vehiculului la centrul operational din statul membru de stabilire la opt
sdptdmani si restrictiile suplimentare privind cabotajul sunt contrare obiectivelor de convergentd ale UE si au o naturd
protectionistd, ce creeazd o barierd semnificativd de intrare pe pietele de transport pentru operatorii nerezidenti.

Desi in aparentd nediscriminatorii, aceste masuri vor avea de facto un impact de amploare diferitd la nivelul statelor
membre, prin aceea cd vor afecta in mod semnificativ si disproportionat activitatea economicd a operatorilor de
transport stabiliti in statele de la periferia geograficd a UE.

In plus, misurile reglementate prin Regulamentul (UE) 2020/1055, Regulamentul (UE) 2020/1054 (') si Directiva (UE)
2020/1057 (3 (privind restrictionarea suplimentard a operatiunilor de cabotaj, intoarcerea vehiculului la centrul
operational din statul membru de stabilire la opt siptdmani, intoarcerea conducdtorului auto la patru siptdmani,
interdictia efectudrii perioadei de repaus siptimanal normali in cabina vehiculului si detasarea conducitorilor auto) au
fost concepute drept piloni ai unui pachet legislativ integrat, context in care doar o analizd a efectelor cumulate ale
acestora poate ilustra impactul lor real pe piata transporturilor.

() Regulamentului (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la duratele de conducere zilnice si siptimanale maxime, pauzele
minime si perioadele de repaus zilnic §i siptimanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin
intermediul tahografelor, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 249din 31 iulie 2020, pagina 1.

()  Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2020 de stabilire a unor norme specifice cu privire
la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducitorilor auto in sectorul transportului rutier si de
modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 249din 31 iulie 2020, pagina 49.
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