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HOTARAREA CURTII (Camera a sasea)

22 februarie 2018 *
»Irimitere preliminara — Tariful vamal comun — Pozitii tarifare — Autovehicule pentru transportul
marfurilor — Subpozitiile 8704 10 10 si 8704 21 91 — Regulamentul (UE) 2015/221 — Validitate”
In cauza C-545/16,
avand ca obiect o cerere de decizie preliminara formulata in temeiul articolului 267 TFUE de First-tier
Tribunal (Tax Chamber) [Tribunalul de Prima Instanta (Camera fiscala), Regatul Unit], prin decizia din
26 octombrie 2016, primita de Curte la 28 octombrie 2016, in procedura
Kubota (UK) Ltd,
EP Barrus Ltd
impotriva
Commissioners for Her Majesty’s Revenue & Customs,

CURTEA (Camera a sasea),

compusa din domnul J.-C. Bonichot, indeplinind functia de presedinte de camerd, si domnii S. Rodin
(raportor) si E. Regan, judecatori,

avocat general: domnul N. Wahl,

grefier: domnul L. Hewlett, administrator principal,

avand in vedere procedura scrisa si in urma sedintei din 27 septembrie 2017,

ludnd in considerare observatiile prezentate:

— pentru Kubota (UK) Ltd si EP Barrus Ltd, de V. Sloane, barrister, si de S. Cock;

— pentru guvernul Regatului Unit, de C. Crane si de M. Fell, in calitate de agenti;

— pentru Comisia Europeana, de A. Caeiros si de J. Hradil, in calitate de agenti,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fard concluzii, luata dupa ascultarea avocatului general,

pronunta prezenta

* Limba de procedura: engleza.
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Hotarare

Cererea de decizie preliminard priveste interpretarea pozitiilor 8704 10 10 si 8704 21 91 din
Nomenclatura combinata care figureazd in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului
din 23 ijulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statisticd si Tariful vamal comun (JO 1987, L 256,
p. 1, Editie speciala, 02/vol. 4, p. 3), in versiunea care rezultd din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 927/2012 al Comisiei din 9 octombrie 2012 (JO 2012, L 304, p. 1) (denumitd in continuare
»,NC”), precum si validitatea Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/221 al Comisiei din
10 februarie 2015 privind clasificarea anumitor marfuri in Nomenclatura combinata (JO 2015, L 37,

p. 1).

Aceasta cerere a fost formulatd in cadrul unui litigiu intre Kubota (UK) Ltd si EP Barrus Ltd, pe de o
parte, si Commissioners for Her Majesty’s Revenue & Customs (Administratia fiscala si vamala, Regatul
Unit), pe de alta parte, in legatura cu clasificarea tarifard a anumitor autovehicule pentru transportul
marfurilor, importate de aceste societati in Uniunea Europeana.

Cadrul juridic

Dreptul Uniunii

Articolul 2 din Regulamentul (CEE) nr. 2913/92 al Consiliului din 12 octombrie 1992 de instituire a
Codului Vamal Comunitar (JO 1992, L 302, p. 1, Editie speciala, 02/vol. 5, p. 58) prevede:

,(1) In cazul in care nu existi dispozitii contrare, fie in conformitate cu conventiile internationale sau
cu practicile cutumiare cu intindere geografica sau economica limitata, fie in conformitate cu masurile
autonome ale Comunitatii, reglementarile vamale comunitare se aplicd uniform pe intregul teritoriu
vamal al Comunitatii.

(2) Anumite dispozitii ale reglementarilor vamale se pot aplica si in afara teritoriului vamal al
Comunitatii, fie prin norme care reglementeaza domenii specifice, fie prin conventii internationale.”

Articolul 12 alineatul (6) primul paragraf din acest regulament prevede:

»Titularul informatiilor tarifare obligatorii care inceteazd sa mai fie valabile in temeiul alineatului (5)
litera (a) punctul (ii) sau (iii) sau litera (b) punctul (ii) sau (iii) poate continua si utilizeze aceste
informatii sase luni de la data publicarii sau notificarii, cu conditia ca el sa fi incheiat contracte
obligatorii de cumparare sau vanzare a marfurilor in cauza pe baza informatiilor obligatorii inainte ca
masura tarifard si fie adoptati. Cu toate acestea, in cazul produselor pentru care se prezinti un
certificat de import, [de] export sau de fixare in avans in timpul indeplinirii formalititilor vamale,
perioada de sase luni este inlocuita cu perioada de valabilitate a certificatului.”

NC, instituitd prin Regulamentul nr. 2658/87, este intemeiata pe Sistemul armonizat de denumire si
codificare a marfurilor (denumit in continuare ,SA”), elaborat de Consiliul de Cooperare Vamala,
devenit Organizatia Mondiald a Vamilor (OMV), si instituit prin Conventia internationald privind
Sistemul armonizat de denumire si codificare a marfurilor, incheiatd la Bruxelles la 14 iunie 1983.
Aceasta conventie a fost aprobatd, impreuna cu Protocolul de modificare a acesteia din 24 iunie 1986,
in numele Comunitatii Economice Europene, prin Decizia 87/369/CEE a Consiliului din 7 aprilie 1987
(JO 1987, L 198, p. 1, Editie speciala, 02/vol. 3, p. 199).
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Partea I din NC cuprinde un ansamblu de dispozitii preliminare. In cuprinsul sectiunii I din aceasti
parte, consacrata regulilor generale, subsectiunea A, intitulatd ,Reguli generale pentru interpretarea

[NC]”, prevede:

»Clasificarea marfurilor in [NC] se efectueazé in conformitate cu urmétoarele principii:

[...]

3. Atunci cand maérfurile ar putea fi clasificate la doud sau mai multe pozitii prin aplicarea regulii 2 (b)
sau in orice alt caz, clasificarea se face dupa cum urmeaza:

(a) pozitia cea mai specifica trebuie sa aiba prioritate fatd de pozitiile cu un domeniu de aplicare
mai general. Cu toate acestea, in cazul in care doud sau mai multe pozitii se referd fiecare
numai la o parte din[tre] materialele care compun un produs amestecat sau un articol
compozit sau numai la o parte dintre articolele marfurilor prezentate in seturi, conditionate
pentru vanzarea cu amanuntul, aceste pozitii se considerd, in raport cu produsul sau articolul,
la fel de specifice, chiar daca una dintre pozitii oferd o descriere mai precisd sau mai complets;

[...]”

Pozitia 8704 din NC este structurata astfel:

,8704 Autovehicule pentru transportul mérfurilor:

8704 10 — Basculante concepute pentru a fi utilizate in
afara drumurilor publice

870410 10 — — Cu motor cu piston cu aprindere prin
compresie (diesel sau semidiesel) sau prin
scanteie

8704 10 90 — — Altele
— Altele, cu motor cu piston cu aprindere prin
compresie (diesel sau semidiesel):

8704 21 — — Cu o greutate in sarcind maxima de
maximum 5 t;

[...] [...]
— — — — Cu motoare cu o capacitate cilindricd de
maximum 2 500 cm?;

87042191 |- ==--- Noi

L.]

Anexa la Regulamentul 2015/221, adoptat in temeiul articolului 9 alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul nr. 2658/87, clasifica marfurile desemnate in coloana (1) a tabelului care figureaza in
anexa la acest regulament sub codul NC corespunzitor mentionat in coloana (2), in conformitate cu
motivele indicate in coloana (3) din tabelul respectiv. Aceastd anexa are urmétorul cuprins:
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,Descrierea marfurilor

Clasificare (Cod NC) Motive
1) 2 ®3)
Un autovehicul nou utilitar cu | 8704 21 91 Clasificarea se stabileste pe baza

tractiune integrald, echipat cu
motor cu piston cu aprindere
prin compresie (diesel), cu o
capacitate cilindrici de 720 cm’,
cu o greutate netd (inclusiv
fluidele) de aproximativ 630 kg,
cu o capacitate de remorcare
fara frana de 750 kg si cu
dimensiuni de aproximativ

300 x 160 cm.

Autovehiculul are o cabina
deschisa cu doua locuri (inclusiv
locul soferului), echipatd cu un
cadru de protectie complet in
caz de rasturnare, o platforma
pentru incarcat marfa
constituitd dintr-un cadru
rezistent din otel cu o bena
basculanti robusté cu fundul
plat, cu un mecanism de
basculare manuali si cu o
capacitate de 0,4 m’ sau de
aproximativ 400 kg
Autovehiculul are o garda la sol
inaltd (27 cm) si un ampatament
de 198 cm.

Este echipat cu pneuri de teren
care nu se incarca cu pamant,
frane pe discuri umede, un
dispozitiv de cuplare si un cérlig
frontal. Autovehiculul are o
viteza limitata de 25 km/h si o
capacitate de franare ridicaté.

Autovehiculul este destinat
utilizérii pe orice tip de teren, in
special pe un teren foarte
accidentat. Autovehiculul este
prezentat spre utilizare pentru o
serie de activitati, de exemplu,
impingerea, tractarea
remorcilor, deplasarea
animalelor, transportul
plantelor, al lizilor, al apei si al
echipamentelor, transportul
munitiilor si transportul
furajelor pentru animale.

regulilor generale 1 si 6 de
interpretare a Nomenclaturii
combinate, precum si pe baza
textului codurilor NC 8704,
8704 21 si 8704 21 91.

Autovehiculul este conceput ca
un autovehicul multifunctional,
care poate fi folosit pentru mai
multe activititi in medii diferite.
Acesta are caracteristicile
obiective ale autovehiculelor
pentru transportul méarfurilor de
la pozitia 8704 (a se vedea, de
asemenea, avizele de clasificare
8704 31/3 si 8704 90/1 ale
Sistemului armonizat).

Autovehiculul nu este o
autobasculantd conceputa
pentru a fi utilizatd in afara
drumurilor publice. Nu este un
autovehicul de constructie
robustd cu corp basculant sau cu
platforma cu trapa, destinat
transportului materialelor
excavate sau al altor materiale (a
se vedea, de asemenea, notele
explicative ale Sistemului
armonizat aferente pozitiei 8704,
al saselea paragraf punctul 1).
Clasificarea la subpozitia

8704 10 este deci exclusa.

Prin urmare, produsul trebuie
clasificat la codul NC 8704 21 91
ca autovehicul nou pentru
transportul marfurilor.”

Notele explicative ale Nomenclaturii combinate a Uniunii Europene din 6 mai 2011 (JO 2011, C 137,
p. 1, denumite in continuare ,Notele explicative ale NC”), prevad, in ceea ce priveste codul 8704:
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#8704 Autovehicule pentru transportul mérfurilor

Nota explicativa aferenta pozitiei 8703 se aplicd mutatis mutandis.

Pentru definitia cilindreei, a se vedea notele explicative ale
Sistemului armonizat aferente subpozitiilor 8407 31, 8407 32,
8407 33 si 8407 34.

Se clasifica la aceastd pozitie vehiculele de teren cu tractiune pe
patru roti si sasiu articulat, in care partea anterioara este echipata
cu un motor diesel si o cabind in care se afla organele de comanda.
Partea din spate este compusé din sasiu, cu doud roti, fira
echipament, dar concepute pentru a fi previzute cu diverse
echipamente.

Nu se clasifica la aceastd pozitie acele vehicule care sunt previzute
cu un echipament pentru agricultura sau un echipament pentru
utilizari speciale (pozitia 8705).

8704 10 10 Basculante concepute pentru a fi utilizate in afara retelelor rutiere

si

. 1. La aceste subpozitii se clasifici la
8704 10 90 aceste coduri vehiculele echipate
cu o bena basculanti in fatd, in
spate sau cu fund mobil, special
concepute pentru transportul
nisipului, al pietrisului, al
pamantului, al pietrelor etc.,
destinate a fi utilizate in cadrul
carierelor, al minelor sau al
santierelor de constructii, al
aeroporturilor si al porturilor,
precum si la amenajarea
strizilor. Imaginile de mai jos
prezintd diferite tipuri de
basculante.

2. La aceste subpozitii se clasific,
de asemenea, vehiculele de mai
mici dimensiuni, de tipul utilizat
pe santier pentru transportul
pamantului, al molozului, al
cimentului, al betonului etc.
Acestea au un sasiu fix sau
articulat si tractiune pe doud sau
patru roti, bena fiind situatd
deasupra unui ax si locul
conducitorului deasupra altui
ax. Locul conducatorului nu
este, in general, acoperit de o
cabina.”

Notele explicative ale SA

In temeiul articolului 6 alineatul (1) din conventia internationalid mentionata la punctul 5 din prezenta
hotérére, un comitet denumit ,Comitetul Sistemului armonizat”, compus din reprezentanti ai fiecarei
parti contractante, a fost instituit in cadrul Consiliului de Cooperare Vamald. Misiunea sa consti,
printre altele, in a propune modificiri la conventia mentionatd si in a redacta note explicative
(denumite in continuare ,Notele explicative ale SA”), avize de clasificare si alte avize pentru
interpretarea SA.
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Notele explicative ale SA sunt redactate dupa cum urmeaza, in ceea ce priveste subpozitia 8704 10:

»Basculantele cuprinse in prezenta subpozitie se deosebesc in general de alte vehicule destinate
transportului de marfuri (in special camioanele prevazute cu bend) prin faptul ca prezintd urmatoarele
caracteristici:

o bend din tabla de otel extrem de durd a céarei parte din fatd se extinde deasupra cabinei
conducatorului pentru a asigura protectia acesteia si a cérei platforma se ridica in tot sau in parte
spre partea din spate;

— in unele cazuri, o semicabina a conducatorului;

— lipsa suspensiei pe osii;

— un dispozitiv de franare consolidat;

— 0 vitezd maxima si o razd de actiune limitate;

— anvelope specifice pentru deplasarea pe teren alunecos;

— raportul greutate netd/sarcina utila nu depaseste 1:1,6, ca urmare a robustetii vehiculului;

— o bend poate fi eventual incilzitd cu ajutorul gazelor de esapament pentru a evita lipirea sau
inghetarea materialelor.

Cu toate acestea, trebuie subliniat cd anumite basculante sunt in mod special concepute pentru a fi
utilizate in mine sau in tuneluri, cum este cazul celor previazute cu bend cu fund mobil. Acestea
prezintd unele dintre caracteristicile enuntate mai sus, dar nu sunt prevazute cu cabing, iar bena nu
este prelungitd printr-un fel de acoperis de protectie.”

Litigiul principal si intrebarile preliminare

In urma unei decizii a Upper Tribunal (Tax and Chancery Chamber) [Tribunalul Superior (Camera
fiscala si a cancelariei), Regatul Unit], administratia fiscala si vamald a eliberat, la cererea
reclamantelor din litigiul principal, informatii tarifare obligatorii (denumite in continuare ,ITO”),
clasificind unele dintre autovehiculele pentru transportul marfurilor pe care acestea le importau in
categoria basculantelor de la subpozitia 8704 10.

In cursul anului 2014, Comitetul Codului Vamal a procedat la o examinare a clasificirii anumitor
vehicule utilitare, examinare motivata, potrivit instantei de trimitere, prin decizia Upper Tribunal (Tax
and Chancery Chamber) [Tribunalul Superior (Camera fiscald si a cancelariei)]. In urma acestei
examindri, Comisia Europeand a adoptat Regulamentul 2015/221, care clasificd vehiculele de tip
similar vehiculelor in discutie in litigiul principal la subpozitia 8704 21 91. Acest comitet a pus in
aplicare regulamentul mentionat, iar administratia fiscala si vamala a informat reclamantele din litigiul
principal cu privire la revocarea ITO.

Reclamantele din litigiul principal au contestat aceasta revocare in fata instantei de trimitere invocand
doua motive. Prin intermediul primului motiv, acestea au sustinut cd Regulamentul 2015/221 nu este
aplicabil vehiculelor pe care le importa si, prin intermediul celui de al doilea, cd acest regulament nu
este valid in mésura in care clasifica vehiculul vizat in anexa sa la subpozitia 8704 21 91.
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Dupa ce a constatat ca Regulamentul 2015/221 se aplica vehiculelor in discutie in litigiul principal,
instanta de trimitere considerd ca argumentele reclamantelor din litigiul principal care pun in discutie
validitatea acestui regulament nu sunt lipsite de orice temei.

In aceste conditii, First-tier Tribunal (Tax Chamber) [Tribunalul de Primi Instanti (Camera fiscald),
Regatul Unit] a hotdrat sd suspende judecarea cauzei si sa adreseze Curtii urmadtoarele intrebari
preliminare:

»1) Regulamentul [2015/221] este lipsit de validitate in masura in care clasificd vehiculele pe care le
vizeazd la pozitia NC 8704 21 91, iar nu la pozitia NC 8704 10?

2) In special, Regulamentul [2015/221] este lipsit de validitate in masura in care restrange in mod
nejustificat domeniul de aplicare al subpozitiei 8704 10; ia in considerare factori inadmisibili, este
lipsit de coerenta internd, nu tine seama in mod corespunzator de notele explicative, de pozitiile
din NC si de regulile generale de interpretare a NC si/sau nu tine seama de cerintele relevante
identificate in jurisprudenta [Curtii] in ceea ce priveste pozitia 8704 10?”

Cu privire la intrebarile preliminare

Cu privire la admisibilitate

Cu titlu introductiv, Comisia pune in discutie admisibilitatea intrebdrilor preliminare, intrucat
problema validitatii Regulamentului 2015/221 ar fi de natura pur ipoteticd. Astfel, motivele pentru
care ITO in discutie in litigiul principal au fost revocate de administratia fiscald si vamald nu ar fi
clare, din moment ce reclamantele din litigiul principal puteau continua, in temeiul dispozitiilor
articolului 2 din acest regulament coroborate cu cele ale articolului 12 alineatul (6) din Regulamentul
nr. 2913/92, si le invoce pana la data de 5 iunie 2015.

In aceasti privinta, trebuie amintit inci de la bun inceput ci, in temeiul unei jurisprudente constante a
Curtii, in cadrul procedurii previzute la articolul 267 TFUE, este numai de competenta instantei
nationale sesizate cu solutionarea litigiului si care trebuie sa isi asume raspunderea pentru hotérarea
judecétoreasca ce urmeaza a fi pronuntata sa aprecieze, ludnd in considerare particularitétile cauzei,
atdt necesitatea, cat si pertinenta intrebirilor pe care le adreseazi Curtii. In consecinta, intrucat
intrebarile adresate au ca obiect interpretarea dreptului Uniunii, Curtea este, in principiu, obligata sa
se pronunte (Hotararea din 26 ianuarie 2017, Banco Primus, C-421/14, EU:C:2017:60, punctul 29 si
jurisprudenta citata).

Astfel, in cadrul procedurii de cooperare dintre Curte si instantele nationale instituite la articolul 267
TFUE, intrebarile privind dreptul Uniunii beneficiazd de o prezumtie de pertinentd. Curtea nu poate
refuza sa se pronunte asupra unei intrebari preliminare adresate de o instantd nationald, in sensul
articolului 267 TFUE, decat atunci cénd, in special, cerintele privind continutul cererii de decizie
preliminara care figureaza la articolul 94 din Regulamentul de procedura al Curtii nu sunt respectate
sau atunci cand este evident cd interpretarea sau aprecierea validitatii unei norme de drept al Uniunii,
solicitata de instanta nationald, nu are nicio legitura cu realitatea sau cu obiectul litigiului principal ori
atunci cdnd problema este de natura ipotetici (Hotdrarea din 28 martie 2017, Rosneft, C-72/15,
EU:C:2017:236, punctul 50 si jurisprudenta citata).

In spetd, desi nu reiese din dosarul aflat la dispozitia Curtii ci obiectul litigiului principal priveste
interpretarea sau aplicabilitatea articolului 2 din Regulamentul 2015/221, nu este mai putin adevarat
ca reclamantele din litigiul principal contestd, prin intermediul celui de al doilea motiv al actiunii lor,
validitatea acestui regulament, in masura in care acesta clasifici marfurile pe care le vizeaza la
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subpozitia 8704 21 91 din NC. Or, instanta de trimitere, care considera ci vehiculele in discutie in
litigiul principal intra in domeniul de aplicare al regulamentului mentionat, este de parere cid un
raspuns al Curtii cu privire la validitatea acestuia este necesar pentru solutionarea respectivului litigiu.

In aceste conditii, intrucat problema ridicatd de intrebirile preliminare nu este de natura ipotetici,
acestea sunt admisibile.

Cu privire la fond

Prin intermediul primei si al celei de a doua intrebdri, care trebuie analizate impreund, instanta de
trimitere ridica in esentd problema validitatii Regulamentului 2015/221.

Trebuie amintit cu titlu introductiv ca, potrivit jurisprudentei Curtii, Consiliul Uniunii Europene a
conferit Comisiei, care actioneaza in cooperare cu expertii vamali din statele membre, o larga putere
de apreciere pentru a preciza continutul pozitiilor tarifare care sunt avute in vedere la clasificarea
anumitor marfuri. Totusi, prerogativa Comisiei de a adopta madsuri vizate la articolul 9 din
Regulamentul nr. 2658/87 nu o autorizeazd sa modifice continutul si nici domeniul de aplicare ale
pozitiilor tarifare (Hotararea din 4 martie 2004, Krings, C-130/02, EU:C:2004:122, punctul 26 si
jurisprudenta citatd).

In spetd, trebuie si se examineze daci Comisia, prin faptul ci a procedat la clasificarea tarifard a
vehiculului desemnat in coloana (1) din tabelul care figureazd in anexa la Regulamentul 2015/221 la
subpozitia 8704 21 91, iar nu la subpozitia 8704 10, a modificat continutul acestor doud subpozitii
tarifare.

In aceasta privint, dintr-o jurisprudenta constanta a Curtii rezulta c4, in interesul securititii juridice si
al facilitatii controalelor, criteriul decisiv pentru clasificarea tarifara a marfurilor trebuie cautat, in
general, in caracteristicile si in proprietatile lor obiective, astfel cum au fost definite in formularea
pozitiei din NC si in notele de sectiune sau de capitol (Hotarérea din 27 aprilie 2006, Kawasaki Motors
Europe, C-15/05, EU:C:2006:259, punctul 38, Hotararea din 29 octombrie 2009, Dinter si Europol
Frost-Food, C-522/07 si C-65/08, EU:C:2009:663, punctul 29, precum si Hotararea din 22 decembrie
2010, Premis Medical, C-273/09, EU:C:2010:809, punctul 42).

In plus, destinatia produsului poate constitui un criteriu obiectiv de clasificare, cu conditia sa fie
specifica produsului respectiv, caracterul inerent trebuind sia poata fi apreciat in functie de
caracteristicile si de proprietatile obiective ale acestuia (Hotararea din 22 martie 2017, GROFA si altii,
C-435/15 si C-666/15, EU:C:2017:232, punctul 40).

In spets, astfel cum rezultid din insusi textul coloanei (1) din tabelul care figureazi in anexa la
Regulamentul 2015/221 privind subpozitia 8704 21 91, vehiculul vizat de acesta este un vehicul utilitar
nou, cu tractiune integrald, cu o greutate netd de aproximativ 630 kg, cu o capacitate de remorcare fard
frana de 750 kg si cu dimensiuni de aproximativ 300 x 160 cm. Acest vehicul are o cabina deschisd cu
doua locuri, echipatd cu un cadru de protectie complet in caz de rasturnare, cu o bend basculanta
consolidata cu o platformd pentru incércare constituita dintr-un cadru rezistent din otel, precum si cu
un mecanism de basculare manuald. Echipat cu pneuri de teren, cu un dispozitiv de cuplare si cu un
carlig frontal, vehiculul are o viteza limitatd la 25 km/h si o capacitate de franare ridicata. Acesta este
conceput pentru a fi utilizat pe orice tip de teren, in special pe terenuri foarte accidentate. Vehiculul
este prezentat in vederea utilizarii pentru o serie intreagd de functii, precum impingerea sau tractarea
remorcilor, deplasarea animalelor, transportul plantelor, al cutiilor, al apei si al materialelor,
transportul munitiilor sau al alimentelor pentru animale.

8 ECLIL:EEU:C:2018:101
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Trebuie amintit cd marfurile care se clasificd la subpozitia 8704 10 sunt, in conformitate cu insusi
textul acesteia, ,basculante[le] concepute pentru a fi utilizate in afara retelelor rutiere”. Prin urmare,
acest text presupune cd un vehicul trebuie sa indeplineasca doua conditii pentru a putea fi clasificat la
aceasta subpozitie, si anume de a fi o basculantd si de a fi conceput pentru a fi utilizat in afara retelelor
rutiere (Hotérarea din 16 septembrie 2004, DFDS, C-396/02, EU:C:2004:536, punctul 31).

Astfel cum Comisia insdsi confirmd, vehiculul vizat de Regulamentul 2015/221 indeplineste conditia
privind utilizarea in afara retelelor rutiere, intrucat este echipat cu anvelope de teren, iar viteza sa este
limitatd la 25 km/h.

Rdmane sa se determine dacd un astfel de vehicul indeplineste si conditia privind calitatea de
basculanta.

In aceasti privints, trebuie amintit ca subpozitia 8704 10 din NC este o pozitie specifici vehiculelor
special concepute pentru transportul si pentru descarcarea de materiale diverse in afara retelelor
rutiere (a se vedea in acest sens Hotdrirea din 11 ianuarie 2007, B.A.S. Trucks, C-400/05,
EU:C:2007:22, punctul 36) si cd o caracteristicd esentiala a basculantelor este de a avea o bena
basculantd sau un fund mobil care sa permita transportul acestor materiale (a se vedea in acest sens
Hotarérea din 16 septembrie 2004, DFDS, C-396/02, EU:C:2004:536, punctul 32).

In plus, potrivit notelor explicative ale NC, se clasifici la pozitiile 8704 10 10 si 8704 10 90, printre
altele, vehiculele special concepute pentru transportul nisipului, al pietrisului, al pamantului, al
pietrelor, mai exact al materialelor in vrac, destinate a fi utilizate in cadrul carierelor, al minelor sau al
santierelor de constructii, al aeroporturilor si al porturilor, precum si la amenajarea strazilor.

Prin urmare, trebuie si se examineze daca vehiculul vizat de Regulamentul 2015/221 este special
conceput pentru o astfel de utilizare specifica.

In aceasti privinti, din insusi textul acestui regulament reiese ci un asemenea vehicul este echipat cu o
cabina deschisa si cu o bend basculantd cu o capacitate de 0,4 m® sau de aproximativ 400 kg.

Astfel, vehiculul vizat de Regulamentul 2015/221, din cauza robustetii sale slabe, a capacititii sale de
incarcare limitate si a cabinei sale deschise fara protectia conducatorului auto fata de materialele in
vrac, este prezentat in vederea utilizarii pentru o serie de functii de transport al unor elemente
diverse, precum plante sau animale, materiale, cutii sau munitii.

In plus, acest vehicul, din cauza caracteristicilor sale tehnice si a proprietitilor sale obiective, nu poate
fi asimilat vehiculelor care se clasifica la subpozitia 8704 10, intrucat nu prezintd robustetea necesara
unei utilizari pe santiere de constructie, caracteristica inerentd basculantelor (a se vedea in acest sens
Hotarérea din 11 ianuarie 2007, B.A.S. Trucks, C-400/05, EU:C:2007:22, punctul 35).

In consecintd, faptul ca un astfel de vehicul are o bena basculanta care ii permite, in mod accesoriu, sa
transporte cantitati mici de materiale in vrac nu pune in discutie temeinicia clasificarii sale la
subpozitia 8704 21 91.

In sfarsit, dupa cum s-a amintit la punctul 23 din prezenta hotirare, Comisia dispune de o larga putere
de apreciere pentru a preciza continutul pozitiilor tarifare.

Intrucat din analiza dosarului prezentat Curtii nu a reiesit niciun motiv de nevaliditate, Regulamentul
2015/221 a clasificat in mod intemeiat vehiculul descris la subpozitia 8704 21 91, iar nu la subpozitia
8704 10.

In consecintd, trebuie sd se raspunda la intrebarile adresate ca examinarea acestora nu a evidentiat
niciun element de naturd sa afecteze validitatea regulamentului.

ECLIL:EU:C:2018:101 9
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Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din litigiul principal, procedura are caracterul unui incident survenit la
instanta de trimitere, este de competenta acesteia sa se pronunte cu privire la cheltuielile de judecata.
Cheltuielile efectuate pentru a prezenta observatii Curtii, altele decét cele ale partilor mentionate, nu
pot face obiectul unei rambursari.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a sasea) declara:

Examinarea intrebarilor adresate nu a evidentiat niciun element de natura sa afecteze validitatea

Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/221 al Comisiei din 10 februarie 2015 privind
clasificarea anumitor marfuri in Nomenclatura combinata.

Semnaturi
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