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W Repertoriul jurisprudentei

HOTARAREA CURTII (Camera a sasea)

16 februarie 2017 *

» I rimitere preliminara — Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 — Uniunea vamala si Tariful vamal
comun — Clasificare tarifara — Nomenclatura combinata — Validitate — Regulamentul (UE)
nr. 301/2012 — Pozitiile 8703 si 8711 — Vehicul cu trei roti denumit «Spyder»”
In cauza C-145/16,
avind ca obiect o cerere de decizie preliminara formulatd in temeiul articolului 267 TFUE de
Gerechtshof Amsterdam (Curtea de Apel din Amsterdam, Tarile de Jos), prin decizia din 8 martie
2016, primita de Curte la 14 martie 2016, in procedura
Aramex Nederland BV
impotriva
Inspecteur van de Belastingdienst/Douane,

CURTEA (Camera a sasea),

compusa din domnul E. Regan, presedinte de camera, si domnii C. G. Fernlund si S. Rodin (raportor),
judecétori,

avocat general: domnul N. Wahl,

grefier: domnul A. Calot Escobar,

avand in vedere procedura scrisa,

luand in considerare observatiile prezentate:

— pentru Aramex Nederland BV, de W. de Wit si de O.R. L. Gemin, adviseurs;

— pentru guvernul neerlandez, de M. Bulterman si de M. Gijzen, in calitate de agenti;

— pentru Comisia Europeana, de A. Caeiros si de P. Vanden Heede, in calitate de agenti,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fard concluzii, luata dupa ascultarea avocatului general,

pronunta prezenta

* Limba de procedura: neerlandeza.

RO
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Hotarare

Cererea de decizie preliminara priveste in esentd interpretarea pozitillor 8703 si 8711 din
Nomenclatura combinata, care figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului
din 23 ijulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statisticd si Tariful vamal comun (JO 1987, L 256,
p. 1, Editie speciald, 02/vol. 4, p. 3), in versiunea care rezultd din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 927/2012 al Comisiei din 9 octombrie 2012 (JO 2012, L 304, p. 1) (denumitd in continuare
»NC”).

Aceastd cerere a fost formulatd in cadrul unui litigiu intre Aramex Nederland BV (denumita in
continuare ,Aramex”), pe de o parte, si Inspecteur van de Belastingdienst/Douane, pe de alta parte, in
legitura cu clasificarea tarifara a unui vehicul cu trei roti denumit ,Spyder” in cadrul NC.

Cadrul juridic

Dreptul Uniunii

NG, instituita prin Regulamentul nr. 2658/87, este intemeiatd pe Sistemul armonizat de denumire si
codificare a marfurilor (denumit in continuare ,SA”), elaborat de Consiliul de Cooperare Vamala,
devenit Organizatia Mondiala a Vamilor (OMV), si instituit prin Conventia internationald privind
Sistemul armonizat de denumire si codificare a marfurilor, incheiatd la Bruxelles la 14 iunie 1983.
Aceastd conventie a fost aprobatd, impreuna cu Protocolul de modificare a acesteia din 24 iunie 1986,
in numele Comunitétii Economice Europene, prin Decizia 87/369/CEE a Consiliului din 7 aprilie 1987
(JO L 198, p. 1, Editie speciald, 02/vol. 3, p. 199).

Pozitia 8703 din NC este structurata astfel:

»8703 Autoturisme si alte autovehicule, proiectate in principal pentru transportul

: p principal p 1%
[...] persoanelor (altele decét cele de la pozitia 8702), inclusiv masinile de tip «break» si
masinile de curse:

8703 21 — — Cu o capacitate cilindrica de maximum 1000 cm®:
8703 21 10 — — — Noi
8703 21 90 — — — Folosite

[...]”

Pozitia 8711 din NC este structurata dupd cum urmeaza:

,8711 Motociclete (inclusiv mopede) si biciclete, triciclete sau similare, echipate cu pedale
[.] si cu motor auxiliar, cu sau fira atas; atase:

8711 50 00 — Cu motor cu piston alternativ cu o capacitate cilindrici peste 800 cm®
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Anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 301/2012 al Comisiei din 2 aprilie 2012 privind
clasificarea anumitor marfuri in Nomenclatura combinatd, adoptat in temeiul articolului 9 alineatul (1)
litera (a) din Regulamentul nr. 2658/87, clasifici in NC marfurile desemnate in prima coloana a
tabelului care figureazd in aceasta la codul indicat cu privire la aceste marfuri in cea de a doua
coloani a acestui tabel. In ceea ce priveste subpozitia 8703 21 10, tabelul mentionat prevede:

Nou autovehicul cu trei roti, 8703 21 10 Clasificarea se stabileste pe baza
dintre care roata din spate este regulilor generale 1 si 6 de

cea motoare, pentru transportul interpretare a Nomenclaturii

de persoane, cu motor cu piston combinate si pe baza textului
alternativ cu aprindere prin codurilor NC 8703, 8703 21
scanteie, avand o capacitate si 8703 21 10.

cilindrica de 998 cm”. Vehiculele cu trei roti se clasifica
Distanta dintre rotile din fatd la pozitia 8711, cu conditia sd nu
este de aproximativ 130 cm. aibé caracteristicile

Vehiculul nu este echipat cu autovehiculelor de la pozitia
diferential. 8703 (a se vedea, de asemenea,

Notele explicative ale Sistemului
armonizat de la pozitia 8711 al
cincilea paragraf).

Vehiculul are un sistem de
directie de tipul celor utilizate la
autoturisme. Pentru

directionare se foloseste Pozitia 8703 include vehiculele
ghidonul dotat cu doud manere usoare cu trei roti, de
pe care se afld comenzile. constructie mai simpld, precum

cele echipate cu motor si roti de
motociclete, care, prin natura
structurii lor mecanice, au
caracteristicile autoturismelor
conventionale, si anume un
sistem de directie de tipul celor
utilizate la autoturisme (a se
vedea, de asemenea, Notele
explicative ale Sistemului
armonizat de la pozitia 8703 al
doilea paragraf).

Vehiculul are cinci trepte de
vitezd pentru mersul inainte si o
treaptd de viteza pentru mersul
inapoi.

Se exclude clasificarea la pozitia
8711, deoarece vehiculul are un
sistem de directie de tipul celor
utilizate la autoturisme, care
constituie o caracteristicd a
autovehiculelor conventionale
incluse la pozitia 8703.

In consecinta, vehiculul trebuie
clasificat la codul NC

8703 21 10, ca autovehicul nou,
proiectat in principal pentru
transportul persoanelor.

Notele explicative ale SA

In temeiul articolului 6 alineatul (1) din Conventia internationald privind Sistemul armonizat de
denumire si codificare a marfurilor, in cadrul Consiliului de Cooperare Vamald a fost instituit un
comitet denumit ,Comitetul Sistemului armonizat”, alcituit din reprezentanti ai fiecdrei parti
contractante. Functia sa consta printre altele in a propune modificari la conventia mentionata si in a
redacta note explicative (denumite in continuare ,Notele explicative ale SA”), avize de clasificare si
alte avize pentru interpretarea SA.

Nota explicativa a SA referitoare la pozitia 8703 are urmatorul cuprins:
»Cu exceptia autovehiculelor pentru transportul persoanelor cuprinse la pozitia 87.02, aceastd pozitie
cuprinde autovehicule de toate tipurile, inclusiv autoturisme amfibii pentru transportul persoanelor,

indiferent care ar fi motorul care le actioneazd (motor cu piston cu aprindere prin scantei sau prin
compresie, electricd, turbind cu gaz etc.).

ECLIL:EU:C:2017:130 3
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Pozitia cuprinde de asemenea vehiculele usoare pe trei roti de constructie mai simpla, cum ar fi in
principal:

— cele care utilizeazd motoarele si rotile de la motociclete etc., care prin structura lor mecanica
prezintd caracteristicile autovehiculelor propriu-zise: prezenta unei directii de tip automobil sau, in
acelasi timp, un marsarier si un diferential;

— cele montate pe un sasiu de forma T ale carui doud roti din spate sunt actionate prin motoare
electrice separate, alimentate de baterii. Aceste vehicule sunt in general comandate printr-o
maneta centrald unicd care permite, pe de o parte, demararea si accelerarea sau incetinirea, oprirea
si mersul inapoi si, pe de alta parte, virajul la dreapta sau la stdnga printr-o diferentiere de cuplu la
rotile motrice sau prin comanda pe roata din fata.

[...]
Pozitia cuprinde in principal:
[...]

6) Vehicule pe patru roti, cu sasiu tubular, previazut cu sistem de directie de tip automobil, de
exemplu sistem de directie de tip Ackerman. [...]”

Nota explicativa a SA referitoare la pozitia 8711 prevede:

»Pozitia cuprinde, pe de o parte, un ansamblu de vehicule cu motor cu doua roti destinate in special
transportului persoanelor.

[...]

Se clasifica aici vehiculele cu trei roti (de exemplu, de tipul triciclu cu cutie de transport marfuri), cu
conditia ca ele sa nu prezinte caracterul unui autovehicul de la pozitia 87.03 (vezi Nota explicativda de
la pozitia 87.03).

[...]

Pozitia exclude:

[...]

Vehicule pe patru roti, pentru transportul de persoane, cu sasiu tubular, prevazut cu sistem de directie
de tip automobil, de exemplu sistem de directie de tip Ackerman (pozitia 87.03).”

Litigiul principal si intrebarea preliminara

La 17 aprilie 2013, in urma unei declaratii de punere in liberd circulatie a unui vehicul denumit RD
Spyder RS-S 990 SM5 DR 12 EUR (denumit in continuare ,Spyder”) date de Aramex, administratia
fiscala neerlandeza a adresat acestei societati o decizie de impunere corespunzatoare clasificarii tarifare
a Spyder la subpozitia 8703 21 10. La 28 mai 2013, Aramex a formulat o contestatie impotriva acestei
decizii, apreciind cd Spyder trebuia clasificat la subpozitia 8711 50 00. Aceasta contestatie a fost
respinsd la 10 septembrie 2013.
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Actiunea introdusa de Aramex la Rechtbank Noord-Holland (Tribunalul din Olanda de Nord, Tarile de
Jos) impotriva deciziei de impunere mentionate a fost respinsa ca nefondata printr-o hotéarare din
8 decembrie 2014-.

La 16 ianuarie 2015, reclamanta a declarat apel impotriva acestei hotéarari la Gerechtshof Amsterdam
(Curtea de Apel din Amsterdam, Tarile de Jos). Aceastd instantd considerd cd nu este posibil sd se
determine in mod univoc dacd Spyder, avand in vedere caracteristicile si proprietatile sale obiective,

v

trebuie sa fie considerat o ,,motocicletd” sau un ,,autovehicul”.

Partile in procedura in fata instantei de trimitere nu contestd faptul cd Spyder a servit drept model
pentru Regulamentul de punere in aplicare nr. 301/2012, pe baza caruia acest vehicul a fost clasificat
la pozitia 8703. Totusi, Aramex apreciaza ca acest regulament nu este valid.

Instanta de trimitere observa, in primul rand, ca Spyder este echipat cu roti ale cdror pneuri au
dimensiuni obisnuite pentru autovehicule, dar cd aceste pneuri sunt fabricate special pentru
motocicletele cu trei roti.

In al doilea rand, Spyder prezinti o geometrie a directiei care corespunde principiului Ackerman si
dispune in rest de un sistem de directie care difera mult de cel al unui automobil. In loc sa fie
prevazut cu un volan de automobil, el este echipat cu un ghidon pentru motociclete cu doud leviere
pe care sunt montate elemente de comanda. Spre deosebire de volanul unui automobil, acest ghidon
nu se poate roti complet, deplasarea maxima spre dreapta si spre stanga fiind de aproximativ 45 de
grade, la fel ca in cazul ghidonului unei motociclete. Pe de altd parte, lipseste un cardan si o caseta de
directie care sa transforme, ca in cazul unui automobil, miscarea de rotatie a arborelui de directie
intr-o miscare lineard, in timp ce miscarea de rotatie a arborelui de directie al Spyder este
transformatd intr-un alt mod in aceastd miscare, si anume cu ajutorul unui levier de directie.
Elementele comune cu un sistem de directie de tipul celor utilizate la autoturisme se limiteaza la
existenta unui arbore de directie, a barei transversale de directie, a rotilor si a geometriei de directie
deja amintite bazate pe principiul Ackerman. Cu toate acestea, instanta de trimitere considera ca nu
rezulta in mod expres din textul notei explicative a SA referitoare la pozitia 8703 ca prezenta, intr-un
vehicul usor cu trei roti, a unui sistem de directie bazat pe principiul Ackerman este suficienta pentru a
se putea vorbi despre un sistem de directie de tipul celor utilizate la autoturisme, cum este cazul
pentru vehiculele cu patru roti potrivit notei explicative a SA referitoare la pozitia 8703 punctul 6.

Potrivit instantei de trimitere, caracteristicile mentionate la precedentele doua puncte din prezenta
hotarare pot fi relevante pentru a stabili dacd Spyder corespunde categoriei ,vehicule usoare cu trei
roti” vizate in primul exemplu din nota explicativa a SA referitoare la pozitia 8703. Cu toate acestea,
instanta de trimitere recunoaste ca aceste exemple nu sunt limitative.

Instanta de trimitere subliniazd cd, desi prima coloana din anexa la Regulamentul de punere in aplicare
nr. 301/2012 indica drept caracteristica reald faptul ca Spyder este echipat cu un sistem de directie de
tipul celor utilizate la autoturisme, niciun element enuntat in a treia coloana a acestei anexe nu
permite sd se stabileasca daca Comisia Europeana 1-a verificat efectiv si pe baza caror criterii.

Avand in vedere ceea ce precedd, exprimand indoieli cu privire la temeinicia clasificarii preconizate de
Comisie, instanta de trimitere a hotarat sa suspende judecarea cauzei si sa adreseze Curtii urmatoarea

intrebare preliminara:

»Regulamentul de punere in aplicare nr. 301/2012 este valid?”

ECLIL:EU:C:2017:130 5
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Cu privire la intrebarea preliminara

Cu titlu introductiv, trebuie amintit cd, potrivit unei jurisprudente constante a Curtii, in cadrul
procedurii de cooperare intre instantele nationale si Curte instituite la articolul 267 TFUE, este de
competenta acesteia din urmda sd ofere instantei nationale un raspuns util, care s ii permita sa
solutioneze litigiul cu care este sesizati. In aceastd perspectivd, Curtea trebuie, daci este cazul, si
reformuleze intrebdarile care ii sunt adresate (a se vedea in acest sens Hotédrarea din 13 octombrie
2016, M. si S., C-303/15, EU:C:2016:771, punctul 16 si jurisprudenta citata).

Prin intermediul intrebérii formulate, instanta de trimitere solicitd in esenta sa se stabileasca daca NC
trebuie interpretatd in sensul cd un vehicul cu trei roti, precum cel in discutie in litigiul principal,
echipat cu pneuri fabricate pentru motocicletele cu trei roti, dar care se aseamana cu cele pentru
autovehicule, operat prin intermediul unui ghidon si prevazut cu un sistem de directie bazat pe
principiul Ackerman, se incadreaza la pozitia 8703 din NC.

In aceasta privinti, trebuie amintit ca, potrivit unei jurisprudente constante a Curtii, Consiliul Uniunii
Europene a conferit Comisiei, care actioneaza in cooperare cu expertii vamali din statele membre, o
larga putere de apreciere pentru a preciza continutul pozitiilor tarifare care sunt avute in vedere la
clasificarea anumitor marfuri. Cu toate acestea, prerogativa Comisiei de a lua masuri vizate la
articolul 9 alineatul (1) literele (a), (b), (d) si (e) din Regulamentul nr. 2658/87, precum stabilirea de
note suplimentare, nu ii permite si modifice continutul pozitiilor tarifare care au fost stabilite pe baza
SA, instituit prin Conventia internationala privind SA si al cérei domeniu de aplicare Uniunea
Europeand, in temeiul articolului 3 din aceasta din urm4, s-a angajat sa nu il modifice (a se vedea in
acest sens Hotararea din 12 februarie 2015, Raytek si Fluke Europe, C-134/13, EU:C:2015:82,
punctul 29, precum si jurisprudenta citata).

In plus, in interesul securititii juridice si pentru a facilita controalele, criteriul decisiv pentru
clasificarea tarifara a marfurilor trebuie cdutat, in general, in caracteristicile si proprietatile obiective ale
acestora, astfel cum sunt definite de textul pozitiei din NC si de notele de sectiuni sau de capitole
(Hotararea din 8 decembrie 2016, Lemnis Lighting, C-600/15, EU:C:2016:937, punctul 36 si
jurisprudenta citatd).

Desigur, destinatia produsului poate constitui un criteriu obiectiv de clasificare, cu conditia sa fie
specifica produsului respectiv, caracterul inerent trebuind sa poata fi apreciat in functie de
caracteristicile si de proprietatile obiective ale acestuia. Cu toate acestea, destinatia produsului
reprezintd un criteriu relevant doar in cazul in care clasificarea nu se poate face numai pe baza
caracteristicilor si a proprietatilor obiective ale produsului (Hotararea din 9 iunie 2016, MIS,
C-288/15, EU:C:2016:424, punctul 24).

Pe de altd parte, trebuie amintit ca Notele explicative ale SA reprezintd mijloace importante de
asigurare a unei aplicari uniforme a Tarifului vamal comun si oferd, prin ele insele, elemente valabile
pentru interpretarea acestuia (Hotdrdrea din 8 decembrie 2016, Lemnis Lighting, C-600/15,
EU:C:2016:937, punctul 37).

Pentru a examina dacd un vehicul cu trei roti, precum cel in discutie in litigiul principal, poate fi
incadrat la pozitia 8703 din NC, trebuie constatat mai intii cd clasificarea vehiculelor cu trei roti la
pozitia 8711 prezintda un caracter subsidiar in raport cu clasificarea lor la pozitia 8703, intrucat,
potrivit notei explicative a SA referitoare la pozitia 8711, aceasta din urma acopera aceste vehicule
numai cu conditia ca ele sd nu prezinte caracteristicile unui autovehicul inclus la pozitia 8703.

6 ECLILEU:C:2017:130
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In primul rand, in ceea ce priveste aspectul daci trebuie sa se ia in considerare, in scopul clasificarii
unui vehicul cu trei roti la pozitia 8703, faptul cd acesta utilizeazd sau nu utilizeaza roti de
motocicletd, trebuie ardtat ca nota explicativda a SA referitoare la aceasta pozitie aratd cd respectiva
pozitie acopera printre altele vehiculele usoare cu trei roti echipate cu motor si roti de motociclete si
care, prin structura lor mecanica, prezintd caracteristicile autoturismelor propriu-zise.

Trebuie constatat in aceasta privintd cd nota explicativa a SA referitoare la pozitia 8703 furnizeaza
astfel exemple de vehicule cu trei roti care trebuie sa fie clasificate la aceasta pozitie.

Prin urmare, chiar dacd vehiculele mentionate cu titlu de exemplu in aceastd notid prezintd
echipamente analoge celor ale motocicletelor, in special utilizarea rotilor de motociclete, existenta
unor asemenea echipamente nu constituie o conditie a clasificarii la pozitia 8703 a vehiculelor cu trei
roti care, prin structura lor mecanici, prezintd caracteristicile autoturismelor. In consecinta, faptul ci
un vehicul nu utilizeaza roti de motocicletd nu impiedica clasificarea sa la aceasta pozitie.

In al doilea rand, in ceea ce priveste aspectul daca vehiculele cu trei roti echipate cu un sistem de
directie a carui similitudine cu cel cu care sunt echipate autoturismele se limiteaza la faptul ca se
bazeaza pe principiul Ackerman sunt ,echipate cu un sistem de directie de tip automobil”, in sensul
notei explicative a SA referitoare la pozitia 8703, trebuie amintit cd aceastd notd enuntd in esenta ca
vehiculele care se incadreaza la aceastd pozitie sunt automobilele de diferite tipuri care prezinta
anumite caracteristici tehnice precum o directie de tip automobil bazatd pe principiul Ackerman (a se
vedea in acest sens Hotérarea din 27 aprilie 2006, Kawasaki Motors Europe, C-15/05, EU:C:2006:259,
punctul 43).

In plus, desi este adevirat ci primul exemplu oferit de nota explicativd a SA referitoare la pozitia 8703
nu defineste notiunea ,sistem de directie de tip automobil”, aceeasi notd prevede ca ,vehiculele pe
patru roti, cu sasiu tubular, previazut cu sistem de directie de tip automobil, de exemplu sistem de
directie de tip Ackerman”, se incadreaza la aceasta pozitie.

In consecinti, vehiculele cu trei roti echipate cu un sistem de directie a carui similitudine cu cel cu
care sunt echipate autoturismele se limiteaza la faptul cd se bazeazd pe principiul Ackerman sunt
»prevazute cu un sistem de directie de tip automobil”, in sensul notei explicative a SA referitoare la
pozitia 8703.

In al treilea rand, in ceea ce priveste clasificarea unui vehicul cu trei roti echipat cu un ghidon la
pozitia 8703, astfel cum prevede Regulamentul nr. 301/2012, este necesar si se constate ca aceasta
caracteristica nu figureaza nici in textul pozitiei 8711, nici in nota explicativa a SA referitoare la aceastd
pozitie. Prin urmare, faptul cd un vehicul cu trei roti este echipat cu un ghidon nu impiedica
clasificarea sa la pozitia 8703.

Dat fiind ca faptul cé sistemul de directie al unui vehicul, precum cel in discutie in litigiul principal,
este asigurat prin intermediul unui ghidon si se bazeazd pe principiul Ackerman constituie o
caracteristica obiectivd a acestuia care permite sa fie clasificat la pozitia 8703, destinatia unui astfel de
vehicul nu este, contrar celor sustinute de Aramex, un criteriu pertinent in scopul clasificérii sale.

In ceea ce priveste validitatea Regulamentului nr. 301/2012, trebuie constatat ci examinarea intrebarii
preliminare nu a evidentiat niciun element de naturd si afecteze validitatea acestui regulament, in
masura in care acesta prevede clasificarea la subpozitia 8703 21 00 a unui autovehicul nou cu trei roti
prevazut printre altele cu un sistem de directie de tip automobil operat prin intermediul unui ghidon.

ECLIL:EU:C:2017:130 7
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Avand in vedere toate consideratiile precedente, trebuie sa se raspunda la intrebarea adresatd cid NC
trebuie interpretatd in sensul cd un vehicul cu trei roti, precum cel in discutie in litigiul principal,
echipat cu pneuri fabricate pentru motocicletele cu trei roti, dar care se aseamidna cu cele pentru
autovehicule, operat prin intermediul unui ghidon si prevazut cu un sistem de directie bazat pe
principiul Ackerman, se incadreaza la pozitia 8703 din NC.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din litigiul principal, procedura are caracterul unui incident survenit la
instanta de trimitere, este de competenta acesteia sd se pronunte cu privire la cheltuielile de judecata.
Cheltuielile efectuate pentru a prezenta observatii Curtii, altele decét cele ale partilor mentionate, nu
pot face obiectul unei rambursari.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a sasea) declara:

Nomenclatura combinata, care figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al
Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful vamal comun,
in versiunea care rezulta din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 927/2012 al Comisiei
din 9 octombrie 2012, trebuie interpretata in sensul cia un vehicul cu trei roti, precum cel in
discutie in litigiul principal, echipat cu pneuri fabricate pentru motocicletele cu trei roti, dar
care se aseamana cu cele pentru autovehicule, operat prin intermediul unui ghidon si prevazut
cu un sistem de directie bazat pe principiul Ackerman, se incadreaza la pozitia 8703 din aceasta
nomenclatura.

Semnaturi
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