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HOTARAREA CURTII (Camera a cincea)

15 iunie 2017 *

»Irimitere preliminara — Piata interna — Omologare CE de tip — Directiva 2003/37/CE —
Domeniu de aplicare — Tractoare agricole sau forestiere — Introducerea pe piata si inmatricularea in
Uniunea Europeana a vehiculelor de ocazie sau folosite importate dintr-o tara terta — Notiunile
«vehicul nou» si «introducere in circulatie»”

In cauza C-513/15,
avand ca obiect o cerere de decizie preliminard formulatd in temeiul articolului 267 TFUE, introdusa
de Lietuvos vyriausiasis administracinis teismas (Curtea Administrativi Supremd a Lituaniei), prin
decizia din 17 septembrie 2015, primita de Curte la 25 septembrie 2015, in procedura initiata de
»Agrodetalé” UAB,

CURTEA (Camera a cincea),

compusd din domnul J. L. da Cruz Vilaga, presedinte de camerd, doamna M. Berger, si domnii A. Borg
Barthet (raportor), E. Levits si F. Biltgen, judecatori,

avocat general: domnul Y. Bot,

grefier: domnul M. Aleksejev, administrator,

avand in vedere procedura scrisa si in urma sedintei din 12 ianuarie 2017,

ludnd in considerare observatiile prezentate:

— pentru ,Agrodetalé” UAB, de O. Zilénas si de R. Cerniauskas, advokatai;

— pentru guvernul lituanian, de M. Savelskis, de K. Dieninis si de D. Kriau¢itinas, in calitate de agenti;
— pentru guvernul spaniol, de V. Ester Casas si de A. Gavela Llopis, in calitate de agenti;

— pentru Comisia European, initial de R. Dobilaité si de D. Kukovec, in calitate de agenti, si ulterior
de A. Steiblyté si de A. C. Becker, in calitate de agenti,

dupa ascultarea concluziilor avocatului general in sedinta din 8 februarie 2017,

pronunta prezenta

* Limba de procedura: lituaniana.
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Hotarare

Cererea de decizie preliminara priveste interpretarea Directivei 2003/37/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 26 mai 2003 privind omologarea de tip a tractoarelor agricole sau forestiere, a
remorcilor acestora si a echipamentului remorcat interschimbabil, impreund cu sistemele,
componentele si unitatile lor tehnice separate si de abrogare a Directivei 74/150/CEE (JO 2003, L 171,
p. 1, Editie speciala, 13/vol. 40, p. 12), astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2014/44/UE a
Comisiei din 18 martie 2014 (JO 2014, L 82, p. 20) (denumiti in continuare ,Directiva 2003/37”).

Aceasti cerere a fost formulata in cadrul unui litigiu intre ,Agrodetalé” UAB, pe de o parte, si Vilniaus
miesto savivaldybés administracija (administratia locald a orasului Vilnius, Lituania, denumitd in
continuare ,autoritétile locale ale orasului Vilnius”), pe de alta parte, in legatura cu refuzul formulat
de aceasta in urma cererii Agrodetalé de a inmatricula in registrul national al tractoarelor, al utilajelor
autopropulsate si agricole si al remorcilor acestora tractoare de ocazie importate din Belarus.

Cadrul juridic

Dreptul Uniunii
Considerentul (4) al Directivei 2003/37 enunta:

»Avand in vedere faptul cd prezenta directivd se bazeazd pe principiul armonizarii totale, perioada
premergitoare momentului in care omologarea CE de tip devine obligatorie trebuie sa fie suficient de
lungé pentru a permite constructorilor acestor vehicule si se adapteze la noile proceduri armonizate.”

Potrivit articolului 1 alineatul (1) din aceasta directivi:

»Prezenta directiva se aplici omologirii de tip a vehiculelor, indiferent dacd acestea sunt construite
intr-o singura etapa sau in mai multe etape. Ea se aplica vehiculelor definite la articolul 2 litera (d),
care au o viteza maxima din fabricatie de cel putin 6 km/h. Prezenta directiva se aplicd si omologérii
CE de tip a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate utilizérii pentru astfel de
vehicule.”

Articolul 2 din directiva mentionata prevedea:

,In intelesul prezentei directive:

(a) «omologare CE de tip» inseamnd procedura prin care un stat membru certifica faptul ca un tip de
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnicd separatd satisface cerintele tehnice relevante ale

prezentei directive; omologarea CE de tip a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate poate fi denumité si «omologarea CE de tip pe componente»;

(d) «vehicul» inseamna orice tractor, remorca sau utilaj remorcat interschimbabil, indiferent daca este
complet, incomplet sau completat, destinat utilizérii in agricultura sau silviculturs;

(e) «categorie de vehicul» inseamna orice set de vehicule care au caracteristici de proiectare identice;
(f) «tip de vehicul» inseamna vehicule dintr-o anumita categorie, care nu difera in aspectele esentiale

mentionate de anexa II, capitolul A; sunt permise diferitele variante si versiuni ale unui tip de
vehicul, dupd cum sunt prevazute la anexa II, capitolul A;
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[...]

(q) «introducere in circulatie» inseamnd prima utilizare in scopul pentru care este destinat in cadrul
Comunitatii a oricarui vehicul care nu necesita nici o instalare sau ajustare de cétre constructor
sau o terta parte desemnatd de acesta inainte de prima sa utilizare; data la care vehiculul este
inmatriculat sau introdus pe piatd pentru prima datd este consideratd data introducerii in
circulatie;

(z) «certificat de conformitate» inseamna documentul mentionat de anexa III, transmis de constructor
in vederea certificarii faptului ca un anumit vehicul, omologat in conformitate cu prezenta
directivd, indeplineste cerintele tuturor reglementérilor aplicabile la data producerii sale si care
mentioneaza ca respectivul vehicul poate fi inmatriculat sau pus in functiune in toate statele
membre fara nicio inspectie suplimentara.”

Potrivit articolului 3 din Directiva 2003/37:

»(1) Constructorul prezintd autorititii de omologare dintr-un stat membru o cerere privind
omologarea CE de tip a unui vehicul. Cererea este insotitd de un dosar informativ continand
informatiile solicitate in anexa I.

[...]

(4) Cererile pentru omologarea CE de tip a unui tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate
tehnica separatd pot fi prezentate unui singur stat membru. Pentru fiecare tip care urmeaza a fi
omologat se prezinta o cerere separata.”

Articolul 4 din aceasta directiva prevedea la alineatele (1)-(3):
»(1) Fiecare stat membru acorda:

(a) omologarea CE de tip a acelor tipuri de vehicule care sunt in conformitate cu detaliile din dosarul
informativ si care, in functie de categoria lor, indeplinesc cerintele tehnice ale tuturor directivelor
speciale mentionate de anexa II, capitolul B;

[...]

(2) In cazul in care un stat membru constati ci un vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate
tehnica separata care respecta dispozitiile alineatului (1) reprezinta totusi un risc grav pentru siguranta
rutierd, pentru calitatea mediului inconjurator sau pentru securitatea la locul de munca, el poate refuza
acordarea omologarii CE de tip. Statul membru respectiv transmite de indatd o notificare celorlalte
state membre si Comisiei in legatura cu aceasta, mentiondnd motivele care au stat la baza deciziei
sale.

(3) Pentru fiecare tip de vehicul la care a acordat, a refuzat si acorde sau a retras omologarea CE de
tip, autoritatea de omologare din fiecare stat membru transmite autoritatilor de omologare din
celelalte state membre, in termen de o luna, o copie a certificatului de omologare CE de tip, insotita
de anexele specificate la capitolul C din anexa II.”

Articolul 6 alineatul (1) din directiva mentionatd prevedea:

,In calitate de titular al unui certificat de omologare CE de tip pentru un vehicul, constructorul emite
un certificat de conformitate.
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Acest certificat, ale carui modele sunt prezentate la anexa III, insoteste fiecare vehicul produs in
conformitate cu tipul de vehicul omologat, indiferent dacé acesta este complet sau incomplet.”

Potrivit articolului 7 alineatul (1) primul paragraf din directiva mentionata:

»Fiecare stat membru inmatriculeazd noile vehicule omologate, permite vanzarea sau introducerea lor
in circulatie din considerente privind constructia si functionarea lor numai in cazul in care ele sunt
insotite de un certificat de conformitate valabil.”

Articolul 10 alineatul (1) din Directiva 2003/37 prevedea:

sPentru vehiculele sfarsit de serie, statele membre pot, la solicitarea constructorului, in limitele
cantitative stabilite la anexa V, sectiunea B si pentru o perioadd limitatd specificata in al treilea
paragraf, sa inmatriculeze si sd permitd vanzarea sau introducerea in circulatie a vehiculelor noi in
conformitate cu un tip de vehicul a carui omologare nu mai este valabila.”

Potrivit articolului 15 alineatul (1) din aceastd directiva:

,In cazul in care un stat membru stabileste ci vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice
separate de un anumit tip reprezintd un risc major pentru siguranta rutierd sau securitatea la locul de
muncd, cu toate cd sunt insotite de un certificat de conformitate valabil sau sunt marcate in mod
adecvat, el poate, pentru o perioadd maxima de sase luni, sa refuze inmatricularea acestor vehicule sau
sa interzicd vanzarea sau introducerea in circulatie pe teritoriul sdu a acestor vehicule, sisteme,
componente sau unitati tehnice separate.”

Articolul 23 alineatul (1) din Directiva 2003/37 prevedea:

,In privinta vehiculelor care apartin categoriilor T1, T2, si T3, statele membre aplicd prezenta directivi:
(a) noilor tipuri de vehicule incepand cu 1 iulie 2005;

(b) tuturor vehiculelor noi puse in functiune incepand cu 1 iulie 2009.”

Articolul 76 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din
5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere (JO
2013, L 60, p. 1) a abrogat Directiva 2003/37 cu efect de la 1 ianuarie 2016.

Dreptul lituanian

Punctul 1 din Zemés ukio ministro jsakymas Nr. 3D-396 (Decretul nr. 3D-396 al ministrului
agriculturii) din 1 ijulie 2014 a inserat in Normele pentru inmatricularea tractoarelor, a utilajelor
autopropulsate si agricole, precum si a remorcilor acestora, aprobate prin Zemés ukio ministro
jsakymas Nr. 3D-384 ,Dél Traktoriy, savaeigiy ir zemés ukio masiny ir jyu priekaby registravimo
taisykliy patvirtinimo” (Decretul nr. 3D-384 al ministrului agriculturii privind aprobarea Normelor
pentru inmatricularea tractoarelor, a utilajelor autopropulsate si agricole, precum si a remorcilor
acestora), din 2 octombrie 2006, un punct 19." care are urmétorul cuprins:

»Iractoarele cu roti de ocazie fabricate in afara tarilor Uniunii dupa 1 iulie 2009 si neinmatriculate in

tarile Uniunii sunt inmatriculate conform acestor norme dacéd au fost fabricate in temeiul cerintelor
prevazute de [Directiva 2003/37].”
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Litigiul principal si intrebarile preliminare

La 1 iulie si la 8 octombrie 2014, societatea Agrodetalé a depus la autoritétile locale ale orasului Vilnius
cereri de inmatriculare in registrul national al tractoarelor, al utilajelor autopropulsate si agricole,
precum si al remorcilor acestora a unor tractoare de ocazie fabricate in Belarus dupa 1 iulie 2009.

Prin deciziile din 4 iulie si din 13 octombrie 2014, autoritatile locale ale orasului Vilnius au refuzat sa
aprobe cererea depusa de Agrodetalé pentru motivul ca aceasta din urma nu a furnizat documente care
si ateste ci tractoarele respective erau conforme cu cerintele previzute la punctul 19." din Normele
pentru inmatricularea tractoarelor, a utilajelor autopropulsate si agricole, precum si a remorcilor
acestora, astfel cum a fost introdus prin punctul 1 din Decretul nr. 3D-396.

Sesizat de Agrodetalé cu o actiune in anularea acestor decizii, Vilniaus apygardos administracinis
teismas (Tribunalul Administrativ Regional din Vilnius, Lituania) a suspendat judecarea cauzei prin
ordonanta din 17 februarie 2015 si a sesizat Lietuvos vyriausiasis administracinis teismas (Curtea
Administrativi Supremd a Lituaniei) cu o cerere de examinare a conformitatii punctului 19." din
respectivele Norme pentru inmatricularea tractoarelor, a utilajelor autopropulsate si agricole, precum
si a remorcilor acestora cu mai multe norme de drept national care au o forta juridica superioara in
ierarhia normelor.

Conform Vilniaus apygardos administracinis teismas (Tribunalul Administrativ Regional din Vilnius),
cerintele tehnice prevazute de Directiva 2003/37 se aplica doar inmatricularii vehiculelor noi inainte
de introducerea lor in circulatie.

Zemeés tikio ministerija (Ministerul Agriculturii, Lituania) sustine, dimpotrivd, ci cerintele Directivei
2003/37 se aplica tuturor tractoarelor fabricate dupa 1 iulie 2009, fie cd acestea sunt noi sau de ocazie,
independent de locul de fabricatie a acestora.

Instanta de trimitere are indoieli cu privire la aceasti interpretare a dispozitiilor Directivei 2003/37. In
plus, ea considera ca aspectul daca dispozitiile acestei directive sunt aplicabile ansamblului vehiculelor
din categoriile T1, T2 si T3 incepand cu 1 iulie 2009 sau numai celor fabricate ulterior acestei date nu
reiese in mod clar din cuprinsul articolului 23 alineatul (1) litera (b) din aceasta.

Considerand ca litigiul aflat pe rolul sau ridica probleme de interpretare a dreptului Uniunii, Lietuvos
vyriausiasis administracinis teismas (Curtea Administrativi Suprema a Lituaniei) a decis sa suspende
cauza si sa adreseze Curtii de Justitie urmatoarele intrebéri preliminare:

»1) Dispozitiile [Directivei 2003/37] se aplici in ceea ce priveste introducerea pe piata Uniunii
Europene si inmatricularea vehiculelor de ocazie sau folosite construite in afara Uniunii sau statele
membre pot si reglementeze inmatricularea unor astfel de vehicule intr-un stat membru prin
norme nationale speciale si sa stabileascd cerintele aplicabile inmatricularii lor (de exemplu
obligatia de a respecta cerintele Directivei 2003/37)?

2) Articolul 23 alineatul (1) litera (b) coroborat cu articolul 2 litera (q) din [Directiva 2003/37] poate fi

interpretat in sensul cd prevede faptul cd dispozitiile acestei directive sunt aplicabile [vehiculelor]
din categoriile T1, T2 si T3 fabricate dupé 1 iulie 2009?”
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Cu privire la intrebarile preliminare

Cu privire la prima intrebare

Prin intermediul primei intrebéri formulate, instanta de trimitere solicitd in esentd si se stabileasca
daca Directiva 2003/37 trebuie interpretata in sensul ca introducerea pe piatd si inmatricularea intr-un
stat membru a tractoarelor de ocazie sau folosite importate dintr-o tard tertd sunt supuse respectarii
cerintelor tehnice prevazute de aceasta directiva.

Cu titlu introductiv, trebuie aratat cd Directiva 2003/37 prevede o procedura uniforma de omologare
pentru vehiculele care fac parte din domeniul sau de aplicare si se intemeiazd, astfel cum reiese din
considerentul (4) al acesteia, pe principiul armonizirii totale.

Astfel, in temeiul articolului 4 alineatul (1) litera (a) din aceasti directiva, statele membre trebuie si
acorde o omologare CE de tip acelor tipuri de vehicule care, in functie de categoria lor, indeplinesc
cerintele tehnice prevazute de directivele speciale mentionate in anexa II capitolul B din aceasta.

Prin aceastd procedura uniforma de omologare, statele membre certifica faptul cd un tip de vehicul
indeplineste cerintele tehnice respective, care urmaresc sa garanteze in esenta, astfel cum reiese din
cuprinsul articolului 4 alineatul (2) si al articolului 15 alineatul (1) din Directiva 2003/37, siguranta
rutierd, calitatea mediului inconjurator si securitatea la locul de munca.

In plus, in conformitate cu principiul armonizarii totale, pe care se intemeiazi Directiva 2003/37,
articolul 7 alineatul (1) coroborat cu articolul 6 alineatul (1) din aceasta impune statelor membre sa
inmatriculeze vehiculele noi omologate de tip, adicd fabricate in conformitate cu tipul de vehicul
omologat, si sa permitd vinzarea sau introducerea in circulatie a acestora atunci cand aceste vehicule
sunt insotite de un certificat de conformitate valabil intocmit de producatorul vehiculului. Rezulta,
astfel, din aceste dispozitii, interpretate in lumina articolului 3 alineatul (4) si a articolului (4)
alineatul (3) din Directiva 2003/37, ca vehiculele noi care au ficut obiectul unei astfel de omologiri
CE de tip intr-un stat membru pot fi comercializate si inmatriculate in celelalte state membre fara
nicio altd formalitate de control privind prescriptiile tehnice.

Procedura de omologare CE de tip, astfel cum este prevazutd de legiuitorul Uniunii, se intemeiaza
astfel pe principiul recunoasterii reciproce a controalelor de conformitate cu cerintele previzute de
Directiva 2003/37, precum si de directivele speciale mentionate in anexa II capitolul B din aceasta,
efectuate de autoritatile de omologare din diferite state membre (a se vedea in acest sens Hotérérea din
18 noiembrie 2010, Lahousse si Lavichy, C-142/09, EU:C:2010:694, punctul 27). Obiectivul sau este de
a garanta si de a promova functionarea pietei interne, aparand totodatd securitatea rutierd, calitatea
mediului inconjurdtor si securitatea la locul de munca.

In acest context, este necesar si se arate, in primul rand, ci statul producitor al vehiculelor nu este
relevant in ceea ce priveste aplicarea procedurii omologarii CE de tip. Astfel, dupa cum indica
avocatul general la punctele 51-53 din concluziile sale, obligatia impusa statelor membre de a
inmatricula vehiculele noi omologate de tip numai atunci cidnd acestea sunt insotite de un certificat de
conformitate valabil, care este previzuta la articolul 7 alineatul (1) din Directiva 2003/37, se aplicd atat
vehiculelor fabricate pe teritoriul Uniunii, cat si celor produse intr-un stat tert si apoi importate in
cadrul acesteia.

In al doilea rand, trebuie constatat ci, in mod cert, din cuprinsul articolului 7 alineatul (1) si al

articolului 10 alineatul (1) din Directiva 2003/37 reiese ca dispozitiile acestora referitoare la
inmatricularea si introducerea in circulatie a vehiculelor nu privesc in mod expres decat ,vehiculele
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noi”. Articolul 23 alineatul (1) litera (b) din aceastd directivd prevede, de altfel, ca in privinta
vehiculelor care apartin categoriilor T1, T2, si T3 statele membre aplicd prezenta directiva tuturor
»vehiculelor noi” puse in functiune incepand cu 1 iulie 2009.

Tindnd seama de caracteristicile sale, sistemul instituit de directiva are intr-adevir vocatie sa se aplice,
in ceea ce priveste vehiculele fabricate pe teritoriul Uniunii, vehiculelor noi. Toate vehiculele care, in
stare noua, intrau sub incidenta Directivei 2003/37 si au fost introduse in circulatie in cadrul Uniunii
au facut, in consecintd, obiectul unei omologéri CE de tip.

Cu toate acestea, trebuie aratat, asemenea avocatului general la punctul 66 din concluziile sale, ca
sistemul instituit prin Directiva 2003/37 are ca obiectiv garantarea faptului ca toate vehiculele, noi sau
de ocazie, care fac parte din categorii determinate si care sunt introduse pentru prima data pe piata
Uniunii, incepand cu 1 iulie 2009, in ceea ce priveste vehiculele din categoriile T1, T2 si T3,
indeplinesc cerintele tehnice prevazute de aceasta directiva.

Aceasta interpretare este confirmata de Regulamentul nr. 167/2013, care, spre deosebire de Directiva
2003/37, precizeaza la articolul 3 punctul 37 cé prin ,vehicul nou” trebuie sa se inteleaga ,un vehicul
care nu a fost inmatriculat in prealabil sau pus in exploatare”. Or, din cuprinsul atat al articolului 2
litera (q) din Directiva 2003/37, cat si al articolului 3 punctul 40 din Regulamentul nr. 167/2013 reiese
cd o asemenea ,punere in exploatare” trebuie inteleasi ca fiind prima utilizare a unui vehicul in
Uniune.

Interpretarea mentionata este de asemenea confirmata de pozitia exprimata de Comisie la alineatul (72)
din ,Ghidul pentru aplicarea Directivei masini 2006/42/CE” [a Parlamentului European si a Consiliului
din 17 mai 2006 privind echipamentele tehnice si de modificare a Directivei 95/16/CE (JO 2006, L 157,
p. 24, Editie speciald, 13/vol. 53, p. 120)], in care aceasta arata c3, ,[i]Jn general, Directiva masini nu se
aplica introducerii pe piatd a masinilor folosite sau de ocazie”, recunoscand totodata cd exista ,o0
singura exceptie de la aceastd reguld generala”. Potrivit Comisiei, ,Directiva masini se aplica masinilor
uzate sau second-hand care au fost puse la dispozitie pentru prima oard in vederea distribuirii sau
utilizérii in afara [Uniunii], atunci cdnd ulterior sunt introduse pe piata sau puse in functiune pentru
prima oard in [Uniune]”.

In plus, astfel cum a subliniat in esenti avocatul general la punctele 68 si 69 din concluzii, o
interpretare diferita, care ar avea ca efect si permita fiecirui stat membru sa defineasca el insusi
cerintele tehnice cerute pentru introducerea in circulatie si inmatricularea vehiculelor de ocazie
importate dintr-o tard terta, ar fi in contradictie cu obiectivul care constd in garantarea si in
promovarea functionarii pietei interne, urmarit in mod succesiv de Directiva 74/150, de Directiva
2003/37 si, in continuare, de Regulamentul nr. 167/2013, in masura in care competentele astfel
acordate statelor membre ar fi susceptibile sd afecteze schimburile comerciale dintre acestea.

In plus, o interpretare a dispozitiilor Directivei 2003/37 care ar fi diferiti de cea retinuta la punctul 31
din prezenta hotarare ar risca sa compromita obiectivele acestei directive, care urmairesc sa asigure
securitatea rutiera, calitatea mediului inconjurator si securitatea la locul de munca.

In aceste conditii, este necesar sd se considere cd un vehicul de ocazie importat dintr-o tard terta, care
nu a facut obiectul unei omologari CE de tip si care este destinat sa fie utilizat pentru prima daté in
Uniune, este un ,vehicul nou” in sensul Directivei 2003/37.

Avénd in vedere ansamblul consideratiilor care preceda, este necesar sa se raspunda la prima intrebare
ca Directiva 2003/37 trebuie interpretatd in sensul ca prima introducere in circulatie si inmatricularea,
intr-un stat membru, a tractoarelor de ocazie sau folosite importate dintr-o tard tertd sunt supuse
respectarii cerintelor tehnice prevazute de aceasta.

ECLILEU:C:2017:473 7
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Cu privire la a doua intrebare

Prin intermediul celei de a doua intrebéri formulate, instanta de trimitere solicitd in esentd si se
stabileascd daca articolul 23 alineatul (1) litera (b) din Directiva 2003/37 poate fi interpretat in sensul
ca dispozitiile acesteia se aplicd vehiculelor din categoriile T1, T2 si T3 fabricate dupa 1 iulie 20009.

Avand in vedere raspunsul la prima intrebare si in special la punctul 29 din prezenta hotarare, trebuie
sa se raspunda la a doua intrebare cé articolul 23 alineatul (1) litera (b) din Directiva 2003/37 trebuie
interpretat in sensul ca dispozitiile acesteia se aplica vehiculelor de ocazie care fac parte din categoriile
T1, T2 si T3, importate in Uniune dintr-o tara tertd, atunci cand sunt introduse in circulatie in Uniune
pentru prima data incepand cu 1 iulie 20009.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din litigiul principal, procedura are caracterul unui incident survenit la
instanta de trimitere, este de competenta acesteia sa se pronunte cu privire la cheltuielile de judecata.
Cheltuielile efectuate pentru a prezenta observatii Curtii, altele decét cele ale partilor mentionate, nu
pot face obiectul unei rambursari.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a cincea) declara:

1) Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 mai 2003 privind
omologarea de tip a tractoarelor agricole sau forestiere, a remorcilor acestora si a
echipamentului remorcat interschimbabil, impreuna cu sistemele, componentele si unitatile
lor tehnice separate si de abrogare a Directivei 74/150/CE, astfel cum a fost modificata de
Directiva 2014/44/UE a Comisiei din 18 martie 2014, trebuie interpretata in sensul ca prima
introducere in circulatie si inmatricularea, intr-un stat membru, a tractoarelor de ocazie sau
folosite importate dintr-o tara terta sunt supuse respectarii cerintelor tehnice prevazute de
aceasta.

2) Articolul 23 alineatul (1) litera (b) din Directiva 2003/37, astfel cum a fost modificata prin
Directiva 2014/44, trebuie interpretat in sensul ca dispozitiile acesteia se aplica vehiculelor
de ocazie care fac parte din categoriile T1, T2 si T3, importate in Uniunea Europeana
dintr-o tara terta, atunci cand sunt introduse in circulatie in Uniune pentru prima data
incepand cu 1 iulie 2009.

Semnaturi
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