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Introducere

1. Taxele de inmatriculare pentru automobile nu sunt armonizate in dreptul Uniunii. In principiu, prin
urmare, statele membre au dreptul de a contura in mod liber acest tip de impozitare in legislatia lor
interna. Nu pot face insa acest lucru intr-un mod contrar principiilor generale ale dreptului Uniunii,
in special in ceea ce priveste libertatile pietei unice. Obiectul prezentei cauze se refera la intinderea
libertatii statelor membre in acest domeniu.

2. Dupa ce a fost pusd in intérziere de Comisia Europeand pentru a-si adapta sistemul de taxe de
inmatriculare la cerintele liberei prestari a serviciilor in ceea ce priveste serviciile de inchiriere si
leasing de automobile, Irlanda a introdus modificari corespunzitoare in legislatia sa interna. Comisia
este insa de parere cd, in ceea ce priveste automobilele importate in Irlanda din alte state membre cu
scopul de a fi utilizate pentru o perioadd determinata, adaptarile realizate in legislatia irlandeza sunt
insuficiente, iar legea este in contradictie cu libera prestare a serviciilor. Intrucat Irlanda are o opinie
diferitd, litigiul va trebui solutionat de catre Curte.

Cadrul juridic al legislatiei irlandeze

3. Articolul 131 alineatul (4) din Finance Act 1992 (Legea finantelor din 1992) interzice utilizarea pe
teritoriul Irlandei, in afara unor situatii exceptionale previzute in legi separate®, a automobilelor care
nu sunt inmatriculate in Irlanda. Obligatia de inmatriculare trebuie indeplinitd in termen de o luna de
la data introducerii autovehiculului in circulatie pe teritoriul Irlandei.

1 Limba originald: polona.

2 Aceste exceptii se referd in primul rand la vehiculele care sunt importate temporar pe teritoriul Irlandei de cétre persoane nerezidente in
Irlanda sau persoane care desfasoard activitati profesionale in alt stat membru.
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4. Articolul 132 alineatul (1) din aceasta lege, astfel cum a fost modificat prin articolul 83 alineatul (1)
litera (d) din Finance Act 2012 (Legea finantelor din 2012), stabileste o accizd pe automobile, denumité
taxd de inmatriculare. Obligatia fiscala in ceea ce priveste taxa de inmatriculare apare in momentul
inmatriculdrii automobilului. Nivelul taxei se calculeazd ca procent din valoarea de piata a
automobilului la momentul inmatricularii, ludnd in considerare nivelul emisiilor de dioxid de carbon.
Pentru automobilele cu cel mai inalt nivel de emisii taxa poate ajunge pana la 36 % din valoarea lor de
piatd. Inmatricularea este precedati de verificarea automobilului la o statie de control al automobilelor.
Aceasta verificare permite printre altele determinarea valorii de piatd a automobilului.

5. Obligatia de inmatriculare si de achitare a taxei de inmatriculare se aplica de asemenea vehiculelor
inchiriate sau luate in leasing, pe baza unui acord incheiat de persoanele care au resedinta in Irlanda
cu prestatorii de servicii din alte state membre.

6. In cazul exportului automobilului de pe teritoriul Irlandei si al radierii acestuia, articolul 135D din
Legea finantelor din 1992, introdus prin articolul 83 alineatul (1) litera (j) din Legea finantelor din
2012, care a intrat in vigoare la data de 8 aprilie 2013, prevede rambursarea unei parti din taxa de
inmatriculare. Cuantumul rambursérii se calculeaza pe baza valorii de piatd a automobilului la
momentul exportului. Stabilirea acestei valori necesitd efectuarea unei inspectii tehnice suplimentare
care urmeaza sa fie realizata nu mai devreme de o lund inainte de data exportului. Din suma
rambursata se deduc costurile administrative la nivel forfetar de 500 de euro.

7. Incepand cu data de 1 ianuarie 2016, cuantumul rambursirii este majorat cu o dobanda calculati in
conformitate cu regulamentul de punere in aplicare a articolului 135 D din Legea finantelor din 1992.
De asemenea, incepind cu 1 ianuarie 2016, pe baza articolului 49 din Finance Act 2015 (Legea
finantelor din 2015), deducerea pentru cheltuielile administrative a fost redusd la suma de 100 de
euro.

Derularea procedurii, motivele si argumentele partilor

Derularea procedurii

8. In anii 2003 si 2006, Comisia a solicitat Irlandei sa furnizeze clarificiri cu privire la problema
conformitétii taxei de inmatriculare in vigoare in acest stat membru cu libera prestare a serviciilor din
punctul de vedere al hotédrarilor Curtii pronuntate in cauzele Cura Anlagen® si Comisia/Danemarca”.
Dupa reuniunea consultativa si o noua cerere de lamuriri din anul 2010, Comisia a trimis Irlandei, la
data de 27 ianuarie 2011, o scrisoare de punere in intarziere, in care constata ca Irlanda nu si-a
indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul articolelor 56-62 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, intrucat obligd persoanele cu resedinta in Irlanda care aduc temporar automobile pe
teritoriul acestui stat membru sa plateascd integral taxa de inmatriculare a acestor automobile, fara
posibilitatea reducerii sau a rambursérii acesteia. Avand in vedere ca raspunsul dat de Irlanda s-a
dovedit a fi nesatisficator pentru Comisie, aceasta a trimis Irlandei, la data de 28 octombrie 2011, un
aviz motivat care continea in esentd aceleasi critici.

9. Ca rezultat al acestor actiuni, Irlanda a introdus posibilitatea de rambursare a taxei de inmatriculare

in cazul exportului autoturismului de pe teritoriul Irlandei. Sistemul de rambursare a intrat in vigoare
la data de 8 aprilie 2013.

3 Hotararea din 21 martie 2002 (C-451/99, EU:C:2002:195).
4 Hotérarea din 15 septembrie 2005 (C-464/02, EU:C:2005:546).
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10. La data de 10 iulie 2014, Comisia a trimis Irlandei o scrisoare suplimentara de punere in intarziere,
iar la data de 26 februarie 2015, un aviz motivat suplimentar. In aceste inscrisuri, Comisia a apreciat ci
sistemul de colectare a taxei de inmatriculare in vigoare in Irlanda este in continuare contrar liberei
prestari a serviciilor, pentru motivul ca impune plata integrald de la persoanele care aduc automobilele
pe teritoriul Irlandei pentru o perioadd determinatd, permitdndu-le doar obtinerea unei rambursari
partiale ulterioare a sumei platite. O astfel de solutie este, in opinia Comisiei, inacceptabila avand in
vedere decizia Curtii in cauza VAV-Autovermietung®’. In plus, Comisia a constatat ci legislatia
irlandezd nu prevede plata dobénzii in ceea ce priveste partea rambursata din taxa de inmatriculare si
totodata cd prevede o deducere substantiala din suma rambursatd pentru costurile administrative.
Comisia a solicitat Irlandei si se conformeze avizului motivat suplimentar in termen de doud luni de
la primirea acestuia.

11. Prin scrisoarea din 27 aprilie 2015, Irlanda a raspuns la avizul motivat. A aratat cd, in opinia ei,
sistemul de colectare a taxei de inmatriculare este in prezent, in principiu, compatibil cu dreptul
Uniunii. A adaugat insa ca rambursarea unei parti a taxei in cazul exportului automobilului va fi
insotitd de dobanzile aferente, precum si ca deducerea cheltuielilor administrative va fi redusa la suma
de 100 de euro.

12. La data de 26 octombrie 2015, Comisia, considerand ca Irlanda nu s-a conformat avizului motivat
in termenul stabilit®, a initiat actiunea care face obiectul prezentului dosar. Irlanda a depus memoriul
in apérare la data de 8 ianuarie 2016. Partile au depus o replicd si o duplica la 18 februarie 2016 si,
respectiv, la 31 martie 2016. Prin scrisoarea din data de 14 aprilie 2016, Irlanda a solicitat judecarea
cauzei in Marea Camera. Sedinta a avut loc la data de 22 noiembrie 2016.

Motivele si argumentele Comisiei

13. Comisia reproseaza Irlandei faptul ca nu si-a indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul articolului
56 TFUE, prin impunerea platii integrale a taxei de inmatriculare persoanelor care au resedinta in
Irlanda, care aduc automobile inchiriate sau in leasing dintr-un alt stat membru, fird a lua in
considerare durata preconizata de utilizare a automobilului pe teritoriul Irlandei, in situatia in care
aceste automobile nu sunt destinate, iar in practica nici nu sunt utilizate in mod permanent pe acel
teritoriu, precum si prin stabilirea conditiilor de rambursare a acestei taxe care depasesc ceea ce este
strict necesar si proportional.

14. Potrivit Comisiei, sistemul de colectare a taxelor de inmatriculare in vigoare in Irlanda face ca
inchirierea sau leasingul automobilului in alt stat membru in scopul utilizdrii temporare a acestuia in
Irlanda sa fie semnificativ mai putin avantajos decat inchirierea sau leasingul unei autovehicule in
Irlanda. Pentru acest motiv, reglementirile irlandeze constituie o restrictie privind libera prestare a
serviciilor in ceea ce priveste inchirierea si leasingul auto si, prin urmare, incalca articolul 56 TFUE.

15. In ceea ce priveste colectarea cuantumului integral al taxei de inmatriculare, indiferent daca
automobilul este inmatriculat in Irlanda permanent sau pentru uz temporar, Comisia sustine ca, in
lumina jurisprudentei Curtii’, o astfel de legislatie nu este admisibild. In opinia sa, in timp ce sistemul
de rambursare a unei parti a taxei in cazul exportului automobilului poate fi suficient in raport cu
autovehiculele a caror perioada de utilizare in Irlanda nu este cunoscutd in momentul importului

5 Ordonanta din 29 septembrie 2010 (C-91/10, nepublicata, EU:C:2010:558).

6 Reamintim ci normele privind rambursarea taxei de inmatriculare cu dobanzi si reducerea costurilor administrative au intrat in vigoare doar la
data de 1 ianuarie 2016.

7 Ordonanta din 29 septembrie 2010, VAV-Autovermietung (C-91/10, nepublicata, EU:C:2010:558, dispozitiv).
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acestora, in schimb, in situatia in care importul are loc pentru o perioadd predeterminatd, in special in
cadrul unui contract de leasing sau de inchiriere, perceperea sumei integrale, fara a lua in considerare
acest element, este disproportionatd. Sistemul supune importul temporar al autovehiculului aceleiasi
sarcini fiscale precum importul pe duratad nelimitata.

16. In plus, persoanele care importi temporar automobile in Irlanda nu primesc compensatii sub
forma de dobanda pentru perioada in care au fost in mod gresit lipsite de cuantumul taxei de
inmatriculare percepute in mod nejustificat, deoarece legislatia irlandeza nu prevede rambursarea
acesteia impreuna cu dobéanzi. Pe langa aceasta, din suma rambursatd sunt deduse costuri
administrative in valoare de 500 de euro, sumi care este semnificativa si disproportionata.

Argumentele Irlandei

17. Irlanda sustine, in primul rand, ca Comisia si-a modificat pozitia in cursul procedurii
precontencioase. In timp ce initial parea si accepte sistemul de rambursare a unei parti a taxei in
cazul exportului automobilului din Irlanda si al radierii lui, ulterior s-a rdzgandit si in prezent nu mai
permite deloc perceperea integrala a taxei de inmatriculare pentru autovehiculele importate pentru o
perioada predeterminatd. Comisia citeazd in acest sens Ordonanta Curtii data in cauza
VAV-Autovermietung, insd Irlanda subliniazd faptul cd aceasta ordonanta a fost data inainte chiar de
emiterea primei scrisori a Comisiei de punere in intarziere din luna ianuarie 2011. Aceasta schimbare
de pozitie este, potrivit Irlandei, o incalcare a principiului cooperarii loiale stabilit prin articolul 4
alineatul (3) TUE, a principiului bunei administréri si a dreptului la aparare al Irlandei.

18. Apoi, Irlanda sustine cd actiunea Comisiei este prematurd, deoarece, in momentul in care a fost
introdusa, Comisia era informata cd la 1 ianuarie 2016 ar intra in vigoare modificarile legislative care
permit plata dobénzilor la cuantumul rambursat din taxd si sciderea sumei deduse pentru cheltuieli
administrative la 100 de euro. Potrivit Irlandei, aceste modificari nu au putut fi puse in aplicare mai
devreme, deoarece legislatia fiscala se modifica o datd pe an, intotdeauna la 1 ianuarie.

19. Irlanda sustine, in sfarsit, cd pozitia Comisiei este neclard, deoarece nu se stie dacd aceasta
formuleaza o criticd globala sau doua ori chiar trei critici separate, precum si dacd diferitele norme
irlandeze contestate de Comisie constituie o restrictie privind libera prestare a serviciilor pentru ca
apar impreund sau daci fiecare dintre ele reprezintd o astfel de restrictie.

20. In esents, Irlanda sustine ci reglementirile sale privind taxa de inmatriculare sunt in prezent pe
deplin conforme cu dreptul Uniunii. In special, sistemul de colectare integrala a acestei taxe in
momentul inmatricularii autovehiculului si eventuala rambursare a unei pérti a acesteia in cazul
exportului automobilului si al radierii acestuia reprezintd, in opinia ei, o situatie permisa in lumina
jurisprudentei Curtii si nu constituie o restrictie privind libera prestare a serviciilor de inchiriere si de
leasing de automobile.

21. Ordonanta VAV-Autovermietung a fost, potrivit Irlandei, datd cu privire la reglementarea speciala
in vigoare in Tarile de Jos, conform careia valoarea taxei era subordonata duratei de utilizare a
autovehiculului pe teritoriul statului membru respectiv. In sistemul irlandez insa, nivelul taxei de
inmatriculare se calculeaza in functie de valoarea autoturismului la momentul inmatricularii si in
acelasi mod se calculeazd valoarea sumei rambursate in momentul exportului. Valoarea automobilului
depinde nu numai de varstd, ci si de alti factori, in special de kilometraj, si, prin urmare, nu poate fi
determinata in avans. Astfel, sistemul irlandez permite determinarea nivelului taxei in functie de
intensitatea efectiva a utilizarii autoturismului pe teritoriul Irlandei, ceea ce nu permite un sistem in
care valoarea taxei sa depinda numai de durata de utilizare a autovehiculului pe teritoriul tarii.
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22. Modificarea sistemului de colectare a taxei de inmatriculare in maniera recomandatd de catre
Comisie ar cauza dificultati administrative considerabile si ar duce in mod inevitabil la necesitatea de
a schimba metoda de calcul al sumei de rambursat si astfel, in esentd, la modificarea bazei de
impozitare. Aceasta, la randul sau, ar insemna o ingerinta nejustificatd in libertatea statelor membre
de definire a sistemului lor de impozitare a automobilelor.

23. Mai mult decat atat, durata utilizarii autoturismului in Irlanda nu este niciodatd cunoscutd in
prealabil cu certitudine, deoarece contractul de inchiriere poate fi reziliat, prelungit sau modificat in alt
mod, astfel incat automobilul ar putea continua sa fie inmatriculat si utilizat pe teritoriul Irlandei, dupa
expirarea perioadei acoperite de taxi. In schimb, eventualele sisteme de pliti suplimentare ar fi asociate
cu exact aceleasi sarcini ca sistemul de rambursare in vigoare in prezent, in cazul exportului
automobilului.

24. Referitor la criticile privind neplata dobénzii la taxa rambursata, precum si la valoarea excesiva a
deducerii costurilor administrative, Irlanda atrage atentia ca aceste probleme au fost rezolvate prin
introducerea unor modificéri legislative care au intrat in vigoare la data de 1 ianuarie 2016.

Analiza

25. Comisia ridica in cererea introductivd in esentd trei probleme: problema privind colectarea
integrala a taxei de inmatriculare la momentul inmatriculdrii automobilelor destinate utilizdrii pe
teritoriul Irlandei pentru o perioada predeterminatd, problema privind neplata dobanzii la rambursarea
unei parti a taxei de inmatriculare in cazul exportului si al radierii automobilului, precum si problema
deducerii, cu aceastd ocazie, a sumei de 500 de euro cu titlu de costuri administrative. Aceste
probleme, dintre care cea mai importanta este, desigur, prima, trebuie analizate pe rand. Dar, inainte
de aceasta, trebuie luate in considerare criticile de natura formala ridicate de Irlanda.

Criticile de natura formala ridicate de Irlanda

26. Irlanda reproseazd Comisiei faptul ca si-a schimbat pozitia in cursul procedurii, natura ambigud a
criticilor si formularea unei actiuni premature in fata Curtii.

27. In primul rand, chiar daci Irlanda nu invoci in mod direct un motiv intemeiat pe inadmisibilitatea
actiunii, am dori sa observam c&, in opinia noastrd, nu se poate constata, din partea Comisiei, nicio
incélcare care ar justifica o asemenea critica. Criticile cuprinse in cererea introductiva corespund celor
pe care Comisia le-a ridicat in scrisoarea de punere in intarziere suplimentara din luna iulie 2014 si in
avizul motivat suplimentar din luna februarie 2015. Astfel, in cererea introductivd, Comisia nu a extins
si nici nu a modificat criticile in raport cu cele prezentate in cursul procedurii precontencioase.

28. Circumstanta conform careia Comisia a formulat aceste critici, din punct de vedere formal, in
cadrul unei proceduri de constatare a neindeplinirii obligatiilor initiate anterior, in care a ridicat critici
de naturd mai generald, nu modifica aceasta apreciere. Procedura initiald a fost deschisa in conditiile in
care sistemul irlandez privind taxa de inmatriculare nu prevedea nicio forma de limitare a nivelului
acestei taxe pentru autovehiculele folosite in Irlanda temporar, nici pe calea unei rambursari, nici in
oricare alt mod. In mod logic, criticile Comisiei in aceasti etapa au vizat la modul general neadaptarea
reglementarilor irlandeze la cerintele liberei prestari a serviciilor in lumina jurisprudentei Curtii.

29. Procedura de constatare a neindeplinirii obligatiilor nu se incheie insd atunci cand statul membru
ia masuri pentru a se conforma dreptului Uniunii Europene. Comisia trebuie sa se asigure cd in
continuare aceste masuri conduc efectiv si eficient la conformitatea legislatiei nationale cu dreptul
Uniunii Europene. In cazul in care, in opinia Comisiei, masurile luate de un stat membru nu asigurd
conformitatea deplina cu dreptul Uniunii, aceasta are dreptul de a formula critici mai concrete
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referitoare la chestiunile nerezolvate incd. Nu are importantd, in opinia noastra, faptul cad decizia
concreta a Curtii, in acest caz Ordonanta VAV-Autovermietung, era deja datd la momentul primei
puneri in intirziere. Jurisprudenta Curtii este astfel cunoscutd la fel de bine atit Comisiei, cat si
statelor membre, care sunt tinute sa i se conformeze, indiferent de punerile in intérziere adresate de
Comisie in acest sens. Jurisprudenta Curtii constituie, de altfel, doar interpretarea dispozitiilor
dreptului Uniunii Europene, in acest caz dispozitiile tratatului, prin urmare, Comisia nu este
nicidecum obligata sd indice deciziile specifice cirora este tinut sa li se conformeze un stat membru.
Este suficient ca Comisia sd indice norma corespunzitoare a dreptului Uniunii Europene, iar statul
membru, dacid este de acord cu criticile Comisiei, trebuie sa adapteze legislatia la aceastd norma,
ludnd in considerare ansamblul jurisprudentei Curtii care se poate aplica in cauza respectiva.

30. Apreciem, prin urmare, cd procedura precontencioasd in acest caz a fost realizata in mod
corespunzator, iar actiunea nu este grevatd de niciun viciu care ar putea duce la inadmisibilitatea
acesteia. Pentru aceleasi motive, nu consideram cd obligatia de cooperare loiala, principiul bunei
administrari sau dreptul la aparare al Irlandei ar fi fost incélcate de Comisie.

31. Referitor la critica potrivit careia pozitia Comisiei in cadrul actiunii a fost ambigud, este suficienta
constatarea cd din cererea introductiva rezulta clar ca critica principald se refera la obligatia de a plati
in avans si integral taxa de inmatriculare, in timp ce lipsa dobanzilor si cuantumul ridicat al deducerii
cu ocazia rambursérii partiale a taxei nedatorate sunt considerate de Comisie drept elemente de
consolidare a efectelor negative ale acestei cerinte pentru libera prestare a serviciilor de inchiriere si
de leasing de automobile. Cu toate acestea, pentru motivele care vor fi prezentate mai jos, consideram
cd, chiar dacd sistemul de rambursare a taxei ar fi conform, in principiu, cu libera prestare a serviciilor,
celelalte doua elemente ar putea constitui, fiecare privit individual, o neindeplinire a obligatiilor ce
decurg din aceastd libertate. Pentru acest motiv, ele trebuie analizate separat.

32. In sfarsit, in ceea ce priveste critica referitoare la caracterul prematur al actiunii, trebuie indicat
mai intai faptul ca, din punct de vedere formal, Comisia are dreptul de a initia o actiune dupa ce
termenul stabilit in avizul motivat a expirat fira ca statul membru sa se fi conformat. Situatia
existentd la expirarea termenului este, asadar, punctul de referintd pentru evaluarea neindeplinirii de
citre statul membru a obligatiilor care ii revin®. In caz contrar, statele membre ar putea amana la
nesfarsit introducerea unei actiuni de céitre Comisie, anuntdnd tot mai multe termene noi pentru a se
conforma avizului motivat.

33. Referitor la prezenta cauza, meritd adaugat ca obligatia de a rambursa impozitele percepute in mod
nejustificat, impreund cu dobanzile, precum si interdictia de a stabili regulile aplicabile acestei
ramburséri intr-un mod contrar principiului efectivititii erau cunoscute Irlandei cu mult timp inainte
de introducerea prezentei actiuni. Nu a existat deci niciun impediment, din moment ce in final
Irlanda a recunoscut temeinicia acestor critici, ca reglementarile de rigoare si intre in vigoare
impreund cu introducerea sistemului de rambursare a unei parti din taxa de inmatriculare, care a avut
loc in anul 2013.

34. De asemenea, este demn de remarcat faptul cd scopul principal al procedurii de constatare a
neindeplinirii obligatiilor este intr-adevar cel de a face statul membru sia se conformeze dreptului
Uniunii Europene, iar nu de a-l sanctiona. Cu toate acestea, potrivit unei jurisprudente constante a
Curtii, taxele colectate cu incalcarea dreptului Uniunii trebuie rambursate cu dobanda’. Baza pentru

8 A se vedea in special Hotardrea din 6 octombrie 2009, Comisia/Spania (C-562/07, EU:C:2009:614, punctele 23 si 24), si Hotdrarea din
5 februarie 2015, Comisia/Belgia (C-317/14, EU:C:2015:63, punctul 34).

9 Hotarérea din 30 iunie 2016, Campean (C-200/14, EU:C:2016:494, punctul 37).
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solicitarea unei astfel de restituiri poate fi hotararea Curtii, prin care se constata aceastd neindeplinire a
obligatiilor. Prin urmare, existd un interes public in introducerea actiunii de catre Comisie si in
continuarea acesteia pana la pronuntarea hotararii Curtii, chiar daca neindeplinirea obligatiilor a fost
eliminatd inainte de pronuntarea acestei hotarari".

35. Pentru motivele de mai sus, motivele si argumentele Irlandei referitoare la comportamentul neloial
si nelegal al Comisiei trebuie considerate, in opinia noastra, ca nefondate.

Motivul referitor la perceperea integrala a taxei de inmatriculare

36. Trebuie amintit ca Comisia reproseaza Irlandei cad limiteaza libera prestare a serviciilor de
inchiriere si leasing de automobile prin faptul cd, la momentul inmatricularii autovehiculelor, care este
obligatorie in cazul utilizarii pentru mai mult de o luna, percepe integral taxa de inmatriculare (cu
posibilitatea unei ramburséri partiale, ulterioare), chiar si atunci cind durata de utilizare planificata a
autovehiculului in Irlanda este prestabilita. O astfel de reglementare, care nu face distinctie in mod
adecvat intre importurile de autovehicule pentru o perioada limitata si importurile permanente, face
ca utilizarea serviciilor de inchiriere sau de leasing de automobile oferite de furnizorii din alte state
membre sd fie mai putin atractiva decat utilizarea serviciilor oferite de operatorii nationali. Acest fapt
este asociat cu o semnificativd povara financiara — necesitatea acoperirii in avans a totalitatii taxei de
inmatriculare, in pofida faptului cd, in realitate, suma datorata poate fi mult mai micd — si cu una
administrativa, sub forma necesitatii efectuarii unei inspectii tehnice a automobilului inainte de a fi
exportat in scopul determinarii valorii de piatd a acestuia din care rezulta cuantumul taxei.

37. Taxele de tipul taxei de inmatriculare irlandeze nu sunt armonizate in dreptul Uniunii, astfel incat
statele membre isi pot exercita liber in aceasta privintd competentele de impozitare, cu conditia
respectarii dreptului Uniunii''. Avand in vedere dreptul Uniunii, trebuie tratatd in mod diferit situatia
in care automobilul a fost sau este de facto utilizat permanent pe teritoriul statului membru in cauza,
fata de situatia in care aceasta conditie nu este indeplinitd, iar automobilul este utilizat in statul
membru respectiv numai temporar. In primul caz, statul membru poate, in principiu, si impoziteze
folosirea automobilului, de exemplu, prin taxa de inmatriculare. Insi, in al doilea caz, impozitarea
utilizarii autoturismului, ca o limitare potentiala a libertatilor pietei unice, necesita o justificare
suplimentard. Impozitarea trebuie sa fie construiti intr-un mod proportional cu obiectivul urmarit ",

38. Curtea a statuat in repetate randuri, in legatura cu taxe de tipul taxei irlandeze de inmatriculare, ca
obiectivul acestora se poate realiza atunci cand este vorba de automobile inchiriate sau luate in leasing
intr-un alt stat membru decit statul de impozitare, prin intermediul unor taxe al céror nivel va depinde
de perioada de utilizare a automobilului pe teritoriul lor™. Colectarea integrala a taxei, ca in cazul
automobilelor utilizate permanent pe teritoriul statului membru de impozitare, nu indeplineste deci
cerinta de proportionalitate si este contrara principiului liberei prestari a serviciilor, inscris in prezent
la articolul 56 TFUE ™.

10 A se vedea de asemenea, referitor la responsabilitatea pentru incalcarea dreptului Uniunii, Hotararea din 7 februarie 1973, Comisia/Italia (39/72,
EU:C:1973:13, punctul 11), si Hotararea din 19 martie 1991, Comisia/Belgia (C-249/88, EU:C:1991:121, punctul 41).

11 Hotérarea din 26 aprilie 2012, van Putten (C-578/10-C-580/10, EU:C:2012:246, punctul 37 si jurisprudenta citatd).

12 A se vedea de asemenea Hotédrarea din 26 aprilie 2012, van Putten (C-578/10-C-580/10, EU:C:2012:246, punctele 46, 47 si 53, precum si
jurisprudenta citata).

13 Hotérarea din 21 martie 2002, Cura Anlagen (C-451/99, EU:C:2002:195, punctul 69); Ordonanta din 27 iunie 2006, van de Coevering (C-242/05,
EU:C:2006:430, punctul 30), Ordonanta din 22 mai 2008, Ilhan (C-42/08, nepublicati, EU:C:2008:305, punctul 22), si Ordonanta din
29 septembrie 2010, VAV-Autovermietung (C-91/10, nepublicata, EU:C:2010:558, punctul 26).

14 A se vedea in special Hotararea din 21 martie 2002, Cura Anlagen (C-451/99, EU:C:2002:195, ultima liniutd a dispozitivului), si Ordonanta din
29 septembrie 2010, VAV-Autovermietung (C-91/10, nepublicata, EU:C:2010:558, punctul 21).
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39. Curtea a statuat de asemenea ca, in situatia in care contractul de inchiriere sau de leasing al
automobilului a fost incheiat pentru o duratd determinatd, simpla posibilitate de rambursare partiald a
taxei dupa scoaterea vehiculului de pe teritoriul unui stat membru nu este suficientd pentru a asigura
conformitatea cu principiul liberei prestéri a serviciilor daca in momentul introducerii automobilului
in circulatie pe teritoriul statului membru apare obligatia de platd integrala a unei taxe, fara sa se ia in
considerare durata planificatd de utilizare a automobilului pe teritoriul acestui stat membru*.

40. La aceastd jurisprudenta face trimitere Comisia in prezenta cauza, sustinand cd, similar legislatiei
neerlandeze avutd in vedere in cauza VAV-Autovermietung, nici legislatia irlandeza nu indeplineste
conditia proportionalitatii, intrucat impune plata integrald a taxei de inmatriculare, in situatia in care
durata de utilizare a automobilului in Irlanda este predeterminata.

41. Ordonanta VAV-Autovermietung a ficut aplicarea unor principii stabilite anterior intr-o situatie
concretd. In procedura principald din speti, contribuabilul a fost obligat s pliteascd, ca urmare a unei
inchirieri pe doud luni, o taxa intr-un cuantum echivalent cu aproape jumatate din pretul de catalog al
automobilului . In lumina acestor circumstante factuale, Curtea a considerat normele in vigoare in
Tarile de Jos referitoare la colectarea taxei pe automobile ca fiind disproportionate. Nu consideram
insa ca constatarile ficute de Curte in cauza in care s-a dat Ordonanta VAV-Autovermietung nu pot
fi tratate ca avand un domeniu de aplicare mai general.

42. In afard de faptul ci normele irlandeze pot conduce la situatii similare'’, simpla colectare, in
situatii transfrontaliere, a unei taxe a cérei valoare se stie in mod anticipat cd depaseste, potential
intr-un mod semnificativ, suma datorata descurajeaza in mod necesar destinatarii prestarilor de
servicii si utilizeze serviciile transfrontaliere, iar pe furnizorii de servicii s le presteze. In rest, trebuie
mentionat, asa cum, de altfel, atrage atentia si Comisia in inscrisurile sale, ca o astfel de solutie pune
pe acelasi plan impozitarea inchirierii sau a leasingului automobilului, pe de o parte, cu taxa privind
dobandirea dreptului de proprietate asupra autovehiculului, pe de altd parte. Acest lucru reduce
atractivitatea utilizarii serviciilor de inchiriere sau de leasing, inclusiv cu caracter transfrontalier. O
asemenea solutie se asociazd in final si cu inghetarea de resurse financiare substantiale, ceea ce
reprezintd un dezavantaj suplimentar, in special pentru operatorii care desfasoara activititi economice
pentru care resursele financiare care nu pot fi investite in activitatile respective reprezinta o pierdere.

43. Prin urmare, in opinia noastrd, nu este nicio indoiald cd nu numai nerambursarea taxei percepute
in mod nejustificat, ci si obligatia de a plati taxa in totalitate atunci cand autovehiculul nu este in
realitate utilizat permanent in statul de impozitare constituie o restrictie privind libera prestare a
serviciilor de inchiriere si leasing de autovehicule, in principiu interzisa in temeiul articolului 56
TFUE. Aceastd restrictie poate fi justificata doar prin motive imperative de interes general, cu conditia
ca ea sa fie proportionala cu obiectivul urmarit.

44. Ca raspuns la critica Comisiei intemeiatd pe Ordonanta VAV-Autovermietung, Irlanda invoca doua
argumente. In primul rand, afirma ci legislatia neerlandezi mentionati prevedea rambursarea unei
parti a taxei fird dobanda. In al doilea rand, aceasta legislatie a previzut pentru vehiculele aflate in uz
temporar o taxa calculata in functie de durata acestei utilizari, in timp ce taxa irlandezd se calculeaza
pe baza valorii vehiculului, precum si a kilometrajului, ceea ce urmareste sa reflecte intensitatea reala
de utilizare a autovehiculului pe teritoriul Irlandei.

15 Ordonanta din 29 septembrie 2010, VAV-Autovermietung (C-91/10, nepublicatd, EU:C:2010:558, punctele 26-28 si dispozitivul).
16 Ordonanta din 29 septembrie 2010, VAV-Autovermietung (C-91/10, nepublicatd, EU:C:2010:558, punctele 5, 8 si 12).

17 Inmatricularea vehiculului si, prin urmare, plata taxei de inmatriculare sunt obligatorii in cazul utilizirii automobilului mai mult de o lung, iar
nivelul maxim al taxei poate fi de 36 % din valoarea automobilului (a se vedea punctele 3 si 4 din prezentele concluzii).
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45. In ceea ce priveste problema dobanzii, trebuie in primul rand constatat faptul ci, in perioada
relevanta pentru evaluarea pretinsei neindepliniri a obligatiilor de cétre Irlanda, cu alte cuvinte la
expirarea termenului stabilit in avizul motivat, legislatia irlandezi nu prevedea si plata dobanzii. In al
doilea rand si mult mai important, nimic din Ordonanta VAV-Autovermietung nu indicd faptul ca
neplata dobénzii a fost motivul pentru care Curtea a considerat ca reglementarea neerlandezd este
contrard principiului liberei prestiri a serviciilor. Nu dobanda a fost problema principald in acea
cauza, ci obligativitatea platii integrale a taxei, fira sa se ia in considerare durata de utilizare
planificatd a automobilului pe teritoriul Tarilor de Jos. Problema dobénzii nu diferentiaza deci cauza
in care s-a dat Ordonanta VAV-Autovermietung de prezenta cauza intr-un asemenea mod incat
concluziile din prima cauza si nu poata fi aplicate in cea de a doua. Prin urmare, trebuie examinat al
doilea argument invocat de Irlanda.

46. Irlanda sustine cd jurisprudenta de pana acum a Curtii se refera fie la sisteme in care rambursarea
fiscala nu a fost deloc posibild, fie, in cauza in care s-a dat Ordonanta VAV-Autovermietung, la un
sistem in care se calculeaza nivelul rambursarii in functie de durata de utilizare a automobilului pe
teritoriul Tarilor de Jos. Or, ea afirma ca in sistemul irlandez cuantumul rambursirii se calculeaza pe
baza valorii curente de piatd a automobilului la momentul scoaterii de pe teritoriul statului, care
depinde printre altele de kilometrajul siu, astfel incit, dupa ce s-a comparat aceastd valoare cu
valoarea de la momentul inmatricularii, impozitarea este proportionala cu intensitatea reala a utilizarii
automobilului pe teritoriul Irlandei. Deoarece valoarea de piata a autovehiculului la momentul iesirii
din teritoriu nu este cunoscuta, fiindcd depinde nu numai de varsta sa, ci si de kilometraj, scopul
sistemului irlandez, adicd impozitarea intensitatii reale de utilizare a autovehiculului, nu poate fi
realizat prin intermediul unei taxe calculate numai pe baza duratei planificate de utilizare in Irlanda.

47. In opinia noastrd, acest argument se bazeaza insd pe o neintelegere, care decurge din
nediferentierea obiectivelor taxei si a modului de colectare a acesteia.

48. Raspunzand la intrebarea Curtii, agentul Irlandei a indicat in sedinta ca scopul taxei de
inmatriculare este de a compensa costurile publice ale utilizarii automobilelor, in special costurile de
mediu, costurile sociale si costurile de intretinere a infrastructurii rutiere, precum si a sistemului de
control al traficului rutier si omologarii automobilelor. El a addugat ca taxa este conceputa astfel incét
utilizatorii autovehiculelor mai scumpe sa pliateascd mai mult, precum si pentru a incuraja
achizitionarea de automobile mai putin poluante pentru mediul inconjuritor.

49. Unor scopuri similare le serveste impozitarea obisnuitd a utilizarii automobilelor in toate statele
membre '®. Aceste obiective constituie, fard indoiald, motive imperative de interes general care justifici
o astfel de impozitare. In conformitate insa cu jurisprudenta citatd mai sus, trebuie analizat daci aceste
obiective nu pot fi atinse cu ajutorul unei taxe care si ia in considerare, incd de la momentul plitii sale,
durata planificata de utilizare a automobilului pe teritoriul Irlandei.

50. In cazul taxelor precum taxa irlandezd de inmatriculare, plitibile o singurd datd, obiectivul
constdnd in compensarea costurilor publice de utilizare a automobilelor poate fi realizat numai global,
adica suma taxelor percepute de la toate automobilele inregistrate in tara trebuie sa acopere suma
costurilor ce rezulta din utilizarea lor. Spre deosebire de, cu titlu de exemplu, taxa inclusd in pretul
carburantului, taxa platitd o singura data nu ia in calcul kilometrajul sau, in general, intensitatea
utilizarii automobilului dupa inmatriculare si dupa achitarea taxei. Taxa pe automobilul utilizat foarte
intens va contribui deci intr-un grad mult mai scazut la compensarea costurilor in mod real provocate
de folosirea acestui automobil, in comparatie cu taxa platita pe automobilul utilizat ocazional. Scaderea
mai rapidd a valorii automobilului la o utilizare mai intensa nu corecteaza acest dezechilibru, deoarece
aceasta scadere nu depinde exclusiv de kilometraj, ci si de varsta autovehiculului si de o serie de alti
factori.

18 A se vedea de exemplu Hotédrarea din 21 martie 2002, Cura Anlagen (C-451/99, EU:C:2002:195, punctul 66), in care sunt evocate obiectivele
reglementirii austriece.
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51. Un rationament similar poate fi aplicat automobilelor destinate utilizérii pe teritoriul unui stat
membru, pe o perioadd determinatd. Asa cum, in cazul automobilelor destinate utilizdrii permanente
in acest stat, suma taxei acoperd potential toatd durata ,de viatd” a automobilului (cu exceptia situatiei
in care este exportat din tard), la fel, suma taxei pe automobilul inmatriculat pe o perioada determinata
trebuie sa acopere doar durata de utilizare pe teritoriul statului membru de inmatriculare. Aceasta
sumd intrd in cuantumul fondurilor destinate in general acoperirii costurilor de utilizare a tuturor
automobilelor inmatriculate in tard. Ea nu trebuie sd oglindeascd intocmai intensitatea utilizérii acestui
automobil concret, asa cum cuantumul taxei automobilului inmatriculat permanent nu oglindeste
intensitatea utilizarii sale ulterioare. Aceasta nu impiedica realizarea obiectivelor impozitarii, deoarece
aceste obiective sunt in mod inerent realizate global, iar nu in raport cu fiecare automobil concret in

parte.

52. Asa cum rezultd din consideratiile care precedd, obiectivele taxei de inmatriculare irlandeze pot fi
realizate cu ajutorul unui impozit calculat prin luarea in considerare a duratei planificate de utilizare a
automobilului pe teritoriul Irlandei. In situatia in care aceastd durati este cunoscuti in mod anticipat,
colectarea taxei la acelasi nivel ca in cazul inmatriculdrii permanente a automobilului este
neproportionala cu obiectivul indicat mai sus prin limitarea liberei prestiri a serviciilor de inchiriere si
de leasing de autovehicule, similar cauzei in care s-a dat Ordonanta VAV-Autovermietung.

53. Aceasta nu impiedicd nici ca utilizatorii automobilelor mai scumpe sa plateasca relativ mai mult,
nici sa se incurajeze utilizarea automobilelor cu emisie mai redusa. Baza de impozitare ar raimane deci
in continuare valoarea de piatd a automobilului si nivelul emisiilor sale, insd se va mai adduga un factor
suplimentar, sub forma duratei planificate de utilizare a acestuia pe teritoriul Irlandei.

54. Nu consideram in acest caz ca o astfel de solutie incalcd competentele statelor membre de a
impozita utilizarea automobilelor intr-un grad mai mare decat rezultd din necesitatea de respectare a
dreptului Uniunii, in acest caz a liberei prestari a serviciilor.

55. Aceasta solutie nu limiteaza insa libertatea statelor membre in determinarea obiectivelor taxei si a
caracteristicilor esentiale ale acesteia, precum nivelul sau baza impozitarii. Obligatia de aplicare a taxei
pentru automobilele destinate utilizarii pe teritoriul statului membru dat, pe o duratd determinatd, in
mod proportional cu durata respectivd, rezultd insa din cerintele libertatilor pietei unice, interpretate
conform jurisprudentei Curtii amintite mai sus. De aceea, statele membre nu pot stabili metode de
determinare a acestei proportii intr-un mod care sa elimine in mare mésura avantajele ce decurg din
posibilitatea de a plati doar o parte din taxa, proportionald cu durata de utilizare a automobilului, de
exemplu solicitaind plata unei sume semnificativ mai mari, cateodata chiar de cateva ori, decat suma
efectiv datorata'’, chiar daca diferenta va fi ulterior rambursata si chiar daci aceastd rambursare va
cuprinde si dobénzile.

56. Nu ne convinge nici argumentul Irlandei conform caruia perceperea taxei de inmatriculare la nivel
proportional cu durata planificata de utilizare a automobilului pe teritoriul Irlandei nu isi va indeplini
rolul, deoarece aceastd duratd poate fi modificata, in special prelungitd, de pildd in urma modificérii
contractului de inchiriere sau de leasing. Intrucat obligatia de a pliti taxa de inmatriculare este legati
de obligatia de a inmatricula automobilul, inmatricularea automobilului destinat folosirii temporare
poate fi de asemenea efectuatd temporar, pentru durata prevazuta de folosire a automobilului pe
teritoriul national. In acest mod, in cazul prelungirii inchirierii sau a leasingului, utilizatorul va trebui
sa efectueze din nou inmatricularea si, prin urmare, si pliteasci din nou taxa. Insi, in cazul scurtirii
duratei de folosire, va fi in interesul utilizatorului sa solicite rambursarea taxei platite in plus. Nu ni se
pare deci cé este vorba despre o dificultate de nedepasit.

19 Comisia prezinta esantioane de calcul in inscrisurile sale. Chiar daci calculele Comisiei sunt, dupd cum afirma Irlanda in duplicd, exagerate, ea
insasi ajunge la un rezultat in care cuantumul taxei de inmatriculare percepute initial depaseste de doud ori si jumatate suma datoratd in
realitate.
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57. Este adevarat ca ne putem imagina situatii in care, fie din cauza duratei lungi planificate de folosire
a automobilului, fie avind in vedere continutul contractului pe baza caruia are loc aceasta utilizare,
folosirea automobilului pentru o perioadd, formal vorbind, predeterminatd devine similara cu folosirea
acestuia in mod permanent, intr-o asemenea madsurd incat se poate justifica perceperea taxei in
totalitate. Cu toate acestea, dispozitiile irlandeze care fac obiectul prezentei cauze nu fac o astfel de
distinctie din punctul de vedere al duratei sau al continutului contractului ce constituie baza de
utilizare a automobilului pe teritoriul Irlandei. Aceastd chestiune nu a ficut, de altfel, obiectul
discutiilor intre parti, deoarece Irlanda, in cursul procedurii, si-a apérat reglementarea in intregul ei.
Prin urmare, nu vedem nici posibilitatea efectuarii unei astfel de analize in hotararea pe care Curtea o
va pronunta in prezenta cauza.

58. Avand in vedere cele de mai sus, consideram ci, intrucat obliga rezidentii irlandezi la plata
integrald a taxei de inmatriculare, cu ocazia inmatriculdrii unui automobil inchiriat sau luat in leasing
in alt stat membru, fard a lua in considerare durata de utilizare a automobilului pe teritoriul Irlandei,
in situatia in care automobilul respectiv nu este destinat sa fie si practic nici nu este utilizat cu titlu
permanent pe acest teritoriu, Irlanda nu si-a indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul articolului 56
TFUE.

Criticile referitoare la neplata dobanzilor si la cuantumul deducerii

59. Asa cum am mentionat anterior, Irlanda s-a conformat avizului motivat al Comisiei in ceea ce
priveste critica referitoare la neplata dobanzii si la cuantumul prea ridicat al deducerii operate pentru
costurile administrative la rambursarea partii colectate in mod nejustificat din taxa de inmatriculare,
insd acest lucru a avut loc de abia la data de 1 ianuarie 2016, deci dupa termenul stabilit in avizul
motivat si chiar dupa introducerea actiunii in prezenta cauzd. Or, cum data de expirare a termenului
stabilit in avizul motivat este cea decisivd pentru aprecierea incalcédrii din partea statului membru,
trebuie analizate criticile referitoare la aceste doua chestiuni.

60. Aceste critici sunt, in opinia noastra, independente de solutia ce se va da in cauza in privinta criticii
referitoare la colectarea integrald a taxei de inmatriculare a automobilelor importate temporar pe
teritoriul Irlandei.

61. Indiferent daca Curtea va considera ca obligatia de a plati integral taxa de inregistrare pentru
automobilele introduse temporar pe teritoriul Irlandei este incompatibild cu dreptul Uniunii sau daca
va considera ca sistemul de rambursare a unei pérti din aceastd taxa este, din punctul de vedere al
dreptului Uniunii, suficient, partea care depaseste suma datoratd pentru perioada de utilizare efectiva
a automobilului in Irlanda va constitui o taxd perceputd cu incalcarea dreptului Uniunii. Aceasta
rezultd direct din jurisprudenta Curtii citatd mai sus®.

62. Conform unei jurisprudente constante a Curtii, statele membre au obligatia de a rambursa, cu
dobénda, taxele percepute cu incalcarea dreptului Uniunii. Aceasta obligatie reprezinta consecinta si
completarea drepturilor conferite justitiabililor prin dispozitiile dreptului Uniunii*. Neplata dobanzilor
aferente cuantumului taxei percepute cu incalcarea liberei prestéri a serviciilor constituie, prin urmare,
o neindeplinire a obligatiilor statului membru care decurg din aceastd libertate.

20 A se vedea in special Hotdrarea din 21 martie 2002, Cura Anlagen (C-451/99, EU:C:2002:195, punctul 69), si Ordonanta din 29 septembrie
2010, VAV-Autovermietung (C-91/10, nepublicata, EU:C:2010:558, punctul 26).

21 Hotarérea din 30 iunie 2016, Campean (C-200/14, EU:C:2016:494, punctul 37).
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63. Bineinteles, daca Curtea considerd intemeiata critica Comisiei referitoare la obligatia de a plati
integral taxa de inmatriculare a automobilelor inmatriculate temporar, sistemul de rambursare nu va
putea fi nicidecum aplicat in cazul automobilelor inmatriculate pentru o duratd predeterminatd si va
disparea si problema dobanzilor. Ins, chiar si intr-o astfel de situatie, hotirarea pe care o va pronunta
Curtea sub acest aspect va fi esentiald in ceea ce priveste posibilitatea introducerii unei actiuni de cétre
persoanele prejudiciate prin neplata dobéanzii.

64. Comisia reproseaza Irlandei si incélcarea obligatiilor care ii incumba in temeiul liberei prestari a
serviciilor prin faptul ca din partea de taxa perceputa in mod nejustificat si care trebuie rambursata
este dedusi suma de 500 de euro pentru costuri administrative. In opinia Comisiei, o astfel de
deducere este excesiva si nejustificatd si poate, in anumite situatii, sd absoarbd o parte semnificativa a
sumei rambursate si, in plus, poate descuraja persoanele cu resedinta in Irlanda de la folosirea
serviciilor de inchiriere sau leasing de automobile oferite de prestatorii din alte state membre. Irlanda
sustine insd cd mijloacele provenite din acea deducere sunt destinate finantérii constituirii sistemului
de rambursare a taxelor de inmatriculare percepute in mod nejustificat.

65. Se impune, in opinia noastrd, sa ne raliem argumentelor Comisiei. Obligatia de a rambursa taxele
percepute cu incalcarea dreptului Uniunii se referd in principiu la totalitatea taxelor nedatorate (cu
dobénzi), iar procedura rambursérii acestora se supune printre altele principiului efectivitatii, conform
caruia obtinerea rambursarii impozitului nu poate fi nici excesiv de dificila, nici imposibila in
practici®. Statele membre nu pot deci limita in mod arbitrar cuantumul efectiv al rambursarii, de
exemplu prin introducerea, sub orice forma, a deducerii unei sume considerabile, deoarece acest lucru
face imposibild in practicd recuperarea de catre contribuabil a unei parti considerabile din taxa achitaté
in mod nejustificat.

66. Nu ne convinge in acest caz argumentatia Irlandei. Obligatia de a rambursa impozitele percepute
cu incélcarea dreptului Uniunii revine statului membru in temeiul acestui drept. El nu pot conditiona
executarea acestei obligatii de finantarea de catre contribuabilii indreptatiti la rambursare a costurilor
financiare pe care statul membru trebuie si le suporte pentru a executa aceastd obligatie. Asa se
intampla cu atat mai mult in situatia in care statul membru isi organizeaza sistemul de percepere a
taxei intr-un asemenea mod incdt rambursarea unei pérti a acesteia este, in anumite situatii,
inevitabila. Toate cheltuielile legate de organizarea unui astfel de sistem trebuie s fie finantate din
taxele colectate conform legii, iar nu din deduceri din sumele datorate persoanelor indreptatite la
rambursare.

67. Statele membre pot percepe taxe pentru activitati administrative legate de executarea obligatiilor
lor ce decurg din dreptul Uniunii, insa aceste taxe nu trebuie sd depaseascd costurile reale ale
desfasurdrii unei activitati date fatd de o anumitd persoand si nu pot servi la acoperirea costurilor de
organizare a intregului sistem administrativ. De asemenea, in niciun caz aceste taxe nu pot avea un
nivel care ar limita in mod semnificativ avantajele de care beneficiaza justitiabilii in temeiul
drepturilor ce le sunt conferite prin dreptul Uniunii.

68. Avand in vedere cele de mai sus, consideram c4d, atat prin refuzul de a plati dobanzi la taxele de
inmatriculare rambursate, cat si prin deducerea cu aceasta ocazie a sumei de 500 de euro pentru

costuri administrative, Irlanda nu si-a indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul articolului 56
TFUE.

22 Hotarérea din 30 iunie 2016, Campean (C-200/14, EU:C:2016:494, punctul 39).

12 ECLILEU:C:2017:162



CONCLUZIILE AVOCATULUI GENERAL SZPUNAR - CAUZA C 552/15
COMISIA/IRLANDA

Concluzii

69. Avand in vedere ansamblul consideratiilor care precedd, propunem Curtii sd constate temeinicia
actiunii Comisiei Europene formulate in prezenta cauzd si sa admita concluziile acesteia. Conform
articolului 138 alineatul (1) din Regulamentul de procedura al Curtii, Irlanda trebuie obligata la plata
cheltuielilor de judecata.
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