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Articolul 5 alineatul (3) din Regulamentul
(CE) nr. 261/2004 de stabilire a unor nor-
me comune in materie de compensare si de
asistentd a pasagerilor in eventualitatea re-
fuzului la imbarcare si anulirii sau intarzie-
rii prelungite a zborurilor trebuie interpretat
in sensul cd operatorul de transport aerian,
in cazul in care are obligatia sa adopte toate
madsurile posibile pentru prevenirea unor im-
prejuriri exceptionale, trebuie sa tind cont in
mod rezonabil, la momentul planificarii zbo-
rului, de riscul de intarziere legat de eventuala
survenire a unor asemenea imprejurdri. Prin
urmare, acesta trebuie s prevada o anumiti
rezerva de timp care sd ii permitd, in masu-
ra posibilului, si efectueze zborul in inte-
gralitate odatd ce imprejuririle exceptionale
au incetat. Aprecierea caracterului posibil al
masurilor adoptate pentru constituirea unei
rezerve de timp de naturd sa evite, in masu-
ra posibilului, ca intarzierea care rezulta din
imprejurari exceptionale si conduci la anula-
rea zborului nu trebuie efectuata in raport cu
intarzierea constataté fata de orarul prevazut
pentru decolarea avionului, ci tinind cont de
intarzierea care ar putea exista la finalul zbo-
rului efectuat in noile conditii care rezultad
din survenirea imprejurarilor exceptionale. In
consecintd, aceastd apreciere trebuie si tind
seama de riscurile secundare mentionate, in
masura in care elementele constitutive ale
acestora sunt previzibile si calculabile.

In schimb, dispozitia mentionatd nu poate fi
interpretatd in sensul cd impune, cu titlu de
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mdsuri posibile, planificarea, in mod general
si nediferentiat, a unei rezerve de timp mini-
me aplicabile fard distinctie tuturor operato-
rilor de transport aerian in toate situatiile in
care survin imprejurdri exceptionale. Apre-
cierea capacititii operatorului de transport
aerian de a asigura in integralitate zborul pre-
véazut in noile conditii care rezultd din sur-
venirea acestor imprejurari trebuie efectuata
astfel incat si se asigure ca intinderea rezer-
vei de timp impuse nu are drept consecinta
faptul ca operatorul de transport aerian ar fi
determinat sd consimta la sacrificii care nu
puteau fi asumate in raport cu capacititile in-
treprinderii sale in momentul relevant.

Articolul 6 alineatul (1) din regulamentul
mentionat nu este aplicabil in cadrul apreci-
erii caracterului posibil al masurilor luate de
transportatorul aerian pentru a constitui o
rezerva de timp in vederea efectudrii zborului
in integralitate. Astfel, aceastd dispozitie vi-
zeazd diferite categorii de ,intérzieri” impu-
tabile operatorului de transport aerian care
nu sunt legate de survenirea unor imprejuréri
exceptionale care nu au putut fi evitate in po-
fida adoptirii tuturor masurilor posibile.

(a se vedea punctele 32, 34, 36 si 37
si dispozitivul)
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