B.A.S. TRUCKS

HOTARAREA CURTII (Camera a cincea)
11 ianuarie 2007 *

in cauza C-400/05,

avand ca obiect o cerere de pronuntare a unei hotéirari preliminare formulatd in
temeiul articolului 234 CE de Hoge Raad der Nederlanden (Térile de Jos), prin
decizia din 11 noiembrie 2005, primitd de Curte la 16 noiembrie 2005, in procedura

B.A.S. Trucks BV

impotriva

Staatssecretaris van Financién,

CURTEA (Camera a cincea),

compusi din domnul R. Schintgen, presedinte, domnii A. Borg Barthet (raportor) si
E. Levits, judecitori,

* Limba de proceduri: olandeza.
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avocat general: domnul J. Mazdk,
grefier: domnul R. Grass,

avand in vedere procedura scrisé si in urma sedintei din 16 noiembrie 2006,

luand in considerare observatiile prezentate:

— pentru B.AS. Trucks BV, de H. de Bie si M. Ouwehand, advocaten;

— pentru guvernul olandez, de doamnele H. G. Sevenster si C. ten Dam, precum si
de domnul P. van Ginneken, in calitate de agenti;

— pentru Comisia Comunitatilor Europene, de doamna J. Hottiaux, in calitate de
agent, asistatd de F. Tuytschaever, advocaat,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fira concluzii, luatd dupé ascultarea
avocatului general,

pronunta prezenta

Hotarare

Cererea de pronuntare a unei hotérari preliminare priveste interpretarea subpozitiei
8704 10 din Nomenclatura Combinata, cuprinsa in anexa I la Regulamentul (CEE)
nr. 2658/87 al Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si
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statistica si Tariful Vamal Comun (JO L 256, p. 1, Editie speciala, 02/vol. 4, p. 3),
astfel cum a fost modificata prin Regulamentul (CE) nr. 2261/98 al Comisiei din 26
octombrie 1998 (JO L 292, p. 1, denumitd in continuare ,NC”).

Aceasta cerere a fost formulatd in cadrul unui litigiu intre B.A.S. Trucks BV
(denumitd in continuare ,BAS Trucks”), pe de o parte, si Inspecteur der
Belastingdienst — Douanedistrict Rotterdam, pe de alta parte, referitor la clasificarea
tarifara a doud autovehicule denumite ,Dumptrucks” in subpozitia 8704 10 din NC
ca autobasculante concepute pentru a fi utilizate in afara drumurilor publice.

Cadrul juridic

Dreptul international

Conventia international4 care a stabilit Sistemul armonizat de denumire si codificare
a mirfurilor (denumit in continuare ,SA”), incheiatd la Bruxelles la 14 iunie 1983,
precum si Protocolul de modificare a acesteia din 24 iunie 1986 (denumitd in
continuare ,Conventia privind SA”) au fost aprobate in numele Comunitétii prin
Decizia nr. 87/369/CEE a Consiliului din 7 aprilie 1987 (JO L 198, p. 1, Editie
speciala, 02/vol. 3, p. 199).

In temeiul articolului 3 alineatul (1) din conventia sus-mentionats, fiecare parte
contractantd se angajeazd ca nomenclaturile tarifare si statistice nationale si fie
conforme cu SA, sa foloseasca toate pozitiile si subpozitiile din acesta, fira
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completiri sau modificiri, precum si codurile numerice aferente si si respecte
ordinea de numerotare a sistemului respectiv. De asemenea, fiecare parte
contractanti se angajeazi si aplice regulile generale de interpretare a SA, precum
si toate notele privind sectiunile, capitolele si subpozitiile si s& nu modifice domeniul
de aplicare al acestora din urma.

Consiliul de Cooperare Vamala, devenit Organizatia Mondiald a Vamilor, infiintat
prin conventia internationald privind crearea acestuia, incheiati la Bruxelles la 15
decembrie 1950, aprob4, in conditiile prevazute la articolul 8 din Conventia privind
SA, notele explicative ale SA adoptate de catre comitetul SA, prevazut la articolul 6
din conventie.

Nota explicativd a SA privitoare la pozitia 8704 din SA prevede:

»De asemenea, se incadreazi in prezenta pozitie:

1) Autobasculantele, care sunt vehicule construite pe sasiu rigid, previzute cu
beni basculantd sau cu platforméd cu trapa, concepute pentru transportul de
moloz sau materiale diverse. Aceste vehicule, cu sasiu rigid sau articulat, in
general echipate cu roti adecvate tuturor tipurilor de teren, pot circula pe teren
alunecos. [...]



B.A.S. TRUCKS

Cu privire la subpozitia 8704 10, nota explicativi a SA contine urmétoarele
prevederi:

~Autobasculantele cuprinse in prezenta subpozitie se deosebesc in general de alte
vehicule destinate transportului de marfuri (in special camioanele cu bend) prin
faptul ca prezinti urmitoarele caracteristici:

— lipsa suspensiei pe osii;

— un mecanism de frinare consolidat;

— vitez& maxima si razd de actiune limitate;

— anvelope speciale pentru deplasarea pe teren alunecos;
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Cu toate acestea, trebuie subliniat faptul cid anumite autobasculante sunt in mod
special concepute pentru a fi utilizate in mine sau tuneluri, cum este cazul celor
dotate cu platformi cu trapa. [...]”

Dreptul comunitar

Nomenclatura Combinati, instituitd prin Regulamentul nr. 2658/87 atét in vederea
utilizérii in cadrul Tarifului Vamal Comun, cét si in cadrul statisticilor referitoare la
comertul exterior al Comunititii, se intemeiaza pe SA, ale cdrui pozitii si subpozitii
de sase cifre le preia, doar a saptea si a opta cifrd constituind subdiviziuni proprii ale
NC.

Versiunea Nomenclaturii Combinate in vigoare la data litigiului din cauza principala
este cuprinsa in anexa I la Regulamentul nr. 2261/98. Cea de a doua parte a acestei
anexe contine o sectiune XVII, intitulatid ,Mijloace de transport si echipamente
auxiliare”. Aceasta cuprinde, printre altele, capitolul 87, intitulat ,Vehicule terestre,
altele decat materialul rulant de cale ferati si tramvai; parti si accesorii ale acestora”.
In cadrul acestui capitol este previzuti pozitia 8704, ce include in principal
subpozitiile:

~8704 Autovehicule pentru transportul mérfurilor:
8704 10 — Autobasculante concepute pentru a fi utilizate in afara drumurilor
publice:

— — cu motor cu piston cu aprindere prin compresie (diesel sau
semidiesel) sau prin scanteie:
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8704 10 11 — — — cu motor cu piston cu aprindere prin compresie (diesel sau
semidiesel) pentru motoarele cu capacitate cilindricid de
peste 2500 cm® sau prin scénteie gentru motoarele cu
capacitate cilindrici de peste 2800 ¢cm”.

[...]

— altele, previzute cu motor cu piston cu aprindere prin compresie
(diesel sau semidiesel):

8704 23 — — cu o greutate in sarcind maximi de peste 20 de tone:
[...]
— — — altele:
[...]

8704 23 99 — — — — folosite”. [traducere neoficiali]

Toate sectiunile si, in cadrul acestora, toate capitolele din NC sunt precedate de o
serie de note, si anume note de sectiuni sau de capitole.

Sectiunea XVII nu cuprinde nicio nota cu relevanti pentru prezenta procedura.
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Cu toate acestea, in temeiul articolului 10 alineatul (1) din Regulamentul (CEE)
nr. 2658/87, Comisia Comunitatilor Europene a publicat note explicative referitoare
la NC (JO 1998, C 287, p. 1). In versiunea in vigoare la data litigiului din actiunea
principald, aceste note explicative prevedeau in privinta pozitiilor 8704 10 11-
8704 10 90 din NC in special urmatoarele:

»Se incadreazi in aceste subpozitii in special vehiculele dotate cu bena basculanti,
aflatd in partea din fatd sau din spate, sau cu platforma cu trapa, special concepute
pentru transportul nisipului, al pietrisului, al pamantului, al pietrelor etc. si destinate
folosirii in cariere, mine sau santiere de constructie, in amenajarea drumurilor,
aeroporturilor si porturilor. [...]” [traducere neoficiali]

Regulile generale de interpretare a NC, cuprinse in partea intai titlul I A din aceasta,
previd in special urmétoarele:

,Clasificarea marfurilor in Nomenclatura Combinati se efectueaza in conformitate
cu urmatoarele principii:

1. Enuntul titlurilor sectiunilor, ale capitolelor sau ale subcapitolelor se consideri ca
avand numai o valoare orientativ4, clasificarea considerandu-se legal determinata in
cazul in care este in conformitate cu textul pozitiilor si al notelor de sectiuni sau de
capitole si, in cazul in care nu sunt contrare termenilor utilizati in respectivele
pozitii si note, in conformitate cu urmatoarele reguli:
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3. Atunci cand marfurile ar putea fi clasificate la doud sau mai multe pozitii [...],
clasificarea se face dupa cum urmeaza:

a) Pozitia cea mai specifici trebuie si aibd prioritate fatid de pozitiile cu un
continut mai general [...]

6. Clasificarea marfurilor la subpozitiile unei aceleiasi pozitii se efectueaza, in mod
legal, cu respectarea termenilor acelor subpozitii si a notelor de subpozitii, precum
si, mutatis mutandis, cu respectarea regulilor anterioare, intelegindu-se prin aceasta
ca nu pot fi comparate decat subpozitiile aflate pe acelasi nivel. In sensul acestei
reguli, se utilizeaza si notele de sectiuni si capitole corespunzitoare, cu exceptia
cazului in care existd dispozitii contrare.” [traducere neoficiala]

Actiunea principala si intrebarea preliminara

BAS Trucks importa in Uniunea Europeana in special autobasculante folosite. In
cursul lunii iunie 1998, aceasta a inaintat doué cereri avand ca obiect furnizarea de
informatii tarifare obligatorii referitoare la un vehicul marca MAN si la un vehicul
marca Scania.

Prin informatiile tarifare din 30 iulie 1998, autoritatile vamale din Térile de Jos au
incadrat cele doud vehicule in subpozitia 8704 23 99 din NC.
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Considerand cé cele doud vehicule trebuie incadrate in subpozitia 8704 10 11 din
NC, BAS Trucks a introdus o contestatie impotriva informatiilor tarifare obligatorii,
care a fost respinsi. Impotriva deciziei de respingere, aceasta a declarat apel,
Gerechtshof te Amsterdam mentinand decizia autoritatilor vamale. In consecinta,
BAS Trucks a declarat recurs la Hoge Raad der Nederlanden.

Instanta de trimitere descrie produsele in cauzi dupa cum urmeaza:

»Cele doud vehicule sunt dotate cu o cabind pentru sofer si o bend cu platforma
platd, fiind destinate transportului de nisip, pietre, moloz etc. Peretele despartitor
care se gaseste in fata benei se intinde pana la extremitatea cabinei. Vehiculele sunt
echipate in rest cu un sasiu rigid si consolidat pe care sunt montate patru osii, cele
doua axe din fata fiind de directie. Osiile sunt dotate cu un reductor in butuc
destinat si sporeasca eficacitatea tractiunii pe roti in conditii de rulare pe teren
accidentat.

Vehiculele sunt echipate cu roti cu diametrul de 22" (55,88 cm) si 24" (68,96 cm), cu
anvelope speciale (profil in zig-zag) pentru deplasirile pe teren alunecos. Fard
incércatura, viteza maximi a acestora este de 85 km/h. Capacitatea rezervoarelor
este de 300, respectiv 400 de litri, cu un consum mediu de 1:1,3, ceea ce asiguri
vehiculelor o autonomie de deplasare de 400, respectiv 550 de kilometri. Puterea
nominald de franare, de 4 100 KW, este superioard celei a unui camion normal
(variind de la 1 900 la 2 400 KW). Vehiculele sunt dotate cu motoare cu aprindere
prin compresie. Vehiculul Scania P 113 8x4 are o capacitate cilindricd de 11 028
cm?. Capacitatea cilindrici a vehiculului MAN 41 372 8x4 este de 22 967 cm®.

Greutatea proprie a vehiculului Scania P 113 8x4 este de 14 800 kilograme, avind o
sarcind utila de 21 200 kilograme. Greutatea proprie a vehiculului MAN 41 372 8x4
este de 14 420 kilograme, avand o sarcina utila de 21 580 kilograme. Raportul dintre
greutatea proprie si sarcina utild nu depaseste 1:1,6 in cazul niciunuia dintre cele
doua vehicule.”
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Instanta de trimitere considera ca formularea subpozitiei 8704 10 din NC nu ofera
suficiente indicii care sd permita clasificarea cu certitudine a vehiculelor in cauzi,
nici macar in lumina informatiilor privitoare la pozitia 8704 furnizate de Organizatia
Mondiali a Vamilor si de Comunitatea Europeana. In plus, aceasta considera c4, desi
hotararea din 16 septembrie 2004, DFDS (C-396/02, Rec., p. 1-8439), stabileste ca
vehiculele in cauzi trebuie si fie, fard indoiald, clasificate drept ,,autobasculante” in
sensul subpozitiei 8704 10 din NC, aceasta nu precizeaza totusi modalitatea
adecvati de interpretare a criteriului ,concepute pentru a fi utilizate in afara

drumurilor publice”, cuprins de asemenea in textul acestei subpozitii.

In aceste conditii, Hoge Raad der Nederlanden a decis sd suspende judecarea cauzei
si sd adreseze Curtii urmitoarea intrebare preliminari:

»Faptul cd unele autobasculante, prin dotérile de care dispun, au fost concepute
pentru a fi utilizate si pe drumurile publice asfaltate se opune clasificérii acestora in
cadrul subpozitiei 8704 10 din [NC]?”

Cu privire la intrebarea preliminara

Observatiile prezentate Curtii

BAS Trucks sustine ca autobasculantele in litigiu sunt concepute pentru a fi utilizate
in afara drumurilor publice. Aceasta considera cd imprejurarea ci autobasculantele
pot rula pe drumurile publice asfaltate nu exclude faptul ca au fost concepute pentru
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a fi utilizate in afara drumurilor publice. BAS Trucks subliniazd cd nici notele
referitoare la capitolul 87 si nici subpozitia 8704 10 din NC nu precizeaza ca
autobasculantele trebuie s fie concepute in exclusivitate pentru a fi utilizate in afara
drumurilor publice. Aceasta adauga cd, desi autobasculantele in cauza pot circula pe
sosele, o asemenea utilizare nu este rentabild din punct de vedere economic daci se
fau in calcul costurile mari si autonomia de deplasare limitatid fatd de camioanele
obisnuite.

Prin urmare, BAS Trucks invitdi Curtea si raspundd la intrebare in sensul ci
imprejurarea cd unele autobasculante, concepute pentru a fi utilizate in afara
drumurilor publice, pot circula in mod incidental si pe drumurile publice, tinind
seama de dotérile cu care sunt previzute, nu se opune clasificirii acestora in
subpozitia 8704 10 din NC.

Guvernul olandez sustine ca textul subpozitiei 8704 10 din NC presupune ci, pentru
a putea fi clasificat in aceastd subpozitie, un vehicul trebuie si indeplineascé in mod
cumulativ doud conditii, si anume s fie vorba despre o ,autobasculanta” si, totodata,
si fie conceput pentru a fi utilizat in afara drumurilor publice. Acesta considera ci a
doua conditie reprezinti o cerinti de sine stititoare, care trebuie indeplinitd in mod
independent de prima, si sustine ci imprejurarea cd autobasculantele in cauzi nu
sunt destinate in mod exclusiv utilizdrii in afara drumurilor publice, ci si pe
drumurile publice nu permite clasificarea acestora in subpozitia 8704 10 din NC.
Guvernul olandez interpreteaza formularea ,conceput pentru a fi utilizat in afara
drumurilor publice” in sensul ci autobasculantele trebuie s fie concepute in mod
exclusiv pentru a fi utilizate in afara drumurilor publice pentru a putea fi incadrate
in subpozitia 8704 10 din NC.

Prin urmare, guvernul olandez invitd Curtea sa raspundi la intrebare in sensul ci
imprejurarea ci unele autobasculante sunt concepute pentru a fi utilizate si pe
drumurile publice asfaltate, tinAnd seama de dotérile cu care sunt previzute, se
opune clasificarii acestora in subpozitia 8704 10 din NC.
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Comisia considera ci nici textul pozitiei NC in cauzi, nici notele explicative la NC,
nici notele explicative la SA nu dispun cé autobasculantele trebuie sa fie concepute
in mod exclusiv pentru a fi utilizate in afara drumurilor publice. In opinia acestei
institutii, autorititile nationale competente trebuie, in practici, sa verifice de la caz la
caz dacé o autobasculanti este conceputd pentru a fi utilizatd in principal in afara
drumurilor publice sau in principal pe drumurile publice asfaltate. In cel din urma
caz, ar fi exclusi clasificarea acesteia in subpozitia 8704 10 din NC.

Prin urmare, Comisia sugereazd Curtii si raspundi la intrebare in sensul ci
imprejurarea ci unele autobasculante sunt concepute pentru a fi utilizate si pe
drumurile publice asfaltate, tinind seama de dotérile cu care sunt previzute, nu se
opune clasificirii acestora in subpozitia 8704 10 din NC. Totodat4, aceasta adaugi
mentiunea ci apartine judecétorului national competenta de a aprecia, pe baza
tuturor caracteristicilor autobasculantelor si tindind seama de notele explicative
relevante ale NC si ale SA, dacd acestea se incadreazi sau nu in subpozitia 8704 10
din NC.

Réspunsul Curtii

Instanta de trimitere solicitid si se stabileasc, in esenté, dacd, in sensul subpozitiei
8704 10 din NC, imprejurarea ci ,autobasculantele” sunt concepute in asa fel incat
sd poaté fi utilizate si pe drumurile publice asfaltate se opune clasificirii acestora in
subpozitia respectiva.

Trebuie amintit de la bun inceput c, in conformitate cu o jurisprudenta constanta,
in vederea garantirii securitatii juridice si a facilitatii controalelor, criteriul decisiv
pentru clasificarea tarifard a maérfurilor trebuie sa aiba in vedere, in general,
caracteristicile si proprietitile obiective ale acestora, astfel cum sunt definite de

I-325



28

29

30

31

HOTARAREA DIN 11.1.2007 — CAUZA C-400/05

textul pozitiei din Nomenclatura Combinata si al notelor de sectiuni sau de capitole
(a se vedea in special hotararea DFDS, citatd anterior, punctul 27, hotérérea din 15
septembrie 2005, Intermodal Transports, C-495/03 Rec., p. I-8151, punctul 47, si
hotirarea din 8 decembrie 2005, Possehl Erzkontor GmbH, C-445/04, Rec., I-10721,
punctul 19).

Notele explicative elaborate, in privinta Nomenclaturii Combinate, de catre Comisie
si, in privinta SA, de catre Organizatia Mondiald a Vamilor aduc o contributie
importanti la interpretarea continutului diferitelor pozitii, faird a avea insi forta
juridicd obligatorie (a se vedea hotarirea din 28 aprilie 1999, Movenpick
Deutschland, C-405/97, Rec., p. I-2397, punctul 18).

In plus, destinatia produsului poate constitui un criteriu obiectiv de clasificare, in
madsura in care aceasta reprezinti un element intrinsec al produsului in cauzi, fapt
ce trebuie si poati fi analizat pe baza caracteristicilor si proprietétilor obiective ale
produsului (a se vedea hotérarea din 1 iulie 1995, Thyssen Haniel Logistic, C-459/93,
Rec., p. I-1381, punctul 13).

Astfel cum a aritat Curtea la punctul 31 din hotararea DFDS, citati anterior, textul
subpozitiei 8704 10 din NC presupune necesitatea ca un vehicul si indeplineasci
doui conditii pentru a putea fi incadrat la aceasta subpozitie, si anume aceea de afio

»autobasculantd” si, totodaté, de a fi conceput pentru a fi utilizat in afara drumurilor
publice.

Trebuie constatat cd singurul criteriu avansat de citre guvernul olandez pentru a
refuza clasificarea vehiculelor in cauzd ca autobasculante in sensul subpozitiei
8704 10 din NC este faptul ci autobasculantele respective nu sunt destinate unei
utilizéri exclusiv in afara drumurilor publice, ci si circulatiei pe drumurile publice
asfaltate.

I-326



32

33

34

35

B.A.S. TRUCKS

Din textul subpozitiei 8704 10 din NC rezultd ca aceasta este o pozitie speciald
pentru vehiculele destinate unei utilizdri specifice, si anume incircarea si
descarcarea de materiale diverse in afara drumurilor publice. Celelalte categorii de
autovehicule destinate transporturilor de marfuri se incadreazi la subpozitiile
generale ce stabilesc diferentieri nu in functie de intrebuintarea cireia ii sunt menite,
ci in functie de caracteristicile tehnice specifice vehiculelor respective. Prin urmare,
astfel cum a sustinut si avocatul general Stix-Hackl la punctul 33 din concluziile
prezentate in cauza DFDS, citatd anterior, destinatia specialid a autobasculantelor
constituie criteriul decisiv pentru incadrarea la subpozitia 8704 10 din NC.

Notele explicative ale Nomenclaturii Combinate referitoare la subpozitiile
8704 10 11-8704 10 90 descriu autobasculantele ca fiind vehicule ,special concepute
pentru transportul nisipului, al pietrisului, al paméantului, al pietrelor etc. si destinate
folosirii in cariere, mine sau santiere de constructii, in amenajarea drumurilor, a
aeroporturilor si a porturilor”.

Notele explicative ale SA referitoare la subpozitiile 8704 si 8704 10 descriu
autobasculantele ca fiind vehicule ,in general echipate cu roti adecvate tuturor
tipurilor de teren, [care pot] circula pe teren alunecos”, a caror vitezid maxima si razi
de actiune sunt limitate in comparatie cu vehiculele concepute de la bun inceput
pentru a fi utilizate pe drumurile publice asfaltate, fiind in general echipate cu
anvelope speciale pentru deplasarea pe teren alunecos.

In general, luand in considerare caracteristicile inerente autobasculantelor vizate de
subpozitia 8704 10 din NC, si anume, in special, echiparea cu roti pentru toate
tipurile de teren, anvelope speciale pentru deplasarea pe teren alunecos si viteza
maximi si autonomia de deplasare limitate, rezultd cid asemenea vehicule au ca
principald destinatie transportul materialelor in cadrul carierelor, al minelor sau al
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santierelor de constructii, cu alte cuvinte, in afara drumurilor publice. Aceste
caracteristici le diferentiaza de alte vehicule destinate transportului mérfurilor prin
aceea ci, spre deosebire de acestea din urmi, autobasculantele sunt utilizate in
principal pentru circulatia pe alte suprafete decit drumurile publice asfaltate.

Rezultd din argumentele de mai sus cd, pentru a putea fi incadrate la subpozitia
8704 10 din NC, autobasculantele trebuie sa fi fost special concepute pentru
transportul si descércarea materialelor in afara drumurilor publice.

Cu toate acestea, nu rezultd nici din textul subpozitiei 8704 10 din NC, nici din
notele explicative ale Nomenclaturii Combinate si ale SA faptul ci autobasculantele
trebuie sa fi fost concepute in asa fel incét si fie utilizate in mod exclusiv in afara
drumurilor publice.

Contrar celor sustinute de citre guvernul olandez, caracteristica esentiald a
autobasculantelor vizate de subpozitia 8704 10 din NC nu consta in faptul ca
posibilitatea ca acestea sa circule pe drumurile publice trebuie sa fie exclusg, ci ca
acestea sunt in principal concepute pentru a putea circula pe terenuri mai mult sau
mai putin accidentate. Astfel, imprejurarea ci autobasculantele sunt concepute in
asa fel incét sa poatd circula in acelasi timp, in mod accesoriu, pe drumurile publice
asfaltate nu reprezintd un element determinant in ceea ce priveste incadrarea lor in
NC.

Rezulta din argumentele de mai sus cé faptul ca o autobasculanti este conceputa in
asa fel incat sa poati circula nu numai in afara drumurilor publice, ci si pe drumurile
publice asfaltate nu poate fi suficient pentru a exclude incadrarea vehiculului
respectiv drept autobasculanta in sensul subpozitiei 8704 10 din NC.
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Revine autoritatilor nationale competenta de a verifica, de la caz la caz, cu
posibilitatea exercitérii controlului judiciar, daci o autobasculanti este conceputa in
mod special si in principal pentru a fi utilizatd in afara drumurilor publice sau,
dimpotrivd, dacid este conceputd in principal pentru a fi utilizatd pe drumurile
publice asfaltate. In acest scop, este necesar si se stabileascd, pe baza tuturor
caracteristicilor vehiculului respectiv, dac acesta dispune sau nu de caracteristicile
esentiale enumerate in notele explicative corespunzitoare ale Nomenclaturii
Combinate si ale SA.

Prin urmare, trebuie sa se raspundi la intrebarea adresati cd subpozitia 8704 10 din
NC trebuie s fie interpretatd in sensul ca se incadreazd in aceastd subpozitie
autobasculantele, in intelesul respectivei subpozitii, care sunt concepute in mod
special si in principal pentru a fi utilizate in afara drumurilor publice asfaltate.
Imprejurarea ci unele autobasculante dispun de caracteristici care le permit si
circule, in mod accesoriu, pe drumurile publice asfaltate nu impiedica clasificarea
acestora ca autobasculante in sensul acestei subpozitii.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din actiunea principala, procedura are caracterul unui
incident survenit [a instanta de trimitere, este de competenta acesteia s se pronunte
cu privire la cheltuielile de judecati. Cheltuielile efectuate pentru a prezenta
observatii Curtii, altele decat cele ale partilor mentionate, nu pot face obiectul unei
rambursari.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a cincea) declara:

Subpozitia 8704 10 din Nomenclatura Combinata, cuprinsa in anexa I la
Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului din 23 iulie 1987 privind
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Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful Vamal Comun, astfel cum a fost
modificata prin Regulamentul (CE) nr. 2261/98 al Comisiei din 26 octombrie
1998, trebuie sa fie interpretata in sensul ca se incadreaza in aceasta subpozitie
autobasculantele, in intelesul respectivei subpozitii, care sunt concepute in
mod special si in principal pentru a fi utilizate in afara drumurilor publice
asfaltate. Imprejurarea ci unele autobasculante dispun de caracteristici care le
permit sa circule, in mod accesoriu, pe drumurile publice asfaltate nu
impiedica clasificarea acestora ca autobasculante in sensul acestei subpozitii.

Semnaturi
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