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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se referd la decizia de stabilire a pozitiei care urmeaza sa fie adoptata in
numele Uniunii Europene (,,Uniunea” sau ,,UE”) in ceea ce priveste notificarea diferentelor
fatd de anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago privind standardele si practicile
recomandate referitoare la protectia mediului.

2. CONTEXTUL PROPUNERII
2.1. Conventia de la Chicago, OACI si Acordul de la Paris

Conventia de la Chicago (,,Conventia de la Chicago” sau ,.conventia”) urmdreste sa
reglementeze transportul aerian international. Aceasta a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947 si a
instituit Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI).

OACI este o agentie specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite care elaboreaza standarde,
practici si politici globale pentru transportul aerian civil international In domeniul sigurantei,
al securitatii, al navigatiei aeriene, al mediului, al facilitarii si al chestiunilor economice.

Statele membre ale Uniunii Europene (,,statele membre ale UE”) sunt state contractante la
Conventia de la Chicago si membre ale OACI, in timp ce Uniunea are statut de observator in
cadrul OACI.

Tn temeiul articolului 54 din conventie, Consiliul OACI poate adopta standarde internationale
si practici recomandate.

Acordul de la Paris a fost adoptat in decembrie 2015 in cadrul Conferintei partilor la
Conventia-cadru a Natiunilor Unite asupra schimbarilor climatice. Obiectivul sdu este de a
limita cresterea temperaturii globale la o valoare sub 2 °C fatd de nivelurile preindustriale si
de a continua eforturile pentru a limita aceasta crestere la 1,5 °C.

Toate statele membre ale UE si Uniunea sunt parti la Acordul de la Paris.

2.2. CORSIA - anexa 16 volumul 1V la Conventia de la Chicago

A doua editie a Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia
mediului — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia
internationald (CORSIA)! a fost adoptati de Consiliul OACI in cadrul celei de a 228-a sesiuni
din martie 2023, in urma adoptarii amendamentului 1 la anexa 16 volumul IV la Conventia de
la Chicago.

A doua editie a devenit aplicabild la 1 1anuarie 2024.

Chestiunea reglementata de anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago este de
competenta Uniunii si, prin urmare, este pusa in aplicare in statele membre ale UE prin
intermediul dreptului Uniunii.

Anexa 16 — Protectia mediului — Volumul 1V — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de
carbon pentru aviatia internationald (CORSIA), editia a 2-a, iulie 2023.
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In conformitate cu articolul 38 din Conventia de la Chicago, statele contractante ale OACI
trebuie sa notifice OACI diferentele dintre propriile reglementari sau practici si cele stabilite
de standardul international corespunzator.

In conformitate cu orientirile OACI?, exista trei categorii distincte de diferente care pot fi
transmise prin intermediul Sistemului de notificare electronica a diferentelor (Electronic
Filing of Difference — EFOD): ,mai exigente sau care depasesc standardul sau practica
recomandata (SARP) a OACI” (categoria A). Acecasta categorie se aplica atunci cand
reglementarea nationald este mai exigentd decat SARP corespunzitor sau impune o obligatie
care intrd Tn domeniul de aplicare al anexei si care nu este acoperita de un SARP. Acest lucru
este deosebit de important atunci cand un stat contractant al OACI impune un standard mai
ridicat care are efecte asupra operarii aeronavelor altor state contractante ale OACI pe
teritoriul sdu si deasupra acestuia; ,naturd diferitd sau alte mijloace de conformitate”
(categoria B). Aceasta categorie se aplica atunci cand reglementarea nationald are un caracter
diferit de SARP OACI corespunzitor sau atunci cand principiul, tipul sau sistemul
reglementdrii nationale diferda de SARP corespunzator, fard a impune neapdrat o obligatie
suplimentard si ,,protectie mai mica sau punere in aplicare partiala/nepunere in aplicare”
(categoria C). Aceasta categorie se aplicd atunci cand reglementarea nationalda ofera o
protectiec mai micd decat SARP corespunzator sau atunci cand nu a fost promulgatd nicio
reglementare nationald pentru a aborda SARP corespunzator, integral sau partial.

3. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA iN NUMELE UE SI AL STATELOR SALE
MEMBRE

3.1. Respectarea obligatiilor EU ETS

UE pune in aplicare o schema regionald de comercializare a certificatelor de emisii (,,EU
ETS”). EU ETS este o schema de limitare si tranzactionare care acoperd emisiile de gaze cu
efect de serd generate de activitdtile de aviatie incepand din 2012. Aceasta limiteaza plafonul
global al emisiilor si permite emitdtorilor sa cumpere si sd vanda certificate pentru a-si
indeplini obligatiile, promovand astfel o reducere a emisiilor eficienta din punctul de vedere
al costurilor.

In 2023, a fost adoptata Directiva (UE) 2023/958% de modificare a Directivei 2003/87/CE*.
Aceasta a consolidat EU ETS pentru emisiile provenite de la toate companiile aeriene mari
care efectueaza zboruri in SEE sau catre Elvetia si Regatul Unit. De asemenea, directiva
include dispozitii privind punerea in aplicare a masurii globale bazate pe piata CORSIA
pentru emisiile provenite de la companiile aeriene cu sediul in Spatiul Economic European.

In temeiul articolului 25a alineatul (3) din Directiva 2003/87/CE, Comisia adopti anual o listi
a statelor, altele decat tirile SEE, Elvetia si Regatul Unit, despre care se considerd ca aplicd
CORSIA. Aceasta listd a figurat In Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/622 al

2 Manual privind notificarea si publicarea diferentelor (Doc 10055).

3 Directiva (UE) 2023/958 a Parlamentului European si a Consiliului din 10 mai 2023 de modificare a
Directivei 2003/87/CE in ceea ce priveste contributia sectorului aviatiei la obiectivul Uniunii de
reducere a emisiilor la nivelul intregii economii si punerea in aplicare in mod corespunzator a unei
masuri globale bazate pe piata (JO L 130, 16.5.2023, p. 115).

4 Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a
unei scheme de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de
modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (JO L 275, 25.10.2003, p. 32).
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Comisiei pentru 2023° si in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/2850 al Comisiei
pentru 2024°.

De asemenea, Comisia a adoptat Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/18797 de
stabilire a normelor de aplicare a Directivei 2003/87/CE in ceea ce priveste calcularea
cerintelor de compensare in scopul CORSIA si a actualizat Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/2066 privind monitorizarea si raportarea emisiilor®.

In plus, in temeiul articolului 28¢ din directiva respectivd, Comisia trebuie si adopte acte
delegate privind monitorizarea, raportarea si verificarea corespunzatoare a emisiilor in scopul
punerii Tn aplicare a CORSIA. Primul act de acest fel a fost Regulamentul delegat (UE)
2019/1603 al Comisiei®.

In urma adoptarii acestor acte diferite, existd inca diferente intre dispozitiile relevante ale
Directivei 2003/87/CE, ale regulamentelor sale de punere in aplicare relevante si ale anexei
16 volumul IV la Conventia de la Chicago, care au implicatii asupra modului in care UE si
statele sale membre pun in aplicare CORSIA.

Prezenta decizie actualizeaza Decizia 2018/2027 a Consiliuluil®, care prevedea notificarea
diferentelor initiale. Notificarea initiald a diferentelor preciza ca exista diferente atat in ceea
ce priveste cerintele de monitorizare, raportare si verificare, cat si in ceea ce priveste cerintele
de compensare.

Obiectul actului avut in vedere se refera la un domeniu pentru care Uniunea are competenta
externd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima teza din TFUE, deoarece actul
avut in vedere se refera la un domeniu de comercializare a certificatelor de emisii care este
reglementat in mare masura de normele Uniunii, in special de Directiva privind schema UE de
comercializare a certificatelor de emisii, de Regulamentul privind monitorizarea si raportarea
si de Regulamentul privind acreditarea si verificarea.

5 Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2024/622 al Comisiei din 22 februarie 2024 privind lista
statelor despre care se considera ca aplica CORSIA in sensul Directivei 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului pentru emisiile din 2023 (JO L, 2024/622, 23.2.2024).

6 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/2850 al Comisiei din 11 noiembrie 2024 privind lista
statelor despre care se considera cd aplica CORSIA in sensul Directivei 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului pentru emisiile din 2024 (JO L, 2024/2850, 23.2.2024).

7 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/1879 al Comisiei din 9 iulie 2024 de stabilire a normelor
de aplicare a Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
calcularea cerintelor de compensare in scopul CORSIA (JO L, 2024/1879, 10.7.2024).

8 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066 al Comisiei din 19 decembrie 2018 privind
monitorizarea si raportarea emisiilor de gaze cu efect de serd in temeiul Directivei 2003/87/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 601/2012 al
Comisiei (JO L, 334, 31.12.2018, p. 1).

9 Regulamentul delegat (UE) 2019/1603 al Comisiei din 18 iulie 2019 de completare a
Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste masurile adoptate
de Organizatia Aviatiei Civile Internationale pentru monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor
generate de aviatie in scopul punerii in aplicare a unei masuri globale bazate pe piata (JO L 250,
30.9.2019, p. 10).

10 Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului din 29 noiembrie 2018 privind pozitia care urmeazi sa fie
adoptata, in numele Uniunii Europene, In cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale 1n ceea ce
priveste prima editie a Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia
mediului — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald
(CORSIA) (JO L 325, 20.12.2018, p. 25).
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3.2. indeplinirea cerintelor CORSIA
3.2.1 Administrare

Tn conformitate cu articolul 51 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/2066, fiecare operator de aeronave trebuie sa monitorizeze si sd raporteze emisiile
pentru toate zborurile efectuate de catre operatorul de aeronave respectiv in cursul perioadei
de raportare si pentru care acesta este responsabil. Punctul 1.2.6 din anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago prevede o exceptie care nu este inclusa in Directiva 2003/87/CE: un
operator de aeronave care este o filiald detinuta integral si este inregistrat legal in acelasi stat
ca proprietarul sdu poate fi tratat impreuna cu acesta ca un singur operator de aeronave
consolidat. Normele EU ETS impun fiecdrui operator de aeronave sa aiba propriul plan de
monitorizare $i sa 1si raporteze emisiile in conformitate cu procedura standard, si anume
separat de alti operatori de aeronave, chiar daca acestia sunt detinuti integral.

Aceasta restrictie, care este In plus fatd de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia
de la Chicago, trebuie notificata OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depasesc
standardul sau practica recomandata (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in
temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 1 punctul 1.2.6 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago.

Tn plus, in conformitate cu articolul 68 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/2066, operatorii de aeronave trebuie sd transmitd autoritdtii competente raportul lor
privind emisiile anuale pana la 31 martie. Cu toate acestea, punctul 1.2.7 din anexa 16
volumul IV prevede ca statele contractante ale OACI si operatorii de aeronave trebuie sa
respecte calendarul definit in apendicele 1. Pentru perioadele 2024-2026, 2027-2029, 2030-
2032 si 2033-2035, termenul pentru transmiterea catre stat a raportului privind emisiile
verificate este data de 30 aprilie a fiecirui an. In consecinti, in temeiul legislatiei UE,
operatorii de aeronave trebuie sd prezinte raportul privind emisiile anuale cu o lund mai
devreme.

Aceasta restrictie, care este in plus fatd de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia
de la Chicago, trebuie notificata OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depdsesc
standardul sau practica recomandatd (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in
temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 1 punctul 1.5 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago.

3.2.2 Monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor anuale ale
operatorilor de aeronave.

Anexa [ la Directiva 2003/87/CE prezinta activitatile de aviatie care intrd in domeniul de
aplicare al EU ETS. Pe langa zborurile specificate la punctul 2.1.1 din anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago, urmatoarele zboruri care pleaca dintr-un stat SEE sau sosesc ntr-un
stat SEE sunt, de asemenea, exceptate de la cerintele de monitorizare: zborurile efectuate in
conformitate cu regulile de zbor la vedere, zborurile efectuate in scopul cercetdrii stiintifice
sau in scopul testdrii aeronavelor si zborurile efectuate in cadrul obligatiilor de serviciu
public. Anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago scuteste numai zborurile de stat,
militare, umanitare, medicale si de stingere a incendiilor, precum si zborurile anterioare sau
ulterioare unui zbor umanitar, medical sau de stingere a incendiilor, cu conditia ca aceste
zboruri sa fi fost efectuate cu aceeasi aeronava si sd fi fost necesare pentru indeplinirea
activitatilor umanitare, medicale sau de stingere a incendiilor aferente sau pentru
repozitionarea ulterioard a aeronavei in vederea urmatoarei sale activititi. Aceastd exceptare
reprezintd o diferentd suplimentara care trebuie notificatda OACI in ,,Categoria C — Pusd in
aplicare partial”. Este necesard asadar o notificare in temeiul articolului 38 din Conventia de
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la Chicago, cu privire la capitolul 2 punctul 2.1.1 din anexa 16 volumul IV la Conventia de la
Chicago.

In conformitate cu anexa IV la Directiva 2003/87/CE, trebuie raportat consumul real de
combustibil pentru fiecare zbor, care include, de asemenea, combustibilul consumat de
unitatea auxiliard de alimentare. Prin urmare, in conformitate cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/2066, operatorii de aeronave care depasesc pragul EU ETS pentru
emitatorii mici trebuie sa utilizeze metoda A sau metoda B ca metoda de monitorizare a
utilizarii combustibilului pentru a-si raporta emisiile anuale de CO2 generate de zborurile
internationale. Trebuie utilizata aceeasi metoda, indiferent dacd zborurile fac sau nu obiectul
unor cerinte de compensare.

Cu toate acestea, potrivit apendicelui 2 la anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago,
operatorii de aeronave pot alege o metodd de monitorizare a utilizarii combustibilului dintre
cinci metode incluse in SARP-urile OACI, inclusiv metoda A si metoda B. in plus, in
conformitate cu capitolul 2 din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago, operatorii de
aeronave pot alege sa utilizeze metodele de monitorizare a utilizarii combustibilului numai
pentru a raporta zborurile care fac obiectul cerintelor de compensare si pot utiliza un
instrument de estimare a emisiilor in vederea raportarii zborurilor care nu fac obiectul
cerintelor de compensare.

Aceste restrictii prevazute de dreptul Uniunii, care sunt in plus fata de standardul din anexa 16
volumul IV la Conventia de la Chicago, trebuie notificate OACI in ,,Categoria A — Mai
exigente sau care depasesc standardul sau practica recomandatd (SARP) a OACI”. Este
necesara asadar o notificare in temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago cu privire la
punctele 2.2.1.3.1, 2.2.1.3.2, 2.2.1.3.3, 2.2.1.3.4, 2.2.1.3.5 si 2.2.1.3.6 din capitolul 2 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago, care prezintd derogari pentru cazurile in
care se utilizeaza o metodd de monitorizare a utilizdrii combustibililor si cdnd se transmit
planuri actualizate de monitorizare a emisiilor.

Pragul pentru emitatorii mici, astfel cum este prevazut la articolul 55 alineatul (1) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066, difera de cel din SARP-urile CORSIA.
Operatorii de aeronave care opereazd mai putin de 243 de zboruri per perioada timp de trei
perioade consecutive a cate patru luni si operatorii de aeronave care opereaza zboruri cu
emisii anuale totale mai mici de 25 000 de tone de CO- pe an sunt considerati emitatori mici.

Aceastd definitie, care este in plus fatd de standardul de la punctul 2.2.1.3.1 din anexa 16
volumul IV la Conventia de la Chicago, este o diferenta suplimentara care trebuie notificata
OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depasesc standardul sau practica recomandata
(SARP) a OACT”. Este necesara asadar o notificare in temeiul articolului 38 din Conventia de
la Chicago, cu privire la capitolul 2 punctul 2.2.1.3.1 din anexa 16 volumul IV la Conventia
de la Chicago, care se aplica operatorilor de aeronave cu emisii anuale de CO2 generate de
zborurile internationale de peste 50 000 de tone.

Tn temeiul articolului 52 din Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2018/2066, operatorul
de aeronave prezintd autoritdtii competente planul sdu de monitorizare cel tarziu cu patru luni
inainte de a Incepe activitatile de aviatie prevazute In anexa I la Directiva 2003/87/CE.
Operatorii de aeronave care desfasoard pentru prima datd aceasta activitate (care nu a putut fi
prevazuta cu patru luni Tnainte de inceperea activitdtii respective) trebuie sa inainteze un plan
de monitorizare autoritatii competente fara intarzieri nejustificate si cel tirziu la sase
saptamani de la inceperea activitatii respective.

Calendarul stabilit de SARP-uri difera de Directiva 2003/87/CE. Anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago prevede ca statele contractante ale OACI si operatorii de aeronave
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trebuie sa respecte calendarul definit in apendicele 1. Transmiterea este necesard o singura
datd, cu exceptia cazului In care este necesard o revizuire. Operatorii nou-intrati trebuie s
prezinte planuri de monitorizare a emisiilor in termen de trei luni de la data la care intrd in
domeniul de aplicare. Alti operatori de aeronave (care intrd in domeniul de aplicare pentru
prima datd fard a se califica drept operatori nou-intrati) trebuie sa isi prezinte planurile in
termen de trei luni.

Aceste restrictii, care sunt in plus fata de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia de
la Chicago, trebuie notificate OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depasesc
standardul sau practica recomandata (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in
temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 2 punctele 2.2.2.1,
2.2.2.2512.2.2.3 din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago.

In conformitate cu articolul 68 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066 si cu
articolul 27 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2067, numai
operatorii de aeronave trebuie sa transmita autoritatii competente din statul lor de administrare
atat raportul privind emisiile, cat si raportul de verificare. Punctul 2.4.1.5 din anexa 16
volumul IV la Conventia de la Chicago impune atat operatorului de aeronave, cat si
organismului de verificare sa prezinte statului, in mod independent, o copie a raportului
privind emisiile si a raportului de verificare aferent.

Aceasta diferentd fatd de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago
trebuie notificata OACI in ,,Categoria B — Alte mijloace de conformitate cu standardul sau
practica recomandatd (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in temeiul
articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 2 punctul 2.4.1.5 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago.

Articolul 3 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2067 stabileste conditiile care
trebuie indeplinite pentru a fi un ,,verificator” acreditat: o persoand juridica sau o alta entitate
juridica care desfasoara activitati de verificare in conformitate cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/2067 si care este acreditatda de un organism national de acreditare in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 si cu Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/2067, sau o persoana fizica autorizatd in alt mod, fara a aduce atingere articolului 5
alineatul (2) din Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2018/2067, la momentul emiterii
unui raport de verificare. Aceasta implicd faptul cad raportul privind emisiile trebuie sa fie
verificat de verificatori cu sediul pe teritoriul SEE, acest criteriu nefiind prevazut in SARP.

Aceastd diferenta fatd de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago
trebuie notificata OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depasesc standardul sau
practica recomandatd (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in temeiul
articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 2 punctul 2.4.2.1 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago.

In cele din urma, operatorul de aeronave trebuie sia completeze lacunele in materie de date in
conformitate cu articolul 66 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/2066, utilizand fie valori de substitutie prudente, fie date dintr-un instrument de estimare
a emisiilor, cu conditia ca lacunele in materie de date sa nu depaseasca 5 % din totalul
zborurilor raportate, si anume toate zborurile internationale. Dacd depaseste acest prag,
operatorul de aeronave trebuie sa ia masuri de remediere pentru Tmbunatdtirea metodologiei
de monitorizare.

Aceastd diferenta, care este in plus fata de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia
de la Chicago, trebuie notificata OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depdsesc
standardul sau practica recomandatd (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in
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temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 2 punctul 2.5.1.1
din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago, care aplica un prag de 5 % din zborurile
internationale care fac obiectul cerintelor de compensare.

3.2.3 Cerinte de compensare

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/1879 prevede calcularea cerintelor de
compensare relevante pentru emisiile generate Tn perioada 1 ianuarie 2023-31 decembrie
2026.

Aceasta formula de calcul este urmatoarea:
ORy = OEy * SGFy unde:
ORy = cerintele de compensare ale unui operator de aeronave intr-un anumit an y;

OEy = emisiile de CO2 ale unui operator de aeronave generate de zborurile
internationale efectuate 1n anul y dat;

SGFy = factor de crestere sectoriala.

Aceastd formuld urmeazd metoda de calcul din SARP, insd articolul 25a alineatul (3) din
Directiva 2003/87/CE impune publicarea unei liste a statelor despre care se considerd ca
aplicd CORSIA. Lista respectiva este actualizatd 1n fiecare an pentru a recunoaste noile state
care adera in mod voluntar la CORSIA, dar este in continuare diferitd de lista OACI, deoarece
exclude tarile SEE, Elvetia si Regatul Unit, intrucat aceste state aplicd propriile scheme
regionale de comercializare a certificatelor de emisii'! pentru zborurile din interiorul SEE si
pentru zborurile dintre tarile SEE si Elvetia si Regatul Unit.

Aceasta inseamna ca, chiar daca statele SEE raporteazd OACI emisiile lor in conformitate cu
metodologia SARP-urilor, pentru a facilita calcularea factorului de crestere sectoriala, acestea
nu calculeaza cerintele de compensare pentru zborurile care fac obiectul schemelor regionale
de comercializare a certificatelor de emisii.

Aplicarea schemelor regionale de comercializare a certificatelor de emisii pentru zborurile
internationale dintre statele SEE si cele dintre statele SEE si Elvetia si Regatul Unit obliga
operatorii de aeronave sd abordeze emisiile generate de aceste zboruri. Din punctul de vedere
al mediului, EU ETS este un instrument mai strict decat CORSIA, deoarece abordeaza nu
numai emisiile care depasesc scenariul de referintd CORSIA, ci si o cotd mult mai mare din
totalul emisiilor.

In 2022, emisiile care intrd in domeniul de aplicare al EU ETS in cadrul SEE s-au ridicat la
49,1 Mt CO,. Numarul total de certificate emise a fost de aproximativ 27 de milioane.
Alocarea cu titlu gratuit s-a ridicat la 23,1 milioane de certificate si aproximativ 3,7 milioane
de certificate pentru aviatie au fost scoase la licitatie in 20222, Prin urmare, peste 50 % din
emisii au fost abordate in 2022, iar schema EU ETS va deveni si mai strictd prin eliminarea

1 Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a
unei scheme de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera in cadrul Uniunii si de
modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (JO L 275, 25.10.2003, p. 32), Greenhouse Gas
Emissions Trading Scheme (Amendment) Order 2020 (SI 2020 nr. 1557), Acordul dintre Uniunea
Europeana si Confederatia Elvetiand pentru crearea unei legdturi intre respectivele lor scheme de
comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd (JO L 322, 7.12.2017, p. 3).

Raport al Comisiei cétre Parlamentul European si Consiliu privind functionarea pietei europene a
carbonului in 2022, in temeiul articolului 10 alineatul (5) si al articolului 21 alineatul (2) din Directiva
2003/87/CE.
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treptatd a certificatelor gratuite pentru sectorul aviatiei in perioada 2024-2026, cu o reducere
de 25 % in 2024, o reducere de 50 % 1n 2025 si eliminarea completa a alocarii cu titlu gratuit
Tncepand din 2026.

Cel putin pana la 31 decembrie 2026, aceste emisii care fac obiectul schemelor regionale de
comercializare a certificatelor de emisii si, prin urmare, nu fac obiectul unei obligatii de
compensare in temeiul CORSIA pentru operatorii de aeronave cu sediul in SEE vizeaza
zborurile dintre tarile SEE si cele dintre tarile SEE si Elvetia si Regatul Unit.

Prin comparatie, in cazul in care cerintele de compensare ale CORSIA s-ar aplica zborurilor
deja acoperite de EU ETS, acestea s-ar ridica la 5 Mt CO2 pentru 2024, pe baza modelarii
AERO-MS.

Prin urmare, acoperirea zborurilor dintre tarile SEE si cele dintre tarile SEE si Elvetia si
Regatul Unit este mai strictd din punctul de vedere al mediului.

Aceasta restrictie, care este in plus fatd de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia
de la Chicago, trebuie notificatd OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depasesc
standardul sau practica recomandata (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in
temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 3 punctele 3.1.4 si
3.2.1 din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago.

Tn plus, n conformitate cu articolul 4 alineatul (4) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2024/1879, in cazul in care suma cerintelor de compensare ale operatorului de acronave
in cei trei ani ai unei perioade date de conformitate (OR1 + OR2 + OR3) este mai mica de
3000 de tone de COp, statele membre ale SEE pot si omitad si calculeze, la cererea
operatorului de aeronave, cerintele de compensare pentru perioada respectiva pentru
operatorul de aeronave respectiv. In schimb, potrivit anexei 16 volumul IV la Conventia de la
Chicago, operatorului de aeronave care indeplineste conditiile de la punctul 3.4.2 din acesta
nu i se impun cerinte de compensare, dar poate opta pentru compensarea voluntara a acestor
emisii. Singura diferentd este cd, in loc sd opteze in mod voluntar pentru aplicarea cerintelor,
operatorul de aeronave are posibilitatea de a alege ca acestea sa nu i se aplice.

Aceasta restrictie, care este In plus fatd de standardul din anexa 16 volumul IV la Conventia
de la Chicago, trebuie notificatda OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau care depdsesc
standardul sau practica recomandatd (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o notificare in
temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 3 punctul 3.4.2 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago.

3.2.4 Unitati eligibile

In conformitate cu articolul 11a din Directiva 2003/87/CE privind activititile de proiect,
creditele trebuie sa respecte un anumit numar de criterii pentru a fi considerate eligibile pentru
respectarea cerintelor de compensare pentru CORSIA.

In temeiul articolului 11a alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE, Comisia adopti acte de
punere in aplicare care enumerd unitdtile eligibile pentru conformitatea cu CORSIA pentru
operatorii de aeronave din SEE. Printre acestea se numadra unitdtile considerate eligibile de
catre Consiliul OACI, daca provin din state care participa la CORSIA si care sunt parti la
Acordul de la Paris.

Aceasta restrictie, care este in plus fata de standardul de la punctul 4.2.1 din anexa 16 volumul
IV la Conventia de la Chicago, trebuie notificatda OACI in ,,Categoria A — Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandata (SARP) a OACI”. Este necesara asadar o
notificare in temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago, cu privire la capitolul 4
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punctul 4.2.1 din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago, care precizeaza: ,,Unitétile
de emisii eligibile In cadrul CORSIA sunt numai unitatile descrise in documentul OACI
intitulat «CORSIA Eligible Emissions Units» (Unitdtile de emisii eligibile n cadrul
CORSIA), care indeplinesc criteriile de eligibilitate ale unitatilor de emisii in cadrul CORSIA
cuprinse in documentul OACI intitulat «CORSIA Emissions Unit Eligibility Criteria»
(Criteriile de eligibilitate ale unitatilor de emisii in cadrul CORSIA)”.

Pe langa cerintele mentionate mai sus, articolul 11a alineatul (1) din Directiva 2003/87/CE
prevede acceptarea altor doua tipuri de credite:

o credite autorizate de parti la acorduri in temeiul alineatului (5) din Directiva
2003/87/CE;
o credite acordate pentru proiecte la nivelul Uniunii in temeiul articolului 24a din

Directiva 2003/87/CE.

Mai precis, articolul 11a alineatul (5) se refera la acordurile incheiate cu tari terte, specificand
nivelurile de utilizare. Pana in prezent, nu exista astfel de acorduri cu tari terte.

Articolul 11a alineatul (1) litera (d) se refera la credite acordate pentru proiecte la nivelul
Uniunii In temeiul articolului 24a din Directiva 2003/87/CE. Pand in prezent, nu exista
proiecte Tn temeiul articolului 24a din Directiva 2003/87/CE.

Avand in vedere ca aceste credite nu au fost inca autorizate sau acordate, OACI nu trebuie sa
fie informatd imediat cu privire la posibila diferentd din dreptul Uniunii, care nu s-a
materializat inca in practica.

Statele membre ale UE sunt obligate sa notifice imediat OACI de indata ce autorizarea sau
acordarea acestor credite este posibild din punct de vedere juridic. In acest caz, Comisia
trebuie sd informeze Consiliul in consecintd printr-o nota de informare, iar statele membre ale
UE trebuie sa notifice imediat OACI, in temeiul articolului 38 din Conventia de la Chicago,
cu privire la diferentele fata de capitolul 4 punctul 4.2.1 din anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago, in conformitate cu articolul 3 alineatele (13) si (14) din prezenta
decizie a Consiliului. Aceste diferente vor fi clasificate ca diferente de categoria B, ,,Alte
mijloace de conformitate” in sistemul EFOD (notificarea electronica a diferentelor).

3.3. Raportarea diferentelor citre Comisie

In urma comunicirii diferentelor citre OACI si in termen de cel mult doud luni de la
adoptarea prezentei decizii a Consiliului, statele membre ale UE vor informa Comisia cu
privire la diferentele transmise. Acest lucru este necesar pentru a asigura respectarea
dispozitiilor prezentei decizii a Consiliului.

4, TEMEI JURIDIC
4.1. Temei juridic procedural
4.1.1. Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptdrii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii Tn cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest organism
trebuie sd adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modificd sau completeaza
cadrul institutional al acordului”.
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Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv?®,

Conceptul de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Sunt, de asemenea, incluse
instrumente care nu au efect obligatoriu in temeiul dreptului international, dar care ,au
vocatia de a influenta in mod decisiv continutul reglementdrii adoptate de legiuitorul

Uniunii”.

4.1.2. Aplicarea la cazul in discutie

OACI este un organism creat printr-un acord international, si anume prin Conventia de la
Chicago.

Adoptarea celei de a doua editii a anexei 16 volumul IV la Conventia de la Chicago este
obligatorie pentru Uniune in conformitate cu articolul 90 din Conventia de la Chicago.

Notificarea diferentelor care urmeaza sa fie efectuatd de statele membre ale UE are efecte
juridice, deoarece poate influenta modul in care standardele OACI vor fi puse 1n aplicare de
statele membre, ntr-un domeniu reglementat de norme comune.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temei juridic material

In conformitate cu articolul 192 alineatul (1) si cu articolul 191 din TFUE, Uniunea
Europeand contribuie la indeplinirea, printre altele, a urmatoarelor obiective: conservarea,
protectia si imbunatatirea calitatii mediului; promovarea pe plan international a unor masuri
destinate sa contracareze problemele de mediu la scard regionala sau mondiald si in special
lupta impotriva schimbarilor climatice.

4.2.1. Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate Tn temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie In numele Uniunii. Daca actul avut in vedere urmdreste doua
obiective sau include doua elemente, dintre care unul poate fi identificat ca fiind principal, iar
celdlalt ca avand mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptatd in temeiul articolului
218 alineatul (9) din TFUE trebuie sa se intemeieze pe un singur temei juridic material,
respectiv cel impus de obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

4.2.2. Aplicarea la cazul in discutie

Notificarea diferentelor care urmeaza sa fie efectuatd de statele membre ale UE are efecte
juridice, deoarece poate influenta modul in care standardele OACI vor fi puse in aplicare de
statele membre, Intr-un domeniu reglementat de norme comune.

13 Hotirarea  Curtii de Justite din 7 octombrie 2014,  Germania/Consiliul, ~ C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
14 Hotirarea  Curtii de Justite din 7 octombrie 2014,  Germania/Consiliul, ~ C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
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Obiectivul si continutul principal al actului avut in vedere se refera la politica privind clima,
in contextul aviatiei internationale.

Prin urmare, temeiul juridic material al deciziei propuse este articolul 192 alineatul (1) din
TFUE.

4.3. Concluzii

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sa fie articolul 192 alineatul (1) din TFUE
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2025/0065 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza s fie adoptata, in numele Uniunii Europene, in cadrul

Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce priveste a doua editie a

Standardelor internationale si a practicilor recomandate referitoare la protectia

mediului — Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia

internationala

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192
alineatul (1) coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

Tntrucat:

(1)

()

3)
(4)

()

(6)

Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationald (,,conventia™), care
urmdreste reglementarea transportului aerian international, a intrat in vigoare la
4 aprilie 1947. Prin aceastd conventie a fost infiintatd Organizatia Aviatiei Civile
Internationale (OACI).

Statele membre ale Uniunii (,statele membre ale UE”) sunt state contractante la
conventia respectivd si membre ale OACI, iar Uniunea are statut de observator in
anumite organisme ale OACI.

In temeiul articolului 54 din conventie, Consiliul OACI poate adopta standarde
internationale si practici recomandate (,,SARP”).

Cea de a 21-a Conferinta a partilor la Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite
asupra schimbarilor climatice s-a incheiat Tn decembrie 2015 cu adoptarea Acordului
de la Paris, al cdrui obiectiv este de a limita cresterea temperaturii globale la o valoare
sub 2 °C fatd de nivelurile preindustriale si de a continua eforturile pentru a limita
aceasta crestere la 1,5°C. Toate sectoarele economice trebuie sa contribuie la
realizarea acestui obiectiv de reducere a emisiilor, inclusiv aviatia internationala.

Tn 20186, cea de a 39-a Adunare generald a OACI a decis sa creeze un mecanism global
bazat pe piatd pentru a limita emisiile de gaze cu efect de sera generate de aviatia
internationald la nivelurile din 2020%. Pozitia Uniunii in aceasti privintd a fost
stabilitd prin Decizia (UE) 2016/915 a Consiliului®®.

La cea de a zecea reuniune a celei de a 214-a sesiuni, Consiliul OACI a adoptat prima
editie a anexei 16 volumul IV la conventie: Standarde internationale si practici

15
16

https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/Resolution_A39_3.pdf.

Decizia (UE) 2016/915 a Consiliului din mai 2016 privind pozitia care urmeazi si fie adoptatd in
numele Uniunii Europene In ceea ce priveste un instrument international care urmeaza sa fie elaborat in
cadrul organelor OACI si care vizeazd punerea in aplicare, incepand cu 2020, a unei masuri unice
globale bazate pe piatd pentru emisiile generate de aviatia internationald (JO L 153, 10.6.2016, p. 32).
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(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

recomandate referitoare la protectia mediului — Schema de compensare si de reducere
a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala (,, CORSIA”).

Tn cadrul celei de a 228-a sesiuni, Consiliul OACI a adoptat Amendamentul 1 la
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago, in urma modificarilor propuse de
Comitetul pentru protectia mediului in domeniul aviatiei si a rezultatului revizuirii
periodice a CORSIA din 2022. A doua editie a anexei 16 volumul IV la Conventia de
la Chicago care a rezultat a intrat in vigoare la 1 ianuarie 2024.

Avand in vedere cd existd anumite diferente intre dreptul Uniunii si a doua editie a
anexei 16 volumul IV la Conventia de la Chicago, trebuie stabilitd o pozitie a Uniunii
cu privire la notificarea diferentelor in temeiul articolului 38 din Conventia de la
Chicago.

In aceasta etapi este propusd urmatoarea notificare a diferentelor rezultate, deoarece a

fost adoptata legislatia relevantd a UE in ceea ce priveste punerea in aplicare a
CORSIA in UE.

Astfel cum a fost comunicat Secretariatului OACI si recunoscut de acesta, emisiile
anuale de CO2 pentru toate perechile de state raportate de statele membre
Secretariatului OACI ca facand obiectul cerintelor de compensare nu aduc atingere
calcularii cerintelor de compensare si nici cantitdtii de unitati eligibile in cadrul
CORSIA care urmeaza sa fie anulate pentru a demonstra conformitatea.

Abaterile de la standardele si procedurile internationale fac obiectul articolului 38 din
conventie. In conformitate cu dispozitiile acestuia, orice stat contractant al OACI care
considera ca este imposibil sa respecte din toate punctele de vedere orice astfel de
standarde sau proceduri internationale ori sd {isi alinieze in totalitate propriile
reglementdri sau practici la orice standarde sau proceduri internationale dupa
modificarea acestora din urma sau care considerd necesar s adopte reglementari sau
practici care difera dintr-un anumit punct de vedere fatd de cele stabilite de un
standard international trebuie sd transmita imediat o notificare catre OACI cu privire la
diferentele dintre practicile sale si cele stabilite de standardul international.

Decizia (UE) 2018/2027 a Consiliului a notificat diferentele dintre
Directiva 2003/87/CE si prima editie a anexei 16 volumul IV la Conventia de la
Chicago. Acestea se refera atat la cerintele de monitorizare, raportare si verificare
(MRV), cat si la cerintele de compensare si sunt inca valabile.

Odati cu adoptarea Regulamentului delegat (UE) 2019/1603 al Comisieil’, in ceea ce
priveste masurile adoptate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale pentru
monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor generate de aviatie in scopul
punerii in aplicare a unei masuri globale bazate pe piatd, Uniunea aplicd cerintele
MRV 1in conformitate cu anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago. Aplicarea
integrala a cerintelor MRV garanteazd includerea emisiilor perechilor de state in
capitolul 3 punctul 3.1 din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago. In
consecinta, factorul de crestere sectoriald nu este influentat de nicio diferentd in ceea

17

Regulamentul delegat (UE) 2019/1603 al Comisiei din 18 iulie 2019 de completare a
Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste masurile adoptate
de Organizatia Aviatiei Civile Internationale pentru monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor

generate de aviatie in scopul punerii in aplicare a unei masuri globale bazate pe piatd (JO L 250,
30.9.2019, p. 10).
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

ce priveste punerea in aplicare de catre sStatele SEE a anexei 16 volumul 1V la
Conventia de la Chicago.

In 2023, Directiva (UE) 2023/958 a Parlamentului European si a Consiliului a
modificat Directiva 2003/87/CE. Unul dintre obiectivele sale a fost de a continua
punerea in aplicare a CORSIA in Uniunea Europeana.

Directiva 2003/87/CE se aplica indiferent de nationalitatea operatorului de aeronave si
se aplica fara distinctie zborurilor efectuate in interiorul statelor membre ale UE si/sau
tarilor SEE si intre acestea.

Articolul 12 din Directiva 2003/87/CE prevede adoptarea de catre Comisia Europeana
a unor acte de punere in aplicare care sd precizeze metodologia de calculare a
cerintelor de compensare pentru operatorii de aeronave.

La 9 iulie 2024 a fost adoptat Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/1879 al
Comisiei de stabilire a normelor de aplicare a Directivei 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului in ceea ce priveste calcularea cerintelor de compensare in
scopul CORSIA [,,Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/1879™].

In temeiul articolului 25a alineatul (3) din Directiva 2003/87/CE, Comisia adopta
anual o listd a statelor, altele decat tarile SEE, Elvetia si Regatul Unit, despre care se
considera ca aplici CORSIA. In conformitate cu Directiva 2003/87/CE, cerintele de
compensare vor fi calculate pentru operatorii cu sediul in statele membre ale UE
pentru toate zborurile dintre statele participante la CORSIA, cu exceptia zborurilor din
interiorul SEE si dintre tarile SEE si Elvetia si Regatul Unit. Aceasta diferenta trebuie
comunicatd OACI.

Tn conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/1879, operatorii
mici trebuie sd renunte la obligatiile de compensare a emisiilor, in timp ce anexa 16
volumul IV la Conventia de la Chicago 11 excepteazd in mod implicit si acestia pot
opta sa participe. Aceastd diferenta trebuie comunicatd OACI.

in conformitate cu Directiva 2003/87/CE, unititile eligibile in cadrul CORSIA sunt
cele stabilite de Consiliul OACI, cu conditia ca acestea sa provina dintr-un stat care
pune in aplicare Acordul de la Paris si care participa la CORSIA. Aceasta diferenta
trebuie comunicatd OACI.

in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066 si cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2067, raportul privind emisiile si
raportul independent de verificare nu trebuie sa fie transmise direct de cétre verificator
autoritatilor nationale, spre deosebire de anexa 16 volumul IV la Conventia de la
Chicago, care impune transmiterea directd. Aceasta diferenta trebuie comunicata
OACI.

Tn conformitate cu Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2018/2066, operatorii de
aeronave utilizeaza date de substitutie pentru maximum 5 % din totalul zborurilor lor
raportate. Anexa 16 volumul IV limiteaza acest procent la 5 % din zborurile care fac
obiectul cerintelor de compensare. Aceastd diferenta trebuie comunicata OACI.

in temeiul Directivei 2003/87/CE, pe langa zborurile specificate in anexa 16 volumul
IV la Conventia de la Chicago, urmatoarele zboruri sunt, de asemenea, exceptate de la
cerintele de monitorizare: zborurile efectuate in conformitate cu regulile de zbor la
vedere, zborurile efectuate in scopul cercetdrii stiintifice sau in scopul testarii
aeronavelor si zborurile efectuate in cadrul obligatiilor de serviciu public. Aceasta
diferentd trebuie comunicatda OACI.
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

n conformitate cu Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2018/2066, operatorii de
acronave care nu sunt eligibili sa utilizeze instrumente de estimare a emisiilor trebuie
sd utilizeze metoda A sau metoda B ca metode de monitorizare a utilizarii
combustibilului. Acestia trebuie sa utilizeze aceleasi metode pentru a raporta toate
zborurile, inclusiv zborurile care nu fac obiectul cerintelor de compensare. Aceastad
diferenta trebuie comunicata OACI.

Tn conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066, termenul in
care un operator de aeronave poate prezenta un plan actualizat de monitorizare a
emisiilor in cazul unei modificari semnificative este mai scurt decat cel prevazut de
SARP-uri. Aceasta diferenta trebuie comunicatd OACI.

Tn conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066, fiecare
operator de aeronave trebuie sd aibd propriul plan de monitorizare distinct si sa
prezinte rapoarte separate, indiferent daca acesta este o filiala sau o entitate detinuta
integral de un alt operator de aeronave. Aceasta diferentd trebuie comunicatd OACI.

Tn conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066, termenul de
raportare pentru operatorii de aeronave este data de 31 martie a fiecdrui an, pentru
transmiterea datelor privind emisiile din anul calendaristic precedent, in timp ce
SARP-urile CORSIA impun transmiterea pand la data de 30 aprilie a fiecarui an.
Aceasta diferenta trebuie comunicatd OACI.

Tn conformitate cu Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2018/2066, operatorul de
aeronave isi prezintd planul de monitorizare: (i) cu cel putin patru luni inainte de
inceperea activitatilor de aviatie care intrd sub incidenta anexei I la Directiva
2003/87/CE sau (i1) fara intarzieri nejustificate dupa Inceperea acestor activitati, dar nu
mai tarziu de sase saptamani dupd inceperea acestor activitati. Aceasta diferenta
trebuie comunicatd OACI.

Tn temeiul Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2018/2067, raportul privind
emisiile trebuie verificat de verificatori acreditati de organismul national de acreditare
al unuia dintre statele Spatiului Economic European, in timp ce SARP-urile CORSIA
nu contin o astfel de restrictie. Aceastd diferenta trebuie comunicata OACI.

Pana in prezent, nu existd credite autorizate de partile la acorduri in temeiul
alineatului (5) din Directiva 2003/87/CE si nici credite acordate pentru proiecte la
nivelul Uniunii n temeiul articolului 24a din Directiva 2003/87/CE. In practici, nu
existd nicio diferentd. Dupd autorizarea creditelor din proiecte in conformitate cu
acordurile incheiate cu tari terte sau dupa acordarea de credite din proiecte gestionate
de statele membre ale UE care vizeaza reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
care nu sunt deja reglementate de Directiva 2003/87/CE, sau ambele, statele membre
trebuie sd notifice OACI diferentele in ceea ce priveste faptul ca astfel de credite pot fi
utilizate pentru respectarea CORSIA.

In acest caz, Comisia trebuie sd informeze Consiliul in consecintd printr-o nota de
informare, iar statele membre ale UE trebuie sa notifice imediat OACI.

Statele membre ale UE trebuie sa informeze Comisia cu privire la diferentele pe care
le-au notificat OACI dupa transmiterea lor, in termen de cel mult doud luni de la
intrarea in vigoare a prezentului act.

Este oportun sa se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii
in cadrul Consiliului OACI, intrucat adoptarea celei de a doua editii a anexei 16
volumul 1V este obligatorie pentru statele membre n temeiul articolului 90 din
Conventia de la Chicago.
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(34) Pozitia Uniunii urmeaza si fie exprimata de toate statele membre ale Uniunii,
actionand Tmpreuna in interesul Uniunii,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatad in ceea ce priveste diferentele fatd de anexa 16 volumul
IV la Conventia de la Chicago care trebuie notificate este urmatoarea: fiecare stat membru
ofera explicatia prevazuta la articolul 2 si completeaza diferentele in sistemul OACI de
notificare electronica a diferentelor in conditiile descrise la articolul 3 alineatele (1)-(15) din
prezenta decizie.

Articolul 2
Pentru diferentele de mai jos se oferd urmatoarea explicatie:

WIn ceea ce priveste compensarea, existi diferente intre Directiva 2003/87/CE si normele
detaliate adoptate de Comisie, pe de o parte, si CORSIA, pe de alta parte. Normele Uniunii
Europene aplicabile in acest sens la [20 decembrie 2024] sunt cuprinse in principal in
Directiva 2003/87/CE, astfel cum a fost modificatd ultima data prin Directiva (UE) 2023/958,
Directiva (UE) 2023/959 si Decizia nr. 334/2023 a Comitetului mixt al SEE.

Diferentele notificate de [statul membru] la [data] in temeiul Deciziei (UE) 2018/2027 a
Consiliului ramdn valabile.”

Articolul 3

1. O diferenta fatd de punctele 3.1.4 si 3.2 din capitolul 3 din anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationala: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala (CORSIA), ,,Cerinte
de compensare a emisiilor de CO>”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

L n conformitate cu Directiva 2003/87/CE, [statul membru] notifica OACI ca
emisiile generate de zborurile operate de operatori cu sediul in [statul membru], in
interiorul Spatiului Economic European sau de zborurile operate din Spatiul
Economic European catre si dinspre Elvetia sau Regatul Unit nu fac obiectul
cerintelor de compensare. Emisiile generate de aceste zboruri nu sunt incluse in
calculu/ variabilei OE de la punctul 3.2.1. pentru operatorii administrati de [statul
membru].”

Participarea la schemele regionale de comercializare obliga operatorii din [statul
membru] sa abordeze aceste emisii.

Aceste scheme regionale de comercializare a certificatelor de emisii care acoperad
emisiile respective au ca rezultat un nivel mai ridicat de strictete din punctul de
vedere al mediului decdt CORSIA, intrucat acopera o parte mai mare a emisiilor
generate de zborurile dintre statele SEE si de zborurile dintre statele SEE si Regatul
Unit si Elvetia.

Schema Uniunii Europene de comercializare a certificatelor de emisii, astfel cum a
fost instituita prin Directiva 2003/87/CE, se aplica operatorilor de transport aerian
indiferent de nationalitatea lor, asigurand egalitatea de tratament pe rute in ceea ce
priveste obligatia de restituire a certificatelor ETS.”
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Aceastd diferentd trebuie clasificatd ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandata a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronicd a diferentelor) si ca ,,diferenta semnificativa”.

O diferentd fatd de punctul 3.4.2 din capitolul 3 din anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationala: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala (CORSIA), ,,Cerinte
de compensare a emisiilor de CO>”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

.. In conformitate cu articolul 4 alineatul (4) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2024/1879, [statul membru] notifica OACI ca operatorii de aeronave cu o
cerintd finala de compensare pentru perioada de conformitate de trei ani mai mica
de 3 000 de tone sunt supusi cerintelor de compensare. Cu toate acestea, operatorii
de aeronave respectivi pot solicita statului sa fie scutiti de cerintele de compensare.
Acest lucru este diferit de anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago, potrivit
careia operatorul de aeronave care indeplineste conditiile de la punctul 3.4.2 nu este
supus cerintelor de compensare, dar poate alege sa compenseze in mod voluntar
emisiile respective.”

Aceastd diferentd trebuie clasificatd ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandatd a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronica a diferentelor) si nu ca ,,diferenta semnificativa”.

O diferentd fatd de punctul 4.2.1 din capitolul 4 din anexa 16 volumul IV Ia
Conventia de la Chicago privind aviatia civila internationala: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA),
»Anularea unitatilor de emisii eligibile in cadrul CORSIA”, cu urmatoarele detalii
privind diferenta:

L n conformitate cu articolul 11a din Directiva 2003/87/CE [statul membru] notifica
OACI ca, pe linga criteriile incluse Tn documentul OACI intitulat «CORSIA
Emissions Unit Eligibility Criteriay» (Criteriile de eligibilitate ale unitatilor de emisii
in cadrul CORSIA), trebuie indeplinite urmatoarele conditii astfel incat unitdtile sa
fie considerate eligibile pentru conformitatea cu CORSIA pentru operatorii
administrati de [statul membru].

(@ Unitatile trebuie sd provina dintr-un stat care este parte la Acordul de la Paris
in momentul utilizarii.

(b)  Unitatile trebuie sa provina dintr-un stat care participa la compensarea
CORSIA.

Acest lucru duce la un nivel mai ridicat de strictete din punctul de vedere al
mediului.”

Aceastd diferentd trebuie clasificatd ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandatd a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronicd a diferentelor) si ca ,,diferenta semnificativa”.

O diferenta fatd de punctul 2.4.1.5 din capitolul 2 din anexa 16 volumul IV Ia
Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationald: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA),
,Monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor anuale de CO. ale
operatorilor de avioane”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

17

RO



,In conformitate cu articolul 68 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/2066 si cu articolul 27 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/2067, [statul membru] notifica OACI ca raportul privind emisiile si
raportul de verificare corespunzator sunt transmise statului numai de cadtre
operatorul de aeronave. Aceasta cerinta este echivalenta cu cerinta de la
punctul 2.4.1.5 din capitolul 2 din anexa 16 volumul 1V, conform careia, in plus,
organismul de verificare trebuie sa transmita statului, in mod independent, 0 copie a
raportului privind emisiile si a raportului de verificare aferent.”

Aceastd diferenta trebuie clasificatd ca diferenta de categoria B, ,,Alte mijloace de
conformitate” in sistemul EFOD (notificarea electronica a diferentelor) si nu ca
»diferentd semnificativa”.

5. O diferentd fatd de punctul 2.1.1 din capitolul 2 din anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago privind aviatia civila internationala: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala (CORSIA),
,Monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor anuale de CO. ale
operatorilor de avioane”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

L n conformitate cu anexa I la Directiva 2003/87/CE, [statul membru] notifica OACI
cd, in plus fata de exceptarile prevazute la punctele 2.1.1 si 2.1.3 din anexa 16
volumul IV la Conventia de la Chicago, standardele si practicile recomandate nu se
vor aplica urmatoarelor zboruri care pleaca din SEE sau sosesc in SEE:

(@) orice zboruri efectuate exclusiv inh conformitate cu regulile de zbor la vedere
definite in anexa 2 la Conventia de la Chicago;

(b) zboruri efectuate exclusiv in scopul cercetarii stiintifice sau in scopul
verificarii, al testarii sau al certificarii aeronavei sau a echipamentului de bord
sau de sol;

(c) =zboruri efectuate in cadrul obligatiilor de serviciu public impuse in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1008/200818.”

Aceastd diferentd trebuie clasificata ca diferentd de categoria C, ,,Pusa in aplicare
partial” in sistemul EFOD (notificarea electronica a diferentelor) si nu ca ,,diferenta
semnificativa”.

6. O diferenta fatd de punctele 2.2.1.3.1, 2.2.1.3.2 si 2.2.1.3.6 din capitolul 2 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationala:
Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia
internationala (CORSIA), ,,Monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor
anuale de CO; ale operatorilor de avioane”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

,In conformitate cu articolul 55 alineatul (1) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/2066, operatorii de aeronave care opereaza mai putin de 243 de
zboruri per perioada timp de trei perioade consecutive a cdte patru luni si operatorii
de aeronave care opereaza zboruri cu emisii anuale totale mai mici de 25 000 de
tone de COz pe an sunt considerati emitatori mici. [Statul membru] notifica OACI ca
operatorii de aeronave care depdsesc pragul pentru emitatorii mici utilizeaza
metoda A sau metoda B ca metoda de monitorizare a utilizarii combustibilului.”

18 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008
privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3).
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., In conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2066, [statul
membru] notifica OACI ca operatorii de aeronave utilizeaza metoda selectata de
monitorizare a utilizarii combustibilului pentru toate zborurile lor raportate, inclusiv
pentru zborurile internationale care nu fac obiectul cerintelor de compensare.”

,In conformitate cu Directiva 2003/87/CE, [statul membru] notificai OACI ca
operatorii de aeronave care indeplinesc cerintele de la punctele 2.1.1 si 2.1.3 din
anexa 16 volumul 1V la Conventia de la Chicago, dupa 1 ianuarie 2021, pentru
prima data fara a se califica drept operatori nou-intrati si care nu sunt emitatori
mici utilizeaza direct o metoda de monitorizare a utilizarii combustibilului.”

Aceastd diferenta trebuie clasificata ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandatda a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronica a diferentelor) si nu ca ,,diferentd semnificativa”.

O diferenta fatd de punctul 2.5.1.1 din capitolul 2 din anexa 16 volumul IV la
Conventia de la Chicago privind aviatia civila internationala: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA),
,Monitorizarea, raportarca si verificarea (MRV) emisiilor anuale de CO ale
operatorilor de avioane”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

In conformitate cu articolul 66 alineatul (2) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/2066, operatorul de aeronave utilizeaza date de substitutie
pentru perioada de timp respectivd, calculate in conformitate cu metoda alternativa
definita in planul de monitorizare, cu conditia ca lacunele in materie de date sa nu
depdseascd 5 % din totalul zborurilor raportate. In cazul in care se identificd lacune
in materie de date pentru mai mult de 5 % din zborurile anuale, operatorul trebuie
sa informeze autoritatea competenta si sa ia mdasuri corective pentru a imbunatati
colectarea datelor.”

Aceastd diferentd trebuie clasificatd ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depdsesc standardul sau practica recomandatd a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronicd a diferentelor) si nu ca ,,diferentd semnificativa”.

Urmatoarea diferentd se aplica punctelor 2.2.1.3.3, 2.2.1.3.4 si 2.2.1.3.5 din capitolul
2 din anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago privind aviatia civila
internationala: Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationald (CORSIA), ,,Monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV)
emisiilor anuale de CO; ale operatorilor de avioane”, cu urmatoarele detalii privind
diferenta:

,.In conformitate cu articolul 55 alineatul (4) din Regulamentul de punere Tn aplicare
(UE) 2018/2066, [statul membru] notifica OACI ca, in cazul in care operatorul de
aeronave depdseste pragul pentru emitatorii mici intr-un anumit an (y), operatorul
de aeronave prezinta un plan actualizat de monitorizare a emisiilor fara intdrzieri
nejustificate, cu exceptia cazului in care s-a convenit altfel cu autoritatea CORSIA
din [statul membru].”

Aceastd diferenta trebuie clasificata ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandatd a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronica a diferentelor) si nu ca ,,diferentd semnificativa”.

Urmatoarea diferenta se aplicd punctului 1.2.6 din capitolul 1 din anexa 16 volumul
IV la Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationald: Schema de
compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA), ,,Administrare”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:
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10.

11.

12.

. In temeiul articolului 51 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/2066, [statul membru] notifica OACI ca fiecare operator de aeronave trebuie
sa aiba propriul plan de monitorizare si sa raporteze separat, chiar daca acesta este
o filiala detinuta integral de un alt operator de aeronave, astfel cum se prevede in
anexa 16 volumul 1V la Conventia de la Chicago.”

Aceastd diferenta trebuie clasificatd ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandatda a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronica a diferentelor) si nu ca ,,diferentd semnificativa”.

Urmatoarea diferenta se aplica punctului 1.5 din capitolul 1 din anexa 16 volumul IV
la Conventia de la Chicago privind aviatia civilda internationala: Schema de
compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald
(CORSIA), ,,Administrare”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

,In conformitate cu articolul 68 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/2066, [statul membru] notifica OACI ca termenul de raportare pentru
operatorii de aeronave este data de 31 martie, si nu data de 30 aprilie a fiecarui an,
pentru transmiterea emisiilor din anul calendaristic precedent, astfel cum se prevede
in anexa 16 volumul 1V la Conventia de la Chicago.”

Aceastd diferenta trebuie clasificatd ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandata a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronica a diferentelor) si nu ca ,,diferenta semnificativa”.

Urmatoarea diferenta se aplica punctelor 2.2.2.1, 2.2.2.2 si 2.2.2.3 din capitolul 2 din
anexa 16 volumul IV la Conventia de la Chicago privind aviatia civilad internationala:
Schema de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia
internationala (CORSIA), ,,Monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor
anuale de CO: ale operatorilor de avioane”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

In conformitate cu articolul 52 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/2066, [statul membru] notifica OACI ca operatorii de aeronave trebuie sa
prezinte planul de monitorizare cu cel putin patru luni inainte de inceperea
activitatilor de aviatie care intra sub incidenta anexei I la Directiva 2003/87/CE sau
fara intarzieri nejustificate dupa inceperea activitatilor de aviatie si nu mai tarziu de
sase saptamdni de la aceasta data. Acest calendar difera de anexa 16 volumul IV 1a
Conventia de la Chicago, potrivit careia operatorii nou-intrati prezinta planuri de
monitorizare a emisiilor in termen de trei luni de la data la care intra in domeniul
sdau de aplicare. In plus, operatorii de aeronave care intrd in domeniul de aplicare
pentru prima data (fara a se califica drept operatori nou-intrati) isi prezintd
planurile in termen de trei luni.”

Aceastd diferenta trebuie clasificata ca diferenta de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandata a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronicd a diferentelor) si nu ca ,,diferentd semnificativa”.

Urmatoarea diferenta se aplicd punctului 2.4.2.1 din capitolul 2 din anexa 16 volumul
IV la Conventia de la Chicago privind aviatia civila internationala: Schema de
compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA), ,,Monitorizarea, raportarea si verificarea (MRV) emisiilor anuale de CO>
ale operatorilor de avioane”, cu urmatoarele detalii privind diferenta:

,.In conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/2067 si in plus
fata de conditiile stabilite la punctul 2.4.2.1 din anexa 16 volumul IV la Conventia de
la Chicago, [statul membru] notifica OACI ca raportul privind emisiile trebuie
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13.

14.

verificat de verificatori acreditati in conformitate cu acest regulament si de un
organism national de acreditare al unuia dintre statele din Spatiul Economic
European.”

Aceasta diferenta trebuie clasificata ca diferentd de categoria A, ,,Mai exigente sau
care depasesc standardul sau practica recomandatda a OACI” in sistemul EFOD
(notificarea electronica a diferentelor) si nu ca ,,diferentd semnificativa”.

O diferenta fata de punctul 4.2.1 din capitolul 4 din anexa 16 volumul IV Ia
Conventia de la Chicago privind aviatia civila internationala: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA),
,Anularea unitatilor de emisii eligibile in cadrul CORSIA”, cu urmatoarele detalii
privind diferenta:

In conformitate cu articolul 11a din Directiva 2003/87/CE, [statul membru]
notifica OACI ca, pe langa unitdtile aprobate de Consiliul OACI si in conformitate
cu [a treia diferenta privind criteriile unitatilor suplimentare], urmatoarele unitati
pot fi utilizate de operatorii inregistrati in [Statul membru] pentru a-si respecta
obligatiile care le revin in temeiul CORSIA:

credite care au fost acordate pentru proiecte la nivelul Uniunii in temeiul articolului
24a din Directiva 2003/87/CE. Acestea sunt credite acordate pentru proiecte
gestionate de statele membre ale UE care reduc emisiile de gaze cu efect de sera
care nu intra sub incidenta EU ETS. Acestea nu conduc la o dubla contabilizare si
nu impiedica punerea in aplicare a altor masuri de politica menite sa reduca emisiile
care nu sunt reglementate de Directiva 2003/87/CE.”

Aceastd diferentd se notificd atunci cand sunt indeplinite conditiile prevazute la
articolul 24a din Directiva 2003/87/CE si sunt acordate aceste credite. Atunci cand se
notificd diferenta, aceasta trebuie clasificatd ca diferenta de categoria B, , Alte
mijloace de conformitate” in sistemul EFOD (notificarea electronicd a diferentelor)
si nu ca ,,diferentd semnificativa”.

O diferentd fata de punctul 4.2.1 din capitolul 4 din anexa 16 volumul IV Ia
Conventia de la Chicago privind aviatia civila internationala: Schema de compensare
si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA),
»Anularea unitatilor de emisii eligibile in cadrul CORSIA”, cu urmatoarele detalii
privind diferenta:

L n conformitate cu articolul 1la din Directiva 2003/87/CE, [statul membru]
notifica OACI ca, pe langa unitatile aprobate de Consiliul OACI si in conformitate
cu [a treia diferenta privind criteriile unitatilor suplimentare], urmatoarele unitati
pot fi utilizate de operatorii inregistrati in [statul membru] pentru a-si respecta
obligatiile care le revin in temeiul CORSIA:

credite care au fost autorizate de parti la acorduri In temeiul articolului 1la
alineatul (5) din Directiva 2003/87/CE. Acestea sunt credite autorizate Tn ceea ce
priveste acordurile incheiate bilateral cu tari terte [a se preciza acordul].”

Aceasta diferenta se notificd atunci cdnd sunt indeplinite conditiile prevazute la
articolul 11a alineatul (5) din Directiva 2003/87/CE si sunt acordate aceste credite.
Atunci cand se notifica diferenta, aceasta trebuie clasificatd ca diferentd de categoria
B, ,,Alte mijloace de conformitate” in sistemul EFOD (notificarea electronica a
diferentelor) si nu ca ,,diferentd semnificativa”.
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15. Cu exceptia alineatelor (13) si (14), fiecare stat membru notificd diferentele
prevazute la prezentul articol in termen de cel mult doua luni de la intrarea in vigoare
a prezentei decizii si informeaza Comisia in consecintd. Comisia informeaza
Consiliul in consecinta, printr-o notd de informare, de indatd ce sunt indeplinite
conditiile prevazute la alineatele (13) si (14). Ulterior, statele membre ale UE
notifica imediat OACL.

Articolul 4

Prezenta decizie intra in vigoare in a zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Articolul 5
Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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