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Combustibilii maritimi durabili (Initiativa FuelEU in domeniul maritim) ***I

Amendamentele adoptate de Parlamentul European la 19 octombrie 2022 referitoare la propunerea de regulament

al Parlamentului European si al Consiliului privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii

scazute de carbon in transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (COM(2021)0562 -
€9-0333/2021 - 2021/0210(COD)) (')

(Procedura legislativd ordinara: prima lecturd)

(2023/C 149/13)

Amendamentul 1
Propunere de regulament

Considerentul 1

C 149/125

Textul propus de Comisie

Transportul maritim reprezintd aproximativ 75% din
comertul exterior al UE si 31 % din comertul intern al UE
in ceea ce priveste volumul. In acelagi timp, traficul
naval inspre sau dinspre porturile din Spatiul Economic
European reprezintd aproximativ 11% din totalul
emisiilor de CO, din UE generate de transporturi si
intre 3 % si 4 % din totalul emisiilor de CO, din UE. in
fiecare an, aproximativ 400 de milioane de pasageri se
imbarcd sau debarcd in porturile din statele membre,
dintre care aproximativ 14 milioane pe nave de croaziera.
Prin urmare, transportul maritim este o componentd
esentiald a sistemului de transport european si joacd un
rol esential pentru economia europeand. Piata trans-
portului maritim face obiectul unei concurente puternice
intre actorii economici din Uniune si din afara acesteia;
prin urmare, stabilirea unor conditii de concurentd
echitabile este esentiald. Stabilitatea si prosperitatea pietei
transportului maritim si ale actorilor s3i economici se
bazeazd pe un cadru de politici clare si armonizate, in
temeiul caruia operatorii de transport maritim, porturile
si alti actori din sector i pot desfdsura activitatea pe baza
egalititii de sanse. In cazul in care apar denaturdri ale
pietei, acestea riscd si dezavantajeze operatorii de nave
sau porturile in raport cu concurentii din sectorul
transportului maritim sau din alte sectoare ale trans-
porturilor. La randul sdu, acest lucru poate duce la

o pierdere a competitivitdtii sectorului transportului

maritim si la o pierdere a conectivitdtii pentru cetiteni
si intreprinderi.

Amendamentul

Transportul maritim reprezintd aproximativ 75% din
comertul exterior al UE si 31 % din comertul intern al UE
in ceea ce priveste volumul. In fiecare an, aproximativ
400 de milioane de pasageri se imbarcd sau debarcd in
porturile din statele membre, dintre care aproximativ
14 milioane pe nave de croazierd. Prin urmare, trans-
portul maritim este o componentd esentiald a sistemului
de transport european si joacd un rol esential pentru
economia europeand. Piata transportului maritim face
obiectul unei concurente puternice intre actorii econo-
mici din Uniune §i din afara acesteia; prin urmare,
stabilirea unor conditii de concurentd echitabile la nivel
global este esentiald. Stabilitatea si prosperitatea pietei
transportului maritim si ale actorilor s3i economici se
bazeazd pe un cadru de politici clare si armonizate, in
temeiul cdruia operatorii de transport maritim, porturile
si alti actori din sector i pot desfdsura activitatea pe baza
egalitdtii de sanse. In cazul in care apar denaturiri ale
pietei, acestea riscd si dezavantajeze operatorii de nave
sau porturile in raport cu concurentii din sectorul
transportului maritim sau din alte sectoare ale trans-
porturilor. La randul sdu, acest lucru poate duce la
o pierdere a competitivitdtii sectorului transportului
maritim, la pierderi de locuri de muncd si la o pierdere
a conectivitdtii pentru cetdteni si intreprinderi.

(") Chestiunea a fost retrimisd pentru negocieri interinstitutionale comisiei competente in temeiul articolului 59 alineatul (4) al patrulea

paragraf din Regulamentul de procedurd (A9-0233/2022).
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 2

Propunere de regulament

Considerentul 1 a (n

Textul propus de Comisie

ou)

Amendamentul

(1a)

()

Amendamentul 3

Sectorul maritim asigurd locuri de muncd pentru 2
milioane de europeni si contribuie cu 149 de miliarde
EUR la economie. Pentru fiecare milion de euro generat
in industria transporturilor maritime, in altd parte
a economiei UE sunt generate 1,8 milioane EUR. (**)

Raportul Asociatiei Armatorilor din Comunitatea Europeand,
»The Economic Value of the EU Shipping Industry” (Valoarea
economicd a sectorului transportului maritim din UE), 2020.

Propunere de regulament

Considerentul 1 b (nou)

Amendamentul

(1b)

()

Transportul maritim este modul de transport care
dauneazd cel mai putin mediului, generdnd emisii de
gaze cu efect de serd semnificativ mai scdzute per tond
de marfuri transportate, comparativ cu alte moduri de
transport (°). In acelagi timp, traficul naval inspre sau
dinspre porturile din Spatiul Economic European
reprezintd aproximativ 11 % din totalul emisiilor de
CO, din UE generate de transporturi si intre 3 % si 4 %
din totalul emisiilor de CO, din UE. Se preconizeazd cd
emisiile de CO, generate de transportul maritim vor
creste daci nu se iau mdsuri suplimentare. Toate
sectoarele economiei sunt obligate si contribuie la
reducerea rapidd a emisiilor de GES pdnd la atingerea
unui nivel al emisiilor nete de GES egal cu zero pand cel
tdrziu in 2050, astfel cum se prevede in Regulamentul
(UE) 2021/1119. Prin urmare, este esential ca Uniunea
sd stabileascd o cale ambitioasd cdtre tranzitia ecologicd
rapidd a sectorului maritim, care ar contribui i la
mentinerea si promovarea in continuare a pozitiei sale
de lider la nivel mondial in domeniul tehnologiilor, al
serviciilor si al solutiilor verzi, precum si la stimularea
in continuare a credrii de locuri de muncd in lanturile
valorice aferente, pdstrandu-se totodatd competitivita-
tea.

Studiu al Agentiei Europene de Mediu, 2020, https://www.eea.

europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport


https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
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Amendamentul 4

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Propunere de regulament

Considerentul 2

Textul propus de Comisie

("))
(*)

Pentru a consolida angajamentul in materie de climd
asumat de Uniune in temeiul Acordului de la Paris si
pentru a stabili masurile care trebuie luate pentru a realiza
neutralitatea climaticd pand in 2050, precum si pentru
a transpune angajamentul politic intr-o obligatie juridica,
Comisia a adoptat propunerea (modificatd) de regulament
al Parlamentului European si al Consiliului de instituire
a cadrului pentru realizarea neutralititii climatice si de
modificare a Regulamentului (UE) 2018/1999 (Legea
europeand a climei) (**), precum si Comunicarea intitulatd
,Stabilirea unui obiectiv mai ambitios in materie de climd
pentru Europa in perspectiva anului 20307 (*). Aceasta
include, de asemenea, obiectivul de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de serd (GES) cu cel putin 55 % fatd de
nivelurile din 1990 pand in 2030. In consecintd, sunt
necesare diverse instrumente de politicd complementare
pentru a motiva utilizarea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scizute de carbon produsi in
mod durabil, inclusi in sectorul transportului maritim.
Dezvoltarea si implementarea tehnologiei necesare tre-
buie si aibd loc pand in 2030, in pregitirea unei
schimbdri mult mai rapide dupa anul respectiv.

COM(2020)0563

COM(2020)0562

Amendamentul

(2)

("))
(*)

Pentru a consolida angajamentul in materie de climd
asumat de Uniune in temeiul Acordului de la Paris si
pentru a stabili masurile care trebuie luate pentru a realiza
neutralitatea climaticd pan3 cel tdrziu in 2050, precum si
pentru a transpune angajamentul politic intr-o obligatie
juridicd, Comisia a adoptat propunerea (modificatd) de
regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
instituire a cadrului pentru realizarea neutralititii clima-
tice si de modificare a Regulamentului (UE) 2018/1999
(Legea europeand a climei) (**), precum si Comunicarea
intitulatd ,Stabilirea unui obiectiv mai ambitios in materie
de climd pentru Europa in perspectiva anului 20307 (*%).
Aceasta include, de asemenea, obiectivul de reducere
a emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) cu cel putin
55% fatd de nivelurile din 1990 pand in 2030. In
consecintd, sunt necesare diverse instrumente de politica
complementare pentru a promova si a accelera o pro-
ductie la scard largd si utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon produsi
in mod durabil, inclusi in sectorul transportului maritim,
respectdnd totodatd principiul neutralitdtii tehnologice.
Dezvoltarea si implementarea tehnologiei necesare ar
trebui sprijinite cdt mai repede posibil si ar trebui s fie
demarate pani in 2030, in pregdtirea unei schimbadri
mult mai rapide dupd anul respectiv. Este esential,
totodatd, si se incurajeze inovarea si sd se sprijine
cercetarea pentru inovatii emergente si viitoare, cum ar
fi combustibilii alternativi emergenti, proiectarea eco-
logicd, biomateriile, propulsia eoliand i propulsia
asistatd de vint.

COM(2020)0563

COM(2020)0562



C 149/128

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.4.2023

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament

Considerentul 2 a (nou)

Amendamentul

(2a)

Este probabil ca GNL sd joace un rol de tranzitie in
transportul maritim, permitind o tranzitie treptatd
cdtre alternative cu emisii zero, in special acolo unde in
prezent nu este disponibild nicio tehnologie de propulsie
cu emisii zero viabild din punct de vedere economic.
Comunicarea privind Strategia pentru o mobilitate
durabild si inteligentd indicd faptul cd navele maritime
cu emisii zero ar putea fi gata de lansare pe piatd pand
in 2030. Conversia flotei ar trebui sd aibd loc treptat,
datoritd duratei lungi de viatd a navelor. Este necesard
decarbonizarea graduald a combustibililor pentru trans-
port, cum ar fi GNL, prin amestecarea cu biometan
lichefiat (bio-GNL) sau cu combustibili gazosi sintetici
(e-gaz) din surse regenerabile si cu emisii scizute de
dioxid de carbon, de exemplu.
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Amendamentul 6

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Propunere de regulament

Considerentul 3

Textul propus de Comisie

In contextul tranzitiei la combustibili din surse regene-
rabile si cu emisii scizute de carbon si la surse alternative
de energie, este esential si se asigure functionarea
corespunzitoare $i concurenta loiald pe piata trans-
portului maritim din UE in ceea ce priveste combustibilii
marini, care reprezintd o parte substantiala din costurile
suportate de operatorii de nave. Diferentele dintre statele
membre ale Uniunii in ceea ce priveste cerintele in
materie de combustibili pot afecta in mod semnificativ
performanta economicd a operatorilor de nave si pot avea
un impact negativ asupra concurentei de pe piatd. Ca
urmare a naturii internationale a transportului maritim,
operatorii de nave pot efectua cu usurintd buncherajul in
tari terte si pot transporta cantitdti mari de combustibil.
Acest lucru poate duce la relocarea emisiilor de carbon si
la efecte negative asupra competitivitdtii sectorului dacd
disponibilitatea combustibililor din surse regenerabile si
cu emisii scdzute de carbon in porturile maritime aflate
sub jurisdictia unui stat membru nu este insotitd de
cerinte privind utilizarea acestora care sd se aplice tuturor
operatorilor de nave care sosesc si pleacd din porturile
aflate sub jurisdictia statelor membre. Prezentul regula-
ment trebuie sd stabileascd mdsuri pentru a se asigura cd
penetrarea combustibililor din surse regenerabile cu
emisii scdzute de carbon pe piata combustibililor marini
se desfdsoard in conditii de concurentd loiald pe piata
transportului maritim din UE.

Amendamentul

In contextul tranzitiei la combustibili din surse regene-
rabile si cu emisii scizute de carbon si la surse alternative
de energie, este esential si se asigure functionarea
corespunzitoare si concurenta loiald pe piata trans-
portului maritim din UE in ceea ce priveste combustibilii
marini, care reprezintd o parte substantiald din costurile
suportate de operatorii de nave, in general, intre 35 % si
53% din tarifele pentru transportul maritim de
mdrfuri. Prin urmare, este necesar ca mdsurile de
politici sd fie eficiente din punctul de vedere al
costurilor si sd vizeze generarea celui mai mare nivel
de decarbonizare posibil la cel mai mic cost posibil.
Diferentele dintre statele membre ale Uniunii in ceea ce
priveste cerintele in materie de combustibili pot afecta in
mod semnificativ performanta economicd a operatorilor
de nave si pot avea un impact negativ asupra concurentei
de pe piatd. Ca urmare a naturii internationale a trans-
portului maritim, operatorii de nave pot efectua cu
usurintd buncherajul in tiri terte §i pot transporta
cantitdti mari de combustibil, ceea ce ar putea contribui
si la un risc de pierdere a competitivitdtii porturilor din
Uniune in raport cu cele din afara Uniunii. Acest lucru
poate duce la relocarea emisiilor de carbon si a intre-

prinderilor si la efecte negative asupra competitivitatii
sectorului dacd disponibilitatea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in porturile
maritime aflate sub jurisdictia unui stat membru nu este
insotitd de cerinte privind utilizarea acestora care si se
aplice tuturor operatorilor de nave care sosesc si pleacd
din porturile aflate sub jurisdictia statelor membre.
Prezentul regulament trebuie si stabileascd mdsuri pentru
a se asigura ci penetrarea combustibililor din surse
regenerabile §i cu emisii scizute de carbon pe piata
combustibililor marini se desfisoard in conditii de
concurentd loiald pe piata transportului maritim din
UE, ldsdnd operatorilor de transport maritim o optiune
de a avea costuri mai mici de reducere a emisiilor.
Disponibilitatea unei astfel de optiuni este esentiald
pentru a garanta competitivitatea industriilor maritime
europene si relevanta rutelor logistice care leagd
porturile europene de comertul mondial.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de regulament

Considerentul 3 a (nou)

Amendamentul

(34)

Sectorul maritim este caracterizat de o concurentd
internationald acerbd. Diferentele majore in materie de
sarcini de reglementare dintre statele de pavilion au
amplificat recurgerea la practici nedorite, cum ar fi
schimbarea pavilionului navelor. Caracterul mondial
intrinsec al acestui sector pune in evidentd cdt sunt de
importante o abordare care sd fie aceeasi indiferent de
pavilion si un mediu de reglementare favorabil, conditie
indispensabild pentru atragerea de noi investitii si
pentru pdstrarea competitivitatii porturilor, a armatori-
lor si a operatorilor de nave europeni.
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Amendamentul 8

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Propunere de regulament

Considerentul 4

Textul propus de Comisie

Pentru a avea un efect asupra tuturor activitdtilor din
sectorul transportului maritim, este oportun ca prezentul
regulament sd acopere o parte din calitoriile dintr-un
port aflat sub jurisdictia unui stat membru cdtre un alt
port aflat sub jurisdictia unei tari terte. Prin urmare,
prezentul regulament trebuie sd se aplice unei jumdtati
din cantitatea de energie utilizatd de o navd care soseste
intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru
dintr-un alt port aflat in afara jurisdictiei unui stat
membru, unei jumdtdti din cantitate de energie utilizatd
de o navd care pleacd dintr-un port aflat sub jurisdictia
unui stat membru si soseste intr-un port aflat in afara
jurisdictiei unui stat membru, intregii cantitdti de energie
utilizate de o navd care soseste intr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru dintr-un alt un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru, precum si cantitdtii de
energie utilizatd de o navi la dand intr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru. O astfel de acoperire a unei
pari din cantitatea de energie utilizatd de o navd pe
parcursul cdldtoriilor sale intre Uniune si tdrile terte
asigurd eficacitatea prezentului regulament, inclusiv prin
cresterea impactului pozitiv al unui astfel de cadru asupra
mediului. In acelasi timp, un astfel de cadru limiteazd
riscul de escale evazive in port si riscul delocalizarii
activititilor de transbordare in afara Uniunii. Pentru
a asigura buna functionare a traficului maritim, conditii
de concurentd echitabile intre operatorii de transport
maritim si intre porturi si pentru a evita denaturiri ale
pietei interne, toate cdldtoriile inspre si dinspre porturile
aflate sub jurisdictia statelor membre, precum si
stationarea navelor in respectivele porturi trebuie s facd
obiectul unor norme uniforme care si fie incluse in
prezentul regulament.

Amendamentul

Pentru a avea un efect asupra tuturor activitdtilor din
sectorul transportului maritim, este oportun ca prezentul
regulament si acopere o parte din calitoriile dintr-un
port aflat sub jurisdictia unui stat membru citre un alt
port aflat sub jurisdictia unei tari terte. Prin urmare,
prezentul regulament trebuie sd se aplice unei jumatdti
din cantitatea de energie utilizatd de o navd care soseste
intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru
dintr-un alt port aflat in afara jurisdictiei unui stat
membru, unei jumdtdti din cantitate de energie utilizatd
de o navd care pleacd dintr-un port aflat sub jurisdictia
unui stat membru si soseste intr-un port aflat in afara
jurisdictiei unui stat membru, intregii cantitdti de energie
utilizate de o navd care soseste intr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru dintr-un alt un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru, precum si cantitdtii de
energie utilizatd de o navi la dand intr-un port aflat sub
jurisdictia unui stat membru. O astfel de acoperire a unei
parti din cantitatea de energie utilizatd de o navd pe
parcursul cilitoriilor sale intre Uniune si tdrile terte
asigurd eficacitatea prezentului regulament, inclusiv prin
cresterea impactului pozitiv al unui astfel de cadru asupra
mediului. Acest cadru ar trebui si limiteze riscul de
escale evazive in port si riscul delocalizdrii activitdtilor de
transbordare in afara Uniunii. Pentru a asigura buna
functionare a traficului maritim, conditii de concurentd
echitabile intre operatorii de transport maritim si intre
porturi si pentru a evita denaturdri ale pietei interne, toate
cdlatoriile inspre si dinspre porturile aflate sub jurisdictia
statelor membre, precum si stationarea navelor in
respectivele porturi trebuie s facd obiectul unor norme
uniforme care sd fie incluse in prezentul regulament.
Comisia ar trebui sd instituie un sistem de monitorizare
care sd evalueze in mod specific relocarea emisiilor de
dioxid de carbon si a intreprinderilor, precum si
potentialele practici de eludare si si elaboreze o listd
de activitdti economice potentiale care nu se incadreazd
in activitdti economice semnificative desfdsurate in
porturi vecine UE. Procedind astfel, dacd sunt raportate
relocdri semnificative ale emisiilor de dioxid de carbon si
ale intreprinderilor §i practici de eludare, Comisia ar
trebui sd propund mdsuri pentru a combate aceste
probleme.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament

Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(4a)

Amendamentul 10

Avind in vedere cd prezentul regulament va impune
costuri suplimentare de asigurare a conformitdtii asu-
pra sectorului, ar trebui luate mdsuri compensatorii
pentru a impiedica cresterea nivelului total al sarcinii de
reglementare. Prin urmare, inainte de aplicarea prezen-
tul regulament, Comisia ar trebui si prezinte propuneri
de compensare a sarcinilor de reglementare introduse
prin prezentul regulament, prin revizuirea sau abroga-
rea dispozitiilor din alte acte legislative ale Uniunii care
genereazd sarcini de reglementare in sectorul maritim.

Propunere de regulament

Considerentul 4 b (nou)

Amendamentul

(4b)

Pentru a asigura gradul necesar de securitate juridicd si
a investitiilor, prezentul regulament ar trebui si fie
aliniat indeaproape si corelat cu Regulamentul
XXXX-XXX (Regulamentul privind infrastructura pen-
tru combustibili alternativi), Directiva 2003/87/CE (EU
ETS), Directiva XXXX-XXX (Directiva privind energia
din surse regenerabile) si Directiva 2003/96/CE (Di-
rectiva privind impozitarea energiei). O astfel de
aliniere ar trebui si aibd ca rezultat un cadru legislativ
coerent pentru sectorul transportului maritim, care si
contribuie la cresterea semnificativi a productiei de
combustibili alternativi sustenabili, si asigure imple-
mentarea infrastructurii necesare si si stimuleze
folosirea acestor combustibili de citre tot mai multe
nave. Pentru a asigura corelarea generald cu obiectivele
Uniunii in materie de climd, competitivitate si , crestere
economicd sustenabild”, impactul global, combinat si
cumulativ al acestor acte legislative asupra climei i
economiei ar trebui evaluat in mod cuprinzitor si
continuu.
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Amendamentul 11
Propunere de regulament

Considerentul 4 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4c)  Obligatiei porturilor de a asigura alimentarea cu
energie electrici de la mal ar trebui sd ii corespundd
o obligatie echivalentd a navelor de a se conecta la
infrastructura de incdrcare menitd sd asigure alimenta-
rea cu energie electricd atunci cind nava se afld la dand,
pentru a asigura eficacitatea infrastructurii respective si
a evita riscul de depreciere a activelor. In plus, ar trebui
depuse eforturi pentru a reduce costurile asociate cu
alimentarea de la mal prin scutirea permanentd de la
impozitare a energiei electrice furnizate navelor in port,
prin modificarea Directivei XXXX-XXXX (Directiva
privind impozitarea energiei).



C 149/134

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.4.2023

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament

Considerentul 5 a (nou)

Amendamentul

(54)

Avind in vedere cresterea costurilor transportului
maritim pentru navele care nu respectd ceringele
prezentului regulament, ar trebui combdtut riscul de
evaziune si de eludare a dispozitiilor prezentului
regulament, in special in segmentul comertului bazat
pe servicii de linie pentru transportul de containere.
Escalele in porturi din vecindtatea Uniunii pentru
a limita costurile legate de respectarea prezentului
regulament, nu doar cd ar diminua beneficiile preconi-
zate pentru mediu si ar submina semnificativ obiectivele
urmdrite de prezentul regulament, ci ar putea conduce si
la emisii mai mari din cauza distangei suplimentare
parcurse pentru a eluda aplicarea prezentului regula-
ment. Prin urmare, este oportun si se excludd din
conceptul de ,,port de escald” anumite opriri efectuate in
porturi din afara Uniunii. Respectiva excludere ar
trebui sd vizeze porturile din vecindtatea Uniunii in
care riscul de eludare este cel mai mare. O limitd de 300
mile marine constituie un rdspuns proportional la acest
risc, asigurdnd un echilibru intre sarcina suplimentard
si riscul de eludare. In plus, excluderea din conceptul de
wport de escali” ar trebui si vizeze numai navele
portcontainer si porturile a ciror activitate principalid
este transbordarea containerelor. Pentru astfel de trans-
porturi, riscul de eludare constd, de asemenea, intr-o
mutare a nodului portuar cdtre porturi din afara
Uniunii, ceea ce agraveazd efectele eluddrii. Din acest
motiv si in absenta unui sistem obligatoriu al OMI
pentru folosirea combustibililor din surse regenerabile si
cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru cildtoriile
internationale la nivel mondial, care sd aibd un nivel de
ambitie similar cu ceringtele stabilite in prezentul
regulament, opririle navelor portcontainer intr-un port
de transbordare a containerelor invecinat nu ar trebui
considerate opriri in porturi de escaldi in sensul
prezentului regulament. Pentru a se asigura cd mdsura
este proportionald cu obiectivele urmdrite si are ca
rezultat egalitatea de tratament, ar trebui luate in
considerare mdsurile din tdrile terte care au un efect
echivalent cu cel al prezentului regulament.
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Miercuri, 19 oktombrie 2022

Propunere de regulament

Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(5b)

Amendamentul 14

Pentru a tine seama de situatia specificd a regiunilor
insulare, astfel cum se subliniazd la articolul 174 din
tratat, precum si de necesitatea de a mentine conecti-
vitatea dintre insule si regiuni periferice si regiunile
centrale ale Uniunii, ar trebui permise derogdri
temporare pentru cdldtoriile efectuate de nave de
pasageri, altele decit navele de croazierd, intre un port
de escali aflat sub jurisdictia unui stat membru si un
port de escald aflat sub jurisdictia aceluiagi stat
membru, situat pe o insuld cu mai putin de 100 000
de rezidenti permanenti.

Propunere de regulament

Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(5¢)

Avind in vedere caracteristicile speciale ale regiunilor
ultraperiferice ale Uniunii, mai ales depdrtarea si
caracterul lor insular, precum si constringerile la care
sunt supuse, ar trebui si se acorde o atentie deosebitd
mentinerii accesibilitdtii lor si capacitdtii de conectare
eficientd la acestea prin intermediul transportului
maritim. Prin urmare, doar jumdtate din energia
utilizatd pentru cildtoriile dinspre si citre un port de
escald situat intr-o regiune ultraperifericd ar trebui s
fie inclusd in domeniul de aplicare al prezentului
regulament. Din aceleasi motive, ar trebui permise
derogdri temporare pentru cdldtoriile intre un port de
escald situat intr-o regiune ultraperifericd si un alt port
de escald situat intr-o regiune ultraperifericd, precum si
pentru energia utilizatd in timpul stationdrii navelor in
portul de escald din regiunile ultraperiferice corespun-
zdtoare.
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Amendamentul 15

Propunere de regulament

Considerentul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Amendamentul

(54)

Pentru a se asigura conditii de concurentd echitabile
pentru nave, inclusiv pentru cele construite si opereze
in ape inghetate in drum spre, dinspre sau intre
porturile statelor membre, ar trebui luate in considerare
informatii specifice referitoare la clasa de gheatd a unei
nave si la navigarea acesteia in ape inghetate, atunci
cind se calculeazd reducerile de emisii de GES la nivel de
navd, precum si pentru datele monitorizate si raportate
pe baza Regulamentului (UE) 2015/757.

Propunere de regulament

Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(*)

Persoana sau organizatia responsabild pentru respectarea
prezentului regulament trebuie si fie societatea de
transport maritim, definitd ca fiind proprietarul navei
sau orice altd organizatie sau persoand, cum ar fi
administratorul sau navlositorul navd nudd, care si-a
asumat responsabilitatea pentru operarea navei de la
proprietarul navei si care, asumandu-si aceastd responsa-
bilitate, a fost de acord sd preia toate obligatiile si
responsabilititile impuse de Codul international de
management pentru exploatarea in sigurantd a navelor
si pentru prevenirea poludrii. Aceastd definitie se bazeazd
pe definitia termenului ,societate” de la articolul 3 litera
(d) din Regulamentul (UE) 2015757 al Parlamentului
European si al Consiliului (%) si este conformd cu sistemul
global de colectare a datelor instituit in 2016 de
Organizatia Maritima Internationald (OMI). In conformi-
tate cu principiul ,poluatorul pliteste”, societatea de
transport maritim ar putea, prin intermediul unui acord
contractual, sd tragd la rdspundere entitatea care este
direct responsabild pentru deciziile care afecteaza inten-
sitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
energia utilizatd de nava pentru costurile de conformare
in temeiul prezentului regulament. Aceastd entitate ar fi,
in mod normal, entitatea care este responsabild pentru
alegerea combustibilului, a rutei si a vitezei navei.

Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al

Consiliului din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea, raportarea
si verificarea emisiilor de carbon generate de transportul maritim
si de modificare a Directivei 2009/16/CE (JO L 123, 19.5.2015,
p. 55).

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdnd.)
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Amendamentul 17
Propunere de regulament
Considerentul 7
Textul propus de Comisie Amendamentul
7) Pentru a limita sarcina administrativd, in special cea 7) Pentru a limita sarcina administrativd, in special cea

a operatorilor mai mici, prezentul regulament nu trebuie
sd se aplice navelor de lemn cu constructie primitiva si
navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice
si trebuie sd vizeze navele cu un tonaj brut mai mare de
5000 de tone. Desi aceste din urma nave reprezintd doar
aproximativ 55 % din totalul navelor care fac escald in
porturi in temeiul Regulamentului (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului, acestea sunt
responsabile pentru 90 % din emisiile de carbon (CO,)
generate de sectorul maritim.

Amendamentul 18

a operatorilor mai mici, prezentul regulament nu trebuie
sd se aplice navelor de lemn cu constructie primitiva si
trebuie sd vizeze navele cu un tonaj brut mai mare de
5000 de tone. Desi aceste din urmd nave reprezintd doar
aproximativ 55 % din totalul navelor care fac escald in
porturi in temeiul Regulamentului (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului, acestea sunt
responsabile pentru 90 % din emisiile de carbon (CO,)
generate de sectorul maritim.

Propunere de regulament

Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(7a)

Pentru a asigura eficacitatea continud a prezentului
regulament, Comisia ar trebui sd monitorizeze functio-
narea sa, realizind evaludri ale impactului in ceea ce
priveste pragul tonajului brut si tipurile de nave care fac
obiectul prezentului regulament. Comisia ar trebui si
decidd, in special, dacd existd motive semnificative
pentru a include navele mai mici si alte tipuri de nave in
domeniul de aplicare al prezentului regulament. Comisia
ar trebui sd tind seama in mod deosebit de considerente
precum disponibilitatea datelor relevante, reducerea
potentiald a emisiilor de GES si eficacitatea extinderii
domeniului de aplicare in ceea ce priveste impactul
asupra climei, amploarea sarcinii administrative si
consecintele financiare si sociale aferente.
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Amendamentul 19

Propunere de regulament

Considerentul 9

Textul propus de Comisie

Desi instrumente precum tarifarea carbonului sau
obiective privind intensitatea emisiilor de carbon care
provin din activitdti promoveazd imbundtdtirea eficientei
energetice, acestea nu sunt adecvate pentru a realiza
o tranzitie semnificativd citre combustibilii din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon pe termen
scurt si mediu. Prin urmare, este necesard o abordare
specificd in materie de reglementare, dedicatd utilizarii
combustibililor marini din surse regenerabile si cu emisii
scazute de carbon si a surselor alternative de energie, cum
ar fi energia eoliand sau energia electrica.

Amendamentul 20

Amendamentul

Desi instrumente precum tarifarea carbonului sau
obiective privind intensitatea emisiilor de carbon care
provin din activititi promoveaza imbundtitirea eficientei
energetice, acestea nu sunt adecvate pentru a realiza
o tranzitie semnificativd citre combustibilii din surse
regenerabile si cu emisii scdzute de carbon pe termen
scurt si mediu. Prin urmare, este necesard o abordare
specificd in materie de reglementare, dedicatd utilizarii
combustibililor marini din surse regenerabile §i cu emisii
scazute de carbon si a surselor alternative de energie, cum
ar fi energia eoliand sau energia electrici. Respectiva
abordare ar trebui pusd in aplicare intr-un mod bazat pe
obiective, neutru din punct de vedere tehnologic si
eficient din punctul de vedere al costurilor.

Propunere de regulament

Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)

Interventia politicilor pentru stimularea cererii de
combustibili marini din surse regenerabile si cu emisii
scdzute de carbon trebuie s se bazeze pe obiective si si
respecte principiul neutralititii tehnologice. In consecint,
trebuie stabilite limite pentru intensitatea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de energia utilizatd la
bordul navelor, fird a se stipula utilizarea unui anumit
combustibil sau a unei anumite tehnologii.

Amendamentul 21

Amendamentul

(10)

Interventia politicilor pentru stimularea cererii de
combustibili marini din surse regenerabile si cu emisii
scdzute de carbon trebuie si se bazeze pe obiective si sd
respecte principiul neutralitatii tehnologice. In consecint,
trebuie stabilite limite ambitioase, in conformitate cu
obiectivele Acordului de la Paris, pentru intensitatea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de energia
utilizatd la bordul navelor, fird a se stipula utilizarea unui
anumit combustibil sau a unei anumite tehnologii.

Propunere de regulament

Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(10a) Ar trebui instituit un fond specific pentru oceane, care

sd directioneze veniturile generate de licitarea certifica-
telor pentru transportul maritim in cadrul ETS inapoi
catre sectorul maritim. Fondurile furnizate in cadrul
Fondului pentru oceane ar trebui folosite pentru
a sprijini proiecte si investitii legate de imbundtdtirea
eficientei energetice a navelor si a porturilor, de
tehnologii si infrastructuri inovatoare pentru decarbo-
nizarea transportului maritim, de productia si introdu-
cerea combustibililor alternativi sustenabili si de
dezvoltarea tehnologiilor de propulsie cu emisii zero.
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Amendamentul 22

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Propunere de regulament

Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)

Trebuie promovate dezvoltarea si utilizarea combustibi-
lilor din surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon,
cu un potential ridicat de durabilitate, de maturitate
comerciald si de inovare si crestere pentru a rdspunde
nevoilor viitoare. Acest lucru va sprijini crearea unor
piete inovatoare si competitive ale combustibililor si va
asigura o aprovizionare suficientd cu combustibili marini
durabili pe termen scurt si lung pentru a contribui la
ambitiile Uniunii in materie de decarbonizare a trans-
porturilor, consolidand, in acelasi timp, eforturile Uniunii
in vederea atingerii unui nivel ridicat de protectie
a mediului. In acest scop, combustibilii marini durabili
produsi din materiile prime enumerate in partile A si B
din anexa IX la Directiva (UE) 2018/2001, precum si
combustibilii marini sintetici trebuie sd fie eligibili. In
special, combustibilii marini durabili produsi din mate-
rile prime enumerate in partea B din anexa IX la
Directiva (UE) 2018/2001 sunt esentiali, fiind, in prezent,
cea mai maturd tehnologie din punct de vedere comercial
pentru decarbonizarea transportului maritim pe termen
scurt.

Amendamentul

(11)

Trebuie promovate dezvoltarea si utilizarea combustibi-
lilor i tehnologiilor de propulsie din surse regenerabile si
cu emisii scizute de carbon, cu un potential ridicat de
durabilitate, de maturitate comerciald si de inovare si
crestere pentru a raspunde nevoilor viitoare. Acest lucru
va sprijini crearea unor piete inovatoare si competitive ale
combustibililor si va asigura o aprovizionare suficientd cu
combustibili marini durabili pe termen scurt si lung
pentru a contribui la ambitiile Uniunii in materie de
decarbonizare a transporturilor, consolidand, in acelasi
timp, eforturile Uniunii in vederea atingerii unui nivel
ridicat de protectie a mediului. In acest scop, combusti-
bilii marini durabili produsi din materiile prime enume-
rate in partile A si B din anexa IX la Directiva (UE)
2018/2001, precum si combustibilii marini sintetici
trebuie si fie eligibili. In special, combustibilii marini
durabili produsi din materiile prime enumerate in partea
B din anexa IX la Directiva (UE) 2018/2001 sunt esentiali,
fiind, in prezent, cea mai maturd tehnologie din punct de
vedere comercial pentru decarbonizarea transportului
maritim pe termen scurt.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Considerentul 11 a (nou)

Amendamentul

(11a)

Pentru a incuraja dezvoltarea timpurie a pietei si
introducerea celor mai sustenabile si inovatoare tehno-
logii din domeniul combustibililor cu potential de
crestere pentru a raspunde nevoilor viitoare, este nevoie
de un stimulent specific pentru combustibilii de origine
nebiologicd produsi din surse regenerabile (RFNBO).
Aceastd familie de combustibili are un potential ridicat
de a introduce energie din surse regenerabile in mixul de
combustibili pentru propulsia navelor. Avind in vedere
costurile de productie semnificativ mai mari pentru
RFNBO pe termen scurt si mediu, este important sd se
asigure un nivel al cererii care sd sprijine investitiile in
astfel de familii de combustibili. Prezentul regulament
introduce o combinatie de mdsuri pentru a asigura
sprijinul pentru adoptarea RFNBO. Acestea includ (a)
un multiplicator pand in 2035 pentru a recompensa
societdtile care decid si opteze pentru acesti combusti-
bili in pofida pretului lor relativ ridicat si (b) incepind
cu 2030, o cotdi minimd fixi de RFNBO in mixul
energetic al combustibililor. Pentru a facilita respectarea
cotei minime de RFNBO, ar trebui sd se aplice mdasuri
de flexibilitate in conformitate cu articolele 17 si 18 din
prezentul regulament. Societdtile pot, prin intermediul
unor acorduri contractuale, sd tragd la rdspundere
furnizorii de combustibil in ceea ce priveste costurile de
asigurare a conformitdtii in temeiul prezentului regula-
ment, in cazul in care RFNBO nu sunt livrati in
conformitate cu conditiile convenite.
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Amendamentul 24

Propunere de regulament

Considerentul 13

Textul propus de Comisie

Totusi, aceastd abordare trebuie sd fie mai strictd in
sectorul maritim. Sectorul maritim inregistreazd in
prezent niveluri nesemnificative ale cererii de biocom-
bustibili, biolichide si combustibili din biomasi pe bazi
de culturi alimentare si furajere, deoarece peste 99 % din
combustibilii marini utilizati in prezent sunt fosili. Prin
urmare, neeligibilitatea combustibililor pe bazi de culturi
alimentare si furajere in temeiul prezentului regulament
reduce, de asemenea, orice risc de incetinire a procesului
de decarbonizare a sectorului transporturilor, care ar
putea rezulta, in caz contrar, din transferul biocombusti-
bililor pe bazd de culturi din transportul rutier catre cel
maritim. Este esential s3 se reduci la minimum un astfel
de transfer, deoarece transportul rutier rimane de departe
cel mai poluant sector al transporturilor, transportul
maritim utilizdnd in prezent in principal combustibili
fosili. Prin urmare, este oportun sa se evite crearea unei
cereri potential mari de biocombustibili, biolichide si
combustibili din biomasa pe bazd de culturi alimentare si
furajere prin promovarea utilizdrii acestora in con-
formitate cu prezentul regulament. In consecintd, avand
in vedere emisiile suplimentare de gaze cu efect de serd si
pierderea biodiversititii cauzate de toate tipurile de
combustibili pe bazd de culturi alimentare si furajere,
trebuie sd se considere cd factorii de emisie ai acestor
combustibili sunt aceeasi cu cei ai filierei celei mai putin
favorabile.

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdnd.)
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Amendamentul 25

Propunere de regulament

Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)

Intervalele lungi de timp asociate dezvoltdrii si introdu-
cerii de combustibili §i de solutii energetice noi in
transportul maritim necesitd o actiune rapidd si stabilirea
unui cadru de reglementare clar si previzibil pe termen
lung, care sd faciliteze planificarea si investitiile tuturor
partilor interesate. Un cadru de reglementare clar si stabil
pe termen lung va facilita dezvoltarea si introducerea de
combustibili si de solutii energetice noi in transportul
maritim si va incuraja investitiile partilor interesate. Un
astfel de cadru trebuie si defineascd limite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de energia utilizatd la bordul navelor pani in 2050.
Aceste limite trebuie sd devind mai ambitioase in timp
pentru a reflecta dezvoltarea preconizatd a tehnologiei si
cresterea productiei de combustibili marini din surse
regenerabile si cu emisii reduse de carbon.

Amendamentul 26

Amendamentul

(14)

Intervalele lungi de timp asociate cu dezvoltarea si
introducerea de combustibili si de solutii energetice noi in
transportul maritim, precum si durata medie de viatd
indelungatd a navelor, cuprinsd in general intre 25 si 30
de ani, necesitd o actiune rapida si stabilirea unui cadru
de reglementare clar si previzibil pe termen lung, care sd
faciliteze planificarea si investitiile tuturor partilor
interesate. Un cadru de reglementare clar si stabil pe
termen lung va facilita dezvoltarea si introducerea de
combustibili si de solutii energetice noi in transportul
maritim si va incuraja investitiile pdrtilor interesate. Un
astfel de cadru trebuie si defineascd limite pentru
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de energia utilizatd la bordul navelor, atdt in timpul
navigdrii, cat si la dand, pand in 2050. Aceste limite
trebuie sd devind mai ambitioase in timp pentru a reflecta
dezvoltarea preconizati a tehnologiei si cresterea pro-
ductiei de combustibili marini din surse regenerabile si cu
emisii reduse de carbon. Pentru a asigura securitatea
juridici si a oferi sectorului timp suficient pentru
a planifica si a se pregdti pe termen lung, precum si
pentru a evita riscul deprecierii activelor, orice propu-
nere viitoare de modificare a prezentului regulament ar
trebui sd aibd un domeniu de aplicare limitat si sd evite
modificdri semnificative ale cerintelor.

Propunere de regulament

Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)

Prezentul regulament trebuie sd stabileascd metodologia
si formula care trebuie si se aplice pentru calcularea
intensitdtii medii anuale a emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de energia utilizatd la bordul unei nave.
Aceastd formuld trebuie si se bazeze pe consumul de
combustibil raportat de nave si sd ia in considerare
factorii de emisie relevanti ai acestor combustibili.
Utilizarea de surse alternative de energie, cum ar fi
energia eoliand sau energia electricd, trebuie, de aseme-
nea, si se reflecte in metodologie.

Amendamentul

(15)

Prezentul regulament trebuie sd stabileascd metodologia
si formula care trebuie si se aplice pentru calcularea
intensitdtii medii anuale a emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de energia utilizatd la bordul unei nave.
Aceastd formuld trebuie si se bazeze pe consumul de
combustibil raportat de nave si si ia in considerare
factorii de emisie relevanti ai acestor combustibili.
Utilizarea de surse alternative de energie, cum ar fi
energia eoliand sau energia solard, generatd la bord, sau
energia electricd furnizatd la dand, trebuie, de asemenea,
sd se reflecte in metodologie.
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Amendamentul 27
Propunere de regulament
Considerentul 16
Textul propus de Comisie Amendamentul
(16)  Pentru a oferi o imagine completd a performantei de (16)  Pentru a oferi o imagine completd a performantei de

mediu a diferitelor surse de energie, performanta in
materie de emisii de GES a combustibililor trebuie s fie
evaluatd pe baza metodei ,de la sondd la siaj”, tinand
seama de impactul productiei, transportului, distributiei si
utilizarii energiei la bord. Acest lucru este menit sd
stimuleze tehnologiile si filierele de productie care oferd
o amprentd de GES mai redusd si beneficii reale in
comparatie cu combustibilii conventionali existenti.

Amendamentul 28

mediu a diferitelor surse de energie, performanta in
materie de emisii de GES a combustibililor trebuie si fie
evaluatd pe baza metodei ,de la sondi la siaj”, tinand
seama de impactul productiei, transportului, distributiei si
utilizarii energiei la bord, avdnd in vedere amprentele in
diferitele etape ale ciclului de viatd al combustibilului.
Acest lucru este menit sd stimuleze tehnologiile si filierele
de productie care oferd o amprentd de GES mai redusd si
beneficii reale in comparatie cu combustibilii conventio-
nali existenti.

Propunere de regulament

Considerentul 17

Textul propus de Comisie

Performanta ,de la sondi la siaj” a combustibililor marini
din surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon
trebuie sd fie stabilitd prin utilizarea unor factori de
emisie impliciti sau reali si certificati care sd acopere
emisiile ,de la sondd la rezervor” si ,de la rezervor la siaj”.
Cu toate acestea, performanta combustibililor fosili
trebuie evaluatd numai prin utilizarea factorilor de
emisie impliciti, astfel cum se prevede in prezentul
regulament.

Amendamentul

Performanta ,de la sondd la siaj” a combustibililor marini
trebuie si fie stabilitd prin utilizarea unor factori de
emisie impliciti sau reali si certificati care sd acopere
emisiile ,de la sondd la rezervor” si ,de la rezervor la siaj”.
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Amendamentul 29

Propunere de regulament

Considerentul 21

Textul propus de Comisie

Utilizarea de surse de alimentare cu energie electrici de la
mal reduce poluarea atmosfericd produsi de nave,
precum si cantitatea de emisii de gaze cu efect de serd
generate de transportul maritim. Sursele de alimentare cu
energie electricd de la mal reprezintd surse de energie din
ce in ce mai curatd, aflate la dispozitia navelor la dang,
avand in vedere ponderea tot mai mare a energiei din
surse regenerabile in mixul energetic al UE. Cu toate ci
numai dispozitia privind punctele de racordare la sursele
de alimentare cu energie electricdi de la mal este
reglementatd de Directiva 2014/94/UE (Directiva privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi),
cererea §i, prin urmare, introducerea acestei tehnologii
sunt in continuare limitate. Prin urmare, trebuie stabilite
norme specifice pentru a autoriza utilizarea de surse de
alimentare cu energie electricd de la mal de citre navele
cele mai poluante.

Amendamentul 30

Amendamentul

Utilizarea de surse de alimentare cu energie electricd de la
mal reduce poluarea atmosfericd produsi de nave la
dand, precum si cantitatea de emisii de gaze cu efect de
serd generate de transportul maritim cdnd navele se aflid
la dand. Sursele de alimentare cu energie electricd de la
mal reprezintd surse de energie din ce in ce mai curatd,
aflate la dispozitia navelor la dani, avind in vedere
ponderea tot mai mare a energiei din surse de energie
regenerabile si fard combustibili fosili in mixul energetic
al UE. Cu toate cd numai dispozitia privind punctele de
racordare la sursele de alimentare cu energie electricd de
la mal este reglementatdi de Directiva 2014/94/UE
(Directiva privind instalarea infrastructurii pentru com-
bustibili alternativi), cererea si, prin urmare, introducerea
acestei tehnologii sunt in continuare limitate. Pentru a se
asigura faptul ci poluarea atmosfericd la dand este
redusd si cd infrastructura de alimentare cu energie
electrici de la mal este viabild din punct de vedere
economic §i asigurd un randament al investitiilor,
trebuie stabilite norme specifice pentru a autoriza
utilizarea de surse de alimentare cu energie electricd de
la mal de citre navele cele mai poluante in situatiile in
care utilizarea respectivd ar reduce efectiv emisiile la un
cost rezonabil.

Propunere de regulament

Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)

Pe langd sursele de alimentare cu energie electricd de la
mal, alte tehnologii ar putea oferi beneficii echivalente
pentru mediu in porturi. Dacd se demonstreazd ci
utilizarea unei tehnologii alternative este echivalentd cu
utilizarea surselor de alimentare cu energie electricd de la
mal, o navi trebuie exceptatd de la obligativitatea utilizarii
acestor surse.

Amendamentul

(22)

Pe langd sursele de alimentare cu energie electricd de la
mal, alte tehnologii cu emisii zero ar putea oferi beneficii
echivalente pentru mediu in porturi. Dacd se demons-
treazd cd utilizarea unei tehnologii alternative este
echivalentd cu utilizarea surselor de alimentare cu energie
clectrici de la mal, in ceea ce priveste poluarea
atmosfericd si reducerea emisiilor de GES, o navid
trebuie exceptatd de la obligativitatea utilizdrii acestor
surse.
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Miercuri, 19 oktombrie 2022

Propunere de regulament

Considerentul 23

Textul propus de Comisie

De asemenea, trebuie sd fie previzute exceptdri de la
obligativitatea utilizarii surselor de alimentare cu energie
electrici de la mal din mai multe motive obiective, iar
acestea trebuie sd fie certificate de organul de adminis-
trare al portului de escald si sd fie limitate la escalele
neprogramate din motive de sigurantd sau de salvare de
vieti omenesti pe mare, pentru stationdri de scurtd duratd
ale navelor la dand pentru o perioadd mai mici de doud
ore, acesta reprezentdnd timpul minim necesar pentru
racordare si pentru utilizarea generatoarelor de energie de
la bord in situatii de urgenta.

Amendamentul

De asemenea, trebuie sa fie previzute exceptdri de la
obligativitatea utilizarii surselor de alimentare cu energie
electricd de la mal din mai multe motive obiective, iar
acestea trebuie sd fie certificate de organul de adminis-
trare al portului de escald, de operatorul terminalului
si/sau de autoritatea competentd, in functie de modelul
de administrare pentru porturile din diferitele state
membre. Aceste exceptii ar trebui si fie limitate la
escalele neprogramate din motive de sigurantd sau de
salvare de vieti omenesti pe mare, pentru stationdri de
scurtd duratd ale navelor la dand pentru o perioadd mai
micd de doud ore, acesta reprezentdnd timpul minim
necesar pentru racordare si pentru utilizarea generatoa-
relor de energie de la bord in situatii de urgenta. In cazul
in care este imposibil sd se furnizeze suficientd energie
electricd la mal din cauza capacitdtii reduse a retelei
locale care se conecteazd la port, acest lucru nu ar trebui
sd fie considerat o nerespectare de citre port sau de citre
armator sau operatorul navei a cerintelor prezentului
regulament, cu conditia ca aceastd capacitate insufi-
cientd a retelei locale sd fie atestatd in mod corespun-
zdtor verificatorilor de citre administratorul retelei.
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Amendamentul 32

Propunere de regulament

Considerentul 24

Textul propus de Comisie

Exceptiile in caz de indisponibilitate sau incompatibilitate
a surselor de alimentare cu energie electricd de la mal
trebuie limitate dupd scurgerea unei perioade suficiente
care si le permitd navelor si operatorilor portuari sd faci
investitiile necesare, pentru a oferi stimulentele necesare
pentru investitiile respective si pentru a evita concurenta
neloiali. Incepand din 2035, operatorii de nave trebuie s
isi planifice cu atentie escalele in port pentru a se asigura
cd 1si pot desfasura activititile fird a emite poluanti
atmosferici si gaze cu efect de serd la danad si fird
a compromite mediul in zonele de coastd si in orasele
portuare. Se mentine un numdr limitat de exceptii in caz
de indisponibilitate sau incompatibilitate a surselor de
alimentare cu energie electricd de la mal, pentru a oferi
posibilitatea unor modificdri ocazionale de ultim mo-
ment ale orarelor de escald in porturi si ale escalelor in
porturi cu echipamente incompatibile.

Amendamentul

Exceptiile in caz de indisponibilitate sau incompatibilitate
a surselor de alimentare cu energie electricd de la mal
trebuie limitate dupd scurgerea unei perioade suficiente
care si le permitd navelor si operatorilor portuari si facd
investitiile necesare, pentru a oferi stimulentele necesare
pentru investitiile respective si pentru a evita concurenta
neloiald. Pentru a asigura interoperabilitatea deplind,
porturile ar trebui s isi echipeze danele, iar armatorii
ar trebui sd isi echipeze navele cu instalatii de energie
electricd care respectd standardele aplicabile. Incepand
din 2035, operatorii de nave trebuie sd isi planifice cu
atentie escalele in porturile TEN-T vizate de Regula-
mentul XXXX-XXX (Regulamentul privind infrastruc-
tura pentru combustibili alternativi) pentru a se asigura
cd isi pot desfisura activitdtile fird a emite poluanti
atmosferici si gaze cu efect de serd la dani si fird
a compromite mediul in zonele de coastd si in orasele
portuare. Ar trebui sd se menfind un numdr limitat de
exceptii in caz de indisponibilitate sau incompatibilitate
a surselor de alimentare cu energie electricd de la mal,
pentru a oferi posibilitatea unor modificdri ocazionale de
ultim moment ale orarelor de escald in porturi si ale
escalelor in porturi cu echipamente incompatibile. Pentru
a atenua riscul de depreciere a activelor, de incompati-
bilitate a infrastructurii de la bord pentru alimentarea
cu energie electricd de la mal cu cea din dand, precum i
riscul de dezechilibre privind cererea si oferta de
combustibili alternativi, ar trebui organizate intdlniri
frecvente de consultare intre partile interesate relevante,
pentru a se discuta si a se lua decizii privind ceringele si
planurile viitoare.
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Amendamentul 33
Propunere de regulament

Considerentul 24 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(24a) Tintele pentru furnizarea surselor de alimentare cu
energie electrici de la mal previzute in Regulamentul
XXXX-XXX (Regulamentul privind infrastructura pen-
tru combustibili alternativi) iau in considerare tipurile
de nave deservite si volumele respective de trafic din
porturile maritime. Cerinta ca navele sd se conecteze la
sursele de alimentare cu energie electricd de la mal cind
sunt la dand nu ar trebui sd se aplice navelor atunci
cind fac escald in porturi exceptate de la cerinta privind
alimentarea cu energie electricd de la mal din Regula-
mentul respectiv, cu exceptia cazului in care portul are
instalate si disponibile la dana respectivi surse de
alimentare cu energie electricd de la mal. Dacd o navi
face escald intr-un port din afara TEN-T unde este
disponibild alimentarea cu energie electricd de la mal,
nava ar trebui s se conecteze la sursele de alimentare cu
energie electricd de la mal cand se afli la dand.

Amendamentul 34
Propunere de regulament

Considerentul 24 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(24b) Chiar daci alimentarea cu energie electricd de la mal
este un instrument important pentru reducerea emisiilor
locale de poluanti atmosferici, potentialul siu de
a reduce emisiile de gaze cu efect de serd depinde in
intregime de mixul energetic furnizat prin cabluri.
Pentru a realiza intregul potential in materie de climd si
mediu al alimentdrii cu energie electrici de la mal,
statele membre ar trebui sd mdreascd capacitatea si
conectivitatea retelelor de energie electricd si sd continue
sd reducd intensitatea GES generate de mixurile lor
energetice, furnizand porturilor energie electricd acce-
sibild ca pret, planificabili si fard combustibili fosili.
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Amendamentul 35

Propunere de regulament

Considerentul 24 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Amendamentul

(24c) Punerea in aplicare a prezentului regulament ar trebui

sd tind seama in mod corespunzdtor de diversele modele
de administrare a porturilor din Uniune, in special in
ceea ce priveste responsabilitatea eliberdrii unui certi-
ficat care scuteste o navd de obligatia de a se conecta la
sursele de alimentare cu energie electricd de la mal.

Propunere de regulament

Considerentul 24 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 37

Amendamentul

(24d) Coordonarea dintre porturi si operatorii de nave este

esentiald pentru a asigura buna functionare a procedu-
rilor de conectare la energia electricd terestrd in porturi.
Operatorii de nave ar trebui sd informeze porturile in
care fac escald cu privire la intentia lor de a se conecta la
energia electricd de la mal si cu privire la cantitatea de
energie necesard in timpul escalei respective, in special
atunci cdnd aceastd cantitate depdseste nevoile estimate
pentru categoria de nave in cauzd.

Propunere de regulament

Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25)

Prezentul regulament trebuie sd instituie un sistem solid
de monitorizare, raportare si verificare pentru a monito-
riza respectarea dispozitiilor acestuia. Un astfel de sistem
trebuie sd se aplice in mod nediscriminatoriu tuturor
navelor si si solicite verificarea de citre o parte tertd
pentru a asigura acuratetea datelor transmise in cadrul
acestui sistem. Pentru a facilita atingerea obiectivului
prezentului regulament, datele deja raportate in sensul
Regulamentului (UE) 2015/757 trebuie utilizate, dacd este
necesar, pentru verificarea respectdrii prezentului regula-
ment, pentru a limita sarcina administrativd impusd
societdtilor, verificatorilor §i autorititilor maritime.

Amendamentul

(25)

Prezentul regulament trebuie sd instituie un sistem solid
si transparent de monitorizare, raportare si verificare
pentru a monitoriza respectarea dispozitiilor acestuia. Un
astfel de sistem trebuie sd se aplice in mod nediscrimi-
natoriu tuturor navelor si si solicite verificarea de citre
o parte tertd pentru a asigura acuratetea datelor transmise
in cadrul acestui sistem. Pentru a facilita atingerea
obiectivului prezentului regulament, datele deja raportate
in sensul Regulamentului (UE) 2015/757 trebuie utilizate,
dacd este necesar, pentru verificarea respectdrii prezen-
tului regulament, pentru a limita sarcina administrativd
impusd societdtilor, verificatorilor si autorititilor mariti-
me.
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Propunere de regulament

Considerentul 26

Textul propus de Comisie

Societitile trebuie sa fie responsabile cu monitorizarea si
raportarea cantitdtii §i tipului de energie utilizatd la
bordul navelor in timpul navigatiei si la dand, precum si
a altor informatii relevante, cum ar fi informatiile privind
tipul de motor de la bord sau prezenta tehnologiilor de
asistentd eoliene, cu scopul de a demonstra respectarea
limitei intensitdtii gazelor cu efect de serd generate de
energia utilizatd la bordul unei nave, previzuti in
prezentul regulament. Pentru a facilita indeplinirea
acestor obligatii de monitorizare si raportare si a proce-
sului de verificare de catre verificatori, in mod similar cu
Regulamentul (UE) 2015757, societdtile trebuie sd
documenteze metoda de monitorizare avutd in vedere si
sd furnizeze detalii suplimentare privind aplicarea
normelor prevdzute in prezentul regulament intr-un plan
de monitorizare. Planul de monitorizare, precum si
modificdrile ulterioare aduse acestuia, dacd este cazul,
trebuie transmise verificatorului.

Amendamentul

(26)

Societitile trebuie sa fie responsabile cu monitorizarea si
raportarea cantititii si tipului de energie utilizatd la
bordul navelor in timpul navigatiei si la dand, precum si
a altor informatii relevante, cum ar fi informatiile privind
tipul de motor de la bord si specificatiile tehnice ale
tehnologiilor de asistentd eoliene sau orice surse de
energie alternative prezente la bord, cu scopul de
a demonstra respectarea limitei intensitdtii gazelor cu
efect de serd generate de energia utilizatd la bordul unei
nave, prevazutd in prezentul regulament. Pentru a facilita
indeplinirea acestor obligatii de monitorizare i raportare
si a procesului de verificare de citre verificatori, in mod
similar cu Regulamentul (UE) 2015/757, societdtile
trebuie si documenteze metoda de monitorizare avutd
in vedere si sd furnizeze detalii suplimentare privind
aplicarea normelor previzute in prezentul regulament
intr-un plan de monitorizare. Planul de monitorizare,
precum si modificdrile ulterioare aduse acestuia, daci este
cazul, trebuie transmise verificatorului.
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Amendamentul 39

Propunere de regulament

Considerentul 27

Textul propus de Comisie

Certificarea combustibililor este esentiald pentru atinge-
rea obiectivelor prezentului regulament si pentru garan-
tarea integritdtii ecologice a combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scizute de carbon care se
preconizeazd cd vor fi utilizati in sectorul maritim.
O astfel de certificare trebuie efectuatd prin intermediul
unei proceduri transparente si nediscriminatorii. In
vederea facilitdrii certificdrii i a limitdrii sarcinii
administrative, certificarea biocombustibililor, a biogazu-
lui, a combustibililor de origine nebiologica produsi din
surse regenerabile si a combustibililor pe bazi de carbon
reciclat trebuie si se bazeze pe normele stabilite prin
Directiva (UE) 2018/2001. Aceastd abordare a certificarii
trebuie s3 se aplice, de asemenea, combustibililor
buncherati in afara Uniunii, care trebuie considerati
combustibili importati, in mod similar cu Directiva (UE)
2018/2001. in cazul in care societdtile intentioneazi s se
abatd de la wvalorile implicite previzute de directiva
mentionatd sau de acest cadru nou, aceasti abatere
trebuie sd se producd numai atunci cand valorile pot fi
certificate de unul dintre sistemele voluntare recunoscute
in temeiul Directivei (UE) 2018/2001 (pentru valorile ,de
la sonda la rezervor”) sau prin incerciri de laborator sau
prin masurdtori directe ale emisiilor (,de la rezervor la
siaj”).

Amendamentul 40

Amendamentul

(27)

O certificare si monitorizare solidd a combustibililor
este esentiald pentru atingerea obiectivelor prezentului
regulament si pentru garantarea integrititii ecologice
a combustibililor din surse regenerabile si cu emisii
scdzute de carbon care se preconizeazd cd vor fi utilizati
in sectorul maritim. O astfel de certificare trebuie
efectuatd prin intermediul unei proceduri transparente
si nediscriminatorii. In vederea facilitdrii certificirii si
a limitdrii sarcinii administrative, certificarea biocombus-
tibililor, a biogazului, a combustibililor de origine
nebiologicd produsi din surse regenerabile si a combusti-
bililor pe bazi de carbon reciclat trebuie sd se bazeze pe
normele stabilite prin Directiva (UE) 2018/2001. Aceastd
abordare a certificdrii trebuie sd se aplice, de asemenea,
combustibililor buncherati in afara Uniunii, care trebuie
considerati combustibili importati, in mod similar cu
Directiva (UE) 2018/2001. In cazul in care societitile
intentioneazd si se abatd de la valorile implicite previzute
de directiva mentionatd sau de acest cadru nou, aceastd
abatere trebuie sd se producd numai atunci cand valorile
pot fi certificate de unul dintre sistemele voluntare
recunoscute in temeiul Directivei (UE) 2018/2001
(pentru valorile ,de la sondd la rezervor”) sau prin
mdsurdtori directe ale emisiilor (,de la rezervor la siaj”).

Propunere de regulament

Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(27a) Fiabilitatea si acuratetea informatiilor privind caracte-

risticile combustibililor sunt esentiale pentru asigurarea
respectdrii prezentului regulament. Furnizorii de com-
bustibili despre care s-a dovedit ci au furnizat
informatii inseldtoare sau inexacte cu privire la
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de combustibilii pe care 1i furnizeazd ar trebui sd fie
sanctionati. Furnizorii de combustibili care au furnizat
in mod repetat informatii false sau ingelitoare ar trebui
sd fie addugati pe o listd neagrd cu furnizorii exclusi din
sistemele de certificare previzute in Directiva (UE)
2018/2001 (Directiva privind energia din surse rege-
nerabile). In astfel de cazuri, ar trebui si se considere cd
orice biocombustibili buncherati din instalatiile lor au
acelasi factor de emisie ca cel mai putin favorabil
combustibil fosil.



28.4.2023

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

C 149/151

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Amendamentul 41

Propunere de regulament

Considerentul 28

Textul propus de Comisie

Verificarea efectuatd de cdtre verificatorii acreditati
trebuie sd asigure acuratetea si exhaustivitatea monitori-
zdrii §i raportdrii de cdtre societdti, precum si respectarea
prezentului regulament. Pentru a se asigura impartialita-
tea, verificatorii trebuie s fie entitdti juridice indepen-
dente si competente si trebuie sd fie acreditati de
organismele nationale de acreditare instituite in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului (**).

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al

Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si
de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93
(JO L 218, 13.8.2008, p. 30).

Amendamentul

(28)

(*)

Verificarea efectuatd de cdtre verificatorii acreditati
trebuie s asigure acuratetea si exhaustivitatea monitori-
zdrii §i raportdrii de cdtre societdti, precum si respectarea
prezentului regulament. Pentru a se asigura impartialita-
tea si eficacitatea, verificatorii trebuie si fie entitdti
juridice independente si competente si trebuie sd fie
acreditati si supravegheati de organismele nationale de
acreditare instituite in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului (*4).

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si
de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93
(JO L 218, 13.8.2008, p. 30).

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(31a) Intreprinderile si furnizorii de combustibili ar putea,

prin intermediul unor acorduri contractuale, sd convini
asupra unor angajamente reciproce de a produce,
furniza si achizitiona cantititi prestabilite de anumiti
combustibili. Astfel de acorduri contractuale ar trebui
sd acopere si raspunderea si ar trebui si stabileascd
conditii de compensare financiard in cazurile in care
combustibilii nu sunt pusi la dispozitie dupd cum s-a
convenit.
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Amendamentul 43

Propunere de regulament

Considerentul 36

Textul propus de Comisie

Penalitatea impusd pentru fiecare escald in port necon-
formd trebuie si fie proportionald cu costul utilizarii
energiei electrice si la un nivel suficient pentru a avea un
efect descurajator pentru utilizarea de surse de energie
mai poluante. Penalitatea trebuie sd se bazeze pe puterea
instalatd la bordul navei, exprimatd in megawati,
inmultitd cu o penalitate fixd in EUR pe ord de stationare
la dand. Din cauza lipsei unor cifre exacte privind costul
furnizdrii de energie electricd de la mal in Uniune, aceastd
ratd trebuie sd se bazeze pe pretul mediu al energiei
electrice la nivelul UE pentru consumatorii necasnici
inmultit cu doi pentru a tine seama de alte taxe legate de
furnizarea serviciului, inclusiv, printre altele, de costurile
de racordare si de elementele de recuperare a investitiilor.

Amendamentul 44

Amendamentul

Penalitatea impusd pentru fiecare escald in port necon-
formid trebuie si fie proportionald cu costul utilizdrii
energiei electrice si la un nivel suficient pentru a avea un
efect descurajator pentru utilizarea de surse de energie
mai poluante. Penalitatea trebuie sd se bazeze pe puterea
instalatd la bordul navei, exprimatd in megawati,
inmultitd cu o penalitate fixd in EUR pe ord de stationare
la dand. Din cauza lipsei unor cifre exacte privind costul
furnizdrii de energie electricd de la mal in Uniune, aceastd
ratd trebuie sd se bazeze pe pretul mediu cel mai
actualizat al energiei electrice la nivelul UE pentru
consumatorii necasnici inmultit cu doi pentru a tine
seama de alte taxe legate de furnizarea serviciului,
inclusiv, printre altele, de costurile de racordare si de
elementele de recuperare a investitiilor.

Propunere de regulament

Considerentul 37

Textul propus de Comisie

(37)

Veniturile generate de plata penalitdtilor trebuie utilizate
pentru a promova distributia si utilizarea combustibi-
lilor din surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon
in sectorul maritim si pentru a-i ajuta pe operatorii
maritimi sd isi indeplineascd obiectivele climatice si de
mediu. In acest scop, aceste venituri trebuie alocate
Fondului pentru inovare mentionat la articolul 10a
alineatul (8) din Directiva 2003/87|CE.

Amendamentul

(37)

Veniturile generate de plata penalitdtilor trebuie sd fie
alocate sectorului maritim si folosite pentru a promova
decarbonizarea acestuia, inclusiv sprijinul pentru dez-
voltarea, productia si introducerea combustibililor
alternativi, infrastructura pentru combustibili alterna-
tivi si infrastructura pentru alimentarea cu energie
electricd de la mal, precum si noi tehnologii inovatoare.
In acest scop, aceste venituri trebuie alocate Fondului
pentru oceane mentionat la articolul 3gab din Directiva
2003/87/CE.
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Propunere de regulament

Considerentul 39

Textul propus de Comisie

Avand in vedere importanta consecintelor pe care
mdsurile luate de verificatori in temeiul prezentului
regulament le pot avea pentru societdtile in cauzd, in
special in ceea ce priveste determinarea escalelor in port
neconforme, calcularea cuantumului penalitatilor si
refuzul de a elibera un certificat de conformitate FuelEU,
aceste societdti trebuie sd aibd dreptul de a solicita
autoritdtii competente din statul membru in care
verificatorul a fost acreditat o reexaminare a respectivelor
mdsuri. Avand in vedere dreptul fundamental la o cale de
atac eficientd, consacrat la articolul 47 din Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii Europene, deciziile
luate de autoritdtile competente si de organele de
administrare ale portului in temeiul prezentului regula-
ment trebuie sd facd obiectul unui control jurisdictional,
efectuat in conformitate cu dreptul intern al statului
membru in cauza.

Amendamentul 46

Amendamentul

Avand in vedere importanta consecintelor pe care
masurile luate de verificatori in temeiul prezentului
regulament le pot avea pentru societdtile in cauzd, in
special in ceea ce priveste determinarea escalelor in port
neconforme, colectarea de informatii pentru calcularea
cuantumului penalitdtilor si refuzul de a elibera un
certificat de conformitate FuelEU, aceste societdti trebuie
sd aibd dreptul de a solicita autorititii competente din
statul membru in care verificatorul a fost acreditat
o reexaminare a respectivelor masuri. Avand in vedere
dreptul fundamental la o cale de atac eficientd, consacrat
la articolul 47 din Carta drepturilor fundamentale
a Uniunii Europene, deciziile luate de autorititile
competente si de organele de administrare ale portului
in temeiul prezentului regulament trebuie sa facd obiectul
unui control jurisdictional, efectuat in conformitate cu
dreptul intern al statului membru in cauzd.

Propunere de regulament

Considerentul 40

Textul propus de Comisie

(40)

Pentru a mentine conditii de concurentd echitabile prin
functionarea eficientd a prezentului regulament, compe-
tenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
trebuie delegatd Comisiei in ceea ce priveste modificarea
listei factorilor de emisie ,de la sondi la siaj”, modificarea
listei tehnologiilor cu emisii zero aplicabile sau a criteriilor
pentru utilizarea acestora, stabilirea normelor privind
efectuarea incercirilor de laborator si a misuritorilor
directe ale emisiilor, adaptarea factorului de penalizare,
acreditarea verificatorilor, adaptarea factorului de penali-
zare si modalitdtile de platd a penalitatilor. Este deosebit
de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregititoare,
Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele consultiri si se
desfdsoare in conformitate cu principiile stabilite in
Acordul interinstitutional privind o mai buni legiferare
din 13 aprilie 2016. In special, pentru a asigura
participarea egald la pregitirea actelor delegate, Parla-
mentul European si Consiliul primesc toate documentele
in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu
pregatirea actelor delegate.

Amendamentul

(40)

Pentru a mentine conditii de concurentd echitabile prin
functionarea eficientd a prezentului regulament, compe-
tenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
trebuie delegatd Comisiei in ceea ce priveste modificarea
listei factorilor de emisie ,de la sondi la siaj”, modificarea
listei tehnologiilor cu emisii zero aplicabile sau a criteriilor
pentru utilizarea acestora, stabilirea normelor privind
certificarea emisiilor efective ,,de la sondd la rezervor”,
a normelor privind efectuarea misuritorilor directe ale
emisiilor, adaptarea factorului de penalizare, acreditarea
verificatorilor, adaptarea factorului de penalizare si
modalitdtile de platd a penalitdtilor. Este deosebit de
important ca, in cursul lucrdrilor sale pregititoare,
Comisia si organizeze consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele consultiri si se
desfigsoare in conformitate cu principiile stabilite in
Acordul interinstitutional privind o mai bund legiferare
din 13 aprilie 2016. In special, pentru a asigura
participarea egald la pregitirea actelor delegate, Parla-
mentul European si Consiliul primesc toate documentele
in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu
pregitirea actelor delegate.
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Amendamentul 47

Propunere de regulament

Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42)  Avand in vedere dimensiunea internationald a sectorului
maritim, este preferabildi o abordare globald pentru
limitarea intensitdtii emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de energia utilizatd de nave, aceasta fiind
consideratd mai eficientd datoritd domeniului siu de
aplicare mai larg. Tn acest context si pentru a facilita
elaborarea de norme internationale in cadrul Organizatiei
Maritime Internationale (OMI), Comisia trebuie si facd
schimb de informatii relevante cu OMI si cu alte
organisme internationale relevante cu privire la punerea
in aplicare a prezentului regulament si trebuie transmise
observatii relevante citre OML In cazul in care se ajunge
la un acord privind o platformd globald cu privire la
chestiuni relevante pentru prezentul regulament, Comisia
trebuie sd revizuiascd prezentul regulament in vederea
alinierii acestuia, dupd caz, la normele internationale.

Amendamentul

(42)  Avand in vedere dimensiunea internationald a sectorului
maritim, este preferabili o abordare globali pentru
limitarea intensitdtii emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de energia utilizatd de nave, intrucdt aceasta ar
fi considerabil mai eficientd datoritd domeniului sdu de
aplicare mai larg. In acest context si pentru a facilita
elaborarea de norme internationale in cadrul Organizatiei
Maritime Internationale (OMI), Comisia trebuie sd facd
schimb de informatii relevante cu OMI si cu alte
organisme internationale relevante cu privire la punerea
in aplicare a prezentului regulament si trebuie transmise
observatii relevante citre OMI, continudnd eforturile UE
de a promova obiective ambitioase de decarbonizare
a sectorului maritim la nivel international. In cazul in
care se ajunge la un acord privind o abordare globali cu
privire la chestiuni relevante pentru prezentul regula-
ment, Comisia trebuie si revizuiascd prezentul regula-
ment pentru a-l alinia la normele internationale.

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Considerentul 42 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(42a) Pentru a asigura conditii de concurentd echitabile la
nivel international §i pentru a creste la maximum
impactul asupra mediului al legislatiei privind combus-
tibilii din surse regenerabile si cu emisii scizute de
dioxid de carbon, Comisia si statele membre trebuie si
promoveze in cadrul OMI si al altor organizatii
internationale sisteme solide de certificare si monitori-
zare pentru combustibilii din surse regenerabile.

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Considerentul 42 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(42b) Comisia ar trebui si asigure punerea in aplicare §i
disponibilitatea instrumentelor de colaborare si schimb
de bune practici pentru sectorul transportului maritim,
astfel cum sunt definite in Orientdrile privind o mai
bund legiferare (**).

(**)  Comisia Europeand, Bruxelles, document de lucru al serviciilor

Comisiei, Orientdri privind o mai bund legiferare, 3.11.2021
SWD(2021)0305.
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Amendamentul 50

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Propunere de regulament

Considerentul 43

Textul propus de Comisie

Utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu
emisii scizute de carbon si a surselor alternative de
energie de citre navele care sosesc, stationeazd sau pleacd
din porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru din
Uniune nu este un obiectiv care poate fi realizat in mod
satisfacitor de cdtre statele membre fird a risca sd
introducd bariere in calea pietei interne si denaturdri ale
concurentei intre porturi si intre operatorii maritimi.
Acest obiectiv poate fi realizat mai bine prin introducerea
unor norme uniforme la nivelul Uniunii care sd creeze
stimulente economice pentru ca operatorii maritimi sd
continue si 1isi desfisoare activitatea fard obstacole,
indeplinind in acelasi timp obligatiile privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scizute
de carbon. In consecintd, Uniunea poate si adopte masuri
in conformitate cu principiul subsidiaritdtii definit la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeand. In
conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum
este definit la articolul mentionat, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru atingerea
obiectivului mentionat,

Amendamentul 51

Amendamentul

Dezvoltarea si utilizarea pe scard largd a combustibililor
din surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon si
a surselor alternative de energie de citre navele care
sosesc, stationeazd sau pleacd din porturile aflate sub
jurisdictia unui stat membru din Uniune nu este un
obiectiv care poate fi realizat in mod satisficitor de citre
statele membre fird a risca sd introducd bariere in calea
pietei interne si denaturdri ale concurentei intre porturi si
intre operatorii maritimi. Acest obiectiv poate fi realizat
mai bine prin introducerea unor norme uniforme la
nivelul Uniunii care sd creeze stimulente economice
pentru ca operatorii maritimi sd continue si isi desfisoare
activitatea fdrd obstacole, indeplinind in acelasi timp
obligatiile privind utilizarea combustibililor din surse
regenerabile si cu emisii scazute de carbon. In consecint,
Uniunea poate si adopte mdsuri in conformitate cu
principiul subsidiaritdtii definit la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este definit la articolul men-
tionat, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este
necesar pentru atingerea obiectivului mentionat,

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) limita intensitdtii gazelor cu efect de serd (,GES”) produse de

energia utilizatd la bord de o navi care soseste, stationeaza
sau pleacd din porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru si

Amendamentul 52

Amendamentul

(a) o limitd a intensititii gazelor cu efect de serd (,GES”) produse

de energia utilizatd la bord de o navi care soseste, stationeaza
sau pleacd din porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru si

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) obligatia de a utiliza surse de alimentare cu energie electrici

de la mal sau tehnologii cu emisii zero in porturile aflate sub
jurisdictia unui stat membru,

Amendamentul

(b) o obligatie de a utiliza surse de alimentare cu energie

electricd de la mal sau tehnologii cu emisii zero in porturile
aflate sub jurisdictia unui stat membru.
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Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - partea finald

Textul propus de Comisie

pentru a spori nivelul de utilizare constantd a combustibililor
din surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon si a surselor
alternative de energie in intreaga Uniune, asigurand in acelasi
timp buna functionare a traficului maritim si evitand denatura-
rea pietei interne.

Amendamentul

Scopul acestui lucru este de a spori nivelul de utilizare constantd
a combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scizute de
carbon si a surselor alternative de energie in transportul
maritim in intreaga Uniune, in conformitate cu obiectivul
Uniunii de a atinge neutralitatea climaticd cel tdrziu pand in
2050 si cu obiectivele Acordului de la Paris, asigurand in acelasi
timp buna functionare a traficului maritim, crednd posibilitati
de dezvoltare pentru sectorul maritim si evitind denaturarea
pietei interne.

Amendamentul 54

Propunere de regulament

Articolul 2 - paragraful 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament se aplicd tuturor navelor cu un tonaj brut
mai mare de 5000 de tone, indiferent de pavilion, in ceea ce
priveste:

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romadnd.)

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Articolul 2 - paragraful 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) intreaga energie utilizatd pentru cilatoriile dintr-un port de
escald aflat sub jurisdictia unui stat membru citre un alt port
de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru si

Amendamentul

(b) intreaga energie utilizatd pentru cilatoriile dintr-un port de
escald aflat sub jurisdictia unui stat membru citre un alt port
de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru;

Amendamentul 56

Propunere de regulament

Articolul 2 - paragraful 1 - litera ba (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ba) jumdtate din energia utilizatd pentru calitoriile dinspre
si cdtre un port de escald situat intr-o regiune ultra-
perifericd aflatd sub jurisdictia unui stat membru; si
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Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 2 - paragraful 1 - litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) jumatate din energia utilizatd pentru cdlatoriile dinspre si
cdtre un port de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru,
in cazul in care ultimul port de escald sau urmitorul port de
escald se afld sub jurisdictia unei tari terte.

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdnd.)

Amendamentul 58

Propunere de regulament

Articolul 2 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament nu se aplicd navelor de rdzboi, navelor
auxiliare, navelor de pescuit sau de prelucrare a pestelui, navelor
de lemn cu constructie primitivd, navelor care nu sunt
propulsate prin mijloace mecanice sau navelor guvernamentale
utilizate in scopuri necomerciale.

Amendamentul

Prezentul regulament nu se aplicd navelor de rdzboi, navelor
auxiliare, navelor de pescuit sau de prelucrare a pestelui, navelor
de lemn cu constructie primitivd sau navelor guvernamentale
utilizate in scopuri necomerciale.

Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Péind la 31 decembrie 2025, Comisia adoptd un act de punere
in aplicare prin care stabileste lista porturilor invecinate de
transbordare a containerelor excluse din definitia porturilor de
escald pentru nave portcontainer previzuti in prezentul
regulament.

Ulterior, cel putin o datd la doi ani, Comisia adoptd acte de
punere in aplicare prin care actualizeazd lista respectivi
a porturilor invecinate de transbordare a containerelor excluse
din definitia porturilor de escald pentru navele portcontainer
previzutd in prezentul regulament.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Textul propus de Comisie

Respectivele acte de punere in aplicare enumerd porturile
invecinate de transbordare a containerelor situate in afara
Uniunii, dar la mai putin de 300 de mile marine de teritoriul
Uniunii, in care proportia transborddrii de containere,
mdsuratd in unitdti echivalente cu 20 de picioare, depdgseste
65 % din traficul total de containere din portul respectiv in
cursul celei mai recente perioade de 12 luni pentru care sunt
disponibile date relevante.

In sensul listei respective, containerele sunt considerate trans-
bordate atunci cind sunt descdrcate de pe o navd in port cu
unicul scop de a fi incdrcate pe o altd navd. Porturile situate
intr-o tard tertd care aplicd efectiv mdsuri la fel de ambitioase
ca cerintele previzute in prezentul regulament nu sunt incluse.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in con-
formitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 27
alineatul (3).

Amendamentul 60
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 2 b (nou)

Amendamentul

in ceea ce priveste energia folositd in calitoriile efectuate de
navele de pasageri, altele decit navele de croazierd, intre un
port de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru si un port
de escald aflat sub jurisdictia aceluiasi stat membru, situat pe
o insulid cu mai putin de 100 000 de rezidenti permanenti si in
ceea ce priveste energia folositd in timpul stationdrii navelor
intr-un port de escald din insula respectivd, statele membre pot
sd scuteascd anumite rute si porturi de aplicarea alineatului 1
literele (a) si (b). Inainte ca scutirile sd intre in vigoare, statele
membre le notificd Comisiei, care le publicd in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene. Nicio astfel de scutire nu se aplicd dupd
31 decembrie 2029.
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Amendamentul 61
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 2 ¢ (nou)

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Textul propus de Comisie

Amendamentul

in ceea ce priveste energia folositd in clitoriile efectuate intre
un port de escald situat intr-o regiune ultraperiferica si un alt
port de escald situat intr-o regiune ultraperifericd si in ceea ce
priveste energia folositd in timpul stationdrii navelor in
porturile de escald din regiunile ultraperiferice respective,
statele membre pot sd scuteascd anumite rute si porturi de
aplicarea alineatului 1 literele (a) si (ba). Inainte ca scutirile si
intre in vigoare, statele membre le notifici Comisiei, care le
publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Nicio astfel de
scutire nu se aplicd dupd 31 decembrie 2029. Nimic nu
impiedicd statele membre, regiunile si teritoriile lor sd decidd
sd nu aplice aceastd scutire sau sid pund capdt inainte de
31 decembrie 2029 oricdrei scutiri pe care au acordat-o.

Amendamentul 62
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 2 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

in ceea ce priveste energia utilizatd pentru calitoriile efectuate
in cadrul unui contract de servicii publice sau pentru
caldtoriile efectuate de nave care fac obiectul obligatiilor de
serviciu public in conformitate cu Regulamentul (CEE)
nr. 3577/92 al Consiliului, statele membre pot si scuteasci
anumite rute de aplicarea alineatului (1). Inainte ca scutirile sd
intre in vigoare, statele membre le notifici Comisiei, care le
publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Nicio astfel de
scutire nu se aplicd dupd 31 decembrie 2029.

Amendamentul 63
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 2 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Comisia monitorizeazd in permanentd impactul prezentului
regulament asupra deturndrii fluxului mdrfurilor, in special
prin intermediul porturilor de transbordare din tdarile inveci-
nate. Dacd identifici un impact negativ major asupra
porturilor din Uniune, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului propuneri legislative de modificare
a prezentului regulament. Comisia analizeazd mai ales
impactul prezentului regulament asupra regiunilor ultra-
periferice si a insulelor si, la nevoie, propune modificiri ale
domeniului de aplicare al prezentului regulament.
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Amendamentul 64

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera h

Textul propus de Comisie

(h) ,surse alternative de energie” inseamnd energie eoliand sau
solard regenerabild produsd la bord sau energie electricd de
la mal;

Amendamentul

(h) ,surse alternative de energie” inseamnd energie regenerabild

produsd la bord sau energie electricd de la mal;

Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera ha (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ha) ,,propulsie eoliand” sau ,propulsie asistatdi de vint”

inseamnd o tehnici de propulsie cu o contributie
principald sau auxiliard la propulsia oricdrui tip de navd
prin energia vantului, care este captatd atunci cind nava
navigheazd.

Amendamentul 66

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera i

Textul propus de Comisie

(i) ,port de escald” inseamnd un port de escald, astfel cum este
definit la articolul 3 litera (b) din Regulamentul (UE)
2015/757;

Amendamentul

(i) ,port de escald

¥

inseamnd portul in care o navd se opreste
pentru a incdrca sau a descirca o parte importantd din
marfd sau pentru a imbarca sau debarca pasageri, ceea ce
exclude, prin urmare, opririle ficute doar cu scopul de
a realimenta nava cu combustibil, de a obtine provizii, de
a inlocui echipajul, de a intra pe doc uscat sau de a repara
nava si/sau echipamentele acesteia, opririle in port pentru
cd nava necesitd asistentd sau este in pericol, transferurile
de la 0 navi la alta efectuate in afara porturilor, opririle cu
scopul unic de a se addposti de conditii meteorologice
nefavorabile sau necesare din cauza activitdatilor de ciutare
si salvare si opririle unei nave container intr-un port vecin
de transbordare de containere.
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Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera m

Textul propus de Comisie

(m) ,navd la dand” inseamnd o navd la dand, astfel cum este

definitd la articolul 3 litera (n) din Regulamentul (UE)
2015/757;

Amendamentul

(m) ,navi la dand” inseamnd o navd care acosteazd in sigurantd

la chei intr-un port aflat sub jurisdictia unui stat membru
in timp ce incarcd, descarcd, imbarcd sau debarcd pasageri
sau efectueazd o escald, incluzind perioada de timp
petrecutd atunci cind nava nu este angajatd in operatiuni
de transport de mdrfuri sau pasageri;

Amendamentul 68

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera n

Textul propus de Comisie

(n) ,consum de energie la bord” inseamnd cantitatea de energie,

exprimatd in megajouli (MJ]), utilizatd de o navid pentru
propulsie si pentru operarea oricirui echipament de la bord,
pe mare sau la dan3;

Amendamentul

(n) ,consum de energie la bord” inseamnd cantitatea de energie,

exprimatd in megajouli (M]), utilizatd de o navd pentru
propulsie si pentru operarea oricirui echipament de la bord,
pe mare sau la dand, excluzind energia suplimentard
utilizatd ca urmare a caracteristicilor tehnice ale unei nave
din clasa de gheatd IA sau IA Super sau dintr-o clasd de
gheatd echivalentd i excluzind energia suplimentard
utilizatd de o navd din clasa de gheatd IC, IB, IA sau IA
Super sau dintr-o clasd de gheatd echivalentd ca urmare
a navigdrii in conditii de gheatd;

Amendamentul 69

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera qa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

A ~

(qa) ,.clasd de gheatd” inseamnd notatia atribuitd navei de

cdtre autoritdtile nationale competente ale statului de
pavilion sau de o organizatie recunoscutd de statul
respectiv, care indicd faptul ci nava a fost proiectati
pentru navigarea in conditii de gheatd pe mare;
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Amendamentul 70

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera gb (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

99 A

(qb) ,navigare in conditii de gheatd” inseamnd navigarea unei

nave cu clasd de gheatd intr-o zond maritimd situatd in
interiorul marginii ghetii;

Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera qc (nous)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(qc) ,marginea ghetii” inseamnd demarcatia in orice moment

dintre largul mdrii si o gheatd marind de orice tip,
indiferent daci este in avans rapid sau in derivd;

Amendamentul 72

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 1 - litera r

Textul propus de Comisie

(r) ,sursd de alimentare cu energie electricd de la mal” inseamnd
sistemul de alimentare cu energie electricd a navelor la dana,
la joasd sau inaltd tensiune, cu curent alternativ sau continuu,
inclusiv a instalatiilor de la mal si de pe navi, atunci cind
acesta alimenteazd direct tabloul principal de distributie al
navei pentru alimentarea cu energie electricd a spatiilor de
cazare, pentru acoperirea volumul de lucru al serviciilor sau
pentru incdrcarea bateriilor secundare;

Amendamentul

(r) ,sursd de alimentare cu energie electricd de la mal” inseamnd
sistemul de alimentare cu energie electricd a navelor la dani,
la joasd sau inaltd tensiune, cu curent alternativ sau continuu,
inclusiv a instalatiilor fixe, plutitoare si mobile de la mal si de
pe navd, care alimenteazd tabloul principal de distributie al
navei pentru alimentarea cu energie electricd a spatiilor de
cazare, pentru acoperirea volumului de lucru al serviciilor
sau pentru incircarea bateriilor secundare;

Amendamentul 73

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 2 - liniuta 3

Textul propus de Comisie

— -13 % de la 1 ianuarie 2035;

Amendamentul

— - 20 % de la 1 ianuarie 2035;
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Amendamentul 74

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 2 - liniuta 4

Textul propus de Comisie

— -26 % de la 1 ianuarie 2040;

Amendamentul

— - 38 % de la 1 ianuarie 2040;

Amendamentul 75

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 2 - liniuta 5

Textul propus de Comisie

— -59 % de la 1 ianuarie 2045;

Amendamentul

— - 64 % de la 1 ianuarie 2045;

Amendamentul 76

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 2 - liniuta 6

Textul propus de Comisie

— -75 % de la 1 ianuarie 2050.

Amendamentul

— - 80 % de la 1 ianuarie 2050.

Amendamentul 77

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

[*. valoarea de referintd, care va fi calculatd intr-o etapd
ulterioard a procedurii legislative, corespunde intensitatii medii
a emisiilor de gaze cu efect de serd ale flotelor, generate de
energia utilizatd la bordul navelor in 2020, determinatd pe baza
datelor monitorizate si raportate in conformitate cu Regula-
mentul (UE) 2015/757 si utilizdnd metodologia si valorile
implicite prevazute in anexa [ la regulamentul respectiv.]

Amendamentul

[*. valoarea de referintd, care va fi calculatd intr-o etapd
ulterioard a procedurii legislative, corespunde intensitatii medii
a emisiilor de gaze cu efect de serd ale flotelor Uniunii, generate
de energia utilizatd la bordul navelor in 2020, determinatd pe
baza datelor monitorizate si raportate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2015/757 si utilizind metodologia si valorile
implicite prevazute in anexa [ la regulamentul respectiv.]
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Amendamentul 78

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
energia utilizatd la bordul unei nave se calculeazd ca fiind
cantitatea de emisii de gaze cu efect de serd per unitate de
energie, in conformitate cu metodologia specificatd in anexa L.

Amendamentul

3. Intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
energia utilizatd la bordul unei nave se calculeazd ca fiind
cantitatea de emisii de gaze cu efect de serd per unitate de
energie, in conformitate cu metodologia specificatd in anexa I.
Pentru navele care fac parte din clase de gheatd, se aplicd un
factor de corectie, scizindu-se consumul mai mare de
combustibil legat de navigarea in conditii de gheatd.

Amendamentul 79

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a. Valorile implicite indicate in anexa II la prezentul
regulament sunt luate ca bazd la calcularea factorilor de
emisie. Dacd existd valori reale verificate prin certificare sau
prin mdsurdtori directe ale emisiilor, pot fi utilizate aceste
valori reale.

Amendamentul 80

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru modificarea anexei II in
vederea includerii factorilor de emisie ,de la sonda la siaj” pentru
orice sursd noud de energie sau a adaptrii factorilor de emisie
existenti pentru a asigura coerenta cu viitoarele standarde
internationale sau cu legislatia Uniunii in domeniul energiei.

Amendamentul

4. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru modificarea anexei II in
vederea includerii factorilor de emisie ,de la sonda la siaj” pentru
orice sursd noud de energie sau a adaptdrii factorilor de emisie
existenti, pentru a asigura coerenta cu viitoarele standarde
internationale sau cu legislatia Uniunii in domeniul energiei si
pentru a garanta cd acestia sunt cdt se poate de reprezentativi
pentru emisiile reale in toate etapele ciclului de viatd al
combustibilului, in conformitate cu cele mai fiabile date
stiintifice si tehnice disponibile.
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Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Amendamentul

4a.  Se organizeazd consultdri intre organismele de adminis-

trare ale porturilor, operatorii terminalelor, armatori, operato-
rii de nave, furnizorii de combustibili si alte pdrti interesate
relevante, pentru a asigura cooperarea in aprovizionarea cu
combustibili alternativi planificatd si implementatd in porturi
individuale, precum si in raport cu cererea anticipatd din
partea navelor care fac escald in acele porturi.

Amendamentul 82
Propunere de regulament

Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Articolul 4a

Folosirea de combustibili de origine nebiologicd produsi din
surse regenerabile

1.  Statele membre iau mdsurile necesare, dacd este necesar
pe baza mecanismului de schimb de credite infiintat prin
Directiva XXXX [Directiva privind energia din surse regene-
rabile], pentru a asigura furnizarea de combustibili de origine
nebiologici produsi din surse regenerabile (RFNBO) in
porturile de pe teritoriul lor.

2. De la 1 ianuarie 2025 pand la 31 decembrie 2034, la
numitorul ecuatiei (1) din anexa I se aplicd un multiplicator de
,2” pentru a calcula intensitatea gazelor cu efect de serd
generate de energia utilizatd la bord, pentru a recompensa
companiile care folosesc RENBO.

3. Incepind cu 1 ianuarie 2030, cel putin 2 % din energia
medie anuald utilizatd la bordul unei nave trebuie si fie
obtinutd din RFNBO, care respectd articolul 9 alineatul (1)
litera (b).

4. Pand la 31 decembrie 2034, alineatul (3) nu se aplicd
companiilor si filialelor lor care exploateazd trei sau mai putine
nave care intrd in domeniul de aplicare al articolului 2
alineatul (1).
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

5. Pand cel tarziu in 2028, Comisia evalueazd obligatia
previzutd la alineatul (3) cu scopul de a o adapta, in cazul in
care:

— existd indoieli serioase cu privire la capacitatea de
productie, disponibilitatea sau pretul RFNBO sau

— are loc o reducere substantiali a costurilor si sunt
disponibili intr-o zond geografici vasti RFNBO si este
necesard cresterea nivelului subcotelor pentru a indeplini
obiectivele climatice ale Uniunii.

6. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a stabili criteriile pentru
aceastd evaluare si pentru a ajusta obligatiile previzute la
articolul 4a alineatul (3) si in anexa V, dacd din evaluarea
efectuatd in conformitate cu alineatul (5) reiese cd acest lucru
este necesar.

Amendamentul 83

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu 1 ianuarie 2030, o navi la dand dintr-un port
de escald aflat sub jurisdictia unui stat membru se conecteazd
la o sursi de alimentare cu energie electrici de la mal si
o utilizeazd pentru toate necesitdtile de energie cat timp se afli la
dand.

Amendamentul

1. Incepand cu 1 ianuarie 2030, o navi la dand dintr-un port
de escald care intrd sub incidenta articolului 9 din Regula-
mentul XXXX-XXX (Regulamentul privind infrastructura
pentru combustibili alternativi) se conecteazd la o sursi de
alimentare cu energie electricd de la mal si o utilizeazd pentru
toate necesitdtile de electricitate cat timp se afl la dana. In cazul
in care un port din afara TEN-T a instalat voluntar surse de
alimentare cu energie electricd de la mal (SAEM), navele care
fac escald in portul respectiv si dispun de echipamente SAEM
compatibile se conecteazd la aceste surse daci sunt disponibile
la dana unde s-au oprit.

Amendamentul 84

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 3 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) care utilizeazd tehnologii cu emisii zero, astfel cum se
specificd in anexa III;

Amendamentul

(b) care utilizeazd tehnologii cu emisii zero, astfel cum se
specificd in anexa III, cu conditia ca ele sd obtind permanent
reduceri de emisii echivalente cu reducerile care ar putea fi
realizate prin conectarea la surse de alimentare cu energie
electricd de la mal;
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Amendamentul 85

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 3 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) care nu pot sd se racordeze la sursa de alimentare cu energie
electricd de la mal din cauza absentei punctelor de racordare
dintr-un port;

Amendamentul

(d) care nu pot sd se racordeze la sursa de alimentare cu energie
electricd de la mal din cauza absentei punctelor de racordare
dintr-un port, inclusiv din cauza unei lipse (temporare) de
capacitate a retelei, inclusiv in timpul varfurilor de cerere
(sezoniere) ale navelor aflate la dand;

Amendamentul 86

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 3 - litera e

Textul propus de Comisie

(€) care nu pot sa se racordeze la sursa de alimentare cu energie
electricd de la mal deoarece instalatia terestrd din port nu este
compatibild cu echipamentul de alimentare cu energie
electricd de la bord;

Amendamentul

(e) care nu pot sd se racordeze la sursa de alimentare cu energie
electricd de la mal deoarece instalatia terestrd din port nu este
compatibild cu echipamentul de alimentare cu energie
electricd de la bord, cu conditia ca instalatia de la bordul
navei de alimentare cu energie electrici la mal si fie
certificatd in conformitate cu standardele specificate in
anexa II la Regulamentul XXXX-XXX (Regulamentul
privind infrastructura pentru combustibili alternativi)
pentru sistemele de alimentare cu energie electrici de la
mal ale navelor maritime;

Amendamentul 87

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a.  Operatorii de nave informeazd in prealabil porturile in
care fac escald cu privire la intentiile lor de a se conecta la
o sursd de alimentare cu energie electricd de la mal sau cd
doresc sd foloseascd o tehnologie cu emisii zero, definitd in
anexa III la prezentul regulament. Operatorii navelor indicd,
de asemenea, dupd caz, volumul de energie electricd pe care
estimeazd cd il vor cere in timpul escalei si anuntd de ce
echipamente electrice dispun la bord.
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Amendamentul 88

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a modifica anexa III in
vederea introducerii pe lista tehnologiilor cu emisii zero
aplicabile a unor trimiteri la noile tehnologii sau a unor criterii
de utilizare a acestora, in cazul in care aceste tehnologii noi sunt
considerate echivalente cu tehnologiile enumerate in anexa
respectivd, in contextul progreselor stiintifice si tehnice.

Amendamentul

4. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a modifica anexa III in
vederea introducerii pe lista tehnologiilor cu emisii zero
aplicabile a unor trimiteri la noile tehnologii sau in vederea
modificdrii criteriilor de utilizare a acestora, in cazul in care
aceste noi tehnologii sau criterii de utilizare sunt considerate
echivalente sau mai bune decdt tehnologiile enumerate in anexa
respectivd, in contextul progreselor stiintifice si tehnice.

Amendamentul 89

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

5.  Organul de administrare al portului de escald stabileste
dacd se aplicd exceptiile previzute la alineatul (3) si dacd
elibereazd sau refuzd eliberarea certificatului in conformitate cu
cerintele previzute in anexa IV.

Amendamentul

5. Organul de administrare al portului de escald sau, dupd
caz, operatorul terminalului sau autoritatea competentd
stabileste dacd se aplicd exceptiile prevdzute la alineatul (3) si
dacd elibereazd sau refuzd eliberarea certificatului in con-
formitate cu cerintele previzute in anexa IV.

Amendamentul 90

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Incepind cu 1 ianuarie 2035, exceptiile enumerate la
alineatul (3) literele (d) si (e) nu se pot aplica toate unei nave
de mai mult de cinci ori in cursul unui an de raportare.
O escald in port nu este luatdi in considerare in scopul
respectdrii prezentei dispozitii in cazul in care societatea
demonstreazd cd nu ar fi putut sti, in mod rezonabil, ci nava
nu va putea fi racordati din motivele mentionate la
alineatul (3) literele (d) si (e).

Amendamentul

eliminat
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Amendamentul 91

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

7a.  Se organizeazd consultdri intre organismele de adminis-
trare ale porturilor, operatorii terminalelor, armatori, operato-
rii de nave, furnizorii de SAEM, administratorii de retele si alte
parti interesate relevante, pentru a asigura cooperarea in
legdturd cu infrastructura SAEM planificatd si implementatd
in fiecare port, precum si in raport cu cererea anticipatd din
partea navelor care fac escald in acele porturi.

Amendamentul 92

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Societdtile obtin, inregistreazd, compileazd, analizeazd si
documenteazd datele de monitorizare, inclusiv ipotezele,
referintele, factorii de emisie si datele de activitate, intr-un
mod transparent si exact, astfel incat verificatorul si poatd
determina intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate
de energia utilizatd la bordul navelor.

Amendamentul

4. Societdtile obtin, inregistreazd, compileazd, analizeazd si
documenteazd datele de monitorizare, inclusiv ipotezele,
referintele, factorii de emisie si datele de activitate, dar si orice
alte informatii cerute pentru a respecta prezentul regulament,
intr-un mod transparent si exact, astfel incat verificatorul si
poatd determina intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de energia utilizatd la bordul navelor.

Amendamentul 93

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 3 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) o descriere a sursei (surselor) de energie care urmeazi si fie
utilizatd (utilizate) la bord in timpul navigirii si la dand

pentru a respecta cerintele prevazute la articolele 4 si 5;

Amendamentul

(e) o descriere a sursei (surselor) de energie care urmeazi si fie
utilizatd (utilizate) la bord in timpul navigdrii si la dand
pentru a respecta cerintele prevdzute la articolele 4 si 5,
precum si in anexele I i IIT;
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Amendamentul 94

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 3 - litera k

Textul propus de Comisie

(k) o descriere a metodei care trebuie utilizatd pentru a determi-
na datele de substitutie pentru completarea datelor lipsa;

Amendamentul

(k) o descriere a metodei care trebuie utilizatd pentru a determi-
na datele de substitutie pentru completarea datelor lipsd sau
pentru identificarea si corectarea erorilor de date;

Amendamentul 95

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a.  Dacd energia suplimentard necesard din cauza clasei de
gheatd a navei trebuie exclusd din calculul energiei utilizate la
bord, planul de monitorizare cuprinde totodata:

(a) informatii privind clasa de gheatd a navei;

(b) o descriere a procedurii de monitorizare a distangei
parcurse pe durata intregii cildtorii; si

(c) atunci cdnd navigheazd in conditii de gheatd, data i ora la
care navigheazd in conditii de gheatd, consumul de
combustibil si energia furnizatd de surse alternative de
energie sau de o tehnologie cu emisii zero, asa cum se
specificd in anexa III, atunci cdnd navigheazd in conditii de
gheata.

Amendamentul 96

Propunere de regulament

Articolul 8 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Societdtile verificd periodic, cel putin o datd pe an, dacd
planul de monitorizare al unei nave reflectd natura si
functionarea navei si dacd datele pe care le contine pot fi
imbunatatite.

Amendamentul

1. Societdtile verificd periodic, cel putin o datd pe an, dacd
planul de monitorizare al unei nave reflectd natura si
functionarea navei si dacd datele pe care le contine pot fi
imbundtdtite, corectate sau actualizate.
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Amendamentul 97

Propunere de regulament

Articolul 8 - alineatul 2 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. Societdtile modificd planul de monitorizare in oricare
dintre urmatoarele situatii:

Amendamentul

A

2. Societdtile modificd planul de monitorizare, fard intdrzieri
nejustificate, in oricare dintre urmdtoarele situatii:

Amendamentul 98

Propunere de regulament

Articolul 8 - alineatul 2 - litera ea (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ea) dacd s-a constatat ci metodele de prevenire a datelor
lacunare si de identificare a erorilor de date sunt
inadecvate pentru a asigura fiabilitatea §i transparenta
datelor.

Amendamentul 99

Propunere de regulament

Articolul 9 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Societdtile furnizeazd date exacte si fiabile privind
intensitatea emisiilor de GES si caracteristicile de durabilitate
ale biocombustibililor, ale biogazului, ale combustibililor de
origine nebiologicd produsi din surse regenerabile si ale
combustibililor pe bazd de carbon reciclat, verificate pe baza
unui sistem recunoscut de Comisie in conformitate cu
articolul 30 alineatele (5) si (6) din Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul

2. Societdtile furnizeazd date exacte, complete si fiabile
privind intensitatea emisilor de GES si caracteristicile de
durabilitate ale biocombustibililor, ale biogazului, ale combusti-
bililor de origine nebiologicd produsi din surse regenerabile si ale
combustibililor pe bazd de carbon reciclat, verificate pe baza
unui sistem recunoscut de Comisie in conformitate cu
articolul 30 alineatele (5) si (6) din Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul 100

Propunere de regulament

Articolul 9 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Societdtile au dreptul si se abatd de la valorile implicite
stabilite pentru factorii de emisie ,de la rezervor la siaj”, cu
conditia ca valorile reale si fie certificate prin fncercari in
laborator sau misurdtori directe ale emisiilor. Comisia este
imputernicitdi si adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a completa prezentul regulament prin
stabilirea normelor privind efectuarea incercdrilor de laborator
si a misurdtorilor directe ale emisiilor.

Amendamentul

3. Societdtile au dreptul si se abatd de la valorile implicite
stabilite pentru factorii de emisie ,de la rezervor la siaj”, cu
conditia ca valorile reale si fie certificate prin masurdtori directe
ale emisiilor, in conformitate cu sistemele de certificare si
verificare existente previzute in Directiva (UE) 2018/2001 si
in Directiva (UE) XXXX/XXXX (Directiva privind gazele).
Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in con-
formitate cu articolul 26 pentru a completa prezentul regula-
ment prin stabilirea normelor privind efectuarea masuritorilor
directe ale emisiilor.
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Amendamentul 101

Propunere de regulament

Articolul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Articolul 9a
Certificarea altor combustibili

1.  Companiile au dreptul sd se abatd de la valorile implicite
stabilite pentru factorii de emisie ,de la sondd la rezervor”
asociati tuturor celorlalti combustibili, cu conditia ca valorile
reale sd fie stabilite prin certificare sau mdsurdtori directe ale
emisiilor.

2. Companiile au dreptul sd se abatd de la valorile implicite
stabilite pentru factorii de emisie ,de la rezervor la siaj”
asociati tuturor celorlalti combustibili, cu conditia ca valorile
reale sd fie certificate prin mdsurdtori directe ale emisiilor.

3. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament stabilind norme pentru certificarea emisiilor reale
»de la sondd la rezervor” si norme pentru efectuarea de
mdsurdtori directe ale emisiilor.

Amendamentul 102

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Verificatorul evalueazd conformitatea planului de monito-
rizare cu cerintele previzute la articolele 6-9. In cazul in care
evaluarea efectuatd de cdtre verificator identifici neconformitati
cu cerintele mentionate, societatea respectivd isi revizuieste
planul de monitorizare in consecintd si transmite planul revizuit
pentru evaluarea finald de citre verificator inainte de inceperea
perioadei de raportare. Societatea in cauzd stabileste de comun
acord cu verificatorul calendarul necesar pentru introducerea
respectivelor revizuiri. Calendarul respectiv nu poate depdsi, in
nici un caz, data la care incepe perioada de raportare.

Amendamentul

1. Verificatorul evalueazd conformitatea planului de monito-
rizare cu cerintele previzute la articolele 6-9. In cazul in care
evaluarea efectuatd de cdtre verificator identificd neconformitdti
cu cerintele mentionate, societatea respectivd isi revizuieste
planul de monitorizare in consecintd fdrd amdndri nejustificate
si transmite planul revizuit pentru evaluarea finald de citre
verificator inainte de inceperea perioadei de raportare. Societatea
in cauzi stabileste de comun acord cu verificatorul calendarul
necesar pentru introducerea respectivelor revizuiri. Calendarul
respectiv nu poate depdsi, in nici un caz, data la care incepe
perioada de raportare.
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Amendamentul 103

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul in care evaluarea de verificare identifici declaratii
incorecte sau neconformitdti in raport cu prezentul regulament,
verificatorul informeazd in timp util societatea in cauzd in
legdturd cu acest lucru. Societatea respectivdi modificd in
declaratiile incorecte sau remediazd neconformititile, astfel incat
sd permitd finalizarea la timp a procesului de verificare.

Amendamentul

3. In cazul in care evaluarea de verificare identifici declaratii
incorecte sau neconformitdti in raport cu prezentul regulament,
verificatorul informeazd in timp util societatea in cauzd in
legdturd cu acest lucru. Societatea respectivdi modificd in
declaratiile incorecte sau remediazd neconformititile fdrd
amadndri nejustificate, astfel incat si permitd finalizarea la timp
a procesului de verificare.

Amendamentul 104

Propunere de regulament

Articolul 11 - alineatul 2 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) utilizarea unei surse de alimentare cu energie electricd de la
mal sau prezenta exceptiilor certificate in conformitate cu
articolul 5 alineatul (5).

Amendamentul

(d) utilizarea unei surse de alimentare cu energie electricd de la
mal sau prezenta exceptiilor enumerate la articolul 5
alineatul (3) si certificate in conformitate cu articolul 5
alineatul (5).

Amendamentul 105

Propunere de regulament

Articolul 11 - alineatul 3 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) evidentele relevante ale navei sunt complete si consecvente.

Amendamentul

(d) evidentele relevante ale navei sunt complete, transparente si
consecvente.

Amendamentul 106

Propunere de regulament

Articolul 12 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Verificatorul identificd potentialele riscuri legate de
procesul de monitorizare si raportare prin compararea cantitatii,
tipului si factorului de emisie raportate pentru energia utilizata la
bordul navelor cu datele estimate bazate pe datele rezultate din
monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi
puterea instalatdi a motorului. Dacd se constatd abateri
semnificative, verificatorul efectueazd analize suplimentare.

Amendamentul

1. Verificatorul identificdi potentialele riscuri legate de
procesul de monitorizare si raportare prin compararea cantitatii,
tipului si factorului de emisie raportate pentru energia utilizata la
bordul navelor cu datele estimate bazate pe datele rezultate din
monitorizarea navelor si pe caracteristicile navelor, cum ar fi
puterea instalatdi a motorului. Dacd se constatd abateri
semnificative care ar putea submina realizarea obiectivelor
prezentului regulament, verificatorul efectueazd analize supli-
mentare.
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Amendamentul 107

Propunere de regulament

Articolul 13 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Verificatorii sunt acreditati pentru activitdti care se
incadreazd in domeniul de aplicare al prezentului regulament
de citre un organism national de acreditare in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 765/2008.

Amendamentul

1. Verificatorii sunt acreditati pentru activitdti care se
incadreazd in domeniul de aplicare al prezentului regulament
de cdtre un organism national de acreditare in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 765/2008. Organismul national de
acreditare comunicd periodic Comisiei lista verificatorilor
acreditati, impreund cu toate datele de contact relevante.

Amendamentul 108

Propunere de regulament

Articolul 13 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

la. Organismele nationale de acreditare vegheazd ca
verificatorul:

(a) sd aibd cunogtinte in transportul maritim;

(b) sd dispund in orice moment de personal de conducere,
tehnic si auxiliar suficient, proportional cu numdrul de
nave pe care le verifici;

(c) sd fie in mdsurd sd aloce fiecirui punct de lucru, atunci
cind este necesar, mijloace si personal proportionale cu
sarcinile care trebuie indeplinite in conformitate cu
diferitele sarcini enumerate in capitolul V din prezentul
regulament.

Amendamentul 109

Propunere de regulament

Articolul 13 - alineatul 1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1b. Pentru a exclude potentiale conflicte de interes,
verificatorul nu depinde substantial de o singurd companie
pentru a-si asigura veniturile.
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Amendamentul 110

Propunere de regulament

Articolul 13 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea unor metode si criterii suplimentare
de acreditare a verificatorilor. Metodele prevazute in respectivele
acte delegate se bazeazd pe principiile referitoare la verificare
previzute la articolele 10 si 11 si pe standardele relevante
acceptate la nivel international.

Amendamentul

3. Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea unor metode si criterii suplimentare
de acreditare a verificatorilor si prin stabilirea altor norme care
sd asigure independenta si impartialitatea verificatorilor.
Metodele prevazute in respectivele acte delegate se bazeazd pe
principiile referitoare la verificare previzute la articolele 10 i 11
si pe standardele relevante acceptate la nivel international.

Amendamentul 111

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 1 - litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) cantitatea fiecdrui tip de combustibil consumat la dani si pe
mare;

Amendamentul

(c) cantitatea fiecdrui tip de combustibil consumat la dani si pe
mare, inclusiv cantitatea de electricitate consumatd la dand
in scopuri de navigatie;

Amendamentul 112

Propunere de regulament

Articolul 14 — alineatul 1 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) factorii de emisie ,de la sondd la siaj” pentru fiecare tip de
combustibil consumat la dand si pe mare, defalcati in functie
de emisiile ,,de la sondi la rezervor”, emisiile ,de la rezervor
la siaj” si emisiile fugitive, acoperind toate gazele cu efect de
serd relevante;

Amendamentul

(d) factorii de emisie ,de la sondi la siaj” pentru fiecare tip de
combustibil, inclusiv energia electricd cu sursd de alimen-
tare de la mal, consumat la dand si pe mare, defalcati in
functie de emisiile ,de la sondd la rezervor”, emisiile ,de la
rezervor la siaj” si emisiile fugitive, acoperind toate gazele cu
efect de serd relevante;

Amendamentul 113

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 1 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) cantitatea fiecirui tip de sursd alternativi de energie

consumatd la dand §i pe mare.

Amendamentul

(e) cantitatea fiecirui tip de sursd alternativi de energie
consumatd la dani si pe mare, inclusiv combustibili,
electricitate, energie eoliand si solard.
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Amendamentul 114
Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

la.  Dacd energia suplimentard necesard din cauza clasei de
gheatd a navei trebuie exclusd din energia utilizatd la bord,
planul de monitorizare include, de asemenea:

(a) clasa de gheatd a navei;
(b) data si orele in care a navigat in conditii de gheatd;

(c) cantitatea din fiecare tip de combustibil consumat in
timpul navigdrii in conditii de gheatd;

d

~

cantitatea din fiecare tip de sursd alternativd de energie
consumatd in timpul navigdrii in conditii de gheatd;

(e) distanta parcursd atunci cind a navigat in conditii de
gheatd;

(f) distanta parcursd in timpul caldtoriei;

~

(g) cantitatea din fiecare tip de combustibil consumat pe mare

st

(h

~

cantitatea din fiecare tip de sursd alternativd de energie
consumatd pe mare.

Amendamentul 115
Propunere de regulament

Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
2. In fiecare an, societdtile inregistreaz informatiile si datele 2. Societdtile inregistreazd informatiile si datele enumerate la
enumerate la alineatul (1), intr-un mod transparent, care sd alineatul (1), la timp i intr-un mod transparent, i le compileazi
permitd verificatorului sd verifice conformitatea cu prezentul anual, pentru a permite verificatorului s verifice conformitatea
regulament. cu prezentul regulament.

Amendamentul 116
Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 2 - litera ca (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) compileazd informatiile respective, furnizate in con-
formitate cu articolul 14 alineatul (3), si le transmite
autoritdtii competente a statului membru.
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Amendamentul 117

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 2 - litera d

Amendamentul

(d) calculeazi cuantumul penalitdtilor mentionate la arti-

colul 20 alineatele (1) si (2).

Textul propus de Comisie

eliminat

Amendamentul 118

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 3 a (nou)

Amendamentul

Textul propus de Comisie

3a.

Pe baza informatiilor furnizate de verificator, autorita-

tea competentd a statului membru calculeazd cuantumul
penalitdtilor mentionate la articolul 20 alineatele (1) si (2)
si il notificd societdtii.

Amendamentul 119

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 4 a (nou)

Amendamentul

4a.

Autoritatea de administrare a unei societdti de trans-

port maritim este:

(@)

(b)

in cazul unei societiti de transport maritim inregistrate
intr-un stat membru, statul membru in care este inregis-
tratd societatea respectivd de transport maritim;

in cazul unei societdti de transport maritim care nu este
inregistratd intr-un stat membru, statul membru cu cel
tmai mare numdr estimat de escale in port pe parcursul
caldtoriilor pe care societatea respectivd de transport
maritim le-a efectuat in ultimii doi ani de monitorizare si
care se incadreazd in domeniul de aplicare previzut la
articolul 2;

in cazul unei societdti de transport maritim care nu este
inregistratd intr-un stat membru si care nu a efectuat nicio
calitorie care se incadreazi in domeniul de aplicare
prevazut la articolul 2 in ultimii doi ani de monitorizare,
autoritatea de administrare este statul membru din care
societatea respectivd de transport maritim si-a inceput
prima cildtorie care se incadreazd in domeniul de aplicare
previzut la articolul 2.
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Amendamentul 120

Propunere de regulament

Articolul 16 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Pentru monitorizarea conformitdtii cu articolele 4 si 5,
Comisia dezvoltd o bazi de date electronicd privind con-
formitatea, asigurd functionarea acesteia si o actualizeazd. Baza
de date privind conformitatea se utilizeaza pentru a tine evidenta
bilantului de conformitate al navelor i a utilizdrii mecanismelor
de flexibilitate previzute la articolele 17 si 18. Aceasta este
accesibild societdtilor, verificatorilor, autoritdtilor competente si
Comisiei.

Amendamentul

1.  Pentru monitorizarea conformitdtii cu articolele 4 si 5,
Comisia dezvoltd o bazi de date electronicd privind con-
formitatea, integratd in sistemul THETIS-MRV infiintat in
temeiul Regulamentului (UE) 2015/757, ii asigurd functiona-
rea si o actualizeazd. Baza de date privind conformitatea se
utilizeazd pentru a tine evidenta bilantului de conformitate al
navelor, a utilizdrii exceptiilor previzute la articolul 5
alineatul (3), a utilizdrii mecanismelor de flexibilitate previzute
la articolele 17 si 18 si a sanctiunilor suportate in temeiul
articolului 20. Aceasta este accesibild societatilor, verificatorilor,
autoritdtilor competente si Comisiei.

Amendamentul 121

Propunere de regulament

Articolul 16 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

la.  Societdtilor li se permite sd reporteze excedentul de
conformitate de la navele care nu fac obiectul prezentului
regulament si care sunt propulsate integral cu energie din
surse regenerabile, cum ar fi energia eoliand sau solard, atit
timp cdt aceste nave nu sunt folosite exclusiv in scopuri de
agrement.

Amendamentul 122

Propunere de regulament

Articolul 16 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Pand la data de 30 aprilie a fiecdrui an, pentru fiecare
dintre navele sale, societatea inregistreaza in baza de date privind
conformitatea  informatiile ~mentionate la articolul 15
alineatul (2), astfel cum au fost stabilite de verificator, impreund
cu informatiile care permit identificarea navei, a societitii,
precum si a verificatorului care a efectuat evaluarea.

Amendamentul

3. Pand la data de 30 aprilie a fiecdrui an, pentru fiecare
dintre navele sale, socictatea inregistreaza in baza de date privind
conformitatea informatiile ~mentionate la articolul 15
alineatul (2), astfel cum au fost stabilite si calculate de
verificator, utilizarea mecanismelor de flexibilitate previzute
la articolele 17 si 18, exceptiile anuale aplicate in temeiul
articolului 5 alineatul (3), dacd existd, impreund cu informatiile
care permit identificarea navei, a societdtii, precum si a verifica-
torului care a efectuat evaluarea.
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Amendamentul 123

Propunere de regulament

Articolul 17 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In cazul in care nava are un excedent de conformitate
pentru perioada de raportare, societatea il poate reporta in
bilantul de conformitate al aceleiasi nave pentru urmitoarea
perioadd de raportare. Socictatea inregistreazd in baza de date
privind conformitatea reportarea excedentului de conformitate
pentru urmdtoarea perioadd de raportare, sub rezerva aprobdrii
de cdtre verificatorul sdu. Societatea nu mai poate reporta
excedentul de conformitate dupd emiterea certificatului de
conformitate FuelEU.

Amendamentul

1. Pe baza informatiilor mentionate la articolul 15
alineatul (2), in cazul in care nava are, pentru perioada de
raportare, un excedent de conformitate in ceea ce priveste
intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd sau cota de
RFNBO, aga cum acestea sunt mentionate la articolul 4
alineatul (2) si, respectiv, la articolul 4a alineatul (3),
societatea il poate reporta in bilantul de conformitate al aceleiasi
nave pentru urmdtoarea perioadd de raportare. Societatea
inregistreazd in baza de date privind conformitatea reportarea
excedentului de conformitate pentru urmdtoarea perioadd de
raportare, sub rezerva aprobdrii de cdtre verificatorul sdu.
Societatea nu mai poate reporta excedentul de conformitate
dupd emiterea certificatului de conformitate FuelEU. Excedentul
de conformitate neutilizat pentru urmdtoarea perioadd de
raportare are o valabilitate de trei ani.

Amendamentul 124

Propunere de regulament

Articolul 18 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Bilanturile de conformitate a doud sau mai multe nave,
care sunt verificate de acelasi verificator, pot fi cumulate in
scopul indeplinirii cerintelor prevdzute la articolul 4. Bilantul de
conformitate al unei nave nu poate fi inclus in mai multe grupuri
in aceeasi perioada de raportare.

Amendamentul

1. Bilanturile de conformitate pentru intensitatea emisiilor
de gaze cu efect de serd si cota de RFNBO, mentionate la
articolul 4 alineatul (2) si, respectiv, la articolul 4a
alineatul (3), a doud sau mai multe nave, care sunt verificate
de acelasi verificator, pot fi cumulate in scopul indeplinirii
cerintelor previzute la articolele 4 si 4a. Bilantul de con-
formitate al unei nave nu poate fi inclus in mai multe grupuri in
aceeasi perioadd de raportare.

Amendamentul 125

Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. in cazul in care, la data de 1 mai a anului urmitor
perioadei de raportare, nava are un deficit de conformitate,
societatea pliteste o penalitate. Verificatorul calculeazd cuantu-
mul penalititii pe baza formulei specificate in anexa V.

Amendamentul

1. in cazul in care, la data de 1 mai a anului urmitor
perioadei de raportare, nava are un deficit de conformitate,
societatea pliteste o penalitate de remediere. Autoritatea
competentd a statului membru calculeazd, pe baza informatii-
lor furnizate de verificator, cuantumul penalititii pe baza
formulelor specificate in anexa V pentru limitele intensitdtii
emisiilor de gaze cu efect de serd si, dupd caz, cota de RENBO,
astfel cum sunt mentionate la articolul 4 alineatul (2) si,
respectiv, la articolul 4a alineatul (3).
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Amendamentul 126

Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Societatea pliteste o penalitate pentru fiecare escald in port
neconformd. Verificatorul calculeazi cuantumul penalitatii
inmultind suma de 250 EUR cu megawatii de putere instalatd
la bord i cu numdrul total de ore petrecute la dana.

Amendamentul

2. Societatea pliteste o penalitate pentru fiecare escald in port
neconformi. Pe baza informatiilor furnizate de verificator,
autoritatea competentd a statului membru calculeazd cuantu-
mul penalitdtii inmultind suma de 250 EUR la preturi din 2022
cu megawatii de putere instalatd la bord si cu numarul total de
ore petrecute la dand. In scopul efectudrii acestui calcul, timpul
necesar pentru conectarea la SAEM este considerat a fi de doud
ore, iar timpul respectiv se scade implicit din calculul
numdrului de ore complete petrecute la dand pentru a tine
seama de timpul necesar pentru conectarea la SAEM.

Amendamentul 127

Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a.  Statul de administrare al unei societdti se asigurd cd,
pentru oricare dintre navele acesteia care are un deficit de
conformitate la data de 1 iunie a anului de raportare, dupd
o eventuald validare de citre autoritatea competentd, societa-
tea pliteste, pand la data de 30 iunie a anului de raportare,
o sumd egald cu sanctiunea care rezultd din aplicarea
formulelor specificate in anexa V partea B.

Amendamentul 128

Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3b. in cazul in care societatea incheie un contract cu un
operator comercial in care se precizeazd ci operatorul in cauzd
este responsabil cu achizitionarea combustibilului si cu
exploatarea navei, societatea si operatorul comercial respectiv
stabilesc, printr-un acord contractual, ci acesta din urmd este
responsabil de plata costurilor pe care le implicd penalititile
mentionate la prezentul articol. In sensul prezentului paragraf,
a fi responsabil cu exploatarea navei inseamnd a stabili
incdrcdtura transportatd, itinerariul, ruta si/sau viteza navei.
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Amendamentul 129

Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 3 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3c.  Atunci cind societatea sau operatorul comercial incheie
un contract cu un furnizor de combustibil, prin care acesta din
urmd se obligd sa furnizeze anumiti combustibili, contractul
respectiv cuprinde dispozitii care previd raspunderea furnizo-
rului de combustibil de a despdgubi societatea sau operatorul
comercial pentru plata penalitdtilor mentionate la prezentul
articol, in cazul in care combustibilii nu sunt livragi in
conformitate cu conditiile convenite. In sensul prezentului
alineat, combustibilii furnizati in temeiul contractelor mentio-
nate trebuie sd respecte dispozitiile de la articolul 9
alineatul (1) litera (b).

Amendamentul 130

Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a modifica anexa V in
vederea adaptdrii formulei mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol si pentru a modifica cuantumul penalitatii fixe
previzute la alineatul (2) de la prezentul articol, tindnd seama de
evolutia costului energiei.

Amendamentul

4. Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a modifica anexa V in
vederea adaptdrii formulei mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol si pentru a modifica cuantumul penalitatii fixe
previzute la alineatul (2) de la prezentul articol, de indatd ce
evolutia costului energiei submineazd efectul disuasiv al
penalitdtilor existente. In ceea ce priveste formula mentionatd
la alineatul (1) de la prezentul articol, penalitatea rezultatd
trebuie sd fie mai mare decit cantitatea si costul combustibi-
lilor din surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon pe
care navele i-ar fi folosit daci ar fi indeplinit ceringele
previzute in prezentul regulament.
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Amendamentul 131

Propunere de regulament

Articolul 21 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Penalitdtile mentionate la articolul 20 alineatul (1) si la
articolul 20 alineatul (2) se alocd pentru sprijinirea proiectelor
comune care vizeazd introducerea rapidd a combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in sectorul
maritim. Proiectele finantate din fondurile colectate din
penalitdti stimuleazd productia de cantititi mai mari de
combustibili din surse regenerabile §i cu emisii scizute de
carbon pentru sectorul maritim, faciliteazd construirea unor
instalatii adecvate de bancheri sau a unor porturi de racordare la
reteaua de energie electricd in porturi si sprijind dezvoltarea,
testarea si introducerea celor mai inovatoare tehnologii europene
in cadrul flotei pentru a obtine reduceri semnificative ale
emisiilor.

Amendamentul

1.  Penalitdtile mentionate la articolul 20 alineatul (1) si la
articolul 20 alineatul (2) se alocd pentru sprijinirea proiectelor
comune care vizeazd introducerea rapidd a combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scdzute de carbon in sectorul
maritim. Proiectele finantate din fondurile colectate din
penalitdti stimuleazd productia de cantititi mai mari de
combustibili din surse regenerabile §i cu emisii scizute de
carbon pentru sectorul maritim, faciliteazd construirea unor
instalatii adecvate de bancheri sau a unor porturi de racordare la
reteaua de energie electricd in porturi sau adaptarea supras-
tructurii, dacd este necesar, si sprijind dezvoltarea, testarea si
introducerea celor mai inovatoare tehnologii europene in cadrul
flotei pentru a obtine reduceri semnificative ale emisiilor.

Amendamentul 132

Propunere de regulament

Articolul 21 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Veniturile generate de penalititile mentionate la
alineatul (1) se alocd Fondului pentru inovare mentionat la
articolul 10a alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE. Aceste
venituri constituie venituri alocate externe in conformitate cu
articolul 21 alineatul (5) din Regulamentul financiar si se executd
in conformitate cu normele aplicabile Fondului pentru inovare.

Amendamentul

2. Veniturile generate de penalititile mentionate la
alineatul (1) se alocd Fondului pentru oceane mentionat la
articolul 3gab din Directiva 2003/87/CE. Aceste venituri sunt
alocate sectorului maritim si contribuie la decarbonizarea
acestuia. Aceste venituri constituie venituri alocate externe in
conformitate cu articolul 21 alineatul (5) din Regulamentul
financiar si se executd in conformitate cu normele aplicabile
Fondului pentru oceane.

Amendamentul 133

Propunere de regulament

Articolul 24 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Societdtile au dreptul de a solicita o reexaminare de citre
verificator a calculelor si a masurilor care le vizeazd in temeiul
prezentului regulament, inclusiv refuzul de a elibera un certificat
de conformitate FuelEU in temeiul articolului 19 alineatul (1).

Amendamentul

1. Societdtile au dreptul de a solicita o reexaminare de citre
autoritatea competentd a statului membru sau de cditre
verificator a calculelor si a masurilor care le vizeazd in temeiul
prezentului regulament, inclusiv refuzul de a elibera un certificat
de conformitate FuelEU in temeiul articolului 19 alineatul (1).
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Amendamentul 134

Propunere de regulament

Articolul 26 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta acte delegate, mentionatd la
articolul 4 alineatul (6), la articolul 5 alineatul (4), la articolul 9
alineatul (3), la articolul 13 alineatul (3), la articolul 20
alineatul (4) si la articolul 21 alineatul (3), i se conferd Comisiei
pe o perioadd nedeterminatd incepand cu [data intrdrii in vigoare
a prezentului regulament].

Amendamentul

2. Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la
articolul 4 alineatul (4), la articolul 4a alineatul (6), la
articolul 5 alineatul (4), la articolul 9 alineatul (3), la articolul 9a
alineatul (3), la articolul 13 alineatul (3), la articolul 20
alineatul (4) si la articolul 21 alineatul (3) se conferd Comisiei pe
o perioadd nedeterminatd incepand cu [data intrdrii in vigoare
a prezentului regulament].

Amendamentul 135

Propunere de regulament

Articolul 26 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Delegarea de competente mentionatd la articolul 4
alineatul (7), la articolul 5 alineatul (4), la articolul 9
alineatul (3), la articolul 13 alineatul (3), la articolul 20
alineatul (4) si la articolul 21 alineatul (3) poate fi revocatd in
orice. moment de Parlamentul European sau de Consiliu.
O decizie de revocare pune capdt delegirii de competente
specificate in respectiva decizie. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja
in vigoare.

Amendamentul

3. Delegarea de competente mentionatd la articolul 4
alineatul (4), la articolul 4a alineatul (6), la articolul 5
alineatul (4), la articolul 9 alineatul (3), la articolul 9a
alineatul (3), la articolul 13 alineatul (3), la articolul 20
alineatul (4) si la articolul 21 alineatul (3) poate fi revocatd in
orice. moment de Parlamentul European sau de Consiliu.
O decizie de revocare pune capdt delegirii de competente
specificate in respectiva decizie. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja
in vigoare.

Amendamentul 136

Propunere de regulament

Articolul 26 - alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4
alineatul (7), al articolului 5 alineatul (4), al articolului 9
alineatul (3), al articolului 13 alineatul (3), al articolului 20
alineatul (4) si al articolului 21 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European, nici Consiliul
nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la
notificarea acestuia cdtre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia ¢i nu vor formula
obiectiuni. Aceastd perioadd se prelungeste cu doud luni la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Amendamentul

6. Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4
alineatul (4), al articolului 4a alineatul (6), al articolului 5
alineatul (4), al articolului 9 alineatul (3), al articolului 9a
alineatul (3), al articolului 13 alineatul (3), al articolului 20
alineatul (4) si al articolului 21 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European, nici Consiliul
nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la
notificarea acestuia cdtre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula
obiectiuni. Aceastd perioadd se prelungeste cu doud luni la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.
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Amendamentul 137

Propunere de regulament

Articolul 28 - alineatul - 1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

-1.  Pind la 1 ianuarie 2024, Comisia prezintd un raport
privind impactul social al prezentului regulament. Raportul
cuprinde o proiectie a impactului prezentului regulament
asupra nevoilor in materie de ocupare a fortei de muncd si de
formare pdnd in 2030 si pand in 2050.

Amendamentul 138

Propunere de regulament

Articolul 28 - alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Comisia raporteazd Parlamentului European si Consiliului,
pind la 1 ianuarie 2030, rezultatele unei evaludri privind
functionarea prezentului regulament si evolutia tehnologiilor si
a pietei combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scizute
de carbon in transportul maritim, precum si impactul acesteia
asupra sectorului maritim din Uniune. Comisia ia in considerare
posibile modificari ale:

Amendamentul

1. Pand la 1 ianuarie 2027 si din cinci in cinci ani dupd
aceea, Comisia raporteazd Parlamentului European si Consiliului
rezultatele unei evaludri privind functionarea prezentului re-
gulament si evolutia tehnologiilor si a pietei combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon in transportul
maritim, precum si impactul acesteia asupra sectorului maritim
din Uniune. Raportul respectiv acordd o atentie deosebiti
contributiei prezentului regulament la realizarea obiectivelor
globale si sectoriale ale Uniunii pentru climd, astfel cum sunt
definite in Legea europeand a climei, si la realizarea
obiectivelor Uniunii pentru energia din surse regenerabile si
eficienta energeticd. Raportul evalueazd, de asemenea, impac-
tul prezentului regulament asupra functiondrii pietei unice,
asupra competitivitdtii sectorului maritim, asupra tarifelor la
transportul de marfuri si asupra amplorii relocdrii emisiilor de
dioxid de carbon si a intreprinderilor. Comisia evalueazd
totodatd si impactul prezentului regulament asupra reducerii
la nivel mondial a emisiilor de GES in sectorul transporturilor,
precum si asupra dezvoltdrii fluxurilor comerciale mondiale si
regionale. Comisia ia in considerare posibile modificari ale:

Amendamentul 139

Propunere de regulament

Articolul 28 - alineatul 1 - litera aa (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(aa) domeniului de aplicare al prezentului regulament in ceea
ce priveste:
— scdderea la 400 GT a pragului tonajului brut
mentionat la articolul 2 alineatul (1);
— cresterea ponderii energiei utilizate de nave in
caldtoriile cdtre si dinspre tdiri terte mentionate la
articolul 2 litera (c);
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Amendamentul 140
Propunere de regulament

Articolul 28 - alineatul 1 - litera ab (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ab) valorilor implicite previzute in anexa II, pe baza celor
mai exacte cunostinte si dovezi stiintifice disponibile;

Amendamentul 141
Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 - litera ac (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ac) listei poluantilor care intrd sub incidenta prezentului

regulament, in special posibilitatea de a include emisiile
de negru de fum;

Amendamentul 142
Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) tipurilor de nave cdrora li se aplici articolul 5 alineatul (1); (b) extinderii tipurilor de nave cdrora li se aplicd articolul 5
alineatul (1);

Amendamentul 143
Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 - litera ca (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) metodologiei specificate in anexa I
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Textul propus de Comisie

Textul propus de Comisie

Textul propus de Comisie

Amendamentul 144
Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 a (nou)

Amendamentul

la. Pentru a asigura o abordare bazatd pe obiective si
neutrd din punct de vedere tehnologic, prezentul regulament ar
trebui revizuit si la nevoie modificat, pe mdsurd ce noi
tehnologii de reducere a gazelor cu efect de serd, cum ar fi
captarea carbonului la bord, noi combustibili regenerabili si cu
emisii scazute de dioxid de carbon si noi metode de propulsie,
ajung la maturitate tehnicd si economicd. Comisia evalueazd in
permanentd maturitatea diferitelor tehnologii de reducere
a emisiilor de gaze cu efect de serd si prezintd Parlamentului
European si Consiliului o primd revizuire in acest sens pind la
1 ianuarie 2027.

Amendamentul 145
Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 b (nou)

Amendamentul

1b.  Comisia monitorizeazd permanent cantitatea de com-
bustibili alternativi pusd la dispozitia societdtilor de transport
maritim din Uniune si raporteazd rezultatele Parlamentului
European si Consiliului pdnd la 1 ianuarie 2027 si din cinci in
cinci ani pand in 2050. Dacd oferta de asemenea combustibili
nu satisface cererea societdtilor de transport maritim, ne-
asigurdnd cantitatea necesard pentru indeplinirea obligatiilor
previzute in prezentul regulament, Comisia ar trebui sd
propund mdsuri prin care si se asigure cd furnizorii de
combustibili maritimi din Uniune pun la dispozitie volume
corespunzaitoare de combustibili alternativi pentru societdtile
de transport maritim care fac escald in porturile Uniunii.

Amendamentul 146
Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 ¢ (nou)

Amendamentul

Ic.  Comisia propune modificiri ale prezentului regulament
in cazul in care Organizatia Maritimd Internationald adoptd
limite la nivel mondial privind intensitatea emisiilor de gaze cu
efect de serd care au un nivel echivalent cu cele din prezentul
regulament, pentru a se alinia total la acordurile internatio-
nale.
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Amendamentul 147
Propunere de regulament

Articolul 28 — alineatul 1 d (nou)

Miercuri, 19 oktombrie 2022

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1d.  Pandla 1 ianuarie 2027 si din cinci in cinci ani pand in
2050, Comisia raporteazd Parlamentului European si Con-
siliului rezultatele unei evaludri cuprinzitoare a impactului
macroeconomic agregat al pachetului legislativ , Pregatiti
pentru 55” (). Raportul respectiv acordi o atentie deosebiti
efectelor asupra competitivititii Uniunii, asupra credrii de
locuri de muncd, asupra tarifelor la transportul de marfd,
asupra puterii de cumpdrare a gospodadriilor si asupra amplorii
relocdrii emisiilor de dioxid de carbon.

(**)  Comunicarea Comisiei (COM(2021)0550), 14 iulie 2021.

Amendamentul 148
Propunere de regulament

Articolul 28 - alineatul 1 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

le.  Comisia are in vedere posibilitatea de a face modificdri
la prezentul regulament in scopul simplificdrii normative.
Comisia si autoritdtile competente adapteazd in permanentd
procedurile administrative la cele mai bune practici si iau toate
mdsurile pentru a simplifica asigurarea respectdrii prezentului
regulament, mentindnd astfel sarcinile administrative asupra
armatorilor, operatorilor, porturilor si verificatorilor la un
nivel minim.

Amendamentul 149
Propunere de regulament

Articolul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Articolul 28a
Reducerea normativi compensatorie

in concordantd cu comunicarea sa referitoare la principiul
numdrului constant, pind la 1 ianuarie 2024, Comisia
prezintd propuneri de compensare a sarcinilor impuse de
reglementare introduse prin prezentul regulament, prin
revizuirea sau abrogarea dispozitiilor din alte acte legislative
ale Uniunii care genereazd sarcini impuse de reglementare in
sectorul maritim.
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Amendamentul 150
Propunere de regulament

Anexa I - ecuatia 1

Textul propus de Comisie

Indicele intensitdfii

WtT (,de la sondd la rezervor” T de la rezervor la siaj”
emisiilor de GES tT (,de la sondd la rezervor”) tW (,de la rezervor la siaj”)
! n fuel x+ m engine
GHG intensity Z,."/“e Mij % COzeq, 10w i X LCV; X X Ege X CO2equieriy +2,’ 5 My X [(1- 155 Conginesipg ) X (COzeq, 1)+ (505 Cenginesi X COzeq e sippage. )
‘n fuel T
ZinfueIMi x LCV; +Z;Ek Zi M; x LCV; +ZkEk
index [%]=
M
Amendamentul
Indllce'l.e intensitapi WtT (,de la sondd la rezervor”) TtW (,de la rezervor la siaj”)
emisiilor de GES
! n fuel 5~ m engine
GHG intensity Z,”ﬂ’e M,-,j X COZeq, Tew, i X LCV; X Zlf Ep X COZqulectrmry, " . 2, 4 IZ, ‘q M x [(1- 1% Cengine slip j )>< (COzeq, 1'tw1)+(11%(:mgnmnp,>< CO2q ‘I'tW,,\'lip;)agc,/)]
n fuel T
'M; x LcV; [MULT; E
5O ", Lev; [MULT) + 3. B Ml [MULT]+ 2, B
index T]]:
Amendamentul 151
Propunere de regulament
Anexa I - tabelul 1 - rindul 6 a (nou)
Textul propus de Comisie
Amendamentul
n fuel Numdrul de combustibili furnizati navei in perioada de referintd

Amendamentul 152
Propunere de regulament
Anexa I - tabelul 1 - rindul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

MULTi Factor de multiplicare aplicat RENBO
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Amendamentul 153

Propunere de regulament

Anexa I - tabelul 1 - rindul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Mi, j A

dupd caz.

Masa ajustatd a combustibilului specific i oxidat la consumator j [gFuel] ca urmare
a navigdrii in conditii de gheatd a unei nave din clasa de gheatd IC, IB, IA sau IA
Super sau dintr-o clasd de gheatd echivalentd (%) si ca urmare a proprietdtilor tehnice
ale unei nave din clasa de gheatd IA sau IA Super sau dintr-o clasi de gheatd
echivalentd. Masa ajustatd Mi, j A este utilizatd in ecuatia (1) in locul masei Mi, j,

(**)  Pentru informatii suplimentare privind corespondenta dintre clasele de gheatd, a se vedea
Recomandarea HELCOM 25/7 la adresa http://www.helcom.fi.

Amendamentul 154

Propunere de regulament

Anexa I - paragraful 4 — partea introductivi

Textul propus de Comisie

In cazul combustibililor fosili, se utilizeazd valorile implicite
specificate in anexa IL.

Amendamentul

In cazul combustibililor fosili, se utilizeazd valorile implicite
specificate in anexa II, dacd nu pot fi furnizate valori reale prin
certificare sau prin mdsurdtori directe ale emisiilor.

Amendamentul 155

Propunere de regulament

Anexa I - paragraful 4 — paragraful 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

In sensul prezentului regulament, termenul Ek x CO din

2eq electricity

numdritorul ecuatiei (1) este stabilit la valoarea zero.

Amendamentul

In sensul prezentului regulament, termenul Ek x CO din

2eq electricity

numdratorul ecuatiei (1) este stabilit la valoarea zero.

Termenul MULT de la numitorul ecuatiei (1) este stabilit la
valoarea factorului de multiplicare pentru RFNBO, asa cum
este mentionat la articolul 4a alineatul (2) in conformitate cu
articolul 9 alineatul (1b). Pentru toti ceilalti combustibili,
factorul de multiplicare se stabileste la unu.
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Amendamentul 156

Propunere de regulament

Anexa I - paragraful 5

Textul propus de Comisie

Masa de combustibil [M,] se determind utilizind cantitatea
raportatd conform cadrului de raportare previzut in Regula-
mentul (UE) 2015757 pentru cildtoriile care se incadreazd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, pe baza
metodologiei de monitorizare alese de societate.

Amendamentul

Masa [M,] de combustibil se determind utilizind cantitatea
raportatd conform cadrului de raportare previzut in Regula-
mentul (UE) 2015757 pentru caldtoriile care se incadreazd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, pe baza
metodologiei de monitorizare alese de societate. Masa ajustatd
de combustibil [M,,] poate fi utilizatd in locul masei de
combustibil [M.] pentru o navd care are clasa de gheatd IC, IB,
IA sau IA Super sau o clasi de gheatd echivalentd. Masa
ajustatd [M, ] este definitd in anexa Va.

Amendamentul 157

Propunere de regulament

Anexa I - paragraful 12

Textul propus de Comisie

In conformitate cu planul siu de conformitate mentionat la
articolul 6 i in urma evaludrii de citre verificator, pot fi utilizate
si alte metode, cum ar fi masurarea directd a emisiilor de
CO, wuee incercdrile in laborator, in cazul in care acestea
imbunatatesc precizia generald a calculului.

Amendamentul

In conformitate cu planul siu de conformitate mentionat la
articolul 6 i in urma evaludrii de citre verificator, pot fi utilizate
si alte metode, cum ar fi misurarea directd a emisiilor de
3 echivalene 101 cazul in care acestea imbundtitesc precizia
echivalent A 4
generald a calculului.

Amendamentul 158

Propunere de regulament

Anexa I — tabel

Textul propus de Comisie

Clasa de combustibil

WtT (,de la sondi la rezervor”)

TtW (,de la rezervor la siaj”)

Combustibili fosili

regulament

Valorile implicite se utilizeazd in con- | Factorul de emisie de carbon CO, previazut in Regulamentul
formitate cu tabelul 1 din prezentul | privind instituirea sistemului MRV se utilizeazd pentru

combustibilii pentru care este furnizat un astfel de factor

Pentru toti ceilalti factori de emisie, pot fi utilizate,
alternativ, valorile implicite prevdzute in tabelul 1 din
prezentul regulament

Valori certificate prin incercdri in laborator sau masurdtori
directe ale emisiilor
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Clasa de combustibil

WtT (,de la sondi la rezervor”)

TtW (,de la rezervor la siaj”)

Combustibili  durabili
din surse regenerabile

obtinuti

(biolichide, biogaz, e-combusti-
bili)

Valorile de CO, .. = previzute in
Directiva RED I (tara ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru toti combus-
tibilii ale cdror filiere sunt incluse in
Directiva RED II

Poate fi utilizat sistemul de certificare
aprobat previdzut in Directiva RED I

Pentru factorii de emisie, pot fi utilizate valorile implicite
previzute in tabelul 1 din prezentul regulament

Valori certificate prin incercdri in laborator sau misurdtori
directe ale emisiilor.

Altele (inclusiv energie electricd) | V:

Valorile de CO, ; den PrEvzute in
Directiva RED I (fard ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru toti combus-
tibilii ale ciror filiere sunt incluse in
Directiva RED II

Poate fi utilizat sistemul de certificare
aprobat prevazut in Directiva RED I

Pentru factorii de emisie, pot fi utilizate valorile implicite
previzute in tabelul 1 din prezentul regulament

Valori certificate prin incercdri in laborator sau misuritori
directe ale emisiilor.

Amendamentul

Clasa de combustibil

WtT (,de la sondi la rezervor”)

TtW (,de la rezervor la siaj”)

Combustibili fosili

Valorile implicite se utilizeazd in con-
formitate cu tabelul 1 din prezentul
regulament, dacd nu pot fi furnizate
valori reale prin certificare sau prin
mdsurdtori directe ale emisiilor

Factorul de emisie de carbon CO, previzut in Regulamentul
privind instituirea sistemului MRV se utilizeazd pentru
combustibilii pentru care este furnizat un astfel de factor

Pentru toti ceilalti factori de emisie, pot fi utilizate,
alternativ, valorile implicite prevdzute in tabelul 1 din
prezentul regulament

Valori certificate prin masurdtori directe ale emisiilor

Combustibili  durabili
din surse regenerabile

obtinuti

(biolichide, biogaz, e-combusti-

bili)

Valorile de CO, .. = previzute in
Directiva RED II (fara ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru toti combus-
tibilii ale cdror filiere sunt incluse in
Directiva RED II

Poate fi utilizat sistemul de certificare
aprobat prevdzut in Directiva RED II sau
mdsurdtori directe ale emisiilor

Pentru factorii de emisie, pot fi utilizate valorile implicite
previzute in tabelul 1 din prezentul regulament

Valori certificate prin masurdtori directe ale emisiilor
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Clasa de combustibil

WtT (,de la sondi la rezervor”)

TtW (,de la rezervor la siaj”)

Altele (inclusiv energie electricd)

Valorile de CO, . . = previzute in
Directiva RED II (fara ardere) pot fi
utilizate, alternativ, pentru toti combus-
tibilii ale cdror filiere sunt incluse in
Directiva RED II

Poate fi utilizat sistemul de certificare
aprobat previzut in Directiva RED II sau
mdsurdtori directe ale emisiilor

Pentru factorii de emisie, pot fi utilizate valorile implicite
prevazute in tabelul 1 din prezentul regulament

Valori certificate prin masurdtori directe ale emisiilor

Amendamentul 159

Propunere de regulament

Anexa II - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Factorii de emisie pentru biocombustibili, biogaz, combustibilii
de origine nebiologicd produsi din surse regenerabile si
combustibilii pe bazd de carbon reciclat se determind in
conformitate cu metodologiile stabilite in partea C a anexei 5
la Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul

Factorii de emisie pentru biocombustibili, biogaz, combustibilii
de origine nebiologicd produsi din surse regenerabile si
combustibilii pe bazd de carbon reciclat se determind in
conformitate cu metodologiile stabilite in partea C a anexei 5
la Directiva (UE) 2018/2001.

Factorii de emisie pentru orice tip de combustibil pot fi
determinati alternativ pe baza valorilor reale certificate sau

prin mdsurdtori directe ale emisiilor.

Amendamentul 160

Propunere de regulament

Anexa II - tabel

Textul propus de Comisie

Biometan lichefiat

Principalele produ-
se/deseuri/mix de
materii prime

0,05

GNL Otto (turatie medie cu
dubld alimentare)

Trimitere la Di-
rectiva (UE)
20182001

alimentare)

GNL Otto (turatie lentd cu dubld

GNL Diesel (alimentare dubld)

LBSI

31
2,755
17
MEPC245 (66). | ¢ 00005 | 0,00018
Regulamentul —
(UE) 2015/757 0
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Amendamentul
GNL Otto (turatie medie cu 31
dubli alimentare) ’
GNL Otto (turatie lentd cu dubld 17
Biometan lichefiat | alimentare) 2,755
Trimitere la Di-
Principalele produ- | 0,05 | rectiva (UF) MEPC245(66). | o | 0,00011
se[deseuri/mix de 2018/2001 Regulamentul —
materil prime (UE) 201 5/75 7
GNL Diesel (alimentare dubla) 0,2
LBSI N/A
Amendamentul 161
Propunere de regulament
Anexa II - paragraful 8
Textul propus de Comisie Amendamentul

Coloana 4 include valorile emisiilor de CO, . . exprimate in
[2CO, i uen/MJ]- Pentru combustibilii fosili se utilizeazd numai
valorile implicite specificate in tabel. Pentru toti ceilalti
combustibili (cu exceptia celor indicati in mod expres), valorile
se calculeazd utilizdnd metodologia sau valorile implicite
previzute in Directiva (UE) 2018/2001 scizute din totalul
emisiilor de ardere ludnd in considerare oxidarea completd
a combustibilului (*).

() Se face trimitere la termenul e, ,emisii provenite de la
combustibilul utilizat” din partea C punctul 1 litera (a) a anexei
V la Directiva (UE) 2018/2001.

Coloana 4 include valorile emisiilor de CO, . . exprimate in
[2CO, .. e/ MJ]- Pentru combustibilii fosili se utilizeaza valorile
implicite specificate in tabel dacd nu pot fi furnizate valori reale
prin certificare sau prin mdsurdtori directe ale emisiilor. Pentru
toti ceilalti combustibili (cu exceptia celor indicati in mod
expres), valorile se calculeazd utilizind metodologia sau valorile
implicite prevdzute in Directiva (UE) 2018/2001 scizute din
totalul emisiilor de ardere ludnd in considerare oxidarea
completd a combustibilului (*3).

()  Se face trimitere la termenul e, ,emisii provenite de la
combustibilul utilizat” din partea C punctul 1 litera (a) a anexei
V la Directiva (UE) 2018/2001.
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Amendamentul 162
Propunere de regulament

Anexa III - tabel - rindul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Orice altd sursd de energie cu emisii zero Orice tehnologie care realizeazd reduceri ale emisiilor
echivalente sau mai semnificative decit cele care ar fi

obtinute prin utilizarea alimentdrii cu energie electricd de
la mal.

Amendamentul 163
Propunere de regulament

Anexa V

Textul propus de Comisie

ANEXA V
FORMULE PENTRU CALCULAREA BILANTULUI DE CONFORMITATE SI PENALITATI previzute la articolul 20 alineatul (1)

Formula de calcul al bilantului de conformitate al navei

Pentru calcularea bilantului de conformitate al unei nave, se aplicd urmdtoarea formuli:

. . fuel 1

Bilant de conformitate | (GHGIEarget - GHGIEactual) x [Z:’ “IM; x LCV; + ZiEi]

[gCO2 echivalent/MJ] =

Unde:

gCo,, Grame de CO, echivalent

GHGIE . Limita intensitdtii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de energia utilizatd la
bordul unei nave, in conformitate cu articolul 4 alineatul (2) din prezentul
regulament

GHGIE Media anuald a intensititii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de energia
utilizatd la bordul unei nave, calculatd pentru perioada de raportare relevantd

Formula de calcul al penalitatii prevazute la articolul 20 alineatul (1)

Cuantumul penalitdtii prevazute la articolul 20 alineatul (1) se calculeazd dupd cum urmeaza:

Penalitate = (Bilant de conformitate/ GHGIE, ) x factorul de conversie de la MJ la tone de VLSFO
(41,0 M/kg) x 2 400 EUR
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Amendamentul

ANEXA V

FORMULE PENTRU CALCULAREA BILANTULUI DE CONFORMITATE $I A PENALIT ATH DE REMEDIERE previzute la articolul 20

alineatul (1)

A. Formula de calcul al bilantului de conformitate al navei

a) Bilantul de conformitate in ceea ce priveste intensitatea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de navd, in
conformitate cu articolul 4.2

Pentru calcularea bilantului de conformitate al unei nave, se aplicd urmdtoarea formuld:

. . fuel 1

Bilant de conformitate | (GHGIEtarget - GHGIEactual) x [Z:‘ “Iv; x LCvi +ZiEi]

[gCOZ echivalent/MJ] =

Unde:

gCo,, Grame de CO, echivalent

GHGIE _ . Limita intensitatii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de energia utilizatd la
bordul unei nave, in conformitate cu articolul 4 alineatul (2) din prezentul
regulament

GHGIE Media anuald a intensititii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de energia
utilizatd la bordul unei nave, calculatd pentru perioada de raportare relevantd

b) Bilantul de conformitate in ceea ce priveste cota de RFNBO, in conformitate cu articolul 4a alineatul (3)

BC_RFNBO [% RFNBO] = | (% RFNBO,, — % RFNBO, )

Unde:

BC_RFNBO Bilantul de conformitate in ceea ce priveste RENBO_ , in conformitate cu articolul 4a
alineatul (3)

% RFNBO_ RENBO_, din cantitatea medie de energie utilizatd la bordul unei nave in conformitate cu
articolul 4a alineatul (3) din prezentul regulament

% RFNBO Procentul din cantitatea medie anuald de energie utilizatd la bord raportatd de o navd care

real

este efectiv acoperit de RFNBO in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) litera (b)

B. Formula de calcul al penalititii prevazute la articolul 20 alineatul (1)

a) Penalitate de remediere in raport cu bilantul de conformitate in ceea ce priveste intensitatea emisiilor de gaze cu efect
de serd generate de navd, in conformitate cu articolul 4.2
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ANEXA V

FORMULE PENTRU CALCULAREA BILANTULUI DE CONFORMITATE $I A PENALIT ATH DE REMEDIERE previzute la articolul 20
alineatul (1)

Cuantumul penalititii prevdzute la articolul 20 alineatul (1) se calculeazd dupd cum urmeaza:

Penalitate = (Bilant de conformitate/GHGIE ) x factorul de conversie de la MJ la tone de VLSFO
(41,0 M/kg) x 2 400 EUR

b) Penalitate de remediere in raport cu cota de RFNBO, in conformitate cu articolul 4a alineatul (3)

Cuantumul penalitatii de remediere previzute la articolul 20 alineatul (1a) se calculeazd dupd cum urmeaza:

Penalitatea de remediere (RFNBO) = abs(BC_RFNBO) x Dp x 3

Unde:

Penalitatea de remediere in EUR

abs(BC_RFNBO) Este valoarea absolutd a bilantului de conformitate pentru RFNBO

Dp Diferenta de pret dintre RENBO si combustibilii fosili compatibili
cu instalatia navelor

Amendamentul 164
Propunere de regulament

Anexa Va (nouad)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

ANEXA Va
CALCULUL MASEI AJUSTATE A COMBUSTIBILULUI $I AL ENERGIEI SUPLIMENTARE

Prezenta anexd descrie, in primul rdnd, modul de calculare a masei ajustate a combustibilului utilizind energia
suplimentard ca urmare a caracteristicilor tehnice ale unei nave din clasa de gheatd IA sau IA Super sau dintr-o clasd de
gheatd echivalentd (**) si energia suplimentard utilizatd de o navd din clasa de gheatd IC, IB, IA sau IA Super sau
dintr-o clasd de gheatd echivalentd ca urmare a navigdrii in conditii de gheatd. In al doilea rdnd, anexa descrie modul de
calculare a energiilor suplimentare.

Masa ajustatd [Mj A]

Masa ajustatd a combustibilului [Mi A] se calculeazi pe baza energiei suplimentare utilizate pentru navigarea in
conditii de gheatd si a energiei suplimentare utilizate ca urmare a proprietditilor tehnice ale unei nave din clasa IA sau
IA Super sau dintr-o clasd de gheatd echivalentd. Societatea poate alege carui combustibil i ii este alocatd energia
suplimentard. Combustibilul selectat i trebuie sd fie unul dintre combustibilii pe care nava i-a consumat in cursul
perioadei de raportare. Cantitatea de energie corespunzdatoare masei consumate de combustibil i poate fi mai micd decit
cantitatea de energie suplimentard.
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Masa ajustatd a combustibilului i [Mi A] se calculeazd dupd cum urmeaza:

M = Mjtotal - Mj additional due to ice class = Mi additional due to ice conditions » , (Ax,])

unde Mi total reprezintd masa totald a combustibilului i, Mi additional due to ice class, masa combustibilului in urma
consumului suplimentar de energie al unei nave din clasa de gheati IA sau IA Super sau dintr-o clasi de gheatd
echivalentd si Mi additional due to ice conditions, masa combustibilului in urma consumului suplimentar de energie ca
urmare a navigdrii in conditii de gheatd.

Masa combustibilului i care reprezintd consumul suplimentar de energie ca urmare a caracteristicilor tehnice ale unei
nave din clasa de gheatd IA sau IA Super sau dintr-o clasd de gheatd echivalentd se calculeazd cu

Eadditional due to ice class
M additional due to ice class = LCV: ) , (Ax.2)
i

unde Eadditional due to ice class este consumul suplimentar de energie ca urmare a caracteristicilor tehnice ale unei nave
din clasa de gheatd IA sau IA Super sau dintr-o clasd de gheatd echivalentd, iar LCVi este valoarea caloricd inferioard
a combustibilului i.

In mod similar, masa combustibilului aferente consumului suplimentar de energie ca urmare a navigdrii in conditii de
gheatd se calculeazd utilizind

Eadditional due to ice conditions
M additional due to ice conditions = LCV: ’ » (AX.3 )
i

unde Eadditional due to ice conditions reprezintd consumul suplimentar de energie ca urmare a navigdrii in conditii de
gheatd.

Energie suplimentard legatd de clasa de gheatd si ca urmare a navigdrii in conditii de gheatd

Consumul suplimentar de energie ca urmare a caracteristicilor tehnice ale unei nave din clasa de gheatd IA sau IA Super
sau dintr-o clasd de gheatd echivalentd se calculeazd dupd cum urmeazd

Eqdditional due to ice class = 0,05 x (Evoyages, total — Eadditional due to ice conditions), , (Ax.4)

unde Evoyages, total reprezintd energia totald consumatd pentru toate caldtoriile si Eadditional due to ice conditions,
consumul suplimentar de energie ca urmare a navigdrii in conditii de gheatd.

Energia totald consumatd pentru toate cildtoriile se calculeazd utilizand

n fuel
Evoyages, total = Z i=1 M, i, voyages, total * LCV; + Eelect., voyages, total s » (Ax.5)

unde Mi, voyages, total reprezintd masa de combustibil i consumat pentru toate caldtoriile care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament, LCVi valoarea calorici inferioard a combustibilului i si E elect., voyages, total
cantitatea de energie electricd furnizatd navei consumatd pentru toate cdldtoriile.

Masa combustibilului i Mi, voyages, total consumat pentru toate cilitoriile care intrd in domeniul de aplicare al

prezentului regulament se calculeazd cu

M i, voyages, total = Mi, voyages between MS * 0,5 x (M i, voyages from MS * Mi, voyages to MS), , ( Ax.6)

unde Mi, voyages between MS reprezintd masa cumulatd a combustibilului consumat in timpul tuturor cildtoriilor intre
porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru, Mi, voyages from MS masa cumulatd a combustibilului consumat in
timpul tuturor caldtoriilor cu plecare din porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru si Mi, voyages to MS masa
cumulatd a combustibilului consumat in timpul caldtoriilor cdtre porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru.
Cantitatea consumatd de energie electricd livratd navei E elect., voyages total poate fi calculatd in acelasi mod.

Consumul suplimentar de energie ca urmare a navigdrii in conditii de gheatd se calculeazd dupd cum urmeaza:

Eqdditional due to ice conditions = Evoyages, total = Evoyages, open water ~ Evoyages, ice conditions, adjusted; , ( Ax. 7)

unde E voyages, open water reprezintd energia consumatd in timpul cildtoriilor in ape deschise, iar E voyages, ice
conditions, adjusted energia ajustatd consumatd in conditii de gheatd.
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Energia consumatd pentru cdldtoriile care includ numai navigarea in ape deschise se calculeazd dupd cum urmeaza:

Evoyages, open water = Evoyages, total ~ Evoyages, ice conditions; (Ax.8)

unde Evoyages, ice conditions reprezintd energia consumatd pentru navigarea in conditii de gheatd, calculatd dupd cum
urmeazd:

n fuel
Evoyages, ice conditions = Z i=1 M i, voyages, ice conditions * LCV; + Eelect., ice conditions ;s (AX.9)

unde Mi, voyages, ice conditions reprezintd masa combustibilului i consumat pentru navigarea in conditii de gheatd, iar
E elect., voyages, total reprezintd cantitatea de energie electricd furnizatd navei consumatd atunci cind navigheazd in
conditii de gheatd.

Masa combustibilului i consumat pentru navigare in conditii de gheatd este definitd dupd cum urmeaza:

M i, voyages, ice cond. = Mi, voyages between MS, ice cond. + 0,5 x (Mi, voyages from MS, ice cond. + Mi, voyages to MS, ice cond.), , ( ‘Ax.1 0)

unde Mi, voyages between MS, ice cond. reprezintd masa cumulati a combustibilului consumat de o navd clasificatd ca
navd pentru gheatd atunci cind navigheazd in conditii de gheatd intre porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru,
Mi, voyages from MS masa cumulatd a combustibilului consumat de o navd clasificatd ca nava pentru gheatd atunci
cind navigheazda in conditii de gheatd in timpul tuturor cildtoriilor cu plecare din porturile aflate sub jurisdictia unui
stat membru si Mi, voyages to MS masa cumulatd de combustibil consumatd de o navd clasificati ca navd pentru gheatd
atunci cind navigheazd in conditii de gheatd in timpul calitoriilor citre porturile aflate sub jurisdictia unui stat

membru. Cantitatea consumatd de energie electricd furnizatd navei E ice conditions poate fi calculatd in acelasi mod.

Energia ajustatd consumatd in conditii de gheatd se calculeazd utilizind

1)

1

Evoyages, ice conditions, adjusted = Dice conditions % ( D

E

cu distanta parcursd atun( D )Open watervigheazd in conditii de gheatd Dice conditions si consumul de energie per distantd
parcursd in ape deschise

(Ax.1)

)open water‘

Distanta parcursd in timpul navigdrii in conditii de gheatd Dice conditions se calculeazd dupd cum urmeaza:

Dice cond. = Dvoyages between MS, ice cond. 0,5 x (Dvoyages from MS, ice cond. Dvoyages to MS, ice cond.), , ( Ax.12)

unde D voyages between MS, ice cond. reprezinti distanta cumulatd parcursd atunci cind se navigheazd in conditii de
gheatd intre porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru, D voyages from MS distanta cumulatd atunci cind se
navigheazd in conditii de gheatd in timpul tuturor calitoriilor cu plecare din porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru, iar D voyages to MS distanta cumulatd atunci cdnd se navigheazd in conditii de gheatd in timpul calatoriilor
catre porturile aflate sub jurisdictia unui stat membru.

Acestea din urmd se definesc dupd cum urmeazd:

5
(D open water Dtotal - Dice conditions

E -E . L
_ Evoyages, total voyages, ice conditions , , ( Ax.13 )

-

unde E voyages, ice conditions reprezintd consumul de energie atunci cind se navigheazd in conditii de gheatd, iar D
total distanta anuald totald parcursd.

Distanta anuald totald parcursd se calculeazd dupd cum urmeazd:

Dyotal = Dvoyages between Ms + 0,5 x (Dvoyages fromMS + Dvoyages to MS): B (Ax.14)

unde D voyages between MS reprezintd distanta cumulatd parcursd intre porturile aflate sub jurisdictia unui stat
membru, D voyages from MS distanta cumulatd parcursd in timpul tuturor caldtoriilor cu plecare din porturi aflate sub
jurisdictia unui stat membru si D voyages to MS distanta cumulatd parcursd in timpul cilatoriilor citre porturile aflate
sub jurisdictia unui stat membru.

(**)  Pentru informatii suplimentare privind corespondenta dintre clasele de gheatd, a se vedea Recomandarea HELCOM 25/7 la
adresa http://www.helcom.fi.
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