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Standardele de performantd privind emisiile de CO, pentru autoturisme si camionete ***I

Amendamentele adoptate de Parlamentul European la 8 junie 2022 referitoare la propunerea de regulament al

Parlamentului European si al Consiliului de modificare a Regulamentului (UE) 2019/631 in ceea ce priveste

consolidarea standardelor de performanti privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele

utilitare usoare noi, in conformitate cu obiectivele climatice mai ambitioase ale Uniunii (COM(2021)0556 -
€9-0322/2021 - 2021/0197(COD)) (')

(Procedura legislativd ordinara: prima lecturd)

(2022/C 493/25)

Amendamentul 1

Propunere de regulament

Considerentul 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Acordul de la Paris, adoptat in decembrie 2015 in temeiul (1) Acordul de la Paris, adoptat in decembrie 2015 in temeiul
Conventiei-cadru a Natiunilor Unite asupra schimbarilor Conventiei-cadru a Natiunilor Unite asupra schimbdrilor
climatice (CCONUSC), a intrat in vigoare in noiembrie climatice (CCONUSC), a intrat in vigoare in noiembrie
2016 (denumit in continuare ,Acordul de la Paris”). 2016 (denumit in continuare ,Acordul de la Paris”).
Pirtile la acord au convenit si mentind cresterea Pirtile la acord au convenit si mentind cresterea
temperaturii medii globale mult sub 2 °C in raport cu temperaturii medii globale mult sub 2 °C in raport cu
nivelul din perioada preindustriald si si continue nivelul din perioada preindustriald si si continue
eforturile de limitare a cresterii temperaturii la peste eforturile de limitare a cresterii temperaturii la peste
1,5 °C in raport cu nivelul din perioada preindustriala. 1,5°C in raport cu nivelul din perioada preindustriald.
Prin adoptarea Pactului climatic de la Glasgow in
noiembrie 2021, partile la acesta au recunoscut cd
mentinerea cresterii temperaturii medii globale la 1,5 °C
peste nivelurile preindustriale ar reduce semnificativ
riscurile si efectele schimbdrilor climatice si s-au
angajat sd isi consolideze obiectivele pentru 2030 pdnd
la sfarsitul anului 2022 pentru a accelera politicile
climatice in acest deceniu critic si pentru a reduce
decalajul legat de nivelul ambitie al statelor fatd de
obiectivul de 1,5 °C.
(") Chestiunea a fost retrimisd pentru negocieri interinstitutionale comisiei competente in temeiul articolului 59 alineatul (4) al patrulea

paragraf din Regulamentul de procedurd (A9-0150/2022).
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Amendamentul 2

Propunere de regulament

Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(*)

Abordarea provocidrilor legate de climd §i mediu si
atingerea obiectivelor Acordului de la Paris se afld in
centrul Comunicirii privind ,Pactul verde european”,
adoptatd de Comisie la 11 decembrie 2019 (*}). Necesi-
tatea i valoarea Pactului verde european au devenit i mai
importante in contextul efectelor foarte grave ale
pandemiei de COVID19 asupra sdndtdtii si a bundstdrii
economice a cetidtenilor Uniunii.

Comunicarea Comisiei — Pactul verde european, COM(2019)0640
din 11 decembrie 2019.

Amendamentul

(2)

(*)

Abordarea provocdrilor legate de climd §i mediu si
atingerea obiectivelor Acordului de la Paris se afld in
centrul Comunicirii privind ,Pactul verde european”,
adoptatd de Comisie la 11 decembrie 2019 (¥)). Parla-
mentul European, in rezolutia sa din 15 ianuarie 2020
referitoare la Pactul ecologic european, a solicitat
tranzitia necesard cdtre o societate neutrd din punct
de vedere climatic pand cel tarziu in 2050 si, in rezolutia
sa din 28 noiembrie 2019 referitoare la urgenta
climaticd si de mediu, a declarat o urgentd climaticd si
de mediu. Necesitatea si valoarea Pactului verde european
au devenit si mai importante in contextul efectelor foarte
grave ale pandemiei de COVID19 asupra sandtatii si
a bundstdrii economice a cetdtenilor Uniunii.

Comunicarea Comisiei — Pactul verde european, COM(2019)0640
din 11 decembrie 2019.
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Propunere de regulament

Considerentul 3

Textul propus de Comisie

Pactul verde european combind un set cuprinzitor de
mdsuri gi initiative care se consolideazd reciproc si care
vizeazd realizarea neutralitdtii climatice in UE pand in
2050 si stabileste o noud strategie de crestere care
vizeazd transformarea Uniunii intr-o societate echitabild
si prosperd, cu o economie modernd, eficientd din
punctul de vedere al utilizdrii resurselor §i competitiva,
in care cresterea economicd este decuplatd de utilizarea
resurselor. Pactul urmdreste, de asemenea, sd protejeze, sd
conserve si sa consolideze capitalul natural al Uniunii,
precum si sd protejeze sdndtatea si bundstarea cetdtenilor
impotriva riscurilor legate de mediu si a impacturilor
aferente. Tn acelasi timp, aceastd tranzitie afecteazi in
mod diferit femeile si barbatii si are un impact deosebit
asupra anumitor grupuri defavorizate, cum ar fi persoa-
nele in varstd, persoanele cu handicap si membrii unei
minoritati rasiale sau etnice. Prin urmare, trebuie si se
asigure ¢ tranzitia este echitabild si favorabild incluziunii
si nu lasd pe nimeni in urma.

Amendamentul

(3)

UE urmdreste sd stabileascd, pand in 2050, o noud
strategie de crestere axatd pe transformarea Uniunii intr-o
societate echitabild si prosperd, cu o economie modernd,
eficientd din punctul de vedere al utilizarii resurselor si
competitiva, cu industrii dinamice, care si ramdnd lideri
mondiali pe segmentele lor respective, precum si cu
vectori ai inovdrii la nivel mondial, asigurdnd, in acelasi
timp, locuri de muncd de inaltd calitate in Uniune.
Pactul urmdreste, de asemenea, sd protejeze, si conserve
si sd consolideze capitalul natural al Uniunii, precum si sd
protejeze sdndtatea si bundstarea cetdtenilor impotriva
riscurilor legate de mediu si a impacturilor aferente. In
acest sens, cel de al 8-lea Program de actiune pentru
mediu care va dura pand in 2030 stabileste obiectivul de
a accelera tranzitia verde citre o economie circulard,
neutrd din punct de vedere climatic, sustenabild,
netoxicd, eficientd in utilizarea resurselor, bazati pe
energie din surse regenerabile, rezilientd si competitivd,
intr-un mod just, echitabil si incluziv, precum si de
a proteja, restabili si imbundtdti starea mediului,
sprijinind i valorificind setul de mdsuri i initiative
anuntate in cadrul Pactului verde european. in acelasi
timp, aceastd tranzitie afecteazd in mod diferit femeile si
barbatii si are un impact deosebit asupra anumitor
grupuri defavorizate si vulnerabile, cum ar fi persoanele
in varstd, persoanele cu dizabilitdti, membrii unor
minoritdti rasiale sau etnice, precum si persoanele si
gospodariile cu venituri scizute sau mai mici decit
venitul mediu. In plus, tranzitia va afecta in mod diferit
regiunile Uniunii, in special regiunile dezavantajate din
punct de vedere structural, regiunile periferice si cele
ultraperiferice. Prin urmare, trebuie si se asigure ci
tranzitia este echitabild si favorabild incluziunii si nu lasa
pe nimeni in urma.
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Amendamentul 4

Propunere de regulament

Considerentul 5

Textul propus de Comisie

In Regulamentul (UE) [-] al Parlamentului European si al
Consiliului (**), Uniunea a consacrat in legislatie obiectivul
neutralitatii climatice la nivelul intregii economii pani
in 2050. Regulamentul respectiv stabileste, de asemenea,
un angajament intern obligatoriu al Uniunii de reducere
a emisiilor nete de gaze cu efect de serd (emisii dupd
deducerea absorbtiilor) cu cel putin 55% fatd de
nivelurile din 1990 pdnd in 2030.

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al

Consiliului din 30 junie 2021 de instituire a cadrului pentru
realizarea neutralititii climatice si de modificare a Regulamentului
(UE) 2018/1999 (Legea europeand a climei) (JO L 243, 9.7.2021,
p- 1).

Amendamentul 5

Amendamentul

In Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului
European si al Consiliului (*), Uniunea a consacrat in
legislatie obiectivul de reducere a emisiilor la zero net cel
tdrziu pand in 2050 si obiectivul de a obtine emisii
negative ulterior. Regulamentul respectiv stabileste, de
asemenea, un obiectiv intern intermediar obligatoriu al
Uniunii in domeniul climei de reducere cu cel putin
55 %, pand in 2030, a emisiilor nete de gaze cu efect de
serd (si anume, emisiile dupd deducerea absorbtiilor) sub
nivelurile din 1990.

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al

Consiliului din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului pentru
realizarea neutralititii climatice si de modificare a Regulamentelor
(CE) nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (Legea europeand a climei)
(JO L 243, 9.7.2021, p. 1).

Propunere de regulament

Considerentul 6

Textul propus de Comisie

Se preconizeazd cd toate sectoarele economice vor
contribui la realizarea acestor reduceri ale emisiilor,
inclusiv sectorul transportului rutier.

Amendamentul 6

Amendamentul

Se preconizeazd cd toate sectoarele economice vor
contribui la realizarea acestor reduceri ale emisiilor,
inclusiv sectorul transportului rutier. Sectorul trans-
porturilor este singurul sector in care emisiile au crescut
din 1990. Acesta include transportul rutier cu vehicule
utilitare usoare si grele, care impreund reprezintd peste
70 % din totalul emisiilor generate de transporturi.

Propunere de regulament

Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6a)

Este esential ca mobilitatea individuald si ramdnd
accesibild si abordabild pentru toti, in special pentru
navetistii fard acces la un transport public de calitate
sau la alte solutii de mobilitate.
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Amendamentul 7
Propunere de regulament
Considerentul 6 b (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
(6b)  In cadrul Conferintei ONU privind schimbdrile clima-
tice din 2021 de la Glasgow, Regatul Unit, cunoscutd
sub numele de COP26, a fost adoptat un angajament de
accelerare a tranzitiei globale citre vehicule cu emisii
zero. De asemenea, pdrtile s-au angajat ca tranzitia si
fie justd si durabild, astfel incdt nicio regiune sau
comunitate si nu fie lisatd in urmd, si a subliniat
importanta asigurdrii unei tranzitii juste a fortei de
muncd si a credrii unor conditii de muncd decente i
a unor locuri de muncd de calitate.
Amendamentul 8
Propunere de regulament
Considerentul 7
Textul propus de Comisie Amendamentul
(7) Mdsurile previzute in prezentul regulament sunt necesare 7) Mdsurile previzute in prezentul regulament sunt necesare

ca parte a unui cadru coerent si consecvent care este
indispensabil pentru realizarea obiectivului general al
Uniunii de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de
serd.

ca parte a unui cadru coerent si consecvent care este
indispensabil pentru realizarea obiectivului general al
Uniunii de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de
serd, precum si de reducere a dependentei Uniunii de
importul de combustibili fosili, inclusiv de importurile
de petrol care, doar in 2018, erau in valoare de
227,5 miliarde EUR, acesta continudnd si fie sursa
principald de energie consumatd de citre autoturisme si
camionete (94 %). In demersul de eliminare treptatd
a consumului de petrol, este esential sd nu se treaci de
la o dependentd la alta. Pentru a garanta viabilitatea
industriei europene de productie in viitor si a consolida
autonomia strategici a Uniunii, este esentiald colabo-
rarea Comisiei cu statele membre si cu pdrtile interesate
din industrie pentru a asigura lantul de aprovizionare in
ceea ce priveste materialele strategice si pamdnturile
rare necesare pentru tehnologiile cu emisii scizute de
dioxid de carbon sau fard emisii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament

Considerentul 7 a (nou)

Amendamentul

(7a)

Desi revizuirea prezentului regulament face parte din
actiunile care vizeazd realizarea obiectivelor de mediu, si
anume decarbonizarea transportului rutier pentru
a combate schimbdrile climatice, aceasta ar trebui sd
tind seama si de consecintele industriale si sociale
semnificative ale procesului, pentru a garanta ocuparea
fortei de muncd si o mobilitate accesibild tuturor.
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Amendamentul 10

Propunere de regulament

Considerentul 8

Textul propus de Comisie

Pentru a obtine o reducere a emisiilor nete de gaze cu
efect de serd de cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990
pand in 2030, este necesar si se consolideze cerintele de
reducere prevdzute in Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului (), atat pentru
autoturisme, cat si pentru vehiculele utilitare usoare. De
asemenea, trebuie stabiliti o traiectorie clard pentru
reduceri suplimentare dupd 2030, pentru a contribui la
atingerea obiectivului neutralitatii climatice pand in 2050.
Fard actiuni ambitioase privind reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd in transportul rutier, ar fi necesare
reduceri mai mari ale emisiilor in alte sectoare, inclusiv in
sectoarele in care decarbonizarea este mai dificila.

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al
Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile de CO2 pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamen-
telor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 (O L 111,
25.4.2019, p. 13).

Amendamentul

(*)

(25-1)

Pentru a obtine o reducere a emisiilor nete de gaze cu
efect de serd de cel putin 55 % fatd de nivelurile din 1990
pand in 2030 si pentru a prevedea o traiectorie clard de
atingere a acestui obiectiv si a contribui la reducerile
necesare ale emisiilor inainte de 2030, este necesar si se
consolideze cerintele de reducere previzute in Regula-
mentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al
Consiliului (**), atdt pentru autoturisme, cit si pentru
vehiculele utilitare usoare. De asemenea, trebuie stabilitd
o traiectorie clard pentru reduceri suplimentare dupd
2030, pentru a contribui la atingerea obiectivului
neutralitdtii climatice pand in 2050. Pentru ca obiectivul
respectiv sd fie indeplinit, va fi necesar si se reducd
emisiile din sectorul transporturilor cu aproximativ
90 %, conform scenariului cel mai eficient din punctul
de vedere al costurilor, intrucdt emisiile de gaze cu efect
de serd cresc doar in sectorul transporturilor. In paralel,
este deosebit de important ca actele legislative com-
plementare ale Uniunii, cum ar fi Directiva (UE)
2018/2001 (**), sd asigure o introducere rapidd a ener-
giei din surse regenerabile, astfel incdt parcul de
autoturisme din Uniune sd fie alimentat cu energie
electrici suplimentard din surse regenerabile. Fird
actiuni ambitioase privind reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd in transportul rutier, ar fi necesare
reduceri mai mari ale emisiilor in alte sectoare, inclusiv in
sectoarele in care decarbonizarea este mai dificild. Prin
urmare, tranzitia digitald si tranzitia verde ar trebui sid
trateze si importanta dimensiunii sociale pentru a asi-
gura o mobilitate accesibild tuturor, inclusiv impactul
impozitdrii energiei asupra accesibilitdtii din punct de
vedere financiar, precum si efectul direct si indirect al
preturilor mai mari la energie asupra transportului in
diferite regiuni ale Uniunii si consecintele industriale
pentru a asigura ocuparea fortei de muncd si competi-
tivitatea industriei.

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al

Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile de CO2 pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamen-
telor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 (O L 111,
25.4.2019, p. 13).

Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Con-
siliului din 11 decembrie 2018 privind promovarea utilizdrii
energiei din surse regenerabile (reformare)
(JO L 328, 21.12.2018, p. 82).
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Amendamentul 11

Propunere de regulament

Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Amendamentul

(8a)

Studiile recente sugereazid cd vehiculele electrice cu
baterii sunt deja competitive fatd de vehiculele con-
ventionale din mai multe segmente de autoturisme
atunci cind se ia in considerare costul total al detinerii
acestora. Standardele mai stricte privind emisiile de
CO, pentru autoturisme si vehicule utilitare usoare vor
accelera reducerea costului total al detinerii vehiculelor
electrice cu baterii, facindu-le mai atractive pentru
toate grupurile de consumatori din intreaga Uniune
decdt vehiculele echipate cu motoare cu ardere. Stan-
dardele mai ambitioase privind emisiile de CO, pentru
autoturisme si vehicule utilitare usoare pentru perioada
2025-2030 vor accelera si decarbonizarea pietei
second-hand in toate segmentele de autoturisme, cu
beneficii mai mari pentru consumatorii cu venituri mici
si mijlocii.

Propunere de regulament

Considerentul 9

Textul propus de Comisie

Cerintele consolidate de reducere a emisiilor de CO, ar
trebui sd stimuleze introducerea pe piata Uniunii a unei
cote tot mai mari de vehicule cu emisii zero, care si ofere
totodatd beneficii consumatorilor si cetdtenilor in ceea ce
priveste calitatea aerului si economiile de energie si sd
asigure faptul ci inovarea in lantul valoric al autovehi-
culelor poate fi mentinutd. In contextul global, si lantul
autovehiculelor din UE trebuie s fie un actor principal in
tranzitia in curs citre o mobilitate cu emisii zero.
Standardele consolidate de reducere a emisiilor de CO,
sunt neutre din punct de vedere tehnologic in ceea ce
priveste atingerea obiectivelor privind intregul parc de
vehicule pe care le stabilesc. Existd si riman disponibile
diferite tehnologii pentru atingerea obiectivului general al
parcului de vehicule cu emisii zero. Vehiculele cu emisii
zero includ in prezent vehiculele electrice pe bazd de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si alte vehicule pe
bazd de hidrogen, iar inovatiile tehnologice continui.
Vehiculele cu emisii zero si cu emisii scdzute, care includ,
de asemenea, vehicule electrice hibride reincdrcabile si
performante, pot juca in continuare un rol in parcursul de
tranzitie.

Amendamentul

Cerintele consolidate de reducere a emisiilor de CO, ar
trebui sd stimuleze introducerea pe piata Uniunii a unei
cote tot mai mari de vehicule cu emisii zero, care s ofere
totodatd beneficii consumatorilor si cetdtenilor in ceea ce
priveste calitatea aerului, consoliddnd securitatea si
eficienta energeticd, precum si economiile de energie
asociate si sa asigure faptul cd inovarea in lantul valoric al
autovehiculelor poate fi mentinuta. In contextul global, si
lantul autovehiculelor din UE trebuie sd fie un actor
principal in tranzitia in curs cdtre o mobilitate cu emisii
zero. Standardele consolidate de reducere a emisiilor de
CO2 sunt neutre din punct de vedere tehnologic in ceea
ce priveste atingerea obiectivelor privind intregul parc de
vehicule pe care le stabilesc. Existd si riman disponibile
diferite tehnologii pentru atingerea obiectivului general al
parcului de vehicule cu emisii zero. Vehiculele cu emisii
zero includ in prezent vehiculele electrice pe bazd de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si alte vehicule pe
bazd de hidrogen, in timp ce inovatiile tehnologice
continud. Vehiculele cu emisii zero si cu emisii scizute,
care includ, de asemenea, vehicule electrice hibride
reincircabile si performante, atdt timp cdt sunt garan-
tate date exacte si complete privind performanta acestor
tipuri de vehicule in materie de emisii, pot juca in
continuare un rol in parcursul de tranzitie.
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Amendamentul 14
Propunere de regulament

Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) Inovarea tehnologici este o conditie prealabilid pentru
decarbonizarea mobilitdtii in Uniune si, prin urmare, ar
trebui sprijinitd. In contextul cresterii concurengei
internationale, Uniunea si statele membre ar trebui sd
isi continue eforturile pentru a explora si dezvolta
initiative care si promoveze sinergiile in sector, cum ar
fi Alianta europeand pentru baterii, §i sd sprijine
investitiile publice si private in cercetarea si inovarea in
domeniul autovehiculelor la nivel european. Obiectivul
ar trebui sd fie mentinerea pozitiei de lider tehnologic
a Europei in acest sector, dezvoltarea excelentei indus-
triale in domeniul tehnologiilor viitorului in Uniune si
asigurarea sustenabilitdtii si competitivititii pe termen
lung a bazei sale industriale.

Amendamentul 15
Propunere de regulament

Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10b) Anumite state membre au declarat planuri de accelerare
a introducerii vehiculelor cu emisii zero prin stabilirea
unei date de eliminare treptatd pentru autoturismele noi
si pentru vehiculele utilitare ugoare noi care emit CO,
introduse pe piatd pe teritoriile lor inainte de data
stabilitd la nivelul Uniunii. Comisia ar trebui sd
identifice optiuni pentru a facilita tranzitia statelor
membre cdtre vehicule usoare cu emisii zero, in
conformitate cu aceste planuri.

Amendamentul 16
Propunere de regulament

Considerentul 10 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10c) Semnalele clare de reglementare ar trebui sd le permitd
producitorilor si isi execute deciziile de investitii. In
lipsa unor astfel de semnale clare s-ar putea crea riscul
ca industria autovehiculelor din Uniune sd isi piardd
competitivitatea si pozitia de lider tehnologic din cauzd
cd nu realizeazd investitii rapide, precum si sd piardd
din cota detinutd pe piata mondiald si cea internd.
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Amendamentul 17

Propunere de regulament

Considerentul 10 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Amendamentul

(10d) Consolidarea dialogului social in sectorul autovehicule-

lor este esentiald in procesul de negociere si adoptare
a planurilor teritoriale pentru o tranzitie justd si
a planurilor sociale nationale privind clima la nivel de
producitor si la nivel regional si sectorial. Este esential
sd se asigure transformarea fortei de muncd intr-o
anumitd zond geograficd si intr-un mod care si reflecte
posibilitatile regiunii.

Propunere de regulament

Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)

Obiectivele standardelor de performantd revizuite privind
emisiile de CO, ar trebui insotite de o strategie europeand
care si abordeze provocirile generate de extinderea
productiei de vehicule cu emisii zero si de tehnologii
aferente, precum si nevoia de perfectionare si recalificare
a lucritorilor din sector si diversificarea economici si
reconversia activitatilor. Dupd caz, ar trebui sd se ia in
considerare acordarea de sprijin financiar la nivelul UE si
al statelor membre pentru a atrage investitii private,
inclusiv prin intermediul Fondului social european Plus,
al Fondului pentru o tranzitie justd, al Fondului pentru
inovare, al Mecanismului de redresare si rezilientd si al
altor instrumente ale cadrului financiar multianual si ale
instrumentului NextGenerationEU, in conformitate cu
normele privind ajutoarele de stat. Normele revizuite
privind ajutoarele de stat in domeniul mediului si al
energiei vor permite statelor membre s sprijine intre-
prinderile s isi decarbonizeze procesele de productie si
sd adopte tehnologii mai verzi in contextul noii strategii
industriale.

Amendamentul

(11)

Obiectivele standardelor de performantd revizuite privind
emisiile de CO, ar trebui insotite de o strategie europeand
care si abordeze provocirile generate de extinderea
productiei de vehicule cu emisii zero si de tehnologii
aferente, tindnd seama de caracteristicile fiecirui stat
membru, precum si nevoia de perfectionare si recalificare
a lucritorilor din sector si diversificarea economici si
reconversia activitdtilor, mentindnd in acelasi timp
nivelurile de ocupare a fortei de muncd in sectorul
autovehiculelor in Uniune. Ar trebui sd se acorde
o atentie deosebitd impactului pe care aceastd tranzitie
il va avea asupra microintreprinderilor si IMM-urilor
de-a lungul lantului de aprovizionare. Dupd caz, ar
trebui s3 se acorde sprijin financiar la nivelul UE si al
statelor membre pentru a atrage investitii private, inclusiv
prin intermediul Fondului social european Plus, al
Fondului pentru o tranzitie justd, al Fondului pentru
inovare, al Fondului european de dezvoltare regionald, al
Fondului de coeziune, al Mecanismului de redresare si
rezilientd si al altor instrumente ale cadrului financiar
multianual si ale instrumentului NextGenerationEU, in
conformitate cu normele privind ajutoarele de stat. In
plus, ar fi nevoie, de asemenea, de un flux de finantare
specific la nivelul Uniunii pentru tranzitia din sectorul
autovehiculelor, pentru a aborda in special orice impact
negativ asupra ocupdrii fortei de muncd. Normele
revizuite privind ajutoarele de stat in domeniul mediului
si al energiei vor permite statelor membre si sprijine
intreprinderile s3 isi decarbonizeze procesele de productie
si sd adopte tehnologii mai verzi in contextul noii strategii
industriale.
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Amendamentul 19
Propunere de regulament
Considerentul 12
Textul propus de Comisie Amendamentul
(12)  Noua strategie industriald actualizatd (%) prevede cocrea- (12)  Noua strategie industriald actualizatd (%) prevede cocrea-

(*)

rea unor parcursuri de tranzitie verde si digitald, in
parteneriat cu industria, autoritdtile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest context, ar trebui
dezvoltat un parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitdtii sd insoteascd tranzitia lantului valoric din
sectorul autovehiculelor. Parcursul ar trebui sd acorde
o atentie deosebitd IMM-urilor din lantul de aprovizio-
nare pentru automobile, consultirii partenerilor sociali,
inclusiv de citre statele membre, si sd se bazeze, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in Europa, prin
initiative precum Pactul privind competentele, pentru
a mobiliza sectorul privat si alte parti interesate sd isi
perfectioneze si sa recalifice forta de munca din Europa in
vederea realizdrii tranzitiei verzi si a celei digitale.
Actiunile si stimulentele adecvate la nivel european si
national menite sd sporeascd accesibilitatea vehiculelor cu
emisii zero ar trebui, de asemenea, abordate in ceea ce
priveste parcursul de tranzitie. Progresele inregistrate cu
privire la acest parcurs de tranzitie cuprinzdtor pentru
ecosistemul mobilitdtii ar trebui monitorizate o datd la
doi ani, in cadrul unui raport intermediar care urmeaza
sd fie prezentat de Comisie, care sd analizeze, printre
altele, progresele inregistrate in ceea ce priveste utilizarea
vehiculelor cu emisii zero, evolutia preturilor acestora,
instalarea de combustibili alternativi i instalarea infras-
tructurii, astfel cum se prevede in Regulamentul privind
infrastructura pentru combustibili alternativi, potentialul
tehnologiilor inovatoare de a ajunge la o mobilitate
neutrd din punct de vedere climatic, competitivitatea
internationald, investitiile in lantul valoric al autovehicu-
lelor, perfectionarea si recalificarea lucrdtorilor i recon-
versia activitdtilor. Raportul intermediar se va baza, de
asemenea, pe rapoartele intermediare bienale pe care
statele membre le prezintd in temeiul Regulamentului
privind infrastructura pentru combustibili alternativi.
Pentru pregitirea raportului intermediar, Comisia ar
trebui sd consulte partenerii sociali si si ia in calcul
rezultatele dialogului social. Inovatiile din lantul de
aprovizionare al autovehiculelor continud. Dacd sunt
dezvoltate in continuare, tehnologiile inovatoare, cum ar
fi productia de e-combustibili cu captarea aerului, ar
putea oferi perspective pentru o mobilitate neutrd din
punctul de vedere al impactului asupra climei la preturi
accesibile. Prin urmare, in cadrul raportului sdu interme-
diar, Comisia ar trebui s urmareascd progresele inregis-
trate in ceea ce priveste inovarea in acest sector.

Comunicarea Comisiei — Actualizarea noii Strategii industriale
2020: construirea unei piefe unice mai puternice pentru a sprijini
redresarea Europei, COM(2021)0350 din 5 mai 2021.

rea unor parcursuri de tranzitie verde si digitald, in
parteneriat cu industria, autoritdtile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest context, ar trebui
dezvoltat un parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitdtii sd insoteascd tranzitia lantului valoric din
sectorul autovehiculelor, in deplind transparentd si in
consultare cu toate pdrtile interesate, inclusiv prin
luarea in considerare a instituirii unui forum specific
pentru dialogul social in sectorul autovehiculelor.
Parcursul ar trebui si acorde o atentie deosebitd
IMM-urilor, inclusiv microintreprinderilor din lantul de
aprovizionare pentru automobile, consultdrii partenerilor
sociali, inclusiv de cdtre statele membre, si sd se bazeze,
de asemenea, pe recomandarea Consiliului privind
asigurarea unei tranzitii echitabile citre neutralitatea
climaticd, precum §i pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul privind competen-
tele, pentru a mobiliza sectorul privat si alte parti
interesate sd isi perfectioneze si si recalifice forta de
muncd din Europa in vederea realizdrii tranzitiei verzi si
a celei digitale. Actiunile si stimulentele adecvate la nivel
european si national menite si sporeascd accesibilitatea §i
durabilitatea vehiculelor cu emisii zero ar trebui, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste parcursul de
tranzitie. Ar trebui discutat, de asemenea, rolul pe care
achizitiile publice il pot juca in cadrul parcursului si, in
acest sens, Comisia ar trebui sd aibd in vedere o revizuire
a Directivei (UE) 2019/1161 a Parlamentului European
si a Consiliului (***) pentru a asigura alinierea acesteia
la obiectivele Regulamentului (UE) 2019/631. Progre-
sele inregistrate cu privire la acest parcurs de tranzitie
cuprinzdtor pentru ecosistemul mobilitdtii ar trebui
monitorizate in fiecare an, in cadrul unui raport
intermediar care urmeazd sd fie prezentat de Comisie,
care sd analizeze, printre altele, progresele inregistrate in
ceea ce priveste utilizarea vehiculelor cu emisii zero,
evolutia preturilor si consumul de energie al acestora,
impactul asupra consumatorilor, dezvoltarea de com-
bustibili alternativi si instalarea infrastructurii, astfel cum
se prevede in Regulamentul privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, cresterea ponderii energiei din
surse regenerabile, astfel cum prevede Directiva (UE)
2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliu-
lui (%), potentialul tehnologiilor inovatoare de a ajunge
la o mobilitate neutrd din punct de vedere climatic,
competitivitatea internationald, investitiile in lantul
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(*)

(26a)

(Zﬁb)

valoric al autovehiculelor, perfectionarea si recalificarea
lucrdtorilor i reconversia activititilor, in special in
regiunile cu un procent ridicat de locuri de muncd
legate de lantul valoric din sectorul autovehiculelor,
precum si emisiile legate de virsta vehiculelor utilitare
usoare, avind in vedere totodatd actiuni care vizeazd
eliminarea treptatd sincronizatd, echitabild din punct de
vedere social si rationald din punct de vedere ecologic
a vehiculelor mai vechi. Raportul intermediar se va baza,
de asemenea, pe rapoartele intermediare pe care statele
membre le prezintd in temeiul Regulamentului privind
infrastructura pentru combustibili alternativi. Pentru
pregitirea raportului intermediar, Comisia ar trebui si
consulte partenerii sociali si sd ia in calcul rezultatele
dialogului social. Comisia ar trebui, de asemenea, sd se
consulte cu o gamd largd de experti independenti, parti
interesate si administratii nationale si regionale, pentru
a asigura o bazd de cunogtinte cuprinzdatoare. Inovatiile
din lantul de aprovizionare al autovehiculelor continud.
Dacd sunt dezvoltate in continuare, tehnologiile inova-
toare, cum ar fi productia de e-combustibili cu captarea
aerului si vehiculele alimentate cu hidrogen, cu tehno-
logie de stocare a hidrogenului la bord, ar putea oferi
perspective pentru o mobilitate neutrd din punctul de
vedere al impactului asupra climei la preturi accesibile.
Prin urmare, in cadrul raportului sdu intermediar,
Comisia ar trebui si urmdreascd progresele inregistrate
in ceea ce priveste inovarea in acest sector.

Comunicarea Comisiei — Actualizarea noii Strategii industriale
2020: construirea unei piefe unice mai puternice pentru a sprijini
redresarea Europei, COM(2021)0350 din 5 mai 2021.

Directiva (UE) 2019/1161 a Parlamentului European si a Con-
siliului din 20 iunie 2019 de modificare a Directivei
2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic (JO L 188,
12.7.2019, p. 116).

Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Con-
siliului din 11 decembrie 2018 privind promovarea utilizdrii
energiei din surse regenerabile (JO L 328, 21.12.2018, p. 82).



27.12.2022

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene C 493/307
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Amendamentul 20
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Propunere de regulament

Considerentul 12 a (nou)

Amendamentul

(12a) Desi prezentul regulament se aplicd numai autoturis-

melor si vehiculelor utilitare usoare noi, este important
ca acesta sd fie inclus intr-un plan de actiune mai
cuprinzdtor al Uniunii pentru decarbonizarea parcului
de vehicule existent, cu scopul de a proteja mediul si
sdandtatea cetdtenilor din toate statele membre. Parcul de
vehicule actual va continua incd mult timp sd fie un
factor care contribuie la performanta scizutd de mediu,
din cauza ritmului lent al reinnoirii sale. In plus, piata
existentd a vehiculelor poluante de ocazie din Europa
Centrald si de Est creeazd riscul de a transfera poluarea
cdtre regiunile mai putin dezvoltate economic din
Uniune. Atingerea obiectivelor climatice ambitioase in
2050 ar trebui corelatd cu dreptul tuturor cetdtenilor
Uniunii la un aer mai curat. Pentru a accelera reducerea
emisiilor provenite de la parcul auto existent, este
extrem de important ca Comisia sd propund rapid
mdsuri legislative menite sd creeze un cadru favorabil
pentru modernizare si sid promoveze utilizarea tehnolo-
giilor de reducere a emisiilor de CO, disponibile in
prezent, cum ar fi combustibilii cu emisii scizute de
dioxid de carbon sau dispozitive de iluminat care
consumd mai putind energie, sd accelereze transferul
modal de mdrfuri si pasageri, sd incurajeze obiceiurile
de transport mai ecologice, cum ar fi utilizarea in
comun a autoturismelor, mobilitatea ugoard si trans-
portul public in orase, precum si sd solutioneze riscul
eventual de relocare a emisiilor de dioxid de carbon din
sectorul auto in cadrul Uniunii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de regulament

Considerentul 12 b (nou)

Amendamentul

(12b)

Pentru a asigura alinierea la noul obiectiv al Uniunii in
materie de climd pentru 2030, precum si la standardele
consolidate privind emisiile de CO,, ar trebui prezentatd
o actualizare a Directivei 2009/33/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (**), care si includd posibi-
litatea de a extinde domeniul de aplicare al acesteia la
vehiculele detinute sau inchiriate de o intreprindere
privatd cu o anumitd dimensiune a parcului auto, in
scopul promovdrii unei cereri tot mai mari de vehicule
cu emisii zero. Avind in vedere ci vehiculele din
parcurile auto ale intreprinderilor intrd mai repede pe
piata privatd, aceasta ar permite crearea mai rapidd
a unei piete pentru vehicule de ocazie cu emisii zero,
ceea ce va fi deosebit de important pentru regiunile in
care tranzitia se va dovedi mai dificild, si ar contribui la
o paritate mai rapidd a preturilor cu cele ale vehiculelor
conventionale in intreaga Uniune.

Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Con-

(Zﬁu)

siliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilititi cu
emisii scazute (JO L 120, 15.5.2009, p. 5).
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Amendamentul 22
Propunere de regulament
Considerentul 13
Textul propus de Comisie Amendamentul
(13)  Aceste obiective privind intregul parc de vehicule de la (13)  Aceste obiective privind intregul parc de vehicule de la

(*)

nivelul UE urmeazd si fie completate de instalarea
necesard a infrastructurii de reincircare si de realimenta-
re, astfel cum se prevede in Directiva 2014/94/UE
a Parlamentului European si a Consiliului (*/).

Directiva 2014/94UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1).

nivelul UE ar trebui si fie completate de instalarea
necesard a infrastructurii de reincdrcare si de realimenta-
re, cruciali pentru a atinge obiectivele consolidate. Din
acest motiv, avind in vedere punerea in aplicare
deficitard si lentd a Directivei 2014/94/UE a Parlament-
ului European si a Consiliului ('), obiectivele consolidate
de reducere a emisiilor de CO, ar trebui s fie insotite de
un regulament ambitios privind infrastructura pentru
combustibili alternativi, care si prevadd obiective
obligatorii ambitioase pentru instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi in cele 27 de state
membre. Obiectivele respective ar trebui si fie com-
pletate de obiective ambitioase pentru instalarea de
puncte de incdrcare private in clidiri, previzute in
Directiva 2010/31/UE a Parlamentului European si
a Consiliului (**). In acest context, este esential sd se
mentind si sd se consolideze investitiile pentru im-
plementarea acestei infrastructuri.

Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi (O L 307, 28.10.2014, p. 1).

Directiva 2010/31/UE a Parlamentului European si a Con-
siliului din 19 mai 2010 privind performanta energeticd
a clidirilor (JO L 153, 18.6.2010, p. 13).

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(13a) Intrucdt la nivel mondial existd peste un miliard de

vehicule pe bazd de combustibili fosili, responsabile
pentru mai mult de 30 % din emisiile de CO, la nivel
global, conversia vehiculelor termice in vehicule electrice
reprezintd o solutie complementard la oferta produci-
torilor traditionali, care permite accelerarea tranzitiei
ecologice, care se bazeazd in acelasi timp pe economia
circulard.
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Amendamentul 24

Propunere de regulament

Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)

Producitorii ar trebui sd dispund de suficientd flexibilitate
in adaptarea propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia cdtre vehicule cu emisii zero intr-un mod eficient
din punctul de vedere al costurilor si, prin urmare, este
oportun si se mentind abordarea de reducere a nivelu-
rilor-tintd in etape de cinci ani.

Amendamentul 25

Amendamentul

(14)

Producitorii ar trebui sd dispund de suficientd flexibilitate
in adaptarea propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia cdtre vehicule cu emisii zero intr-un mod eficient
din punctul de vedere al costurilor, care sd le sprijine
competitivitatea si sd pregdteascd terenul pentru noi
inovatii, tindnd seama de faptul cd trebuie si se
stabileascd o traiectorie clard pentru introducerea
acestor vehicule, asigurdnd contributia sectorului de
transporturi rutiere la obiectivul climatic al UE pentru
2030.

Propunere de regulament

Considerentul 15

Textul propus de Comisie

Avand in vedere obiectivele mai stricte privind intregul
parc de vehicule de la nivelul UE incepdnd cu 2030,
producdtorii vor trebui si introduci pe piata Uniunii un
numdr semnificativ mai mare de vehicule cu emisii zero.
In acest context, mecanismul de stimulare pentru
vehiculele cu emisii zero si cu emisii scizute (,ZLEV”)
nu si-ar mai atinge scopul initial i ar risca si submineze
eficacitatea Regulamentului (UE) 2019/631. Prin urmare,
mecanismul de stimulare pentru ZLEV ar trebui eliminat
incepind cu 2030. Inainte de aceastd datd si, prin
urmare, pe parcursul acestui deceniu, mecanismul de
stimulare pentru ZLEV va continua si sprijine in-
troducerea vehiculelor cu emisii cuprinse intre zero i
50 g CO2/km, inclusiv a vehiculelor electrice pe bazd de
baterii, a vehiculelor electrice cu pile de combustie care
utilizeazd hidrogen si a vehiculelor electrice hibride
reincdrcabile care sunt performante. Dupd aceastd datd,
vehiculele electrice hibride reincircabile continud sd fie
luate in considerare in raport cu obiectivele privind
intregul parc pe care trebuie sd le indeplineascd
producitorii de vehicule.

Amendamentul

Avand in vedere obiectivele mai stricte privind intregul
parc de vehicule de la nivelul UE, producitorii vor trebui
sd introducd pe piata Uniunii un numdr semnificativ mai
mare de vehicule cu emisii zero. In acest context,
mecanismul de stimulare pentru vehiculele cu emisii
zero si cu emisii scazute (,ZLEV”) nu si-ar mai atinge
scopul initial si ar risca si submineze -eficacitatea
Regulamentului (UE) 2019/631. Prin urmare, mecanis-
mul de stimulare pentru ZLEV ar trebui eliminat.
Vehiculele electrice hibride reincircabile continud s fie
luate in considerare in raport cu obiectivele privind
intregul parc pe care trebuie si le indeplineascd
producitorii de vehicule.
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Amendamentul 26
Propunere de regulament

Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15a) In temeiul Regulamentului (UE) 2019/631, reducerile
de emisii obtinute prin inovatii care nu sunt luate in
considerare in cadrul incercdrii de omologare de tip sunt
contabilizate in prezent prin credite pentru ecoinovare,
care pot fi luate in calcul in ceea ce priveste atingerea
obiectivului de reducere a emisiilor al producitorului.
Reducerea emisiilor care poate fi solicitatd este limitatd
in prezent la 7 g/km per producitor. Acest plafon ar
trebui ajustat in sens descrescitor, in conformitate cu
obiectivele mai stricte, pentru a se asigura cd acest
sistem rdmdne limitat la inovatii reale si nu stimuleazd
obiective mai putin ambitioase in ceea ce priveste
vinzarea de vehicule cu emisii zero.

Amendamentul 27
Propunere de regulament

Considerentul 15 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15b) Sprijinirea inovdrii tehnologice si sociale este un
element important pentru a incuraja o tranzitie mai
rapidd cdtre o mobilitate cu emisii zero. Sunt deja
disponibile fonduri importante pentru inovare in
ecosistemul mobilitatii prin diferite instrumente de
finantare ale Uniunii, in special Orizont Europa,
InvestEU, Fondul de dezvoltare regionald, Fondul de
coeziune, Fondul pentru inovare si Mecanismul de
redresare si rezilientd. Desi se asteaptd ca obiectivele
ambitioase de reducere anuald a emisiilor de CO, sd
stimuleze inovarea in lantul de aprovizionare al
sectorului  autovehiculelor, obiectivul principal al
prezentului regulament este de a obtine o reducere reald,
eficace si verificabild a emisiilor de CO,.
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Amendamentul 28

Propunere de regulament

Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(16a) Obiectivele stabilite in temeiul Regulamentului (UE)

()

2019/631 sunt realizate partial prin vinzdrile de
vehicule electrice hibride cu incdrcare externd
(OVC-HEV). Emisiile vehiculelor respective sunt con-
tabilizate in prezent prin utilizarea unui factor de
utilitate stabilit prin Regulamentul (UE) 2017/1151 al
Comisiei (%), care reprezintd ponderea distantei parcurse
cu folosirea bateriei fati de distanta parcursi cu
folosirea motorului cu ardere internd. Totugsi, acest
factor de utilitate nu se bazeazd pe date reprezentative
in conditii reale de conducere, ci pe o estimare. Incepind
cu 1 ianuarie 2021, Comisia colecteazd date privind
consumul de combustibil in conditii reale de conducere
prin intermediul contoarelor de consum de combustibil
instalate la bordul autoturismelor, in conformitate cu
articolul 12 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2019/631. Factorul de utilitate pentru OVC-HEV ar
trebui revizuit fard intdrziere utilizind datele respective
pentru a se asigura cd acesta reflectd emisiile generate
in conditii reale de conducere. Factorul de utilitate
actualizat ar trebui si se aplice cel tdrziu incepind cu
2025 si ar trebui sd fie revizuit pentru a se asigura cd
ramdne reprezentativ pentru emisiile reale.

Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de

completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlament-
ului European si al Consiliului privind omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de modificare
a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului, a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei si
a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei
(JJO L 175, 7.7.2017, p. 1).

Amendamentul 30

Propunere de regulament

Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)

Pentru a asigura o repartizare echitabild a efortului de
reducere, cele doud curbe ale valorilor-limitd pentru
vehiculele utilitare ugoare mai usoare si mai grele ar
trebui ajustate pentru ca acestea si reflecte obiectivele
consolidate de reducere a emisiilor de CO,.

Amendamentul

eliminat
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Amendamentul 121
Propunere de regulament
Considerentul 21
Textul propus de Comisie Amendamentul
(21)  Avand in vedere obiectivele globale mai ambitioase de (21)  Avand in vedere obiectivele globale mai ambitioase de

reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd si pentru a se
evita potentialele efecte de denaturare a pietei, ar trebui sa
se alinieze cerintele de reducere pentru toti producatorii
prezenti pe piata Uniunii, cu exceptia celor responsabili
de mai putin de 1000 de vehicule noi inmatriculate
intr-un an calendaristic. In consecinti, posibilitatea ca
producitorii responsabili de un volum de autoturisme
cuprins intre 1000 si 10000 sau de un volum de
autovehicule utilitare usoare cuprins intre 1000 si
22000 nou inmatriculate intr-un an calendaristic si
solicite o derogare de la obiectivele lor privind emisiile
specifice ar trebui s inceteze incepand cu 2030.

Amendamentul 31

reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd si pentru a se
evita potentialele efecte de denaturare a pietei, ar trebui s3
se alinieze cerintele de reducere pentru toti producitorii
prezenti pe piata Uniunii, cu exceptia celor responsabili
de mai putin de 1000 de vehicule noi inmatriculate
intr-un an calendaristic. In consecinti, posibilitatea ca
producdtorii responsabili de un volum de autoturisme
cuprins intre 1000 si 10000 sau de un volum de
autovehicule utilitare usoare cuprins intre 1000 si
22000 nou inmatriculate intr-un an calendaristic sd
solicite o derogare de la obiectivele lor privind emisiile
specifice ar trebui s inceteze incepand cu 2036.

Propunere de regulament

Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23)

Progresele realizate in temeiul Regulamentului (UE)
2019/631 in directia indeplinirii obiectivelor de reducere
stabilite pentru 2030 si ulterior ar trebui si fie revizuite
in 2026. Pentru aceasti revizuire, ar trebui luate in
considerare toate aspectele avute in vedere in raportarea
bienald.

Amendamentul

(23)

Progresele realizate in temeiul Regulamentului (UE)
2019/631 in directia indeplinirii obiectivelor de reducere
stabilite pentru 2030 si ulterior ar trebui si fie revizuite
in 2027. Pentru aceastd revizuire, ar trebui luate in
considerare toate aspectele avute in vedere in raportarea
anuald.
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Amendamentul 32

Propunere de regulament

Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Amendamentul

(23a) Este important si se evalueze emisiile generate de-a

lungul intregului ciclu de viatd al vehiculelor utilitare
usoare la nivelul Uniunii. In acest scop, Comisia ar
trebui, cel tdrziu pand la 31 decembrie 2023, si
elaboreze o metodologie comund la nivelul Uniunii
pentru evaluarea si raportarea consecventd a datelor
privind emisiile de CO, pe durata intregului ciclu de
viatd ale vehiculelor utilitare usoare care sunt introduse
pe piata Uniunii, pentru a obtine o imagine de
ansamblu a impactului lor asupra mediului. Comisia
ar trebui si adopte mdsuri de monitorizare, inclusiv,
dupd caz, propuneri legislative pentru a sprijini pro-
gresele Uniunii in directia ambitiilor sale in materie de
climd. In plus, este important si se elaboreze o metodo-
logie de evaluare a performantei de mediu globale
a vehiculelor, calculatd nu numai in ceea ce priveste
emisiile de CO,, ci si tindnd seama de amprenta globald
de mediu.

Propunere de regulament

Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)

Posibilitatea de a aloca veniturile provenite din primele
pentru emisiile suplimentare unui fond specific sau unui
program relevant a fost evaluatd in conformitate cu
articolul 15 alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2019/631, concluzia fiind cd acest lucru ar duce la
o crestere semnificativd a sarcinii administrative, fard
a aduce beneficii directe sectorului autovehiculelor in
tranzitia sa. Prin urmare, veniturile provenite din
primele pentru emisiile suplimentare sunt considerate
in continuare venituri la bugetul general al Uniunii, in
conformitate cu articolul 8 alineatul (4) din Regula-
mentul (UE) 2019/631.

Amendamentul

(24)

Alocarea veniturilor din primele pentru emisiile supli-
mentare ar trebui sd fie destinatd sprijinirii tranzitiei
echitabile citre o economie neutrd din punct de vedere
climatic i, in special, atenudrii oricdrui impact negativ
asupra ocupdrii fortei de muncd al tranzitiei in sectorul
autovehiculelor. Comisia ar trebui sd prezinte, dupd caz,
o propunere de instituire a unui astfel de instrument de
finantare. In acest demers, ar trebui sd se acorde atentie
in special regiunilor si comunitdtilor afectate, care ar
putea fi mai vulnerabile din cauza prezentei unei
industrii intensive a autovehiculelor sau din cauza
caracteristicilor lor specifice care fac mai dificild
tranzitia cdtre transportul rutier cu emisii zero, cum
ar fi regiunile ultraperiferice.
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Amendamentul 74
Propunere de regulament
Articolul 1 - alineatul 1 — punctul 1 - litera — a (noud)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 1 - alineatul 4 - litera a

Textul in vigoare Amendamentul

(- a) la alineatul (4), litera (a) se inlocuieste cu urmditorul
text:

(a) pentru media emisiilor produse de parcul de autoturisme (@) pentru media emisiilor produse de parcul de autoturisme

noi, un obiectiv privind intregul parc de vehicule de la nivelul
UE egal cu o reducere de 15% a obiectivului in 2021,
determinat in conformitate cu partea A punctul 6.1.1 din
anexa [;

noi, un obiectiv privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE egal cu o reducere de 15% a obiectivului in
2021, determinat in conformitate cu partea A punctul 6.1.1
din anexa [ astfel cum a fost stabilit in Regulamentul (UE)
2019/631 in ceea ce priveste ciclurile de productie;”

Amendamentul 35
Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 1 - litera -a a (noud)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 1 - alineatul 4 — litera b

Textul in vigoare Amendamentul

(-aa)  la alineatul (4), litera (b) se inlocuieste cu urmditorul
text:

(b) pentru media emisiilor produse de parcul de vehicule ,b) pentru media emisiilor produse de parcul de vehicule

utilitare usoare noi, un obiectiv privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 15%
a obiectivului in 2021, determinat in conformitate cu
partea B punctul 6.1.1 din anexa L.

utilitare usoare noi, un obiectiv privind intregul parc de
vehicule de la nivelul UE egal cu o reducere de 15%
a obiectivului in 2021, determinat in conformitate cu partea
B punctul 6.1.1 din anexa I, astfel cum se prevede in
Regulamentul (UE) 2019/631.”

Amendamentul 36
Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 1 - litera c
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 1 - alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) la alineatul (6), cuvintele ,De la 1 ianuarie 2025,” se (c) alineatul (6) se elimind;
inlocuiesc cu ,,De la 1 ianuarie 2025 la 31 decembrie

2029,”;
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Amendamentul 37
Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 3 - litera a a (noud)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 3 — alineatul 1 - litera a a (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa)  se introduce urmdtorul punct:

»(aa) «vehicul electric hibrid reincdrcabil» (PHEV) inseamnd
un vehicul alimentat cu o combinatie intre un motor
electric cu o baterie reincdrcabild si un motor cu ardere
internd, care pot functiona impreund sau separat;”

Amendamentul 38
Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 3 - litera b a (nous)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 3 — alineatul 1 — litera b a (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba)  se introduce urmdtorul punct:

»(ba) vehicul corporativ” inseamnd un vehicul detinut sau
inchiriat de o societate privatd, astfel cum este definitd
in Regulamentul (CE) nr. 2157/2001 (**) al Consiliului
si utilizat in scopuri comerciale;

(**)  Regulamentul (CE) nr. 2157/2001 al Consiliului din
8 octombrie 2001 privind statutul societdtii europene (SE)
(JO L 294, 10.11.2001, p. 1).
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Amendamentul 41

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 5 - litera a a (nouad)

Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 7 — alineatul 10

Textul in vigoare

10.  Comisia evalueazd, pand cel tirziu in 2023, posibilitatea
de a elabora o metodologie comund la nivelul Uniunii pentru
evaluarea si raportarea consecventd de date a emisiilor de CO2
generate pe durata intregului ciclu de viatd de autoturismele si de
vehiculele usoare care sunt introduse pe piata Uniunii. Comisia
transmite Parlamentului European si Consiliului evaluarea
respectivd, inclusiv, dacd este cazul, propuneri privind mdsuri
de monitorizare, cum ar fi propuneri legislative.

Amendamentul

(aa)  Alineatul (10) se inlocuieste cu urmditorul text:

,10.  Comisia publicd, pani cel tarziu in 2023, un raport in
care prezintd o metodologie comund la nivelul Uniunii pentru
evaluarea si raportarea consecventd de date a emisiilor de CO,
generate pe durata intregului ciclu de viatd de autoturismele si de
vehiculele usoare care sunt introduse pe piata Uniunii, inclusiv
o metodologie pentru evaluarea emisiilor de CO, generate pe
durata intregului ciclu de viatd de consumul de combustibili si
de energie al acestor vehicule. Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului raportul respectiv, inclusiv, dacd este
cazul, propuneri privind mdsuri de monitorizare, cum ar fi
propuneri legislative.”

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 5 - litera a b (nous)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 7 — alineatul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ab)  Se introduce urmdtorul alineat (10a):

,10a. Incepind cu 1 ianuarie 2024, producitorii pot
transmite, in mod voluntar, date privind emisiile de CO,
generate pe durata ciclului de viatd pentru autoturismele i
vehiculele utilitare usoare de pe piata Uniunii mentionate la
alineatul (10) din prezentul articol autoritdtilor competente
mentionate la alineatul (6) din prezentul articol si statelor
membre, care le comunicd ulterior Comisiei in conformitate cu
alineatul (2) din prezentul articol. Incepind cu 1 ianuarie
2028, datele respective sunt incluse in informatiile enumerate
in partea A din anexele II si III;”
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Amendamentul 43

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 5 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 8 — alineatul 4

Textul in vigoare

4. Sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile
suplimentare sunt considerate venituri la bugetul general al
Uniunii.

Amendamentul

(5a)  La articolul 8, alineatul (4) se inlocuieste cu urmditorul
text:

4. Sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile
suplimentare sunt considerate venituri la bugetul general al
Uniunii.

Péind la 31 decembrie 2023, Comisia prezintd un raport in care
expune in detaliu necesitatea unei finantdri specifice pentru
a asigura o tranzitie echitabild in sectorul autovehiculelor, cu
obiectivul de a atenua impactul negativ asupra ocupirii fortei
de muncd si alte efecte economice in toate statele membre
afectate, in special in regiunile si comunitdtile cele mai afectate
de tranzitie. Raportul este insotit, dupd caz, de o propunere
legislativd de instituire a unui instrument de finantare al
Uniunii care sd rdspundd necesitdtii respective i, in special, sd
coordoneze si sd finanteze mdsuri preventive si reactive pentru
a face fatd restructurdrii la nivel local si regional si pentru
a finanta formarea, recalificarea si perfectionarea lucrdtorilor
din sectorul autovehiculelor, inclusiv a producdtorilor de
automobile, a furnizorilor de componente ale acestora si
a serviciilor auxiliare de intretinere si reparare, in special in
intreprinderile mici si mijlocii.

Instrumentul de finantare poate lua forma unui instrument de
finantare specific sau poate face parte din Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor climatice sau din
Fondul pentru o tranzitie justd revizuit. Orice venituri din
primele pentru emisiile suplimentare se alocd in acest scop.

Amendamentul 122

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 6
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 10 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

,Se poate acorda o derogare solicitatd in temeiul alineatului (1)
de la obiectivele privind emisiile specifice aplicabile pana in anul
calendaristic 2029 inclusiv.”;

Amendamentul

,Se poate acorda o derogare solicitatd in temeiul alineatului (1)
de la obiectivele privind emisiile specifice aplicabile pana in anul
calendaristic 2035 inclusiv.”;
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Amendamentul 44

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 6 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 10 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul in vigoare

4. Un producdtor care produce, impreund cu toate intre-
prinderile sale asociate, intre 10 000 si 300 000 de autoturisme
noi inmatriculate in fiecare an calendaristic in Uniune, poate
prezenta o cerere de derogare de la obiectivul privind emisiile
specifice calculat in conformitate cu partea A punctele 1-4 si 6.3
din anexa L.

Amendamentul

(6a) La articolul 10, alineatul (4) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

4. Un producitor care produce, impreund cu toate intre-
prinderile sale asociate, intre 10 000 si 300 000 de autoturisme
noi inmatriculate in fiecare an calendaristic in Uniune, poate
prezenta o cerere de derogare, pentru anii pdnd in 2028
inclusiv, de la obiectivul privind emisiile specifice calculat in
conformitate cu partea A punctele 1-4 si 6.3 din anexa L.”

Amendamentul 45

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 6 b (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 11 - alineatul 1

Textul in vigoare

1. La solicitarea unui furnizor sau a unui producitor, se tine
seama de reducerile emisiilor de CO, realizate prin utilizarea
tehnologiilor inovatoare sau a unei combinatii de tehnologii
inovatoare (denumite in continuare ,pachete tehnologice
inovatoare”).

Aceste tehnologii se iau in considerare numai dacd metodologia
utilizatd pentru evaluarea lor poate genera rezultate verificabile,
repetabile si comparabile.

Contributia totald a acestor tehnologii la reducerea mediei
emisiilor specifice de CO, ale unui producdtor poate fi de cel
mult 7 g CO,/km.

Amendamentul

(6b) La articolul 11, alineatul (1) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

1. La solicitarea unui furnizor sau a unui producitor, se tine
seama de reducerile emisiilor de CO, realizate prin utilizarea
tehnologiilor inovatoare sau a unei combinatii de tehnologii
inovatoare (denumite 1in continuare ,pachete tehnologice
inovatoare”).

Aceste tehnologii se iau in considerare numai dacd metodologia
utilizatd pentru evaluarea lor poate genera rezultate verificabile,
repetabile si comparabile.

Contributia totald a acestor tehnologii la reducerea mediei
emisiilor specifice de CO, ale unui producitor poate fi de cel
mult 7 g CO,/km pédnd in 2024;

— 5 g CO,/km incepind din 2025;

— 4 g CO,/km incepind din 2027;

— 2 g CO,/km incepind din 2030 pdnd in 2034 inclusiv.
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Textul in vigoare

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in con-
formitate cu articolul 17 pentru a modifica prezentul regula-
ment prin ajustarea plafonului mentionat la al treilea paragraf
din prezentul alineat, cu efect din 2025, pentru a tine seama de
evolutiile tehnologice, asigurand, in acelasi timp, o proportie
echilibratd a nivelului plafonului respectiv in raport cu media
emisiilor specifice de CO, ale producitorilor.

Amendamentul

Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in con-
formitate cu articolul 17 pentru a modifica prezentul regula-
ment prin ajustarea in sens descrescdtor a plafonului mentionat
la al treilea paragraf din prezentul alineat, cu efect din 2025,
pentru a tine seama de evolutiile tehnologice, asigurdnd, in
acelasi timp, o proportie echilibratd a nivelului plafonului
respectiv in raport cu media emisiilor specifice de CO, ale
producitorilor.

Amendamentul 46

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 6 ¢ (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6¢c)  Se introduce urmdtorul articol:

»Articolul 11a
Proiectarea ecologicd

Pentru a se asigura cd tranzitia cdtre o mobilitate cu emisii
zero contribuie pe deplin la obiectivele Uniunii privind
eficienta energeticd si economia circulard, pand la 31 decembrie
2023, Comisia prezintd propuneri, dupd caz, privind stabilirea
unor cerinte minime de proiectare ecologici pentru toate
autoturismele noi si vehiculele utilitare usoare noi, inclusiv
a unor cerinte in materie de eficientd energeticd, durabilitate si
potentialul de reparare pentru componentele esentiale, cum ar
fi farurile, componentele electronice si bateriile, precum si
a unor cerinte minime pentru recuperarea metalelor, a mate-
rialelor plastice si a materiilor prime critice, tindnd seama de
principiile aplicate altor produse cu impact energetic in temeiul
Directivei 2009/125/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului (¢).

(**)  Directiva 2009/125/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului din 21 octombrie 2009 de instituire a unui cadru pentru
stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologicd aplicabile
produselor cu impact energetic (JO L 285, 31.10.2009, p. 10).”
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Amendamentul 47

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 6 d (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 12 - alineatul 3

Textul in vigoare

3. Pentru a preveni cresterea decalajului in ceea ce priveste
emisiile generate in conditii reale de conducere, Comisia
evalueazd, pand la 1 iunie 2023, modul in care pot fi utilizate
datele privind consumul de combustibil §i consumul de energie,
pentru a se asigura ci valorile emisilor de CO2 si ale
consumului de combustibil sau energie ale vehiculelor determi-
nate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 rdman
reprezentative pentru emisiile generate in conditii reale de
conducere in timp pentru fiecare producitor.

Comisia monitorizeazd §i raporteazd anual modul in care
decalajul mentionat la primul paragraf evolueazd in perioada
2021-2026 si, in vederea prevenirii unei cresteri a decalajului
respectiv, evalueazd, in 2027, fezabilitatea unui mecanism de
ajustare a mediei emisiilor specifice de CO2 ale producitorului
incepand cu 2030 si, dacd este cazul, prezintd o propunere
legislativd pentru a institui un astfel de mecanism.

Amendamentul

(6d) La articolul 12, alineatul (3) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

3. Pentru a preveni cresterea decalajului in ceea ce priveste
emisiile generate in conditii reale de conducere, Comisia
evalueazd, pand la 1 iunie 2023, modul in care pot fi utilizate
datele privind consumul de combustibil si consumul de energie
in conditii reale de conducere, colectate in temeiul Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2021/392 al Comisiei ('),
pentru a se asigura c valorile emisiilor de CO, si ale consumului
de combustibil sau energie ale vehiculelor determinate in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 riman
reprezentative pentru emisiile generate in conditii reale de
conducere in timp pentru fiecare producitor.

Comisia monitorizeazd i raporteazd anual modul in care
decalajul mentionat la primul paragraf evolueazd incepdnd din
2021 si, dupd caz, de indatd ce sunt disponibile suficiente date,
inainte de 31 decembrie 2026, prezintd o propunere legislativi
in vederea elimindrii acestui decalaj prin ajustarea mediei
emisiilor specifice de CO, ale producitorului, utilizind datele in
conditii reale colectate in temeiul Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2021/392 al Comisiei.

in plus, Comisia evalueazd, in special, utilizarea datelor
privind consumul de combustibil si de energie mentionate la
alineatul (1) din prezentul articol pentru vehiculele electrice
hibride cu incdrcare externd (OVC-HEV). Utilizand aceste date,
Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 17
pentru a adapta factorii de utilitate utilizati pentru OVC-HEV
in scopul de a se asigura cd emisiile acestora sunt
reprezentative pentru conducerea in conditii reale incepind
cu 2025.

(**)  Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/392 al Comisiei
din 4 martie 2021 privind monitorizarea si raportarea datelor
referitoare la emisiile de CO, ale autoturismelor si ale
vehiculelor utilitare usoare in temeiul Regulamentului (UE)
2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului si de
abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare (UE)
nr. 1014/2010, (UE) nr. 293/2012, (UE) 2017/1152 si (UE)
2017/1153 ale Comisiei (JO L 77, 5.3.2021, p. 8).
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Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 6 e (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 12 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6e)  La articolul 12, se adaugd urmdtorul alineat:

,4a. Pind la 31 decembrie 2023, Comisia adoptd acte
delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a completa
prezentul Regulament prin stabilirea unei metodologii pentru
mdsurarea si compararea eficientei vehiculelor cu emisii zero si
cu emisii scizute pe baza cantititii de energie electricd
necesard pentru a parcurge 100 de kilometri. Metodologia
respectivd ia in considerare in special implicatiile energiei
electrice utilizate asupra cantitdtii de resurse necesare pentru
bateriile cu stocare internd a energiei ale acestor vehicule.

Pind cel tdrziu la 31 decembrie 2024, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului o propunere legislativi
de stabilire a pragurilor minime de eficientd energeticd pentru
autoturismele si pentru vehiculele utilitare ugoare noi cu emisii
zero introduse pe piata Uniunii.”

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 9
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14 a

Textul propus de Comisie

Articolul 14a

Raportul intermediar

Pand la 31 decembrie 2025 si, ulterior, la fiecare doi ani,
Comisia prezintd un raport privind progresele inregistrate in
directia unei mobilitdti rutiere cu emisii zero. Raportul
monitorizeazd §i evalueazd in special necesitatea unor posibile
mdsuri suplimentare menite si faciliteze tranzitia, inclusiv prin
mijloace financiare.

Amendamentul

Articolul 14a

Raportul intermediar

Pand la 31 decembrie 2025 si, ulterior, in fiecare an, Comisia
prezintd un raport privind progresele inregistrate in directia unei
mobilitdti rutiere cu emisii zero. Raportul monitorizeazd si
evalueazd in special necesitatea unor posibile masuri suplimen-
tare menite si faciliteze o tranzitie justd, inclusiv prin mijloace
financiare.
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Textul propus de Comisie

in cadrul raportdrii, Comisia ia in considerare toti factorii care
contribuie la un progres eficient din punctul de vedere al
costurilor in directia neutralitatii climatice pana in 2050. Aceasta
include introducerea de vehicule cu emisii zero si cu emisii
scizute, progresele inregistrate in ceea ce priveste realizarea
obiectivelor privind instalarea infrastructurii de reincircare si
de realimentare, astfel cum se prevede in Regulamentul privind
infrastructura pentru combustibili alternativi, contributia poten-
tiald a tehnologiilor de inovare si a combustibililor alternativi
durabili la realizarea unei mobilitdti neutre din punctul de
vedere al impactului asupra climei, impactul asupra con-
sumatorilor, progresele inregistrate in cadrul dialogului social,
precum si aspecte care sd faciliteze in continuare o tranzitie
viabild din punct de vedere economic si justd din punct de vedere
social citre o mobilitate rutierd cu emisii zero;

Miercuri, 8 iunie 2022

Amendamentul

In cadrul raportdrii, Comisia ia in considerare toti factorii care
contribuie la un progres eficient din punctul de vedere al
costurilor in directia neutralitdtii climatice pand in 2050. Aceasta
include:

(a) progresele inregistrate in ceea ce priveste introducerea de
vehicule cu emisii zero §i cu emisii scizute, precum si in
ceea ce priveste accesibilitatea si eficienta lor energeticd;

(b) impactul asupra consumatorilor, in special asupra celor cu
venituri mici i medii, si ritmul de adoptare a vehiculelor
cu emisii zero §i cu emisii scazute in aceste segmente de
consumatori, precum si disponibilitatea si domeniul de
aplicare al mdsurilor la nivelul Uniunii, al statelor membre
si la nivel local pentru a sprijini aceastd adoptare;

(c) piata vehiculelor de ocazie;

(d) progresele inregistrate in ceea ce priveste instalarea
suficientd a infrastructurii publice si private de reincircare
si de realimentare, inclusiv progresele inregistrate in ceea ce
priveste realizarea obiectivelor previzute in Regulamentul
privind infrastructura pentru combustibili alternativi si in
Directiva 2010/31/UE a Parlamentului European si
a Consiliului (**), dar fard a se limita la acestea;

(e) progresele inregistrate in ceea ce priveste cresterea
cantitdtii de energie din surse regenerabile in Uniune, in
conformitate cu Directiva (UE) 2018/2001;

(f) contributia potentiald a tehnologiilor de inovare si a com-
bustibililor alternativi durabili, inclusiv a combustibililor
sintetici, la realizarea neutralitdtii climatice in sectorul
transporturilor;

(g) emisiile generate pe durata ciclului de viatd de autotu-
rismele noi si de vehiculele utilitare ugoare noi introduse pe
piatd, utilizand metodologia adoptatd in conformitate cu
articolul 7 alineatul (10);
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Miercuri, 8 iunie 2022

Textul propus de Comisie

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(h) progresele inregistrate in cadrul dialogului social, precum si

(k)

(")

Amendamentul

aspecte care si faciliteze in continuare o tranzitie viabild din
punct de vedere economic si justd din punct de vedere
social, ludnd in considerare ocuparea fortei de muncd si
competitivitatea, citre o mobilitate rutierd cu emisii zero;

impactul asupra ocupdrii fortei de muncd, care urmeazd si
fie evaluat prin cartografierea detaliati a dezvoltirii
locurilor de muncd in industria autovehiculelor si a efectu-
lui asupra regiunilor in care sunt situate aceste industrii,
precum si mdsuri, inclusiv mdsuri financiare, la nivelul
Uniunii, al statelor membre sau la nivel local pentru
a atenua impactul socioeconomic in aceste regiuni, inclusiv
programe de perfectionare si de recalificare;

contributia potentiald a mdsurilor suplimentare la nivel
national si la nivelul Uniunii menite sd reducd virsta
medie si, prin urmare, emisiile parcului de vehicule usoare,
cum ar fi mdsurile de sprijinire a elimindrii treptate
a vehiculelor mai vechi intr-un mod echitabil din punct de
vedere social si rational din punct de vedere ecologic;

Directiva 2010/31/UE a Parlamentului European si a Con-

siliului din 19 mai 2010 privind performanta energeticd
a cladirilor (JO L 153, 18.6.2010, p. 13).

51

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 9

Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14 a — alineatul 2 a (nou)

Amendamentul

In

conformitate cu Recomandarea (UE)...[... a Consiliului

[Recomandarea Consiliului privind asigurarea unei tranzitii
echitabile citre neutralitatea climaticd], statele membre sunt
invitate sd elaboreze planuri teritoriale pentru o tranzitie justd
destinate industriei lor auto, in dialog strdns cu partenerii
sociali, cu scopul de a orienta schimbdrile structurale intr-un
mod acceptabil din punct de vedere social si de a evita
perturbdrile sociale.
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Textul propus de Comisie

Textul propus de Comisie

Miercuri, 8 iunie 2022

Amendamentul 80
Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 9 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 14a a (nou)

Amendamentul

(9a)  Se introduce urmditorul articol:

L Articolul 14aa

Masuri suplimentare de sprijinire a cererii de autoturisme si
vehicule utilitare usoare cu emisii zero pe piata Uniunii

Pind la 28 februarie 2023, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului o propunere legislativd de crestere
a ponderii vehiculelor cu emisii zero in parcurile publice si
corporative de vehicule ugoare. Propunerile includ mandate
obligatorii de emisii zero pentru proprietarii si operatorii de
parcuri de vehicule corporative si publice, tindnd seama de
disparitdtile regionale.”

Amendamentul 53
Propunere de regulament
Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 9 a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14 b (nou)

Amendamentul

(9a)  Se introduce urmadtorul articol 14b:

,Articolul 14b

in conformitate cu articolul 3 alineatul (1) litera (b) din
Directiva (UE) ...[... [Directiva reformatd privind eficienta
energeticd], statele membre tin seama de principiul «eficienta
energeticd inainte de toate» in deciziile de politicd, de
planificare si de investitii legate de implementarea infras-
tructurii de reincircare si de realimentare cu combustibili
alternativi, inclusiv in ceea ce priveste eficienta energeticd
«intre extractie si ardere» a diferitelor tehnologii cu emisii
zero.”
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Amendamentul 54

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 9 b (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631
Articolul 14 ab (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(9b)  Se introduce urmdtorul articol 14ab:

Articolul 14ab

Masuri suplimentare de sprijinire a tranzitiei cdtre autotu-
risme si vehicule utilitare ugoare cu emisii zero pe piata
Uniunii

Pind la ... [sase luni de la data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament], Comisia adoptd un act delegat in conformitate cu
articolul 17 pentru a armoniza normele de omologare de tip
pentru vehiculele cu motoare cu ardere internd transformate in
vehicule electrice cu baterie sau cu pild de combustie, cu scopul
de a permite omologarea in serie. Comisia evalueazd si
introducerea unei norme pentru calcularea CO, echivalent al
vehiculelor cu motor cu ardere transformate in vehicule
electrice cu baterie sau cu pili de combustie in contextul
aplicarii prezentului regulament.”

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 10 - litera a
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 15 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In 2028 Comisia revizuieste eficacitatea si impactul
prezentului regulament, pe baza raportului bienal, si prezintd
Parlamentului European si Consiliului un raport insotit de
rezultatul revizuirii.

Raportul este insotit, dupd caz, de o propunere de modificare
a prezentului regulament.

Amendamentul

1. Pdndin 2027, Comisia revizuieste in detaliu eficacitatea si
impactul prezentului regulament, pe baza raportului anual, si
prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport insotit
de rezultatul revizuirii.

Raportul este insotit, dupd caz, de o propunere de modificare
a prezentului regulament.
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Miercuri, 8 iunie 2022

Amendamentul 56

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 — punctul 10 - litera a a (nou)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 15 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(aa)  la articolul 15 se introduce urmdtorul alineat:

Jla. In cadrul revizuirii mentionate la alineatul (1),
Comisia raporteazd, de asemenea, cu privire la emisiile de
CO, generate pe durata ciclului de viatd de autoturismele noi si
de vehiculele utilitare ugoare noi, pe baza metodologiei stabilite
la articolul 7 alineatul (10). Raportul este insotit, dupd caz, de
o propunere legislativid de completare a prezentului regulament
in scopul de a trata emisiile respective.”

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 1 - paragraful 1 - punctul 10 - litera b a (nous)
Regulamentul (UE) 2019/631

Articolul 15 - alineatul 6

Textul in vigoare

6. Pand la 31 decembrie 2020, Comisia revizuieste Directiva
1999/94/CE si, tindnd seama de necesitatea de a oferi con-
sumatorilor informatii exacte, solide si comparabile privind
consumul de combustibil, emisiile de CO2 §i emisiile de poluanti
atmosferici ale autoturismelor noi care sunt introduse pe piata,
precum si de a evalua optiunile de introducere a unei etichete
pentru economia de combustibil si emisiile de CO2 pentru
vehiculele utilitare usoare noi. Rezultatul revizuirii va fi insotit,
dacd este cazul, de o propunere legislativd.

Amendamentul

(ba)  alineatul (6) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»6. Pand la... [6 luni de la data intrdrii in vigoare
a prezentului regulament], Comisia revizuieste Directi-
va 1999/94/CE si, tindnd seama de necesitatea de a oferi
consumatorilor informatii exacte, solide si comparabile privind
consumul de combustibil, emisiile de CO,, emisiile de poluanti
atmosferici si eficienta energeticd in conditii reale de conducere
pentru autoturismele noi care sunt introduse pe piatd, precum si
de a evalua optiunile de introducere a unei etichete pentru
economia de combustibil si emisiile de CO, pentru vehiculele
utilitare usoare noi.”
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Amendamentul 60

Propunere de regulament

Anexd - paragraful 1 - punctul 1 - litera f
Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa I — partea A — punctul 6.3.1 — paragrafele 1-2

Textul propus de Comisie

Obiectivul privind emisiile specifice = obiectivul de referintd
privind emisiile specifice - factorul ZLEV

unde:

obiectivul de referinti privind emisiile specifice este obiectivul de
referintd privind emisiile specifice de CO,, determinat in
conformitate cu punctul 6.2.1;

factorul ZLEV este (1+y-x), cu exceptia situatiei in care aceastd
sumd este mai mare decdt 1,05 sau mai micd decit 1,0, cind
factorul ZLEV se stabileste la 1,05 sau la 1,0, dupd caz,

unde:

y este procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii scizute
din parcul de vehicule al producitorului de autoturisme noi
calculat ca numdr total de vehicule noi cu emisii zero si cu
emisii scazute, unde fiecare dintre acestea este calculat ca
ZLEV_, . in conformitate cu urmitoarea formuld, impdrtit la
numdrul total de autoturisme noi inmatriculate in anul
calendaristic relevant:

specific emissions of CO2 + 0,7
ZLEVspeciﬁc =1- ( 50 )

Pentru autoturismele noi inmatriculate in state membre cu un
procent de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute in cadrul
parcului lor de vehicule de sub 60 % din media Uniunii in anul
2017 si cu mai putin de 1 000 de vehicule noi cu emisii zero si
cu emisii scizute inmatriculate in 2017 (*), ZLEVspecific se
calculeazd, pand in 2029 inclusiv, cu urmdtoarea formuld:

ZLEvspeciﬁc - (1 _ (sPecific emissi;r;s of CO2 » 0,7)) 1 ,85

in cazul in care procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii
scazute din parcul de autoturisme noi inmatriculate intr-un an
intr-un stat membru intre 2025 si 2028 depdseste 5 %, statul
membru respectiv nu este eligibil pentru aplicarea multiplica-
torului de 1,85 in anii urmdtori;

Amendamentul

Obiectivul privind emisiile specifice = obiectivul de referintd
privind emisiile specifice

unde:

obiectivul de referintd privind emisiile specifice este obiectivul de
referintd privind emisiile specifice de CO, determinat in
conformitate cu punctul 6.2.1;
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Textul propus de Comisie

x este de 15 % in perioada 2025-2029.

(*)

Procentul de vehicule cu emisii zero si cu emisii scazute in cadrul
parcului de autoturisme noi ale unui stat membru in 2017 este
calculat ca numdrul total de vehicule noi cu emisii zero si cu
emisii scazute inmatriculate in 2017 impdrtit la numdrul total
de autoturisme noi inmatriculate in acelasi an.”;

Amendamentul 78

Propunere de regulament

Miercuri, 8 iunie 2022

Amendamentul

Anexa I - paragraful 1 — punctul 2 - litera d
Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa [ — partea B — punctul 6.2.2

Textul propus de Comisie

(d) punctul 6.2.2. se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.2.2 Obiectivele de referintd privind emisiile specifice

pentru perioada 2030-2034:

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice =
obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE, ,, + a- (TM-TM)

2030

unde:

obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE,, se determind in conformitate cu

punctul 6.1.3;

a este ., in cazul in care media masei de incercare
a vehiculelor utilitare usoare noi ale producitorului
este egald cu sau mai micd decat TM,, si a,,,, in
cazul in care media masei de incercare a vehiculélor
utilitare usoare noi ale producdtorului este mai mare
decat T™;

unde:

a e St e az021 + Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEzo
2030,L Media emisiilorzoz

a e St e az021 + Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEzo,
2030,H Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEzx:zs

media emisiilor,, este definita la punctul 6.2.1;

TM este definitd la punctul 6.2.1;

TM, este definitd la punctul 6.2.1”

Amendamentul

(d) punctul 6.2.2. se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.2.2 Obiectivele de referintd privind emisiile specifice

pentru perioada 2030-2034:

Obiectivul de referintd privind emisiile specifice =
obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE, , + a- (TM-TM)

2030

unde:

obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE,, se determind in conformitate cu

punctul 6.1.2;

a este a,, , in cazul in care media masei de incercare
a vehiculelor utilitare usoare noi ale producitorului
este egald cu sau mai micd decat TM,,, si a,,, , in cazul
in care media masei de incercare a vehiculelor utilitare
usoare noi ale producitorului este mai mare decat

™
unde:

a2 + Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEzo
a,,,, este —
2030 Media emisiilorzoz

a,,,, este definitd la punctul 6.2.1

media emisiilor,, este definitd la punctul 6.2.1;

TM este definitd la punctul 6.2.1;

TM, este definitd la punctul 6.2.1%;
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Amendamentul 79
Propunere de regulament
Anexa I - paragraful 1 - punctul 2 - litera e
Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa [ — partea B — punctul 6.2.3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) se adaugd punctul 6.2.3: (e) se adaugd punctul 6.2.3:

,6.2.3 Obiectivele de referintd privind emisiile specifice ,6.2.3 Obiectivele de referintd privind emisiile specifice

incepand cu 2035

Obiectivul de referingd privind emisiile specifice =
obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE, ,, + a- (TM-TM)

unde:

obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE,; se determind in conformitate cu

punctul 6.1.3;

a este ., in cazul in care media masei de incercare
a vehiculelor utilitare ugoare noi ale producitorului
este egald cu sau mai micd decat TM,, si a,),.,, in
cazul in care media masei de incercare a vehiculelor
utilitare ugoare noi ale producitorului este mai mare
decat T™;

unde:

az021 + Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEzps
a este —
2035,L Media emisiilorzoz:

a es t e a2 + Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEzss
2035,H Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEz,s

media emisiilor, ,, este definitd la punctul 6.2.1;

TM este definitd la punctul 6.2.1;
TM, este definitd la punctul 6.2.1”

incepand cu 2035

Obiectivul de referingd privind emisiile specifice =
obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE, ,, + a- (TM-TM)

unde:

obiectivul privind intregul parc de vehicule de la
nivelul UE,,, se determind in conformitate cu

punctul 6.1.3;

a este a,,, in cazul in care media masei de incercare
a vehiculelor utilitare ugoare noi ale producitorului
este egala cu sau mai micd decat TMO, si a,, , in cazul
in care media masei de incercare a vehiculelor utilitare
usoare noi ale producitorului este mai mare decat

TMO;

unde:

az02¢ + Obiectivul privind intregul parc de vehicule de la nivelul UEzoss
a,,. este duliniiits
2035 Media emisiilorzoz

este definitd la punctul 6.2.1

a2021

media emisiilor, = este definitd la punctul 6.2.1;

2021

TM este definitd la punctul 6.2.1;
TM, este definitd la punctul 6.2.1%;
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Amendamentul 69

Propunere de regulament

Anexd — paragraful 1 - punctul 2 - litera e a (noud)

Regulamentul (UE) 2019/631

Anexa I — partea B — punctul 6.3.1

Textul in vigoare

Obiectivul privind emisiile specifice = [obiectivul privind emisiile
specifice — (o, ... — obiectivul privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE, ))- factorul ZLEV

2025

unde:

obiectivul de referinti privind emisiile specifice este obiectivul de
referintd privind emisiile specifice pentru producitor, determinat
in conformitate cu punctul 6.2.1;

e €St€ media, ponderatd in functie de numdrul de vehicule
utilitare usoare noi ale fiecdrui producdtor individual, a tuturor
obiectivelor de referintd privind emisiile specifice determinate in
conformitate cu punctul 6.2.1;

factorul ZLEV este (1 +y — x), cu exceptia situatiei in care
aceastd sumd este mai mare decdt 1,05 sau mai micd decdt 1,0,
cdnd factorul ZLEV se stabileste la 1,05 sau la 1,0, dupd caz,

unde:

y este procentul de vehicule cu emisii zero §i cu emisii scizute
din parcul de vehicule al producitorului de vehicule utilitare
usoare noi calculat ca numdr total de vehicule noi cu emisii
zero si cu emisii scizute, unde fiecare dintre acestea este
calculat ca ZLEV_ . in conformitate cu urmdtoarea formuld,
impdrtit la numarul total de vehicule utilitare usoare noi
inmatriculate in anul calendaristic relevant: [FORMULA]

x este 15 %.

Amendamentul

(ea)  la punctul 6.3.1, alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu
urmdtorul text:

Obiectivul privind emisiile specifice = [obiectivul privind emisiile
specifice — (@, — obiectivul privind intregul parc de vehicule
de la nivelul UE

2025

unde:

obiectivul de referinti privind emisiile specifice este obiectivul de
referintd privind emisiile specifice pentru producitor, determinat
in conformitate cu punctul 6.2.1;

e €St media, ponderatd in functie de numdrul de vehicule
utilitare usoare noi ale fiecdrui producdtor individual, a tuturor
obiectivelor de referintd privind emisiile specifice determinate in
conformitate cu punctul 6.2.1;
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