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Fisa rezumat
Evaluare a impactului propunerii de revizuire a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului

privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport

A. Necesitatea de a actiona

De ce? Care este problema abordata? Maximum 11 randuri

Prezenta evaluare a impactului sta la baza unei propuneri legislative de revizuire a
Directivei 2010/40/UE privind cadrul pentru implementarea STI. Aceasta este o actiune-cheie a
Pactului verde european, a Strategiei pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta si a adaptarii Europei
la era digitala. Directiva STI urmdreste sa intensifice implementarea si utilizarea serviciilor STI
continue in Intreaga UE pentru a imbunatati functionarea sistemului de transport rutier, inclusiv a
interfetelor acestuia cu alte moduri de transport, reducand astfel efectele externe negative ale
transportului rutier. O evaluare din 2019 confirmd relevanta Directivei STI, dar subliniaza ca
implementarea STI ramane lentd si fragmentara, sustindnd cd acest lucru a condus la ratarea unor
oportunitati de a construi un sistem de transport multimodal incluziv. Este necesar sa se includa noi
evolutii in domenii precum mobilitatea conectatd si automatizatd si platformele de mobilitate. De
asemenea, este necesar sd se imbunatateasca In continuare, in intreaga retea de transport, accesibilitatea
si disponibilitatea: (i) datelor privind infrastructura, (ii) a datelor privind traficul si (iii) a datelor
privind calatoriile.

Ce se asteapta de la aceasta initiativa? Maximum 8 randuri

Prezenta initiativa urmareste sa sporeasca implementarea si utilizarea operationald a serviciilor STI in
intreaga UE pentru: (i) Imbunatatirea sigurantei rutiere si a eficientei transporturilor si (ii) promovarea
unui sistem de transport multimodal. Obiectivele sale specifice sunt sporirea interoperabilitatii si a
continuitatii serviciilor (obiectivul specific 1), instituirea unui mecanism eficace de coordonare intre
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doud prioritati-cheie ale sistemului de transport descrise in Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta: crearea unui sector verde al transporturilor la nivelul UE si digitalizarea acestuia. Acest
lucru va contribui, de asemenea, la reducerea numarului de accidente, la realizarea obiectivului
campaniei ,,Viziunea zero — reducerea aproape la zero a numarului de decese rutiere pand in 2050 si la
consolidarea pietei interne in domenii precum mobilitatea cooperativa, conectata si automatizatd
(CCAM).

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE? Maximum 7 randuri

CCAM si o experientd fluida a utilizatorilor de-a lungul retelei europene de transport pentru toti
utilizatorii transporturilor (asigurata prin continuitatea serviciilor STT interoperabile la nivel
transfrontalier) reprezinta premise indispensabile pentru: (i) indeplinirea obiectivului Pactului verde
european de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi si (ii) dezvoltarea
unei piete comune a transporturilor in UE. Aceste obiective pot fi atinse numai printr-un cadru
legislativ european comun. Revizuirea directivei va contribui la dezvoltarea si implementarea coerenta
a infrastructurii de sprijin, asigurand interoperabilitatea datelor si furnizarea de servicii armonizate
pentru utilizatorii finali.

B. Solutii

Ce optiuni legislative si nelegislative au fost examinate la nivel de politica? Exista sau nu o optiune
preferata? De ce? Maximum 14 randuri

Pentru a aborda in mod adecvat obiectivele revizuirii STI, au fost evaluate trei optiuni de politica (OP-
uri) din perspectiva impactului lor economic, social si de mediu. Toate optiunile includ: (i)
consolidarea principiilor de coordonare si de implementare si (ii) extinderea aplicarii Directivei STI la
domeniile noi si emergente ale serviciilor STI (baza OP 1). In plus, cooperarea partilor interesate este
institutionalizata in toate OP-urile prin mdsuri de imbundtétire a coordonarii si de asigurare a coerentei




dispozitiilor directivei cu dispozitiile altor instrumente juridice existente. OP 2 urmareste, de asemenea,
schimbare majora in vederea imbunatatirii calitatii datelor, a accesului la date, a schimbului de date si a
utilizarii datelor pentru operarea serviciilor STI. OP 3 duce acest demers mai departe: (i) urmarind
introducerea obligativitatii furnizarii de servicii STI esentiale si valorificdnd imbunatatirea
urmarind sa sprijine in continuare implementarea unor servicii interoperabile si continue, in special a
celor axate pe siguranta rutierd. OP 3 este optiunea de politicd preferatd, deoarece este cea mai
ambitioasa si mai eficace optiune, indeplineste cel mai bine obiectivele specifice ale Directivei STI si
asigurd in cel mai bun mod implementarea rapida si coerentd a serviciilor STL.

Cine sunt sustinatorii fiecarei optiuni? Maximum 7 randuri

Rezultatele activititilor de consultare aratd cd partile interesate inteleg si sprijind oportunitatile si
beneficiile societale oferite de OP 3. Autoritatile publice adopta digitalizarea si utilizarea unor moduri
de transport mai inteligente ca instrumente de imbundtitire a durabilitatii, prin care transportul
contribuie la indeplinirea obiectivelor Pactului verde european. Partile interesate din industrie au
nevoie de un randament al investitiilor pentru a implementa serviciile si sistemele avute in vedere in
cadrul OP 3. Aceste parti interesate din industrie identificd oportunitati de afaceri in domenii
emergente, cum ar fi CCAM. Utilizatorii transporturilor saluta introducerea unui sistem de mobilitate
mai sigur si mai favorabil incluziunii.

C. Impactul optiunii preferate

Care sunt beneficiile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o optiune
preferata)? Maximum 12 randuri

OP 3 aduce beneficii semnificative, in special in ceea ce priveste reducerea accidentelor
(29,5 miliarde EUR), economiile de timp (144,5 miliarde EUR), emisiile de CO2 (2,4 miliarde EUR),
alte beneficii in materie de emisii (0,3 miliarde EUR), economiile de combustibil (2,4 miliarde EUR) si
PIB-ul (17,3 miliarde EUR) in perioada 2021-2040 in raport cu scenariul de referintd. Valoarea
beneficiilor preconizate totale este de 179,1 miliarde EUR. Exista costuri necuantificate legate de: (i)
actualizarea s1 optimizarea obligatiilor de raportare si obligativitatea raportarii intr-un format comun si
pe baza unor indicatorii-cheie de performanta comuni si (ii) masurile de imbunatatire a coerentei
Directivei STI cu cadrele si initiativele existente. Se preconizeaza cd acestea vor reduce costurile
administrative ale statelor membre si ale partilor interesate relevante.

Care sunt costurile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o optiune
preferata)? Maximum 12 randuri

Se preconizeaza ca respectivele costuri ale optiunii de politica preferate (in perioada 2021-2040, Tn
raport cu scenariul de referintd) vor viza infrastructura rutierda (1,1 miliarde EUR), unitatile de
infrastructura (3,3 miliarde EUR), punctele de acces nationale (0,4 miliarde EUR), subsistemele STI
centrale (0,6 miliarde EUR) si sistemele instalate la bordul vehiculelor (15,4 miliarde EUR). Costurile
administrative si costurile cu aplicatiile si telefoanele inteligente sunt neglijabile. Valoarea costurilor
totale preconizate este de 20,8 miliarde EUR. Raportul beneficii/costuri este estimat la 8,6.

Care va fi impactul asupra societatilor, IMM-urilor si microintreprinderilor? Maximum 8 randuri

IMM-urile nu sunt vizate Th mod specific de masurile de politica si nu exista niciun indiciu privind un
eventual impact diferentiat asupra Tntreprinderilor de dimensiuni diferite. Cu toate acestea, 0 piata
fragmentata — care ar fi rezultat in absenta introducerii unor noi specificatii privind datele si a unor noi
cerinte standard, precum si in absenta utilizarii la scard larga a punctelor de acces nationale — poate
conduce la un avantaj comparativ al intreprinderilor de dimensiuni mai mari fata de IMM-uri. Pe o
piata armonizata cu standarde armonizate, IMM-urile vor beneficia de reducerea barierelor la intrare
pentru a-si extinde operatiunile si pentru a concura in conditii de egalitate cu intreprinderile mai mari.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si administratiilor nationale? Maximum 4 randuri

In functie de optiunile de punere in aplicare ale statelor membre, costurile preconizate pentru
investitiile in infrastructura rutierd, in punctele de acces nationale si in subsistemele STI centrale vor




trebui sd fie suportate in mare masurd de administratiile publice. Aceste costuri totalizeaza
13,2 miliarde EUR, depasind cu 5,3 miliarde EUR nivelul de referinta.

Vor exista si alte efecte semnificative? Maximum 6 randuri

Se preconizeazd ca optiunea preferatd va avea impact asupra inovarii, acesta urmand sia se
materializeze prin intermediul specificatiilor comune privind datele si printr-o mai buna disponibilitate
si calitate a datelor. Se preconizeazd un impact pozitiv asupra sanattii, In principal ca urmare a
reducerii poludrii aerului. Se preconizeaza un impact asupra ocupadrii fortei de munca, avand in vedere
necesitatea implementdrii infrastructurii si a colectarii datelor, in timp ce implementarea accelerata a
STI va aduce beneficii pentru piata internd si competitivitatea intreprinderilor. In fine, persoanele cu
mobilitate redusd vor beneficia de o mai mare disponibilitate a serviciilor de informatii privind
transportul multimodal.

D. Masuri subsecvente

Cand va fi reexaminata politica? Maximum 4 randuri

Avand in vedere ca STI reprezintd un sector cu evolutie rapidd, Comisia intentioneaza sa prezinte
Parlamentului European si Consiliului, o datd la trei ani, un raport privind punerea in aplicare a
directivei si a actelor sale delegate, tindnd seama de analiza rapoartelor nationale privind
implementarea STI.




