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1. Concluzii si recomandiri

1.1.  CESEisi reitereazd sprijinul privind obiectivul Pactului verde european de a face din UE primul continent neutru din
punct de vedere climatic pana in 2050. In plus, CESE subliniaza importanta Strategiei UE pentru o mobilitate sustenabild si
inteligentd, care a stabilit o serie de jaloane pentru atingerea acestui obiectiv ambitios, in vederea asigurdrii faptului cd
transportul este adaptat pentru o Europd neutrd din punct de vedere climatic in 2050, promovand o ,abordare sistemica
integratd” (").

1.2.  CESE impdrtdseste opinia potrivit cireia autoturismele si camionetele nou-inmatriculate in Uniunea Europeand ar
trebui s facd posibild realizarea unei reduceri de 100 % a emisiilor de la nivelul intregului parc de vehicule pand in 2035.
CESE a sprijinit obiectivele propuse de reducere a emisiilor de CO, generate de intregul parc de vehicule de la nivelul UE
pentru autoturismele noi pand la 55 % (in comparatie cu obiectivul pentru 2021) si, in general, sprijind si obiectivul de
reducere cu 50 % pentru vehiculele utilitare usoare incepand din 2030.

() JO C 286, 16.7.2021, p. 158.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52020AE5752&qid=1633947257461
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1.3.  CESE subliniazd ci limitele impuse parcului de vehicule oferd un impuls foarte puternic si eficient pentru
schimbdrile tehnologice din acest sector. In acord cu avizul siu anterior (%), CESE observi c, in ciuda tuturor beneficiilor,
abordarea ,de a mdsura emisiile gazoase la teava de esapament” trebuie completatd de alte instrumente de politica. Pachetul
LFit for 55” (,Pregititi pentru 55”) trebuie s asigure o abordare bazatd pe intregul ciclu de viatd si sd evite electrificarea
transportului rutier, care sd ducd la o schimbare in ceea ce priveste emisiile in amonte in lantul valoric.

1.4, CESE reafirmd cu fermitate cd mobilitatea individuald trebuie sd rdmand accesibild si abordabild pentru toti, in
special pentru navetistii fard acces la un transport public de calitate sau la alte solutii de mobilitate ().

1.5. Industria auto are o importantd strategicd pentru economia europeand. Productia de autoturisme (asamblare si
furnizori) numdrd 2,6 milioane de lucrdtori angajati si genereazd 900 000 de locuri de muncd in industriile furnizoare.
Acestea impreund reprezintd 11,6 % din ocuparea fortei de munci in industria prelucritoare din UE.

1.6.  Odatd cu accelerarea dramaticd a ritmului de decarbonizare pe care il va implica pachetul ,Pregititi pentru 55”, in
special in industria auto, vor fi necesare resurse suplimentare — de exemplu, in cadrul unui Fond pentru o tranzitie justd
(FT)) extins —, pentru a face fatd consecintelor sociale ale mésurilor de reducere a emisiilor in regiunile care depind de
lanturile de furnizare ale sectorului auto.

1.7. CESE isi reitereazd solicitarea privind o evaluare care sd includd o prezentare a situatiei actuale in ceea ce priveste
calificarea, reciclarea si formarea profesionald a personalului, precum si o analizd actualizatd a domeniilor in care sunt
necesare masuri (suplimentare) in vederea imbundtdtirii competentelor si a calificdrilor personalului din industria auto,
pentru a-l pregiti pentru schimbdrile structurale (*). CESE reia ideea cd aceste aspecte ar trebui s fie incluse in dispozitiile
propuse cu privire la guvernantd si monitorizare.

1.8.  CESE este ingrijorat cd obiectivele de reducere vor fi dificil de atins dacd nu este instituitd infrastructura de incarcare
necesard pentru a sprijini tranzitia. Infrastructura de incircare trebuie implementati acolo unde cetdtenii locuiesc, muncesc
si 1si desfdsoard activititile cotidiene.

1.9.  Combustibilii din surse regenerabile si cu emisii scdzute de dioxid de carbon, precum si e-combustibilii, ar putea
juca un anumit rol in decarbonizarea transportului rutier, in special pentru actualul parc de vehicule si pentru piesele dificil
de electrificat, dar trebuie aplicate standarde stricte privind sustenabilitatea.

2. Contextul propunerii

2.1.  Comunicarea privind Pactul verde european (°) a lansat o noud strategie de crestere pentru UE, care urmdireste sd
transforme Uniunea intr-o societate echitabild si prosperd, cu o economie modernd, competitiva si eficientd din punctul de
vedere al utilizarii resurselor. Aceasta reafirmd dorinta Comisiei de stabili obiective climatice mai ambitioase si de a face din
Europa primul continent neutru din punct de vedere climatic pand in 2050.

2.2.  Acest obiectiv este prevazut in comunicarea intitulatd ,O planetd curatd pentru toti — O viziune europeand strategica
pe termen lung pentru o economie prosperd, modernd, competitivd si neutrd din punctul de vedere al impactului asupra
climei” (°).

2.3, Pe baza unei evaludri cuprinzitoare a impactului, comunicarea Comisiei intitulatd ,Stabilirea unui obiectiv mai
ambitios in materie de clima pentru Europa in perspectiva anului 2030” (') a propus fixarea unor obiective mai ambitioase
de citre UE si a prezentat un plan cuprinzitor de crestere a obiectivului obligatoriu al Uniunii Europene pentru 2030, in
vederea unei reduceri a emisiilor nete de cel putin 55 % intr-un mod responsabil. Obiectivul pentru 2030 este in acord cu
obiectivul Acordului de la Paris de a mentine cresterea temperaturii globale cu mult sub 2 °C si de a continua eforturile de
mentinere a acesteia la 1,5 °C. Consiliul European a aprobat noul obiectiv obligatoriu al UE pentru 2030 in cadrul reuniunii
sale din decembrie 2020 (¥). Pentru a atinge acest obiectiv mai ambitios stabilit pentru 2030, Comisia a revizuit legislatia in
vigoare in prezent in domeniul climei si al energiei, care se preconizeazd ci va reduce emisiile de gaze cu efect de serd cu
doar 40 % pand in 2030 si cu 60 % pand in 2050.

—
-

JO C 227, 28.6.2018, p. 52.

Avizul CESE pe tema ,Strategia de mobilitate a EU si lanturile valorice industriale ale UE: abordarea ecosistemelor autovehiculelor”
(aviz din proprie initiativd), punctul 1.3 (JO C 105, 4.3.2022, p. 26).

JO C 227, 28.6.2018, p. 52, punctele 1.6 si 4.13.
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2.4, Acest pachet legislativ, ,Pregititi pentru 55", astfel cum a fost anuntat in Planul Comisiei privind obiectivul
climatic (°), este cel mai cuprinzator element de bazi al eforturilor de punere in aplicare a noului obiectiv climatic ambitios
stabilit pentru 2030, iar toate sectoarele si politicile economice, inclusiv transportul rutier, vor trebui si isi aducd
contributia in acest sens.

2.5.  Industria auto prezintd o importanti capitald pentru economia UE si reprezintd peste 7 % din PIB-ul UE, asigurand
locuri de munci — direct sau indirect — pentru 12,6 milioane de europeni. Investitiile UE in cercetare si dezvoltare in
industria auto se ridicd la 60,9 miliarde EUR anual.

2.6.  Strategia Comisiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd (%) abordeaza provocirile mai ample ale tranzitiei
citre o mobilitate cu emisii zero si stabileste o foaie de parcurs pentru inscrierea fermd a transporturilor europene pe calea
cea bund pentru un viitor sustenabil si inteligent.

2.7. Planul de actiune care insoteste strategia include politici care vizeazd, printre altele, incurajarea adoptarii vehiculelor
cu emisii zero si a infrastructurii aferente. Trecerea la vehicule cu emisii zero va preveni poluarea si va imbunitdti sindtatea
cetdtenilor nogtri. Acest lucru sprijind, de asemenea, obiectivul ambitios de reducere la zero a poludrii inscris in Pactul verde
european, astfel cum este prevazut in Planul de actiune privind reducerea la zero a poludrii ().

2.8.  Standardele privind emisiile de CO, pentru autoturisme si vehiculele utilitare usoare sunt factori-cheie pentru
reducerea emisiilor de CO, in acest sector, astfel cum se aratd in comunicarea intitulatd ,Stabilirea unui obiectiv mai
ambitios in materie de climd pentru Europa in perspectiva anului 2030”. Obiectivele generale ale prezentei propuneri sunt
de a contribui la realizarea neutralitatii climatice pand in 2050 si, in acest scop, in conformitate cu Legea europeand a
climei, de a contribui la reducerea cu cel putin 55 % a emisiilor nete de gaze cu efect de serd pand in 2030 comparativ cu
1990.

2.9.  Standardele privind emisiile de CO,, care furnizeaza noi vehicule cu emisii zero pe piatd, sunt, de asemenea, o
misurd complementard Directivei (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului (*?) (Directiva privind energia
din surse regenerabile), care va decarboniza productia de energie electrica utilizatd pentru vehiculele electrice si va stimula
adoptarea combustibililor din surse regenerabile §i cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru vehiculele cu motoare cu
ardere internd utilizate in prezent. Existd, de asemenea, sinergii importante intre standardele privind emisiile de CO, si un
sistem consolidat de comercializare a certificatelor de emisii (ETS) (**) si Directiva privind energia din surse regenerabile.

3. Observatii generale

3.1.  CESE isi reitereazd sprijinul privind obiectivul Pactului verde european de a face din UE primul continent neutru din
punct de vedere climatic pand in 2050 si sprijinul privind revizuirea obiectivelor de reducere a emisiilor pand in 2030,
astfel cum se prevede in avizul Comitetului pe tema ,Legea europeand a climei” (*4).

3.2.  Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd ale UE cu cel putin 55 % pand in 2030 va necesita eforturi suplimentare
semnificative la nivelul tuturor sectoarelor economiei. Acest lucru este valabil in special pentru transporturi. Sectorul
transporturilor se inscrie in randul priorititilor Pactului verde european, obiectivul general fiind asigurarea unei reduceri de
90 % a emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi pand in 2050. Emisiile legate de transportul rutier sunt
responsabile pentru 22 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de serd din UE si pentru 27 % din emisiile sale de CO, ().
Potrivit datelor oficiale, emisiile generate de transportul rutier au fost cu 26,8 % mai mari in 2018 fatd de 1990 (*¢). Mai
recent, emisiile provenite de la autoturismele noi au crescut in 2019 pentru al treilea an consecutiv, ajungand la
122,3 grame de dioxid de carbon pe kilometru (g CO,/km). (/)

% COM(2020) 562 final.

9 COM(2020) 789 final.

) COM(2021) 400 final; a se vedea, de asemenea, in acest context, Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa (JO L 152, 11.6.2008, p. 1) si Directiva (UE)
2016/2284 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 decembrie 2016 privind reducerea emisiilor nationale de anumiti
poluanti atmosferici, de modificare a Directivei 2003/35/CE si de abrogare a Directivei 2001/81/CE (JO L 344, 17.12.2016, p. 1).

('3 Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 decembrie 2018 privind promovarea utilizarii energiei

din surse regenerabile (JO L 328, 21.12.2018, p. 82).

() JOL275,2510.2003, p. 32.

() JO C 364, 28.10.2020, p. 143.

(") https:/[unfccc.int/documents/275968

(") https:/[www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases-7 [assessment

(') https:/[www.eea.europa.eufhighlights/average-car-emissions-kept-increasing
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3.3.  CESE subliniazd importanta Strategiei UE pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd, care a stabilit o serie de
jaloane pentru atingerea acestui obiectiv ambitios in vederea asigurdrii ci transportul este adaptat pentru o Europd neutrd
din punct de vedere climatic in 2050. Pornind de la documentele politice anterioare, strategia promoveazd, pe bund
dreptate, o0 ,abordare sistemica integratd”, bazandu-se pe un portofoliu de instrumente complementare pentru a transforma
transportul. Standardele privind emisiile au un rol esential, dar atingerea obiectivelor stabilite va necesita eforturi
suplimentare pentru a implementa infrastructura, a creste productia de energie electrici decarbonizatd §i a institui
mecanisme de stabilire a pretului carbonului pentru transport (*%).

3.4.  Regulamentul referitor la standardele privind emisiile de CO, pentru autoturisme si vehiculele utilitare usoare este
piatra de temelie a strategiei UE de reducere a emisiilor in acest sector. CESE atrage atentia c¢i o analizd aprofundatd a
Regulamentului privind emisiile de CO, provenite de la autoturisme si de la vehiculele utilitare usoare a fost finalizatd in
2018 (*). CESE recunoaste cd aceastd revizuire recentd este, totusi, insuficientd pentru a atinge obiectivele de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd stabilite in Legea europeand a climei.

3.5. Industria auto are o importantd strategicd pentru economia europeand. Productia de autoturisme (asamblare si
furnizori) numdrd 2,6 milioane de lucrdtori angajati si genereazd 900 000 de locuri de muncd in industriile furnizoare.
Acestea impreund reprezintd 11,6 % din ocuparea fortel de muncd in industria prelucratoare din UE. In total, activitatile
legate de automobile numdrd 12,6 milioane de angajati in Europa, ceea ce inseamnd cd industria auto este responsablla
pentru 6,6 % din intreaga ocupare a fortei de munca de la nivelul UE. Industria auto din UE genereazd anual 76 de miliarde
EUR ca excedent comercial si este responsabild pentru 33 % din totalul cheltuielilor cu cercetarea si dezvoltarea din UE. Nu
in ultimul rind, achizitionarea si utilizarea autovehiculelor reprezintd o importantd sursd a impozitelor pe profit pentru
statele membre, doar Germania colectand aproape 100 de miliarde EUR anual (*°).

3.6.  Atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor stabilite pentru 2030 pentru transportul rutier va necesita eforturi
masive pentru a transforma industria auto si pentru a inlocui actualul parc de vehicule. Adoptarea vehiculelor electrice in
Europa este in crestere rapidd in numeroase state membre, dar rdimane limitatd, vehiculele electrice reprezentand doar 3,5 %
din totalul noilor inmatriculdri de autoturisme din 2019, incluzdnd BEV si PHEV, in timp ce autoturismele electrice
reprezintd doar 1,2 % din actualul parc de autoturisme din UE (*!). Cifrele recente indicd o extindere rapida a cotelor de piatd
ale BEV si PHEV cu 9,8 % si, respectiv, 9,1 % in trimestrul al treilea din 2021 (*2).

3.7.  Trebuie retinut faptul cd industria auto a UE va trebui si fie decarbonizatd in contextul in care se luptd cu o serie de
alti factori determinanti ai schimbdrilor structurale care au deja un impact semnificativ asupra fortei sale de munci:
automatizarea §i robotizarea liniilor de asamblare presupun castiguri in materie de productivitate care vor influenta
numdrul de ore lucrate in sector (*’), lipsa permanentd a semiconductorilor a condus la pierderi la nivelul productiei, iar
pandemia si consecintele ei au adus vanzdrile si productia la scideri istorice.

3.8.  CESE subliniazd cu fermitate c¢i mobilitatea individuald trebuie si rimind accesibild si abordabild pentru toti, in
special pentru navetistii fird acces la un transport public de calitate sau la alte solutii de mobilitate (*¥). O barierd
semnificativd in calea cresterii pietei de BEV constd in preturile ridicate pentru achizitiile initiale, generand o mai mare
depreciere a costurilor pentru primii proprietari, care determind mixul de stocuri. Cu toate acestea, diverse rapoarte aratd
cd, In numeroase tari, BEV reprezintd deja optiunea cea mai accesibild pentru consumatori, daci se ia in considerare costul
total al proprietdtii (*°). In urmitorii ani, va fi esentiali mentinerea unor masuri de sprijin si a unor stimulente
proportionale, pentru a aduce beneficii utilizatorilor la méina a doua si a treia, care vor profita cel mai mult de pe urma
electrificarii.

3.9.  In mai 2020, Comisia European a propus instituirea unui ,Fond pentru o tranzitie justd” de 40 de miliarde EUR,
pentru a sprijini regiunile care depind de industria cdrbunelui si de industrii mari consumatoare de CO, in eforturile lor de
decarbonizare. Tn contextul negocierilor privind bugetul UE si redresarea UE, statele membre au fost de acord si aloce

(") JO C 286, 16.7.2021, p. 158.

(") JO C 227, 28.6.2018, p. 52.

(*)  Cifrele ACEA 2021 https://www.acea.auto/files) ACEA_Pocket_Guide_2021-2022.pdf

(*')  UE+Regatul Unit, Norvegia, Islanda: https://www.eea.curopa.eu/data-and-maps/indicators/proportion-of-vehicle-fleet-meeting-5/
assessment; BE 0,4 % si hibride 0,8 %; cifre ACEA 2021.

(*»  https:/[www.acea.auto|fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-9-8-hybrid-20-7-and-petrol-39-5-market-share-in-q3-2021/
(¥*) A se vedea Institutul Fraunhofer, studiul ELAB 2.0.

(*)  Avizul CESE pe tema ,Strategia de mobilitate a UE si lanturile valorice industriale ale UE: abordarea ecosistemelor autovehiculelor”
(aviz din proprie initiativd), punctul 1.3 (JO C 105, 4.3.2022, p. 26).

(*)  https:/[www.beuc.eu/publications/beuc-x-2021-039_electric_cars_calculating_the_total_cost_of_ownership_for_consumers.pdf
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17,5 miliarde EUR pentru FTJ. Odatd cu accelerarea dramaticd a ritmului de decarbonizare pe care il va implica pachetul
,Pregdtiti pentru 55”, in special in industria auto, vor fi necesare resurse suplimentare pentru a face fatd consecintelor
sociale ale masurilor de reducere a emisiilor in regiunile care depind de lanturile de furnizare ale sectorului auto.

4. Observatii specifice

4.1.  CESE subliniazd cd limitele impuse parcului de vehicule oferd un impuls foarte puternic si eficient pentru
schimbdrile tehnologice din acest sector. In mare parte tocmai datoritd acestui impuls industria europeand auto a pornit pe
calea citre vehicule care nu mai genereazd emisii. Limitele mai ambitioase privind parcul de vehicule vor contribui la
asigurarea faptului cd Europa poate deveni primul continent neutru din punct de vedere climatic pand in 2050.

4.2.  CESE impdrtdseste opinia potrivit cdreia autoturismele si camionetele nou-inmatriculate in Uniunea Europeand ar
trebui sd facd posibild realizarea unei reduceri de 100 % a emisiilor de la nivelul intregului parc de vehicule pani in 2035.
CESE atrage atentia cd acest obiectiv de reducere nu poate fi atins decét daci toate conditiile-cadru sunt interconectate in
mod optim, iar consumatorii (din intreaga Uniune Europeand) pot fi convingi sd facd trecerea la vehicule cu emisii zero. Prin
urmare, este important s se implementeze infrastructura de incircare necesard acolo unde cetdtenii trdiesc, muncesc si isi
desfisoard activitatile cotidiene, asigurand totodatd faptul cd aceastd infrastructurd de incdrcare este convenabild pentru ei.

4.3.  CESE sprijina obiectivele de reducere a emisiilor de CO, generate de intregul parc de vehicule de la nivelul UE pentru
autoturismele noi pand la 55 % (in comparatie cu obiectivul pentru 2021) incepand din 2030. CESE atrage atentia cd, date
fiind ciclurile specifice de productie si dezvoltare din cadrul industriei auto, deciziile necesare la nivel de sector in vederea
atingerii acestui obiectiv trebuie luate acum.

4.4.  Desi sprijind, in general, si obiectivul de reducere cu 50 % pentru vehiculele utilitare usoare, CESE atrage atentia att
asupra ciclurilor specifice de productie si dezvoltare, cat si asupra utilizdrii tipice a acestor vehicule. CESE este ingrijorat cd
obiectivele de reducere vor fi dificil de atins dacd nu este instituitd infrastructura de incircare menitd sd sprijine tranzitia si
cd, astfel, ar putea fi necesare criterii suplimentare.

4.5.  CESE isi reitereazd solicitarea din 2018 privind o evaluare la jumdtatea perioadei a actualului regulament (prevazutd
initial pentru 2024), care sd includd o prezentare a situatiei actuale in ceea ce priveste calificarea, reciclarea §i formarea
profesionald a personalului, precum si o analizd actualizatd a domeniilor in care sunt necesare masuri (suplimentare) in
vederea imbunadtdtirii competentelor si a calificdrilor personalului din industria auto, pentru a-l pregiti pentru schimbdrile
structurale (*). CESE reia ideea cd aceste aspecte ar trebui sd fie incluse in dispozitiile propuse cu privire la guvernanta si
monitorizare, care trebuie sd se bazeze pe teste de emisii generate in conditii reale de conducere.

4.6.  Revizuirea Regulamentului referitor la standardele privind CO, trebui sd se bazeze pe neutralitatea tehnologica,
retinand faptul cd nu toate optiunile oferd o inaltd performantd in materie de eficientd energeticd. Desi electrificarea este in
mod clar principala optiune in contextul decarbonizdrii transportului rutier, aceasta s-ar putea sd nu fi cea mai relevantd
optiune pentru moduri de transport mai grele sau pe distantd lungd. Astfel cum se subliniazd de citre Comisia Europeand in
comunicarea sa intitulati ,O plantd curatd pentru toti”, trebuie sd se aibd in vedere o mare varietate de tehnologii, iar
abordarea UE trebuie sd se bazeze pe neutralitatea tehnologica. Bateriile, hidrogenul, biocombustibilii avansati, biometanul
si e-lichidele vor juca un rol in decarbonizarea sistemului de transport. CESE sprijind principiul ,neutralitdtii tehnologice” si
subliniazd nevoia de a mentine in mixul mobilititii toate grupurile motopropulsoare care respectd standardele privind CO,
si emisiile in conformitate cu obiectivele Pactului verde.

4.7.  In acord cu avizul siu anterior (), CESE observi ci, in ciuda tuturor beneficiilor, abordarea ,de a misura emisiile
gazoase la teava de esapament” trebuie completati de alte instrumente de politici. Pachetul ,Fit for 55" (,Pregatiti
pentru 55”) trebuie sd asigure o abordare bazatd pe intregul ciclu de viatd si sd evite electrificarea transportului rutier, care
sd ducd la o schimbare in ceea ce priveste emisiile in amonte in lantul valoric. Revizuirea sistemului UE de comercializare a
certificatelor de emisii, precum si Directiva privind energia din surse regenerabile, trebuie sd asigure faptul ci electrificarea
transportului rutier si decarbonizarea productiei de energie electricd au loc in acelasi ritm.

4.8.  Actuala introducere pe piatd aratd cd tehnologia hibridd reincarcabild poate actiona ca punct de intrare si tehnologie
de tranzitie pentru a contribui la atingerea obiectivelor climatice in sectorul transporturilor. Totusi, trebuie si se garanteze
ci vehiculele hibride sunt utilizate intr-un mod exclusiv electric in cea mai mare parte a timpului, cu o incdrcare frecventd.
Pentru a contracara dezbaterea tot mai intensd privind etichetarea inselitoare a PHEV, ar trebui luate rapid masuri pentru a
stimula proportia ,calatoriilor electrice”, ceea ce presupune:

(*) JO C 227, 28.6.2018, p. 52, punctele 1.6 si 4.13.
() JO C 227, 28.6.2018, p. 52.
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— cd autonomia PHEV ar trebui si fie conceputd pentru a acoperi comportamentul tipic al utilizatorului. Pentru
autoturisme, o autonomie de aproximativ 80 pana la 100 km in conditii reale de functionare si o capacitate de incdrcare
de 11 kW ar trebui vizate pentru toate modelele;

— integrarea serviciilor digitale, a informatiilor si a strategiilor de operare inteligentd in vehicule, pentru a sprijini
conducitorii auto in ceea ce priveste utilizarea vehiculului lor electric;

— disponibilitatea datelor privind mésurarea consumului de combustibil la bord (OBFCM) prin intermediul interfetei
II OBD (diagnostic la bord) (definitd in mod uniform) in conformitate cu protectia datelor de citre serviciile tehnice;

— implementarea unor stimulente nationale pentru utilizarea bateriilor (scheme de stabilire a pretului carbonului
echitabile din punct de vedere social si eliminarea treptatd a subventiilor indirecte pentru combustibilii fosili, precum
cardurile neimpozitate de combustibil pentru angajatii care utilizeazd autoturismul unei intreprinderi).

4.9.  Combustibilii din surse regenerabile si cu emisii scizute de dioxid de carbon, precum si e-combustibilii, ar putea
juca un anumit rol in decarbonizarea transportului rutier, in special pentru actualul parc de vehicule si pentru piesele dificil
de electrificat, tinind seama de faptul cd acesti combustibili vor fi necesari in mod prioritar pentru decarbonizarea unor
parti ale sistemului de transport care sunt greu de electrificat, cum ar fi transportul aerian si maritim. In plus, legislatia UE
trebuie sd asigure aplicarea unor standarde stricte privind sustenabilitatea. Mai intai, evaluarea ciclului de viatd trebuie sd
asigure cd amprenta de carbon este coerentd cu obiectul atingerii neutralittii climatice pand in 2050. In al doilea rand, chiar
dacd este limitatd, utilizarea acestor combustibili alternativi trebuie si fie coerentd cu obiectivele de dezvoltare durabild
(ODD) ale ONU si, in consecintd, biocarburantii produsi din culturi energetice si biocombustibilii bazati pe ulei de palmier
si soia trebuie eliminati treptat.

4.10.  CESE se declard in favoarea elimindrii derogdrii pentru micii producdtori, care inregistreazd sub 10000 de
autoturisme sau sub 22 000 de camionete anual, incepand din 2030. O piatd generald de nisd pentru vehicule care nu sunt
legate de obiectivele privind emisiile nu este acceptabild. Totusi, din propunere lipsesc dispozitii privind autoturismele cu
scop special, dificil de electrificat.

Bruxelles, 19 ianuarie 2022.
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