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referitoare la implementarea culoarelor verzi in temeiul Orientirilor privind misurile de gestionare
a frontierelor in vederea protejirii sindtatii si a asigurdrii disponibilititii mirfurilor si serviciilor
esentiale

(2020/C 96 1/01)

Rezumat

— Orientdrile privind mdsurile de gestionare a frontierelor in vederea protejdrii sandtdtii si a asigurdrii disponibilitatii mdrfurilor si
serviciilor esentiale ('), adoptate de Comisia Europeand la 16 martie 2020, subliniazd principiul conform cdruia toate frontierele
interne ale UE trebuie sd rdmand deschise pentru transporturile de marfd, iar lanturile de aprovizionare pentru produsele esentiale
trebuie garantate. Pentru a se asigura libera circulatie a mdrfurilor, in special in situatii de urgentd si in interesul tuturor, se impune
ca statele membre sd respecte si sd implementeze integral orientdrile la toate punctele de trecere a frontierei de la granitele interne.
Prezentul document este conceput pentru a ajuta statele membre si implementeze orientdrile in ceea ce priveste culoarele verzi. El are
scopul de a genera un proces de cooperare in intreaga UE pentru a asigura faptul cd toate transporturile de marfd, inclusiv (dar nu
exclusiv) cele de mdrfuri esentiale, precum alimentele si materialele medicale, ajung rapid la destinatie, fard nicio intdrziere.

— Pentru a mentine functionarea la nivelul UE a langurilor de aprovizionare si pentru a asigura functionarea pietei unice a mdrfurilor,
in cazul in care existd sau au fost introduse controale la frontierele interne, statelor membre li se solicitd si desemneze imediat toate
punctele de trecere a frontierei interne relevante din cadrul retelei transeuropene de transport (TEN-T), precum si puncte suplimentare
in mdsura in care considerd cd este necesar, drept ,.culoare verzi” de trecere a frontierei — pentru transportul terestru (rutier si feroviar),
maritim §i aerian.

— Trecerea frontierei prin aceste ,culoare verzi”, inclusiv orice verificdri si controale medicale asupra lucratorilor din sectorul
transporturilor, nu ar trebui sd depdseascd 15 minute la frontierele terestre interne. ,,Culoarele verzi” de trecere a frontierei trebuie si
fie deschise tuturor vehiculelor de transport de marfd care transportd orice tip de mdrfuri.

— Statele membre trebuie si actioneze imediat pentru a suspenda temporar toate tipurile de restrictii privind accesul la refeaua rutierd
care sunt in vigoare pe teritoriul lor (interdictii de weekend, interdictii de noapte, interdictii sectoriale etc.) pentru transportul rutier
de marfd si pentru libera circulatie necesard a lucrdtorilor din sectorul transporturilor.

— Lucratorilor din sectorul transporturilor trebuie sd li se permitd sd traverseze frontierele interne, indiferent de nationalitatea si de locul
lor de resedintd. Se impune renuntarea la restrictii precum restrictiile de cdldtorie si carantina obligatorie a lucrdtorilor din sectorul
transporturilor, fird a se aduce atingere posibilitatii autoritdtilor competente de a lua mdsuri proportionale si adaptate in mod
specific pentru a reduce la minimum riscul de contagiune.

1. Pandemia de COVID-19 are un impact perturbator major asupra transporturilor si mobilitdtii europene. Lantul de
aprovizionare european este mentinut printr-o retea extinsd de servicii de transport de marfd, care include toate
modurile de transport. Desfdsurarea continud si neintreruptd a serviciilor de transport terestru, maritim si aerian de
marfd are o importantd strategicd esentiald pentru intreaga UE. Mai ales lanturile de aprovizionare bazate pe
transportul terestru, in special pe transportul rutier, care reprezintd in prezent 75 % din transporturile de marfd, au
fost afectate in mod deosebit de introducerea interdictiilor de intrare la frontierele terestre interne si/sau a restrictiilor
privind conducitorii auto profesionisti care intrd in anumite state membre. Durata de asteptare din ultimele zile, la
anumite frontiere interne ale UE, a depdsit 24 de ore, chiar si pentru transporturile de materiale medicale.

(") https:/[ec.europa.eu/home-affairs/sites/homeaffairs/files/what-we-do/policies/european-agenda-migration/20200316_covid-19-
guidelines-for-border-management.pdf
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2. Prezenta comunicare indeamnd cu fermitate statele membre sd implementeze integral Orientdrile privind gestionarea
frontierelor in ceea ce priveste toate transporturile de marfuri din interiorul UE (3 si oferd statelor membre indrumdri
suplimentare privind modalititile de aplicare a punctelor 1-6, 8, 10, 11, 19 si 22 din orientdrile respective. Ea invitd
statele membre s3 pund in aplicare masurile operationale si organizatorice necesare, intelegand cd aceste masuri
exceptionale vor fi temporare, aplicindu-se doar pe durata de izolare pentru prevenirea raspandirii coronavirusului.

1. Asigurarea unor fluxuri continue de-a lungul retelei TEN-T

3. Reteaua transeuropeand de transport (°), care constd in cele mai importante artere rutiere, feroviare si fluviale si
care include porturi, aeroporturi §i terminale multimodale, joacd un rol esential in asigurarea circulatiei marfurilor.
Asigurarea unei circulatii fluide a tuturor marfurilor de-a lungul acestei retele este esentiald pentru a putea garanta o
reactie sanitard eficientd la aceastd pandemie, pentru a asigura populatia ci aprovizionarea va fi protejatd §i pentru a
atenua impactul pandemiei asupra economiei.

4. Statele membre trebuie si implementeze imediat urmitoarele mdsuri pentru a asigura transportul
neobstructionat al marfurilor de-a lungul intregii retele TEN-T.

5. Toate vehiculele de transport de marfi si conducitorii lor auto trebuie tratati in mod nediscriminatoriu,
indiferent de originea, destinatia sau tara de inmatriculare a vehiculului sau de nationalitatea conducitorului auto.
Statele membre nu trebuie sd facd distinctie intre vehiculele care transportd marfd pentru utilizarea pe teritoriul lor si
cele care se afld doar in tranzit.

6. In cazul in care existd sau au fost introduse controale la frontierele interne, statele membre sunt invitate si desemneze
punctele de trecere a frontierei interne relevante din cadrul TEN-T (*), precum si puncte majore suplimentare de trecere
a frontierei, in misura in care considerd ci este necesar, drept ,,culoare verzi” de trecere a frontierei.

7. Trecerea frontierei prin aceste ,culoare verzi”, inclusiv orice verificiri si controale, nu ar trebui si depiseascd 15
minute. Dacd punctele de trecere a frontierei din cadrul retelei TEN-T sunt saturate, trebuie deschise puncte
suplimentare de trecere a frontierei, axate exclusiv pe trecerea marfurilor. Acestea trebuie sd fie situate cit mai aproape
posibil de punctele de trecere a frontierei din cadrul retelei TEN-T.

8. ,Culoarele verzi” de trecere a frontierei trebuie si fie deschise tuturor vehiculelor de marfd, inclusiv tuturor
vehiculelor grele i usoare i, acolo unde este cazul, trenurilor si navelor.

9. Comisia este constientd de faptul cd unele state membre doresc sd acorde prioritate anumitor tipuri de transport de
marfd in timpul acestei crize. Cu toate acestea, dat fiind caracterul complex al lanturilor de aprovizionare si
necesitatea de a asigura libera circulatie a tuturor mirfurilor, vehiculele care transporti orice tip de marfd trebuie
sd poatd utiliza ,,culoarele verzi” de trecere a frontierei. In caz de nevoie, Comisia este pregitita si analizeze daci
sunt necesare mdsuri suplimentare pentru a se acorda prioritate anumitor categorii de mdrfuri, bazindu-se, de
asemenea, pe bunele practici de la nivel national, dar subliniazi faptul ci statele membre trebuie sd depuni toate
eforturile pentru a mentine toate mirfurile in circulatie. Serviciile de transport de urgentd trebuie si beneficieze
intotdeauna de prioritate.

10. in cadrul ,culoarelor verzi” de trecere a frontierei, procedurile trebuie reduse la minimum si rationalizate, firi a
depdsi strictul necesar. Conducitorilor auto ai vehiculelor de transport de marfd nu trebuie sd li se ceard si prezinte
alte documente decat documentul lor de identitate si permisul de conducere si, dac este necesar, o scrisoare pe baza
unui model standard, din partea angajatorului (anexa 3). Transmiterea/afisarea electronicd a documentelor ar trebui
considerata suficientd.

() Principiile referitoare la transportul de marfuri din prezenta comunicare se aplicd mutatis mutandis transferurilor de deseuri in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 iunie 2006 privind transferurile de deseuri (JO
L 190, 1.7.2006, p. 1.)

() https:/|ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html

(*) A se vedea, pentru referintd, anexa 1 si online: Puncte de trecere rutiere ale frontierelor interne din cadrul retelei TEN-T
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11. Controlul medical poate fi efectuat inainte sau dupd trecerea frontierei interne, in functie de infrastructura
disponibild, pentru a se asigura fluiditatea traficului. Statele membre trebuie s se coordoneze pentru a efectua
controale medicale de o singurd parte a frontierei, in scopul de a se evita suprapunerile si perioadele de asteptare. In
principiu, controlul medical ar trebui sd se bazeze pe mdsurarea electronicd a temperaturii corporale, cu exceptia
cazului in care devin disponibile metode la fel de rapide, dar mai eficace.

12. Alte verificdri asupra documentelor si a mirfurilor — precum controalele in trafic — trebuie reduse la minimum si
nu trebuie sd depiseascd nivelurile normale, pentru a se asigura libera circulatie a marfurilor si pentru a se evita
producerea unor intarzieri suplimentare.

13. Verificirile si controlul medical trebuie realizate in asa fel incat intarzierile si fie reduse la minimum si, prin urmare,
nu ar trebui sd impund parasirea vehiculelor de citre conducitorii auto.

14. Punctele de contact nationale stabilite in urma teleconferintei ministrilor transporturilor din 18 martie trebuie si
colaboreze pentru a asigura functionarea eficace a punctelor de trecere a frontierei de tip ,culoare verzi”. Comisia a
instituit o platforma care si furnizeze informatii cu privire la miasurile relevante pentru transporturi luate de statele
membre pe perioada crizei ().

15. In ceea ce priveste Regatul Unit, care este tratat ca membru al UE pand la sfarsitul perioadei de tranzitie, precum si
tdrile terte invecinate, statele membre ale SEE, Elvetia, tdrile si economiile din Balcanii de Vest, precum si cooperarea
cu tarile care participd la mecanismul de protectie civild al Uniunii, in special cele care fac parte din reteaua TEN-T
extinsd, autorittile nationale respective sunt invitate si colaboreze indeaproape cu reteaua punctelor de contact din
UE. Acest lucru este esential pentru alinierea deplind a tuturor procedurilor necesare in vederea asigurdrii circulatiei
tuturor marfurilor, atat a celor destinate tdrilor respective, cit si a celor care sunt in tranzit dintr-o parte a UE (sau a
acestui grup mai larg de tdri) catre alta. De asemenea, Comisia va colabora indeaproape cu Secretariatul permanent al
Comunitdtii transporturilor, pentru a facilita coordonarea si implementarea de masuri intre UE si tdrile din Balcanii de
Vest. Fird a se aduce atingere controalelor specifice asupra marfurilor sau a lucritorilor din sectorul transporturilor
care sunt in mod inerent si obisnuit legate de trecerea frontierelor externe ale pietei unice, ale uniunii vamale sau ale
spatiului Schengen, la aceste frontiere externe statele membre ar trebui sd aplice, in cea mai mare masurd posibild,
indrumdrile privind implementarea stabilite in prezenta comunicare.

16. Pe toate teritoriile lor, statele membre ar trebui sd suspende temporar toate tipurile de restrictii rutiere aflate in
vigoare (interdictii de weekend, interdictii de noapte, interdictii sectoriale etc.) pentru transportul de marfa.
Suspendarea acestor interdictii rutiere va contribui la fluidizarea traficului.

17. Statele membre ar trebui sa asigure, pe principalele rute de transport, disponibilitatea unor instalatii sanitare si a unor
stocuri de alimente/unitdti de alimentatie publicd adecvate pentru lucrdtorii din sectorul transporturilor. Deoarece este
probabil ca de-a lungul rutelor sd nu existe spatii de cazare si pentru a limita expunerea la contagiune, statele membre
trebuie sd ia in considerare suspendarea urgentd a interdictiei impuse lucrdtorilor din sectorul transporturilor de a
petrece perioade de repaus in cabinele vehiculelor, in conformitate cu articolul 14 din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 (). Pentru perioadele care depisesc 30 de zile, avind in vedere problemele persistente, Comisia va
examina favorabil cererile statelor membre de autorizare a extinderii unor astfel de exceptii.

18. Comisia indeamnd cu fermitate statele membre si instituie coridoare de tranzit in conditii de sigurantd care si
permitd conducitorilor auto privati si pasagerilor acestora, cum ar fi lucritorii din sectorul transporturilor si al
sdndtatii, precum si tuturor cetdtenilor UE care sunt repatriati, s treacd in mod direct cu prioritate prin tard, in orice
directie necesard de-a lungul retelei TEN-T, respectind in acelasi timp necesitatea de a rimane strict pe ruta desemnatd
si de a lua pauzele minime necesare pentru repaus. De asemenea, statele membre ar trebui si se asigure ci dispun de cel
putin un aeroport functional pentru repatriere si pentru zborurile internationale in scopuri umanitare si de ajutorare.

() https:/[ec.europa.eu/transport/coronavirus-response_en; Date de contact: EU-COVID-TRANSPORT®@ec.europa.eu

() Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1.)
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2. O aplicare mai bine adaptatd a normelor privind lucritorii din sectorul transporturilor

19. In cadrul efortului general de a mentine in miscare fluxurile esentiale de transport, statele membre trebuie, de
asemenea, s ia mdsuri pentru a asigura libera circulatie in UE a tuturor lucritorilor implicati in transportul
international, din toate modurile de transport, precum conducitorii auto, navigatorii, pilotii, echipajele, inspectorii de
vagoane, lucritorii de intretinere etc.

20. In special, ar trebui si se renunte la norme precum restrictiile de cilitorie si carantina obligatorie a
lucritorilor din sectorul transporturilor care nu prezintd simptome, fird a se aduce atingere posibilititii
autorititilor competente de a lua misuri proportionale si adaptate in mod specific pentru a reduce la minimum riscul
de contagiune. De exemplu, statele membre ar trebui si renunte la cerintele care obligd lucrdtorii din sectorul
transporturilor asimptomatici sd prezinte spre inspectie un certificat medical pentru a demonstra ci sunt in stare
buni de sinitate. Asemenea cereri ar fi disproportionate si cu utilitate limitatd, datd fiind posibilitatea survenirii unei
infectii asimptomatice dupd emiterea unui astfel de certificat si dat fiind faptul cd accesul la medici este deja
restrictionat din cauza epidemiei de COVID-19.

21. Lucrdtorii nu ar trebui si fie impiedicati sd treacd o frontierd internd pentru a-si indeplini functiile in domeniul
transporturilor: certificatele de competentd profesionald recunoscute la nivel international ar trebui si fie
considerate suficiente pentru a demonstra ci un lucritor este activ in domeniul transportului international.
Pe durata pandemiei de Covid19, aceste certificate ar trebui considerate temporar valabile pentru o perioadd de timp
rezonabild dupi data lor de expirare.

22. Dacd este necesar, de exemplu in absenta unui certificat profesional recunoscut la nivel international (in cazul
conducitorilor auto de camionete, de exemplu) sau in cazul in care certificatul a expirat, statele membre pot impune
prezentarea unei scrisori din partea angajatorului lucrdtorului, care si stabileascd buna-credintd a acestuia, impreund
cu documentele de identificare corespunzdtoare, pentru a-i permite si treacd frontiera internd in cadrul exercitdrii
profesiei sale. Comisia sprijind acest proces prin furnizarea unui model standard de scrisoare (anexa 3).

23. In cazul in care autorititile nationale considerd ci este necesar, controlul medical al lucritorilor din sectorul
transporturilor ar trebui, in principiu, sd fie bazat pe masurarea electronicd a temperaturii corporale. Verificarea
temperaturii conducdtorilor auto nu ar trebui efectuatd, in mod normal, de mai mult de trei ori in aceeasi zi. In cazul
in care lucritorul are febrd si autoritdtile de frontierd considerd ci acestuia nu ar trebui sd i se permitd si continue
cdlitoria, lucrdtorul din sectorul transporturilor respectiv trebuie si beneficieze de acces la asistentd medicald
corespunzitoare. Statul membru in cauzi trebuie s3 puni la dispozitie facilititi adecvate pentru parcarea temporari a
vehiculelor, pani la sosirea conducitorilor auto inlocuitori.

24. De asemenea, Comisia recomanda utilizarea de masuri pentru a asigura o igiend sporitd in aeroporturi, porturi, giri si
alte noduri de transport terestru. in cadrul nodurilor de transport ar trebui de asemenea avutd in vederea desemnarea
de personal prioritar, precum si masuri de asigurare a dezinfectiei etc. Ar trebui urmate recomandarile privind
asigurarea sigurantei lucritorilor din sectorul transporturilor, precum cele mentionate in anexa 2.

25. Pentru a se asigura continuitatea fluxului de marfuri si de materiale, in special de alimente proaspete si produse
alimentare esentiale, de animale vii si hrand pentru animale, de factori de productie agricold, de echipamente
individuale de protectie (EIP) si de substante de origine umand, precum si de factori de productie industriald pentru
producerea si intretinerea acestor procese, lucritorii din sectorul transporturilor si operatorii de servicii critice si
esentiale din cadrul lantului de aprovizionare pentru toate modurile de transport trebuie si fie considerati ca fiind
unul dintre grupurile prioritare — dupi satisfacerea necesitatilor strict medicale — pentru distribuirea si alocarea de
echipamente individuale de protectie (EIP), precum produse dezinfectante si manusi.

26. Statele membre trebuie sd coopereze pentru a facilita repatrierea lucritorilor din sectorul transporturilor ale cdror
contracte au Incetat si sd le ofere acestora toatd asistenta necesard pentru a ajunge acasa.

27. Toate principiile de mai sus trebuie sd se aplice si resortisantilor tdrilor terte, in cazul in care acestia sunt esentiali
pentru a asigura libera circulatie a mdrfurilor in UE i citre UE.
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Anexa 1

Puncte rutiere de trecere a frontierei din cadrul retelei TEN-T*
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* Legendd: Verde pentru punct de trecere a frontierei (coridoare); Galben pentru punct de trecere a frontierei (reteaua
centrald); Albastru pentru punct de trecere a frontierei (reeaua globald); Linie rosie subtire pentru reteaua globald; Linie
rogie groasd pentru reteaua centrald (inclusiv coridoarele)



C 96 1/6 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 24.3.2020

Anexa 2

Recomandiri pentru conducitorii auto si pentru intreprinderile de transport relevante si autoritatile
publice competente implicate in transporturile de marfd in urma pandemiei de COVID-19

Prezentele recomanddri nu aduc atingere necesititii de a respecta normele specifice de igiend, de distantare sociald sau de
altd naturd impuse de autorititile nationale pe teritoriile lor respective.

— Distantarea sociald trebuie s fie regula de bazd, iar conducitorii auto trebuie sd evite, pe cat de mult posibil, parisirea
cabinei camionului pentru interactiuni sociale.

— Angajatorii trebuie sd puni la dispozitia conducitorilor auto gel si sipun sanitar/dezinfectant.
— Angajatorii trebuie sd informeze conducitorii auto cu privire la recomandarile din prezenta anexa.

— Trebuie incurajati utilizarea documentelor digitale, iar angajatorii trebuie sd depuni toate eforturile pentru a transmite
in avans documentele citre intreprinderi atunci cind stiu ci este posibil ca aceste documente sd fie solicitate la
punctele de incdrcare/descircare.

— Atunci cand interactiunile sociale nu pot fi evitate, conducitorii auto trebuie sd poarte echipamente de protectie
adecvate, precum manusi.

— Cabina camionului trebuie si fie dezinfectatd inainte de fiecare noud utilizare (de exemplu, atunci cand un alt
conducitor auto sau un membru al personalului unui nod de transport conduce vehiculul).

La punctele de incircare si de descircare:

— La punctele de incdrcare si de descircare, conducitorii auto trebuie si riménd, pe cit de mult posibil, in cabina
camionului.

— Activitdtile de incdrcare si de descdrcare trebuie efectuate, pe cit de mult posibil, de citre personalul local al
intreprinderii care primeste/trimite mdrfurile. Atunci cand conducitorii auto au obligatia de a supraveghea aceste
activitdti, ei trebuie si stea la o distantd minima de siguranta fatd de alti membri ai personalului si si poarte materialele
de protectie disponibile, precum manusi.

— Toate documentele referitoare la operatiunea de transport trebuie transmise inainte de citre intreprindere, prin mijloace
electronice, atunci cind acest lucru este posibil. Dacd se face schimb de documente fizice la punctele de
incdrcare/descircare, se recomandd ca personalul/conducitorii auto si utilizeze manusi, gel antibacterian pentru maini
sau sd se spele imediat dupd aceea pe maini cu apd si cu sipun.

Pauze si perioade de odihna:

— Conducitorii auto trebuie si practice distantarea sociald in timpul pauzelor si a perioadelor de odihnd de pe drum. in
timpul acestora, se recomandd si se evite contactul cu alte persoane (conducitori auto, personal din parcare etc.).

— Pe cét de mult posibil, mesele trebuie luate in aer liber, departe de alte persoane, sau in cabina camionului. Atunci cind
in locurile de oprire sunt disponibile servicii de alimentatie publicd, se recomandi si nu se consume alimente la
restaurant/cafenea, ci mai degrabd si se comande méncare care s fie luatd pentru a fi consumatd departe de alte
persoane.

In timpul controalelor si la cozile de asteptare de la frontiere:
— Ca reguli generald, conducitorilor auto nu trebuie si li se ceard si pariseascd cabina camioanelor pentru verificari.

— 1In timpul verificirilor documentelor, documentele pe hartie trebuie prezentate si manipulate respectind o distantd
minimd de sigurantd. Atunci cand conducitorii auto trebuie si completeze documente, agentii nationali de control
trebuie sd le permitd acestora sd le completeze in cabina camionului.

— Daci se face schimb de documente fizice sau dacd se controleazd documente fizice, se recomanda utilizarea de gel
antibacterian pentru maini sau spilarea mainilor cu apd si cu sdpun atunci cind este posibil. Se recomandi ca
personalul/conductorii auto sd utilizeze manusi, gel antibacterian pentru maini sau sd se spele imediat dupd aceea pe
maini cu apd si cu sdpun.
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ANEXA 3

Model de certificat pentru lucritorii din sectorul transporturilor internationale

* X %

* *
*; : Certificat pentru lucratorii din sectorul transporturilor internationale
AT ok

Prin prezentul se confirma ca persoana:
Numele si prenumele:
Data nasterii:

Locul de resedinta:

desfagoara activitati de transport international in calitate de *
conducator de vehicul greu de marfa (HGV)

conducator de autobuz

membru al echipajului unei aeronave de transport public
mecanic de locomotiva

membru al echipajului de tren

inspector de vagoane

capitan/comandant de nava

membru al echipajului unei nave

membru al echipajului administrativ rutier

OooOooooOoooad

conducator al unui vehicul de pana la 9 persoane ce transportda una dintre categoriile de persoane
mentionate mai sus, care este angajat al aceluiasi angajator si le transporta pe acestea catre sau de la
locul de munca, precum si deplasarile fara pasageri legate de astfel de transporturi

*Marcati cu o cruce

Locul, data:
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