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1. Concluzii si recomandiri

1.1.  CESE salutd faptul cd noua strategie privind transporturile pune accentul pe o mobilitate sustenabild si inteligenta,
evidentiind rolul esential si beneficiile transporturilor pentru populatie si economia UE, abordand totodatd problema
costurilor pentru societate.

1.2.  Strategia recunoaste piata unicd §i problemele sociale drept factori-cheie pentru tranzitia citre o mobilitate mai
sustenabild si mai inteligentd, insd nu isi atinge pe deplin obiectivele anuntate. De fapt, carentele identificate in documentul
de lucru insotitor al serviciilor Comisiei nu sunt abordate suficient prin actiuni sau in capitole dedicate ale strategiei.

1.3.  CESE sprijind abordarea generald de integrare a strategiei in Pactul verde european si de evidentiere in special a
actiunilor ce vizeazd realizarea obiectivelor climatice. Cu toate acestea, se pune problema mdsurii in care echilibrul dintre
mdsurile tehnice si masurile de politicd in domeniul transporturilor este adecvat pentru realizarea acestor obiective. CESE
subliniazd, in special, faptul cd multe dintre actiunile propuse in materie de sustenabilitate si de digitalizare au efecte ample
asupra pietei unice si a lucrdtorilor din domeniul transporturilor. O atentie insuficientd acordatd acestui aspect poate afecta
reusita punerii in aplicare.

1.4. O strategie de succes a UE in materie de mobilitate trebuie, de asemenea, s3 meargd mand in mana cu consolidarea

competitivitatii intregului sector al transporturilor si a bazei industriale aferente a UE.

1.5.  Pandemia fird precedent de COVID-19 a demonstrat importanta vitald a unei piete unice functionale in ceea ce
priveste transporturile si a lanturilor sustenabile de aprovizionare, precum si a transportului public pentru mobilitatea
lucrdtorilor esentiali. De asemenea, a expus industria transporturilor la o provocare majord pentru supravietuire din cauza
volumelor in scidere cauzate de pandemie.

1.6.  Pandemia a evidentiat in mod dramatic situatia a mii de lucritori din transporturi, blocati in intreaga Europa si in
intreaga lume cu contracte de muncd precare. De asemenea, ea pune in centrul atentiei o crizd sociald a transporturilor,
deoarece politicile din domeniul transporturilor din ultimele decenii, care au pus accentul pe piata unicd, nu au reusit sd
previni agravarea conditiilor de munci la nivelul tuturor modurilor de transport. In acest caz, CESE considera ci este urgent
nevoie si se aplice acelasi nivel de ambitie si unui sistem de transport sustenabil din punct de vedere social. In plus, un plan
de urgentd pentru situatii de crizd din viitorul apropiat trebuie sd urmdreascd prevenirea efectelor negative asupra
lucrdtorilor din domeniul transporturilor.
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1.7.  CESE saluta faptul cd strategia evidentiazd prezenta femeilor in domeniul transporturilor, insd, din nou, regretd cd
nu existd un punct legat de actiuni care sd corespundd acestei ambitii.

1.8.  CESE este de acord cu prioritdtile stabilite in ceea ce priveste necesitatea de a finaliza Spatiul european unic al
transporturilor (SETA) si de a consolida piata unicd, inclusiv tinind cont de experienta legatd de pandemia de COVID-19,
precum si in ceea ce priveste necesitatea de a pregati un plan de urgentd pentru situatii de crizd. Comitetul insistd, ins3, cd
stabilirea unui astfel de plan de urgentd pentru situatii de crizd trebuie sd se bazeze pe un dialog serios cu societatea civild
organizatd si pe un dialog social veritabil, care presupune acordul tuturor partenerilor sociali.

1.9.  Obiectivele de etapd pentru o mobilitate rezilientd se limiteazd la realizarea in timp util a retelei TEN-T si la
reducerea numdrului de accidente rutiere mortale. Avand in vedere gama largd de aspecte abordate in aceastd parte a
strategiei, CESE considerd cd acest lucru este extrem de inadecvat.

1.10.  CESE sustine ideea ca toate modurile de transport si devind mai sustenabile si sd se promoveze un sistem de
transport multimodal sustenabil, bazat pe cooperarea dintre moduri si pe caracteristici de mediu optimizate, precum si pe
sustenabilitatea sociald a fiecdrui mod. El considerd cd emisiile vehiculelor ar trebui masurate pe durata ciclului de viatd al
vehiculului, printr-un procedeu ,de la extractie la ardere”.

1.11.  Prima etapd principald, care vizeazd obiectivul prevdzut pentru 2030, de a avea in functiune 30 de milioane de
masini fird emisii si 80 000 de camioane fird emisii, pare prea optimistd si nu este analizatd suficient, dat fiind ca nu existd
o viziune clard privind numdrul de puncte de incdrcare necesare pentru parcul de vehicule avut in vedere. CESE avertizeazd
asupra stabilirii unor obiective prea ambitioase, care ar putea avea efecte negative asupra credibilititii strategiei.

1.12.  CESE pune sub semnul intrebarii masura in care noua strategie este in acord cu o abordare care considerd cd
diferitele moduri constituie o resursi combinatd in care, in cadrul unui sistem de transport multimodal, se promoveazi
cooperarea intre moduri, bazatd pe solutii cu cea mai bund amprentd de mediu si sociald si cu cea mai mare eficientd.

1.13.  Dumpingul social si practicile neloiale dintr-un sector creeazd distorsiuni in alte sectoare. Conditiile de munca
precare si nepunerea in aplicare a legislatiei sociale distorsioneazd semnalele in ceea ce priveste stabilirea preturilor si
alegerea unui serviciu de transport. CESE considerd cd este nevoie de o initiativd pentru includerea costurilor cu forta de
muncd ca parte a unei politici echitabile de stabilire a preturilor pentru serviciile de transport sustenabil, pe langa
internalizarea tuturor costurilor externe. Stabilirea unor preturi echitabile pe piata liberd pentru un serviciu de transport
trebuie sd includd un venit de subzistentd, remuneratie egald pentru munci egald in acelasi loc, asistentd medicald si
asigurdri sociale. Pentru stabilirea pregurilor la transportul public, existd o compensatie pentru obligatia de serviciu.

1.14.  Conform strategiei, transportul maritim si cel feroviar ar trebui si poatd concura in conditii de egalitate cu
transportul rutier in 2030, insd nu explicd in ce mod ar trebui realizat acest deziderat. De fapt, este nevoie de o strategie mai
cuprinzdtoare pentru cresterea transportului feroviar de marfuri si a transportului maritim pe distante scurte.

1.15.  Ajutorul de stat este relevant pentru urmdrirea unor obiective de politicd precum asigurarea unui caracter ecologic
si social al transporturilor. CESE considerd ci trebuie revizuite de urgentd orientdrile privind ajutorul de stat, in special
orientdrile privind ajutorul de stat in sectorul maritim, pentru a asigura conditii sociale si economice echitabile in sectorul
portuar si in domeniul ocupdrii fortei de muncid in randul marinarilor europeni.

1.16.  In plus, strategia nu contine o analizd aprofundati a legiturii esentiale dintre piata unici si politica in domeniul
concurentei, iar CESE impdrtaseste preocupdrile legate de prelungirea Regulamentului de exceptare pe categorii aplicabil
consortiilor.

1.17.  De asemenea, strategia nu reflectd suficient preocupdrile zonelor rurale. CESE solicitd ca viitoarea comunicare
privind viziunea pe termen lung pentru zonele rurale sd abordeze elementul esential al mobilititii si sd asigure solutii
alternative accesibile, adecvate scopului si disponibile pentru toti.

1.18.  Pentru a evita sdrdcia din perspectiva transporturilor, accesul la un transport public de calitate si la un pret accesibil
este esential, ca o alternativd sustenabild la modurile individuale de transport, si prezintd o importantd deosebitd pentru
zonele rurale. Pentru asigurarea unei mobilitati urbane sustenabile, ar trebui pus mai mult accentul pe transportul public, ca
element fundamental al acestei tranzitii si ca o sursd importantd de incluziune sociald si de locuri de munci de calitate la
nivel local.



C 286/160 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.7.2021

1.19.  CESE considerd cd traficul urban este adecvat pentru proiectele-pilot in materie de mobilitate cooperativd,
conectatd si automatizatd (Cooperated, connected and automated mobility — CCAM), care ar trebui sd se bazeze pe o evaluare a
impactului asupra sigurantei, precum si pe un dialog cu societatea civild si partenerii sociali. El subliniazd necesitatea unei
finantdri adecvate pentru a permite consolidarea competentelor acolo unde este necesar.

1.20.  In ceea ce priveste mobilitatea urband, platformele de tipul ,Mobilitatea ca serviciu” (Maa$S) ar trebui si facd
obiectul rdspunderii publice, pentru a asigura punerea in aplicare a strategiilor privind mobilitatea urbani (PMUD). La
platformele de tipul MaaS ar trebui sd aibd acces doar furnizorii de servicii de mobilitate care sunt responsabili din punct de
vedere social, cu conditii de munci echitabile si decente, tinindu-se seama si de legislatia planificatd privind lucrtorii pe
platforme.

1.21.  CESE salutd obiectivele in materie de digitalizare si de automatizare previzute in strategie, ca un mijloc de a atinge
obiectivele legate de sustenabilitate, si solicitd un dialog amplu cu privire la efectele societale si asupra mediului la nivel mai
larg. Acesta evidentiaza necesitatea unei abordari centrate pe factorul uman, inclusiv aspectele sociale si de mediu.

1.22.  CESE constatd cu ingrijorare ci in capitolul privind mobilitatea inteligentd nu este abordatd deloc problema
lucrdtorilor din domeniul transporturilor. Factorul uman din sectorul cercetdrii, proiectdrii si implementdrii de tehnologii
digitale si de automatizare este esential pentru utilizarea cu succes a acestor inovatii si trebuie si se bazeze pe un dialog
social incluziv, pentru a asigura o tranzitie justa.

1.23.  Tranzitia digitald este in plind desfdsurare. CESE regretd cd recomanddrile privind impactul acesteia asupra fortei de
muncd din domeniul transporturilor nu vor fi emise inainte de 2023. Acesta solicitd sd se ia mdsuri de urgentd, in
colaborare cu partenerii sociali, pentru a invita de pe urma celor mai bune practici existente.

1.24.  Pentru investitii de succes in tehnologiile digitale este nevoie inca de la inceput de un dialog social participativ, care
sd includd o discutie privind scopul digitalizdrii si automatizdrii (de exemplu, cresterea eficientei comparativ cu
supracapacitatea), obiectivul unor masuri corespunzitoare pentru locuri de muncd mai sindtoase §i mai sigure si salvarea
locurilor de munci si un procent echitabil din castigurile de productivitate pentru lucritori.

1.25.  CESE salutd recunoasterea mai puternicd a lucrdtorilor din domeniul transporturilor, insi ia initiative legislative
concrete pentru eradicarea dumpingului social in toate modurile de transport. Acesta considera ci trebuie stabilit de urgentd
un grup de lucru social pentru sectorul transporturilor, care si includd toate directiile generale (DG) relevante, precum
MOVE, EMPL si alte DG relevante.

1.26.  CESE sprijind scopul ca pand in 2050, la nivelul tuturor modurilor de transport, sd nu se mai inregistreze aproape
niciun deces, insd strategia nu abordeazd problema transportului rutier profesionist si in special problema oboselii
conducitorilor auto ca ,boald cronicd” si ca un factor important care determina producerea accidentelor. In ceea ce priveste
conducdtorii de autobuze i de autocare, atrage atentia asupra raportului care urmeazd si fie prezentat Consiliului si
Parlamentului de citre Comisia Europeand (CE) si se asteaptd ca institutiile UE sd actioneze in conformitate cu obiectivele

politice previzute in regulamentul privind timpul de condus si timpul de repaus.

1.27.  CESE subliniazd importanta obtinerii unui sprijin semnificativ pentru o tranzitie verde, sociald si digitald din partea
tuturor pdrtilor interesate din societatea civild, inclusiv din partea partenerilor sociali, si este pregitit si contribuie la un
dialog cu societatea civild cu scopul de a contura si a pune in aplicare strategia. Strategia prevede pe bund dreptate cd o
trecere la mobilitatea sustenabild, inteligentd si rezilientd trebuie sd fie justd sau, in caz contrar, si nu aiba loc.

2. Context

2.1.  Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd — inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului evidentiaza
rolul esential si beneficiile transporturilor pentru populatie si economia UE, abordand totodatd problema costurilor pentru
societate. [n comunicarea sa, Comisia propune o noud strategie pentru realizarea obiectivelor de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de serd din sectorul transporturilor cu 55 % in 2030 si cu 90 % pand in 2050, astfel cum este prevdzut in
Pactul verde european. De asemenea, ea stabileste o foaie de parcurs pentru digitalizare si pentru dezvoltarea automatizarii
si a inteligentei artificiale (IA) in sectorul transporturilor.
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2.2.  In lumina experientei generate de pandemia de COVID-19, strategia transformi rezilienta in fata viitoarelor crize
intr-un obiectiv-cheie al politicii UE in domeniul transporturilor, impreund cu finalizarea SETA, in conformitate cu cartea
alba privind politica in domeniul transporturilor din anul 2011.

2.3.  Strategia prevede 10 domenii-cheie (initiative emblematice) si 14 etape principale concrete, precizind, de asemenea,
cd mobilitatea la un pret convenabil trebuie s3 fie accesibild tuturor si cd sectorul trebuie sd ofere conditii sociale adecvate,
oportunitdti de reconversie profesionald si locuri de muncd atractive. Pilonul european al drepturilor sociale trebuie sd
asigure faptul ci tranzitia verde si cea digitald sunt echitabile.

2.4, Un plan de actiune care insoteste comunicarea prevede 82 de mdsuri ce trebuie luate in perioada 2021-2023. O
analizd suplimentard este prezentatd intr-un document de lucru insotitor al serviciilor Comisiei.

3. Observatii generale: viziunea strategiei

3.1.  Laun deceniu de la publicarea ultimei cirti albe privind politica in domeniul transporturilor, in 2011, noua strategie
cuprinzitoare a Comisiei vizeazd realizarea obiectivelor fundamentale ale unei mobilititi sustenabile, inteligente si
reziliente. Toate cirtile albe precedente (1992, 2001 si 2011) s-au concentrat pe instituirea SETA si finalizarea pietei unice.

3.2.  Incd din 2001 si 2011, cirtile albe au abordat problema dependentei UE de combustibilii fosili si problema
schimbdrilor climatice, precum si contributia tot mai mare a sectorului transporturilor din UE la emisiile de gaze cu efect de
serd, insd nu au reusit sd isi atingd obiectivele cu relevantd climatici. Avand in vedere criza climatica, CESE salutd cu cildurd
abordarea de integrare a noii strategii a UE privind mobilitatea in Pactul verde european cu o atentie deosebitd acordatd
actiunilor ce vizeazd realizarea obiectivelor climatice.

3.3.  Pentru ca lanturile valorice industriale europene corespunzitoare si devind pilonii unei transformdri sustenabile si
digitale a transporturilor din UE, o strategie de succes privind mobilitatea trebuie si meargd mana in mand cu consolidarea

transporturilor.

3.4. Pandemia fdrd precedent de COVID-19 a demonstrat importanta vitald a unei piete unice functionale in ceea ce
priveste transporturile si a lanturilor sustenabile de aprovizionare, expunand in acelasi timp industria transporturilor la o
provocare majord pentru supravietuire din cauza volumelor in scidere cauzate de pandemie. Ea a evidentiat in mod
dramatic situatia a mii de lucrdtori din transporturi, blocati in Europa si in intreaga lume cu contracte de muncd precare, cu
asigurdri sociale si de sdndtate insuficiente si chiar pierzandu-si locurile de munci fird a beneficia de protectie sociald. Ea
pune in centrul atentiei o crizd sociald a transporturilor care evidentiazd omisiunile din politicile precedente ale UE in acest
domeniu si demonstreaza nevoia de a se aplica acelasi nivel de ambitie si unui sistem de transport sustenabil din punct de
vedere social. CESE considerd cd este imperios sd nu se rateze sansa de a contura un SETA cu adevirat sustenabil pentru
viitor, pentru care va fi nevoie de corectii fundamentale in actiunile urmitoare. In plus, un viitor plan de urgenti pentru
situatii de crizd trebuie sd urmdreascd prevenirea efectelor negative asupra lucrdtorilor din domeniul transporturilor.

3.5. In pofida initiativelor intreprinse pand in prezent, SETA, incluzand piata unici si dimensiunea sociald si cea de
mediu, nu a fost realizat si este nevoie urgent de masuri suplimentare. CESE regretd cd, desi descrie foarte detaliat obiectivele
climatice si in materie de digitalizare si mijloacele de realizare a acestora, strategia este mai putin exhaustivi in ceea ce
priveste piata unicd si aspectele sociale. Acest lucru este extrem de regretabil, intrucat multe dintre actiunile propuse in
materie de sustenabilitate si de digitalizare au efecte ample asupra pietei unice si a lucrdtorilor din domeniul transporturilor;
prin urmare, la aceste aspecte se va face trimitere de mai multe ori in prezentul aviz. In acest sens, CESE solicitd o abordare
mai cuprinzdtoare si transversald, astfel incat strategia sd nu obtind, in cele din urmd, o victorie a la Pirus.

3.6.  CESE salutd faptul ci strategia evidentiazd prezenta femeilor in domeniul transporturilor si ,va aplica in mod
corespunzdator integrarea egalitdtii in initiativele sale de politici in domeniul transporturilor”, insd regretd cd nu existd un
punct legat de actiuni care sd corespundd acestei ambitii. ,Schimbul de bune practici” si o retea de ambasadori pentru
diversitate nu sunt mdsuri suficiente pentru integrarea in politicile UE privind transporturile a unei abordari care sd tind
cont de dimensiunea de gen. Exemple bune de puncte legate de actiune fac parte din ghidul tematic PMUD ,Abordarea
echitdtii de gen si a grupurilor vulnerabile in PMUD”.
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3.7.  Majoritatea actiunilor planificate in cadrul sectiunilor 1-3 (viziune, mobilitate sustenabild si mobilitate inteligentd)
din strategie au o aplicabilitate restransd, concentrandu-se in principal asupra aspectelor tehnice legate de caracteristicile de
mediu ale vehiculelor, navelor si aeronavelor, de implementarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, de proiecte
de dezvoltare industriald si digitald, de impozitarea energiei si internalizarea costurilor externe, cu obiectivul de a pune in
aplicare principiul ,poluatorul/utilizatorul pliteste”. Initiativele emblematice 3 si 4 se referd la misuri de politicd cu si fird
caracter legislativ pentru promovarea transportului sustenabil de caldtori si de marfuri.

3.8.  In timp ce atat actiunile propuse, cat si etapele principale par si fie, in mod reciproc, destul de coerente in ceea ce
priveste principalele aspecte tehnice abordate la punctele 1-3, CESE isi pune problema mdsurii in care echilibrul dintre
mdsurile tehnice §i masurile de politicd in domeniul transporturilor este adecvat pentru atingerea obiectivelor climatice.

3.9. De asemenea, CESE pune sub semnul intrebdrii abordarea, in conditiile in care, pentru a intelege pe deplin
obiectivele strategiei, este nevoie de un document de lucru al serviciilor Comisiei de aproape 300 de pagini. Aceastd
modalitate de prezentare si de explicare a unei strategii nu o ajutd sd fie accesibild si sd beneficieze cu usurintd de sprijin pe
scard largd.

3.10.  Strategia precizeazd, pe bund dreptate, ¢ ,[c]el mai valoros activ al sectorului sunt de departe oamenii, iar tranzitia
sustenabild si inteligentd nu va fi posibild fard sprijinul si participarea lucrdtorilor din transporturi”.

3.11.  CESE atrage atentia ci zonele rurale din Europa sunt preocupate mai ales pentru cd obiectivele stabilite in materie
de mobilitate sustenabild pot fi atinse doar cu pretul unui compromis semnificativ in detrimentul stilului de viatd Comitetul
solicitd in mod proactiv Comisiei sd abordeze elementul esential legat de mobilitate in viitoarea sa comunicare privind
viziunea pe termen lung pentru zonele rurale si sd asigure alternative accesibile, adecvate scopului si disponibile pentru toti.

3.12.  CESE subliniazd importanta obtinerii unui sprijin pe scard largd pentru tranzitia digitald si tranzitia verde, astfel
cum sunt avute in vedere, din partea tuturor partilor interesate din cadrul societitii civile, inclusiv din partea partenerilor
sociali. Aceasta inseamnd, de asemenea, ci dimensiunea sociald, inclusiv dialogul privind cea mai bunid modalitate de
gestionare a tranzitiei si de a o face si fie acceptabild din punct de vedere social, prezintd o importantd vitald.

3.13.  CESE este pregitit sd contribuie la un dialog cu societatea civild pentru a contura si a pune in aplicare strategia, iar
acest aviz isi propune si contribuie cu propuneri concrete la dezbatere.

4. Mobilitate sustenabild

4.1.  CESE este de acord cd, pentru a realiza aceastd transformare sistemicd, este nevoie de trei piloni de actiune, si anume:
,1. s facem toate modurile de transport mai sustenabile; 2. sd punem la dispozitie alternative sustenabile pe scard largd in
cadrul unui sistem de transport multimodal; si 3. sd creim stimulentele adecvate pentru a impulsiona tranzitia”.

4.2.  Pentru a face toate modurile de transport mai sustenabile, prima etapd principald vizeazd obiectivul prevazut pentru
2030, de a avea in functiune 30 de milioane de masini fird emisii si 80 000 de camioane fird emisii pornind de la cifrele de
astdzi de aproximativ un milion de masini si 30 000 de camioane (!). CESE constatd cd deciziile de investitii privind
vehiculele care vor fi utilizate pand in 2030 se vor lua acum sau foarte curdnd. Avand in vedere diferenta de pret,
infrastructura incd relativ dispersatd pentru incdrcarea/alimentarea cu combustibili alternativi si durata de viatd a
vehiculelor, scenariul pare exagerat de optimist. in plus, se pare cd incd nu existd o idee clard privind numarul punctelor de
incdrcare/alimentare necesare pentru a deservi parcul auto avut in vedere. Acesta avertizeazd asupra stabilirii unor obiective
prea ambitioase, care ar putea avea efecte negative asupra credibilitatii strategiei.

4.3.  Strategia evidentiazd in mod clar cd energia electricd si hidrogenul constituie optiunea prioritard pentru
decarbonizarea mobilitdtii. O abordare corectd a mobilitatii fird emisii ar trebui si ia in considerare amprenta de carbon a
vehiculelor pe parcursul intregului lor ciclu de viatd (in 2018, numai 33 % din energia electricd din UE provenea din surse
regenerabile) i sd fie masuratd printr-un procedeu ,de la extractie la ardere”.

() Documentul de lucru al serviciilor Comisiei, SWD(2020) 331, sectiunea 4.1.1, p. 81.
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4.4.  CESE sprijind cu fermitate trecerea la solutii de transport mai durabile si incurajeazi CE sd dezvolte aceastd abordare
prin actiuni concrete care sd sprijine si transportul nemotorizat.

4.5.  Pactul verde acordd prioritate eficientei resurselor prin trecerea la o economie curatd si circulard, prin refacerea
biodiversitatii, oprirea degraddrii spatiilor publice si prin reducerea poludrii. Tinind cont de aceste aspecte, CESE reitereazd
cd o strategie sustenabild in domeniul transporturilor trebuie sd acorde prioritate infrastructurii care reduce utilizarea
terenurilor, sd asigure o cotd echitabild de spatiu in orase si in aglomerdari urbane si si fie eficientd din punctul de vedere al
utilizdrii resurselor, in special in ceea ce priveste resursele critice. Drepturile fundamentale trebuie respectate.

4.6.  CESE saluta faptul cd CE va continua sd colaboreze cu orasele si statele membre pentru a garanta cd toate orasele
mari si mijlocii isi pun in aplicare propriile PMUD pand in 2030. Situatia actuald sugereazd cd numdrul de PMUD nu va
creste in mod satisficitor fard cadrele nationale si instrumentele financiare pentru dezvoltarea si punerea in aplicare a
PMUD.

4.7.  Strategia se referd doar pe scurt la gestionarea parcdrilor si la politicile aferente. CESE sugereazd dezvoltarea in
continuare a acestui aspect prin actiuni clare, tindnd seama de impactul negativ al zonelor de parcare asupra
impermeabilizdrii solului in orase. O bund gestionare a parcdrilor poate contribui la eliberarea unui spatiu public valoros,
sporind atractivitatea oraselor, sprijinind economia locald, reducand traficul §i imbundtitind situatia in ce priveste
congestionarea traficului, siguranta rutierd si poluarea aerului.

4.8. Al doilea pilon al transporturilor sustenabile abordeaza problema disponibilititii modurilor alternative de transport
si oferd o optiune modald in acest sens, in cadrul unei aborddri multimodale. Etapele principale 4-8 stabilesc obiective
pentru 2030 si 2050 referitoare la o crestere masiva a transportului feroviar de calatori (dubland liniile de cale feratd de
mare vitezd pand in 2030 si triplandu-le pand in 2050) si a transportului feroviar de marfi (o crestere cu 50 % pand in 2030
si o dublare pand in 2050). Sunt stabilite, de asemenea, obiective in ceea ce priveste cilitoriile colective, cdile navigabile
interioare si transportul maritim pe distante scurte, precum si in ceea ce priveste existenta a 100 de orase neutre din punct
de vedere climatic pand in 2030.

4.9.  CESE pune sub semnul intrebdrii misura in care strategia este in acord cu o abordare care considerd ci diferitele
moduri constituie o resursd combinatd in care, in cadrul unui sistem de transport multimodal, se promoveaz, in locul
concurentei intre moduri, cooperarea intre acestea, bazatd pe solutii cu cea mai bund amprenta de mediu — si sociald — si cu
cea mai mare eficientd.

4.10.  In acest context, CESE soliciti o evaluare mai ampld a sustenabilititii, pentru o integrare completi a sustenabilititii
sociale. Acesta sugereazd completarea amprentei de mediu din strategie prin introducerea unei ,amprente a fortei de munca
europene pentru transporturi” care sd fie comparabild si care sd se refere la conditiile de munca echitabile, inclusiv la toate
elementele relevante pentru a preveni continuarea deteriordrii, pentru a asigura concurenta loiald in cadrul modurilor de
transport si intre acestea si pentru a evita concurenta distructivd prin crearea stimulentelor necorespunzdtoare. Pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile intre modurile de transport, o procedurd echitabild de stabilire a preturilor pe piata
liberd trebuie sd includa costuri echitabile cu forta de munci, astfel cum se evidentiazd in capitolul 6.

4.11.  Este regretabil cd dezvoltarea modelelor pentru transportul multimodal de mérfuri, bazate pe cooperarea dintre
moduri, pe caracteristici de mediu optimizate si pe sustenabilitatea sociald a fiecirui mod, optimizind resursele prin
platforme digitale, cu respectarea integrald a legislatiei in domeniul social, nu reprezintd una dintre etapele principale
prevazute in cadrul pilonului referitor la mobilitatea inteligentd din strategie.

4.12. A noua etapd principald prevede ci transportul maritim si cel feroviar ar trebui si poatd concura in conditii de
egalitate cu transportul rutier in 2030, fird a explica in ce mod ar trebui realizat acest lucru, eventual poate prin
internalizarea costurilor externe si prin impozitarea combustibililor. De fapt, nu existd o strategie mai cuprinzitoare pentru
stimularea transportului feroviar de marfuri si a transportului maritim pe distante scurte, care si tind cont, printre altele, de
costul mai ridicat al transportului feroviar si de problemele legate de punctualitatea acestui mod de transport, astfel cum
sunt descrise in documentul de lucru insotitor al serviciilor Comisiei.
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4.13. A patra etapd principald prevede ci toate cildtoriile programate cu o lungime de pand la 500 km 1in interiorul UE
vor trebui sd fie neutre din punctul de vedere al carbonului pand in 2030. Trebuie si se discute impactul asupra
transportului de cdlatori cu autobuzul si posibilele efecte negative asupra sustenabilitatii.

4.14.  Ajutorul de stat este relevant pentru urmdrirea unor obiective de politicd precum asigurarea unui caracter ecologic
si social al transporturilor. CESE considerd ci este urgent nevoie sd se revizuiascd orientdrile privind ajutorul de stat. Un
element este aspectul teritorial, de exemplu in ceea ce priveste zonele indepdrtate. In plus, atrage atentia ci de mult timp
este ldsatd in asteptare o solicitare privind adaptarea orientdrilor privind ajutorul de stat in sectorul maritim pentru a asigura
conditii sociale si economice echitabile in sectorul portuar si in domeniul ocupdrii fortei de muncd in randul marinarilor
europeni, astfel incat sectorul maritim si fie sustenabil din punct de vedere social, si tot de mult timp asteaptd rispuns si
apelul pentru a se lua masuri inainte de 2023.

4.15.  CESE criticd faptul cd strategia nu contine o analizi aprofundatd a legdturii esentiale dintre piata unici si politica in
domeniul concurentei. Acesta este de acord cd este necesard o discutie adecvatd privind ajutorul de stat si subventiile pentru
sectorul maritim si efectul acestora asupra sectorului portuar. Partenerii sociali europeni si-au exprimat impreund
Jingrijordrile in ceea ce priveste prelungirea Regulamentului de exceptare pe categorii aplicabil consortiilor, care va agrava
tratamentul inegal dintre proprietarii de nave si pdrtile interesate din sectorul portuar si va avea efecte negative asupra
porturilor din UE” ().

5. Mobilitatea inteligentid

5.1.  CESE este de acord ci, in conditiile in care ,inovarea va modela mobilitatea viitoare a pasagerilor si a marfurilor,
trebuile] instituit cadrul si factorii favorizanti adecvati pentru a facilita aceastd tranzitie care poate face sistemul de transport
mult mai eficient si mai sustenabil”. Comitetul considerd cd este esential sd se respecte un principiu director fundamental:
digitalizarea si automatizarea sunt instrumente, nu un scop in sine.

5.2.  In acest context, CESE saluti obiectivele legate de digitalizare si de automatizare previzute in strategie, ca un mijloc
de a atinge obiectivele de sustenabilitate. Abordarea impactului societal si asupra mediului al IA, principiul controlului
uman asupra aparatelor, precum si colectarea datelor cu caracter personal si utilizarea acestor date sunt deosebit de
importante si necesitd un dialog amplu. Includerea factorului uman in sectorul cercetdrii, proiectdrii si implementirii de
tehnologii digitale si de automatizare este o masurd esentiald pentru utilizarea cu succes a acestor inovatii si trebuie sd se
bazeze pe un dialog social incluziv, pentru a asigura o tranzitie justd. Este nevoie de o abordare centratd pe factorul uman,
tindnd seama si de aspectele sociale si de mediu, precum si de o garantie a faptului ¢ tehnologiile nu vor fi utilizate in mod
abuziv.

5.3.  CESE constatd cd nu se face nicio referire la initiativele orizontale privind siguranta, rdspunderea, drepturile
fundamentale si aspectele legate de date ale IA si ale pachetului legislativ privind datele, in ceea ce priveste controlul si
conditiile de partajare a datelor.

5.4.  Pentru ca UE s devind lider mondial in dezvoltarea serviciilor si a sistemelor de mobilitate cooperativa, conectata si
automatizatd (Cooperated, connected and automated mobility — CCAM), ar trebui simplificatd testarea serviciilor-pilot din
sistemele de trafic urban, pe baza unei evaluiri de impact in materie de sigurantd, precum si a unui dialog cu societatea
civild si partenerii sociali. Proiectele-pilot actuale sunt testate in principal in sisteme de transport inchise (campusuri,
complexe industriale etc.).

5.5.  CESE salutd faptul ci strategia abordeazd problema transformdrii digitale in mobilitatea urband, inclusiv in ceea ce
priveste platformele de tipul Maa$, serviciile partajate, serviciile la cerere si aparitia de platforme intermediare, precum si
oportunitdtile si riscurile privind conceptele sustenabile si eficiente de transport pe care le oferd acestea. De asemenea,
salutd faptul cd punctul 38 abordeazd in mod corect preocupdrile sociale si de sigurantd, intrucat mai multe servicii noi de
mobilitate, precum si platformele de intermediere oferd forme precare de ocupare a fortei de munci si salarii scazute, care
pot ridica probleme in ceea ce priveste concurenta. Totusi, actiunea 23 nu vizeazd ,[e]valuarea necesitdtii unor masuri care
sd asigure conditii de concurentd echitabile pentru platformele locale, la cerere, de transport de pasageri si de vehicule la
comanda” pand in 2022.

() Acest apel a fost adresat de partenerii sociali europeni comisarilor Vilean si Schmit.
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5.6.  Platformele de tipul Maa$ ar trebui si facd obiectul rispunderii publice, pentru a asigura punerea in aplicare a
PMUD. La platformele de tipul Maa$ ar trebui sd aiba acces doar furnizorii de servicii de mobilitate care sunt responsabili
din punct de vedere social, cu conditii de munci echitabile si decente, tindndu-se seama si de legislatia planificatd privind
lucratorii pe platforme.

5.7.  CESE salutd initiativa Comisiei referitoare la documente legislative pentru abordarea conditiilor de munci ale
lucratorilor pe platforme si sperd cd propunerea va asigura prezumtia unui statut profesional si conditii de munci echitabile
pentru lucritorii pe platforme din domeniul transporturilor, precum cei implicati in servicii de vehicule la comandi sau de
livrare.

5.8.  CESE este foarte atent la preocuparea legatd de faptul cd costurile solutiilor de mobilitate inteligentd, dezvoltarii IA si
automatizdrii ar putea agrava decalajul dintre nord si sud, intrucit nivelul initial de la care se porneste diferd in UE, de la un
stat membru la altul. Asadar, CESE considerd c este esential ca orice strategie de succes a UE s abordeze aceste decalaje in
materie de investitii prin sprijinirea solutiilor de mobilitate inteligentd in statele membre mai sirace, prin consolidarea, in
egald masurd, a dialogului social, a conditiilor sociale si a unei abordari centrate pe factorul uman.

6. Mobilitatea rezilienta

6.1.  Sectiunea 4 referitoare la mobilitatea rezilientd contine trei initiative emblematice — consolidarea pietei unice, o
mobilitate echitabild si justd pentru toti si imbundtitirea sigurantei si a securitdtii transporturilor, insotite de etapele
principale 13 si 14.

Relevanta pietei unice

6.2.  CESE este de acord cu prioritdtile stabilite in ceea ce priveste necesitatea de a finaliza SETA si de a consolida piata
unicd, inclusiv tindnd cont de experienta legatd de pandemia de COVID-19, precum si in ceea ce priveste necesitatea de a
pregati un plan de urgentd pentru situatii de crizd. Cu toate acestea, CESE considerd cd stabilirea unui astfel de plan de
urgentd pentru situatii de crizd trebuie si se bazeze pe o societate civili organizatd si un dialog social serioase si sd fie
aprobatd de partenerii sociali.

6.3.  CESE regretd insd cd, de exemplu, finalizarea SETA si consolidarea pietei unice, importanta punerii in aplicare la
timp a TEN-T si a dezvoltdrii unor lanturi valorice strategice referitoare, de exemplu, la baterii si la hidrogen si nevoile de
finantare aferente pentru realizarea obiectivelor Pactului verde si ale tranzitiei digitale in domeniul transporturilor sunt
grupate impreund cu alte aspecte importante precum drepturile cilitorilor, obligatiile de serviciu public (OSP), conditiile
sociale ale lucratorilor din domeniul transporturilor si siguranta si securitatea transporturilor. Faptul cd problemele de mare
amploare ale pietei unice si chestiunile sociale si de sigurantd aferente ocupd ultimul loc in strategie creeazd o impresie
bizara.

6.4.  In opinia CESE, obiectivele de etapa legate de acest capitol — dezvoltarea in timp util a retelei TEN-T si reducerea
numdrului de accidente rutiere mortale — sunt extrem de inadecvate, din moment ce este vorba despre consolidarea pietei
interne si finalizarea spatiului european unic al transporturilor, inclusiv cresterea eficientei prin utilizarea optimi a
capacitdtii, finantarea reinnoirilor flotei, aspecte legate de ajutoarele de stat, imbunitdtirea conectivititii si protectia
pasagerilor si a drepturilor acestora.

6.5.  CESE ia act de faptul cd, potrivit viziunii prezentate in strategie, o piatd unicd functionald si rezilientd la crize
Ltrebuie sd devind si un obiectiv-cheie al politicii UE in domeniul transporturilor”, in timp ce ,[c]rearea unei mobilitati verzi
trebuie sd fie noua conditie pentru cresterea sectorului transporturilor”. De exemplu, la etapele principale s-ar fi putut
adduga finalizarea pietei unice in domeniul transporturilor, prin noi modele de afaceri sustenabile si digitalizate.

6.6.  De asemenea, este regretabil cd in strategie nu se descriu obstacolele care incd existd in ceea ce priveste punerea pe
deplin in aplicare a pietei unice in domeniul transporturilor. In special punctul 4.3.3 din documentul de lucru al serviciilor
Comisiei ridicd o serie de probleme in ceea ce priveste functionarea pietei unice, care nu sunt abordate in sectiunea 4.
Acelasi lucru este valabil si pentru punctul 4.3.4, unde sunt descrise o serie de carente din punct de vedere social care nu
sunt abordate in strategie.

6.7.  Procesele privind o mai bund reglementare trebuie imbundtdtite. CESE insistd cd pentru fiecare dintre actiuni,
indiferent dacd sunt mentionate in planul de actiune sau in alte documente, trebuie efectuati o evaluare completd a
impactului (social, de mediu, economic, cu integrarea perspectivei de gen), cu o consultare privilegiatd a partenerilor sociali
recunoscuti, precum organizatiile reprezentative aprobate de Comisie.
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6.8.  In mod similar, o serie de actiuni planificate in sectiunile precedente ale strategiei au implicatii clare asupra pietei
unice, de exemplu amendamente la directiva de stabilire a dimensiunilor si a greutitii vehiculelor de mérfuri, amendamente
la legislatia in domeniul aviatiei si referitoare la platformele digitale.

Dimensiunea sociald si conditiile de muncd

6.9. Criza fard precedent provocatd de pandemia de COVID-19 a ardtat cd transportul este un serviciu esential. De
asemenea, aceasta a evidentiat importanta lucrdtorilor din domeniul transporturilor ca lucritori-cheie si importanta lor
pentru rezilienta sistemului de transport. CESE salutd faptul ci strategia recunoaste rolul lucritorilor din domeniul
transporturilor intr-o misurd mai mare decit documentele de politici anterioare din domeniul transporturilor,
recunoscandu-i drept ,[c]el mai valoros activ al sectorului”, desi unii se confrunti cu conditii de munci dificile i precare.
Totusi, avand in vedere importanta acordatd pilonului social in punerea in aplicare a politicilor actuale ale UE, este
surprinzitor cd dimensiunea sociald a transporturilor nu este abordata intr-o sectiune dedicatd.

6.10.  Strategia recunoaste totodatd problemele demografice ale sectorului si dificultdtile in atragerea lucrdtorilor de care
are acesta nevoie. Aceasta concluzioneazd ci ,[p]revederea unor standarde sociale mai ridicate ar contribui in mod direct la
inversarea actualei lipse generale de atractivitate a sectorului”. Din pdcate, nici strategia, nici documentul de lucru al
serviciilor Comisiei nu analizeazd in mod adecvat cauzele dificultitilor in a atrage lucritorii cu care se confruntd sectorul
transporturilor. Ele nu tin cont de faptul ci politicile din domeniul transporturilor din ultimele decenii, care au pus accentul
pe piata unicd, nu au reusit sd prevind agravarea conditiilor de munca la nivelul tuturor modurilor de transport.

6.11.  Declaratiile Comisiei, cd ,va lua in considerare masuri la nivelul diferitelor moduri de transport pentru a consolida
cadrul legislativ privind conditiile de munci ale lucritorilor” si va lansa ,initiative in vederea cresterii atractivitatii sectorului
transporturilor in 2021-2023”, sunt prea vagi. Intr-adevdr, este greu de inteles de ce nu s-a considerat ci meriti stabilite
etape principale si pentru elemente precum conditiile de munca echitabile i imbuntatirea atractivitatii profesiei, inclusiv
pentru tineri si pentru femei.

6.12.  Este nevoie de initiative legislative concrete pentru a eradica dumpingul social la nivelul tuturor modurilor de
transport. Principiul remuneratiei egale pentru muncd egald in acelasi loc trebuie si se aplice in cazul tuturor modurilor de
transport (detasarea lucritorilor foarte mobili), la fel ca protectia ocupdrii fortei de munci si a drepturilor dobandite in cazul
personalului supus schimbirii de operatori ca urmare a licitatiilor pentru contractele pentru diferite moduri de transport.
Asadar, CESE considerd cd trebuie stabilit de urgentd un grup de lucru social pentru sectorul transporturilor, care sd includd
toate directiile generale relevante, precum MOVE, EMPL si Concurenta.

Costurile sociale si sustenabilitatea

6.13.  Dumpingul social si practicile neloiale dintr-un sector creeazd distorsiuni in alte sectoare. Conditiile de munca
precare si nepunerea in aplicare a legislatiei sociale distorsioneazd semnalele in ceea ce priveste stabilirea preturilor si
alegerea unui mod de transport. CESE considerd ci este nevoie de o initiativd pentru includerea costurilor cu forta de munca
ca parte a unei politici echitabile de stabilire a preturilor pentru serviciile de transport sustenabil, pe langa internalizarea
tuturor costurilor externe. Stabilirea unor preturi echitabile pe piata liberd pentru un serviciu de transport trebuie sd includd
un venit de subzistentd, remuneratie egald pentru munci egald in acelasi loc, asistentd medicala si asigurdri sociale, precum
si investitii intr-un loc de munci sdndtos, calificiri si formare profesionald. Addugarea unei ,amprente a fortei de munca” la
recomanddrile referitoare la amprenta de carbon de la actiunile 28 si 34, astfel cum este definitd la punctul 4.6, ar putea fi o
actiune, insd nu ar fi nici pe departe suficientd. Pentru stabilirea preturilor la transportul public, existd o compensatie pentru
obligatia de serviciu.

6.14.  CESE subliniazd importanta negocierii colective si a rolului acesteia in stabilirea nivelului salariilor i, prin urmare,
insistd asupra importantei consolidarii negocierii colective, in special in sectorul extrem de fragmentat al transporturilor si
in toate statele membre.

Tranzitia digitald justd

6.15.  CESE salutd faptul cd strategia abordeazd in mod corespunzitor riscurile si oportunitdtile transformdrii digitale
pentru ocuparea fortei de muncd si necesitatea unei tranzitii juste pentru lucritorii din domeniul transporturilor. Cu toate
acestea, actiunea 69 nu prevede emiterea de ,recomanddri pentru tranzitia citre automatizare si digitalizare si impactul
acestora asupra fortei de muncd din sectorul transporturilor” inainte de 2023. Astfel, nu se ia in considerare faptul ci
digitalizarea si automatizarea sunt deja o realitate si ¢ este nevoie urgent de mdsuri. De exemplu, etapa principald 13
stabileste obiectivul implementdrii la scard largd a mobilitdtii automatizate pana in 2030.
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6.16.  Pentru investitii de succes in tehnologii digitale, este nevoie de un dialog social participativ inci de la bun inceput.
Existd exemple de bund practicd, precum acordul de negociere colectivi CBA Future — Shaping automation socially and in a
co-determined way (,Viitorul acordurilor de negociere colectivi — modelarea automatizdrii intr-o manierd sociald si
co-determinati”) al operatorului de terminale de containere EUROGATE din Germania, inclusiv pentru cele trei terminale
ale acestuia din Hamburg, Bremerhaven si Wilhelmshaven (°). Acest dialog trebuie si includi, de asemenea, o discutie
privind scopul digitalizarii si automatizdrii (de exemplu, cresterea eficientei comparativ cu supracapacitatea), obiectivul
unor masuri corespunzitoare pentru locuri de muncd mai sindtoase si mai sigure, salvarea locurilor de munci si un
procent echitabil din castigurile de productivitate pentru lucratori.

6.17.  La nivel european, partenerii sociali europeni din domeniul transportului public urban au semnat recent
recomanddri comune privind transformarea digitald in transportul public urban (*). Ei promoveazi o abordare incluziva si
participativi a transformdrii digitale, asigurand securitatea locului de munca si competentele in cadrul transformarii digitale,
utilizdnd transformarea digitald pentru a imbundtdti conditiile de munci si echilibrul dintre viata profesionald si cea privatd
si asigurand protectia datelor, a vietii private si a demnitdtii. Strategiile ar trebui sd asigure faptul ci atat intreprinderea, cat si
lucrdtorii au de castigat din introducerea tehnologiilor digitale, printre altele devenind co-beneficiari ai castigurilor generate
de cresterea productivitatii.

6.18.  Comisia, in colaborare cu partenerii sociali, ar trebui sd ia misuri imediate pentru a asigura o tranzitie justd la
automatizare si la digitalizare, fird a ldsa pe nimeni in urmad.

Siguranta si securitatea transporturilor

6.19.  In ceea ce priveste siguranta transporturilor, etapa principald 14 vizeazd obtinerea unui numir de decese aproape
egal cu zero pand in 2050 pentru toate modurile de transport, principalul motiv de ingrijorare fiind reprezentat de decesele
din transportul rutier. Totusi, strategia UE din 2018 privind siguranta rutierd nu prevede cd transportul rutier profesionist

si, in special, problema oboselii conducitorilor ar putea constitui o ,boald cronicd” si un factor important in producerea de
accidente.

6.20.  In acest context, CESE isi exprimi profunda ingrijorare fatd de noua initiativi a Comisiei privind normele
aplicabile conducitorilor de autobuze si de autocare in ceea ce priveste timpul de condus si timpul de repaus si atrage
atentia asupra raportului care urmeazd sd fie prezentat Consiliului si Parlamentului de citre Comisie. Orice prelungire a
programului de lucru si de condus in acest sector ar contraveni obiectivelor de politicd ale Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 (°) si ar conduce la o deteriorare suplimentard a sigurantei rutiere pentru cildtori si pentru alti utilizatori
rutieri, precum si a conditiilor de muncd pentru conducitorii de autobuze si autocare.

6.21.  CESE sprijind mdsurile propuse pentru imbundtitirea securitdtii si in special faptul cd sunt previzute masuri
pentru gestionarea amenintdrilor cibernetice.

7. Importanta unor servicii publice puternice

7.1.  CESE reitereazd cd asigurarea unui sistem de transport urban sustenabil, care sd impund respectarea obiectivelor
climatice, dar si a sdnatatii publice, a sigurantei si securitatii rutiere, precum si a unei cote echitabile de spatiu urban, este o
sarcind de politicd publica.

7.2.  Viziunea Comisiei evidentiazd pe bund dreptate cd ,este esential ca mobilitatea si fie disponibild si la preturi
abordabile pentru toti, ca regiunile rurale si cele indepartate si fie mai bine conectate”. CESE insistd asupra disponibilitatii
serviciilor publice, astfel cum sunt sprijinite prin cadrul juridic, ca element esential al unei mobilititi sustenabile si la preturi
accesibile. Aceasta impune o compensatie mai bund, din punct de vedere social si de mediu, pentru obligatiile de serviciu
public prin oferirea de sprijin financiar si prin introducerea de instrumente financiare la nivelul guvernelor nationale, al
regiunilor si al municipiilor.

() Acordul de negociere colectiva incheiat in 2019 intre EUROGATE si Sindicatul serviciilor din Germania (ver.di) se aplicd tuturor
sucursalelor germane din cadrul grupului, inclusiv terminalelor de containere, companiei de intretinere si celei feroviare, precum si
altor unitdti de afaceri din Germania. O comisie de automatizare stabilitd in prealabil este informatd cu privire la orice proiecte de
hardware sau software din cadrul intreprinderii, chiar dacd nu existd un impact direct asupra locurilor de munca. Acordul de
negociere colectivd cu EUROGATE prevede cd pand in 2025 nu se vor realiza restructurdri in ceea ce priveste forta de muncd.

() Transformarea digitald i dialogul social in transportul public urban (UPT) in Europa, Recomanddri comune ale partenerilor sociali europeni in
cadrul UPT (ETF si UITP), semnate in martie 2021.

()  JOL 102, 11.4.2006, p. 1.
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7.3.  Pentru a evita sdricia din perspectiva transporturilor, accesul la un transport public de calitate si la un pret accesibil
este esential, ca o alternativa sustenabild la modurile individuale de transport. Acest lucru este deosebit de important pentru
zonele rurale, iar serviciile partajate si la cerere pot completa, de asemenea, oferta de transport public in special in aceste
zone, cu conditia asiguririi unor conditii de munci echitabile si de calitate. In plus, transportul activ nemotorizat, mersul pe
jos si mersul cu bicicleta au nevoie de o atentie sporitd si de investitii intr-o infrastructurd sigurd si de calitate.

7.4.  Transportul public este important pentru incluziunea sociald si pentru crearea de locuri de munca de calitate la nivel
local. Strategia pune prea mult accentul pe aspectele tehnologice ale digitalizarii, ale micromobilitatii si ale noilor servicii de
mobilitate. Noua viziune nu trebuie sd piardd din vedere faptul cd mobilitatea inteligentd ar trebui si fie un instrument, mai
degraba decat un scop.

Bruxelles, 27 aprilie 2021.

Presedintele
Comitetului Economic si Social European
Christa SCHWENG
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ANEXA

Amendamentele urmitoare, care au intrunit cel putin o pdtrime din voturile exprimate, au fost respinse in cursul
dezbaterilor:

Punctul 4.14 (corelat cu eliminarea punctului 1.15)

Se elimind punctul:

Rezultatul votului asupra amendamentului:
Voturi pentru: 77
Voturi impotriva: 123

Abtineri: 27

Punctul 1.15 (corelat cu eliminarea punctului 4.14)

Se elimind punctul:

Rezultatul votului asupra amendamentului:

Amendament respins in urma votului privind punctul 4.14, corelat.
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