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1. Recomandiri

1.1. Digitalizarea ajutd transportul feroviar de cilitori si de marfd si devind mai eficient si mai convenabil, dar in acelasi timp
expune sistemele feroviare la riscuri de securitate cibernetic. Prin urmare, CESE recomandd o cooperare mai stransd intre ENISA si
ERA.

1.2 CESE considerd ci implementarea Sistemului european de management al traficului feroviar (European Rail Traffic Manage-

ment System — ERTMS), elementul central al strategiei digitale a UE in domeniul feroviar, trebuie considerabil acceleratd. Investitiile
necesare, care depdsesc 100 de miliarde EUR, trebuie realizate prin intermediul unei initiative specifice a Comisiei, sustinutd de un
angajament bugetar puternic al UE si sprijin concret din partea statelor membre, si printr-un aport substantial de capital privat (Inves-
tEU).

1.3. CESE incurajeazd sectorul transportului feroviar si elaboreze, impreund cu alte moduri de transport public, un cadru
cuprinzitor si interoperabil de ,mobilitate ca serviciu” (MaaS) care sd urmareascd atat accesul facil si convenabil la mobilitate si trans-
port public pentru toti cetdtenii, ca serviciu public de interes general, cat si realizarea unui cadru IT deschis de tip plug and play destinat
distribuirii biletelor multimodale in Europa. Calea ferata ar putea reprezenta elementul de baza in procesul de dezvoltare a componen-
tei ,mobilitate” a identitatii digitale europene.

1.4. CESE solicita Federatiei Europene a Lucrétorilor din Transporturi (ETF), Comunitatii Ciilor Ferate Europene (CER) si Aso-
ciatiei Europene a Administratorilor de Infrastructurd Feroviard (EIM), ca participanti la dialogul social al UE, si instituie un dialog
transparent si proactiv, de exemplu sub forma unei ,foi de parcurs digitale”, si sd lanseze initiative comune care si identifice si sd antic-
ipeze impactul automatizarii i al digitalizrii si s mentind la nivel inalt gradul de ocupare a fortei de munci si garantiile sociale, in
cadrul unei tranzitii juste din punct de vedere social.

1.5. CESE pledeazd pentru instituirea unui organism european de reglementare in domeniul feroviar, care si insoteasci dez-
voltarea pietei unice a transportului feroviar din UE si sd acopere si aspectele digitale.
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2. Introducere
in prezent, sistemul european de mobilitate si transport se transformd, devenind mult mai ecologic si mai digitalizat.

Lanturile logistice se vor transforma, deoarece noua tehnologie va facilita integrarea digitali a diferitelor moduri de transport, un flux
mai dens al informatiilor privind traficul si sistemul de urmdrire, accesul mai usor la servicii si informatii pentru pasageri, utilizarea
mai eficientd a capacitatii infrastructurii si un grad mai mare de previzibilitate in ceea ce priveste orarul.

Digitalizarea va mdri si volumul de date de care dispun intreprinderile feroviare: utilizarea acestor date, in deplini conformitate cu nor-
mele privind viata privati si proprietatea asupra datelor, va crea oportunititi pentru noi initiative de afaceri.

3. Necesitatea de a asigura tranzitia sectorului ciilor ferate citre tehnologiile digitale
3.1. Calea feratd ca parte a Europei unice digitale
Baza realizdrii depline a pietei unice digitale europene si a digitalizdrii cdilor ferate o reprezintd conectivitatea.

Pentru a oferi informatii fiabile, cum ar fi mersul trenurilor, disponibilitatea biletelor, instrumentul de planificare a cilitoriilor, datele
privind terminalele de marfa etc., este necesar si un nivel inalt de conectivitate. Aceasta este o asteptare ferma din partea clientilor si a
personalului, deoarece imbunatdteste calitatea serviciilor si a lucrarilor de intretinere.

Digitalizarea in continuare a cilor ferate se bazeaza pe buna cooperare atat intre societatile de cii ferate, cat si cu actorii din domeniul
telecomunicatiilor. Noile retele 5G reprezintd o mare oportunitate pentru ciile ferate, ficand posibile, printre altele, internetul
obiectelor si imbundtitirea informatiilor oferite in timp real.

Calea feratd ar putea reprezenta elementul de bazd in procesul de dezvoltare a componentei ,mobilitate” a unei identitdti digitale euro-
pene printr-un ,cadru de reglementare care si stimuleze concurenta si inovarea si care si confere cetitenilor si intreprinderilor
incredere, ajutdndu-i sd constientizeze beneficiile tehnologiilor digitale utilizate in transporturi, energie si servicii de interes general
pentru cetdteni, consumatori, intreprinderi si lucratori, inclusiv beneficiile tuturor acestor servicii combinate intr-o singurd «persoand
electronicd” (1).

3.2. Noi produse specifice si IT

Implementarea Sistemului european de management al traficului feroviar (European Rail Traffic Management System — ERTMS) ar trebui
si fie un element central al strategiei tehnice a UE pentru a permite concretizarea avantajelor sale (de exemplu, armonizarea tehnic si
operationald, cresterea capacititii retelei, imbunitdtirea sigurantei si a fiabilititii, reducerea costurilor de intretinere). in ultimii 20 de
ani, mai putin de 10 % din reteaua centrald TEN-T a fost echipatd cu ERTMS. Ritmul de punere in aplicare ar trebui accelerat, fird a
neglija accesibilitatea regelei feroviare regionale.

In plus, printre prioritatile agendei feroviare ar trebui s3 figureze dezvoltarea, cu respectarea deplini a dialogului social, a cadrului teh-
nic si juridic legat de intensificarea operarii automate a trenurilor, imbundtatirea conectivitatii datelor de-a lungul rutelor feroviare,
inclusiv multumita tehnologiei 5G, precum si evolutiile digitale viitoare cu relevantd pentru transportul feroviar.

3.2.1. Procese feroviare interne

3.2.1.1. Oportunitdti: cresterea capacitdtii infrastructurii, intretinerea §i intretinerea
predictivd, reducerea costurilor, operarea automatd a trenurilor, siguranta, gestionarea
crizelor

Sistemele de control, comanda si comunicare ar trebui sd nu se limiteze doar la contributia adusd controlului si separdrii in sigurantd a
trenurilor, ci si devind un sistem flexibil, inteligent si operational in timp real de gestionare a traficului si de asistentd decizionala.

Sistemele actuale nu valorificd suficient noile tehnologii si practici, inclusiv utilizarea tehnologiilor de pozitionare prin satelit, siste-
mele de comunicatii de date de mare vitezd, de mare capacitate si de comunicatii de voce (Wi-Fi, 4G/LTE, 5G), automatizarea sau siste-
mele inovatoare de colectare, prelucrare si comunicare a datelor in timp real. Acestea au potentialul de a imbunatdti considerabil
traficul, contribuind astfel la cresterea capacititii, la reducerea consumului de energie de tractiune si a emisiilor de dioxid de carbon, la
reducerea costurilor operationale, la sporirea securitdtii si a sigurantei, inclusiv in cazul trecerilor de nivel prin C-ITS, si la o informare
accesibil, fiabild si usor de inteles a consumatorilor. Intretinerea in functie de conditii, bazati pe senzori si tehnologie digitald, va
imbundtiti semnificativ eficienta, fiabilitatea si rezilienta sistemului, atat in ce priveste infrastructura, cat si materialul rulant.

() JOC353,18.10.2019, p. 79.



11.2.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene C47/25

3.2.1.2. Amenintdri: securitatea si cibersecuritatea

Digitalizarea ajutd transportul feroviar sd devina mai eficient si mai convenabil, dar in acelasi timp expune sistemele feroviare la riscuri
de securitate cibernetica. Satisfacerea nevoii de masuri solide de securitate cibernetica i pregitirea rdspunsului la atacuri cibernetice,
inclusiv la evenimente pe scard largd, reprezintd provocdri semnificative pentru intregul sector feroviar.

O ,interpretare omogend a normelor privind securitatea ciberneticd, inclusiv recunoasterea reciproci intre statele membre, [...] un
cadru de certificare si sisteme de certificare [...] ar putea asigura o bazd comuni [pentru digitalizare] [...ERA...] ar trebui si fie impli-
cate in acest proces si, in anumite cazuri, cu acordul ENISA pentru a garanta coerenta, si fie delegate sd elaboreze sisteme de securitate
cibernetici. Standardele europene minime pentru securitatea IT ar trebui adoptate in cooperare cu CEN/Cenelec/ETSL” (3)

3.2.2. Noi servicii

3.22.1. Noi aplicatii pentru pasageri: e-ticketing, e-rezerviri, ticketing integrat, ticket-
ing multimodal, Maa$S, platforme digitale, statii digitale

Pentru a imbunatiti informatiile legate de cilatorii, a facilita alegerea unui tren adecvat si a unor cildtorii intermodale si a sprijini
emiterea de bilete directe, unele cii ferate europene au lansat impreund cu principalii vanzitori de bilete un proiect denumit ,modelul
serviciului complet” (Full Service Model), cu scopul de a crea un cadru IT deschis, de tip plug and play, pentru distribuirea biletelor de
tren, in locul solutiilor IT bilaterale intre distribuitori si furnizorii de servicii feroviare.

In acest nou context, ,mobilitatea ca serviciu” (Maa$S) descrie tranzitia de lamodurile de transport aflate in proprietatea personali citre
solutii de mobilitate care sunt consumate ca serviciu. Conceptul-cheie care std la baza MaaS este de a oferi cildtorilor solutii de mobili-
tate ,de la usd pand la usd” (door-to-door), pe baza nevoilor si optiunilor lor de transport, asigurind accesul facil si convenabil la mobili-
tate si transport public ca serviciu de interes general. Maa$ considerd intregul sistem de transport ca pe o entitate unitard, iar calea
feratd, cu nivelul sdu scdzut de emisii, trebuie sa facd parte din aceasta.

3.2.2.1.1. Aspecte noi: protectia datelor, respectarea vietii private, drepturile pasagerilor

Pentru a se realiza schimbarea radicald necesard in domeniul emiterii de bilete, este esential sd existe stabilitate legislativa. Informatiile
usor de utilizat de citre clienti cu privire la emiterea de bilete directe sunt esentiale pentru a rispunde cerintelor realiste ale UE din Reg-
ulamentul privind drepturile cilatorilor din transportul feroviar.

Ciile ferate trebuie sa continue si promoveze accesibilitatea intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor. Dispozitiile inu-
tile in materie de relatii dintre intreprinderi creeaza sarcini administrative de prisos si ar trebui abordate pe bazd de contract si, dacd
este cazul, in cadrul legislativ relevant pentru schimbul de date.

3.2.2.2. Pentru marfuri

Sectorul feroviar a adoptat o declaratie comund, intitulatd ,Declaratie sectoriald”, cu ocazia Zilelor TEN-T din 2016, de la Rotterdam,
prezentind mdsurile care trebuie luate in vederea imbundtitirii transportului feroviar international de marfd in Europa. Din declaratia
sectoriald au fost identificate zece actiuni prioritare, in special in ce priveste urmdrirea trenurilor, ora estimatd de sosire si facilitarea
implementirii pe teren a ERTMS. In plus, la 2 decembrie 2015, partenerii sociali europeni din sectorul feroviar au semnat Declaratia
privind transportul feroviar de marfuri, prezentdndu-si propunerile privind imbundtitirea acestui tip de transport.

Testarea franei automate va permite o crestere semnificativd a eficientei activittilor de compunere a trenurilor. Protectia datelor com-
erciale privind transportul de marfuri trebuie, de asemenea, sd fie garantata.

3.3. Finantarea tranzitiei digitale, a cercetdrii si a inovdrii
3.3.1. Finantarea digitalizdrii cdii ferate: Europa digitald, MIE, InvestEU, programe nationale

Ar trebui sd se garanteze un sprijin adecvat din fonduri UE si fonduri nationale pentru toate segmentele sistemului feroviar si pentru
finalizarea unei retele feroviare europene eficiente.

() JOC227,28.6.2018, p. 86.
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Mecanismul Conectarea Europei trebuie si continue si si creascd dupd 2020. Trebuie subliniat modul in care MIE ar trebui si
pund accentul pe aspecte legate de digitalizare, cum ar fi echipamentele ERTMS terestre si de la bord. Implementarea ERTMS in
reteaua TEN-T, cu instalatii de centralizare digitale, necesitd mai mult de 100 de miliarde EUR, astfel de costuri investitionale putand fi
suportate numai printr-o initiativd dedicatd, cu un angajament bugetar puternic al UE, insotit de un sprijin concret corespunzitor
din partea statelor membre si a capitalului privat (InvestEU). Pentru a mobiliza resursele necesare, Comitetul considera cd rolul
proactiv al Comisiei trebuie consolidat si ca ar trebui elaborat un cadru de reglementare in acest sens. De asemenea, MIE II va finanta
coridoarele feroviare 5G transfrontaliere pentru imbundtitirea conectivitdtii.

3.3.2. Shift2Rail si Shift2Rail2

Este necesar si sprijinul UE pentru stimularea inovdrii in sectorul feroviar, in special in ceea ce priveste continuarea intreprinderii
comune de succes Shift2Rail. Viitorul parteneriat intre institutiile europene ar trebui sd beneficieze de un buget mai mare si si poatd
conta pe un sistem de guvernantd simplificat si imbunatatit, care, pe de o parte, sa tind seama in mai mare misura de nevoile operato-
rilor din sistemul feroviar si de cele ale clientilor lor si, pe de alta parte, sd fie in masurd s mobilizeze intregul ecosistem de inovare din
domeniul feroviar, din toate statele membre. Finantarea cercetdrii in domeniul inovdrii digitale trebuie sd includa fonduri semnificative
destinate evaludrii impactului social al acesteia si al masurilor de facilitare a unei tranzitii echitabile.

4, Necesitatea de a asigura caracterul incluziv al tranzitiei

4.1. Pentru angajati

Este de asteptat ca introducerea tehnologiilor digitale in mediul feroviar s aducd un plus de eficientd si de productivitate in avantajul
competitivitdtii sectorului, dar acest lucru va necesita, in acelasi timp, schimbri calitative si cantitative in ceea ce priveste locurile de
muncd din sectorul feroviar si organizarea muncii.

Aceastd tranzitie este deja in desfdsurare, iar intreprinderile feroviare trebuie s pregiteascd si sd gestioneze schimbrile care le afecte-
azd forta de munci in timp util si in mod incluziv, pentru a rimane angajatori atractivi si de buni calitate.

Vor exista schimbari profunde in ceea ce priveste natura muncii si cererea de competente. CESE subliniazd importanta gestionarii aces-
tor schimbdri structurale prin asigurarea unei tranzitii echitabile si usoare si prin gdsirea de solutii pentru deficitul de competente, ali-
turi de monitorizarea adecvatd a progreselor.

Impactul asupra sinatdtii lucritorilor din sectorul feroviar nu ar trebui si fie subestimat, inclusiv generarea unei solicitiri mentale care
ar putea duce la boli si ar putea provoca tensiuni in viata lor privatd.

Asigurarea unei tranzitii incluzive inseamnd gestionarea schimbarii intr-un mod responsabil din punct de vedere social, incepand cu
un dialog deschis si transparent cu angajatii si cu reprezentantii acestora. Un astfel de dialog ar trebui sd contribuie la abordarea
potentialelor temeri legate de digitalizare si sd asigure gradul necesar de implicare a personalului pe intreaga duratd a schimbarii.

Ar trebui si se dea dovadd de cea mai mare prudentd atunci cind se pune in aplicare digitalizarea, pentru a se evita tranzitiile perturba-
toare si disensiunile sociale. Este absolut esential ca partenerii sociali europeni — ETF (Federatia Europeand a Lucratorilor din Transpor-
turi), CER (Comunitatea Cdilor Ferate Europene si a Administratorilor de Infrastructurd) si EIM (Asociatia Europeani a
Administratorilor de Infrastructurd Feroviard) — s se reuneascd, pe tema proiectelor comune, in cadrul dialogului social sectorial al UE
privind ciile ferate, pentru a identifica si a anticipa mai bine impactul automatizarii si al digitalizarii, in scopul mentinerii la nivel inalt
a gradului de ocupare a fortei de muncd si a garantiilor sociale, in cadrul unei tranzitii juste din punct de vedere social.

Factorii de decizie europeni i nationali si partenerii sociali ar trebui sd asigure coordonarea dintre dialogul social european si negoci-
erile nationale care abordeazi consecintele sociale si in materie de munci ale procesului de digitalizare a sistemului feroviar european
integrat.

La nivel national, intreprinderile feroviare, impreund cu reprezentantii angajatilor, trebuie si elaboreze din timp o ,foaie de parcurs
digitald” si sa ofere reprezentantilor angajatilor cursuri de formare privind identificarea proceselor digitale si a factorilor de influentd.

In plus, este necesar sd se negocieze contractele colective de muncd cu reprezentantii lucrdtorilor la nivel national cu privire la:

— drepturile de consultare, de participare si de reprezentare colectiva, inainte de introducerea noilor tehnologii;

— definirea activitdtilor/locurilor de munci alternative, a recalificirii si a calificdrilor, precum si conditiile aferente;
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— securitatea si sindtatea la locul de munci, dreptul de a se deconecta, protectia datelor lucritorilor (in raport cu monitorizarea per-
manentd);

— un program de lucru mai scurt sifsau formule de lucru (flexibile).

Siguranta traficului si securitatea pasagerilor si a personalului nu pot fi garantate numai prin intermediul sistemelor digitale si autom-
atizate; este necesard prezenta umand.

Pentru a aborda aceastd provocare este esential sd se pund accentul pe tranzitiile profesionale, sprijinindu-se invitarea pe tot parcursul
vietii si investitiile in capacitatea de insertie profesionald a personalului, pentru a se evita concedierile. Cile ferate se confruntd cu doud
provocdri semnificative: dezechilibrul in piramida varstelor fortei de munci si dificultitile de recrutare, in special in randul tinerilor si
al femeilor. In consecint, societitile feroviare trebuie si acorde atentie atat capacititii lucritorilor mai varstnici de a rimane in locuri
de munci aflate in schimbare rapidd, pentru a se asigura transmiterea cunostintelor de baza de la o generatie la alta, cat si largirii bazei
de recrutare.

Din punctul de vedere al sistemelor de la nivel national si al UE, dezechilibrele privind forta de munci pot fi reduse sau chiar
evitate prin dialog si cooperare activi intre sectorul educational si intreprinderi, in vederea pregitirii ,fortei de munci a vii-
torului” prin formarea si recalificarea angajatilor si a formatorilor in domeniul competentelor digitale.

Asa cum s-a mentionat mai sus, sistemele nationale de educatie — in special invdtimantul profesional — joacd un rol important in inz-
estrarea viitoarei forfe de munca cu competente adecvate. Se recomandi crearea unor consilii sectoriale in materie de competente.

4.2. Clatorii: persoanele in virsti care acceseazd servicii puternic informatizate, persoanele cu handicap, zonele rurale etc.
4.2.1. Digitalizarea va oferi oportunitati tot mai mari de a reduce i mai mult impactul asupra mediului al sistemului de transport

si de a spori eficienta mobilititii. De asemenea, cresterea conectivititii ar trebui sd faciliteze optiunile ,mobilitatii-ca-serviciu” si multi-
modalitatea. Zonele rurale vor avea de profitat de pe urma acestor evolutii numai dacd vor beneficia de investitiile necesare.

4.2.2. Avand in vedere cd transportul feroviar este un serviciu, este important ca societatea civild, asociatiile de consumatori, aso-
ciatiile de protectie a mediului, organizatiile persoanelor cu handicap, asociatiile care promoveazd mobilitatea echitabild si asociatiile
care reprezintd persoanele in varstd si devind parteneri si in procesul de punere in aplicare a digitalizarii sectorului feroviar.

4.2.3. ,Pentru a valorifica forta economica a unui procent de 25 % din populatia Uniunii reprezentat de cetdtenii seniori, CESE
considerd ci este inadecvat din punctul de vedere al cresterii s fie considerati drept o categorie de cetdteni rimasi in afara mersului
vietii, ci ar trebui si li se recunoascd potentialul si asteptarile si s fie considerati ca actori economici si sociali ai erei digitale” (%).

5. Digitalizarea cdilor ferate in contextul economiei europene a datelor

5.1. Dezvoltarea de noi tehnologii informatice a facilitat colectarea si exploatarea datelor privind transporturile. Maximizarea
utilizdrii datelor va duce la crestere economicd, inovare si beneficii semnificative pentru sectorul feroviar, pentru clientii sdi si pentru
economia europeand, crednd si dezvoltand servicii interoperabile si interconectate. Diferitele aspecte ale deschiderii accesului la date si
ale schimbului de date trebuie explorate mai bine, cu scopul de a genera o valoare addugati clard pentru sectorul feroviar §i pentru
societate.

5.2. Pentru ca actorii si colaboreze, primul pas este de a asigura interoperabilitatea formatelor de date. In plus, ar fi necesar sa se
clarifice dreptul de proprietate, de acces si de utilizare a diferitelor tipuri de date. Cooperarea stransi intre autorititi, organizatii ale
consumatorilor, operatori publici si privati, sindicate, administratori de infrastructurd si furnizori va fi vitald pentru eliminarea barier-
elor din calea schimbului de date in ecosistemul feroviar.

5.3. O analizd adecvatd a volumelor mari de date va oferi apoi informatii cu privire la tendintele si cererile care ar putea con-
tribui la reproiectarea transportului intr-un mod mai personalizat si mai flexibil si la 0 mai mare eficientd a oraselor. Digitalizarea si
robotizarea transporturilor necesitd un nivel adecvat de disponibilitate, accesibilitate si libera circulatie a datelor. In acelasi timp, tre-
buie asigurati o protectie corespunzitoare a acestora.

(*) Pilonul digital al cresterii: e-seniorii, un potential de 25 % din populatia europeana (JO C 389, 21.10.2016, p. 28).
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5.4. CESE solicitd Comisiei sd asigure concurenta loiald si posibilititi de alegere pentru consumatori in domeniul accesului la
date. Tn prezent, existd preocupdri cu privire la nivelul concurentei care rezultd din incercirile de a obtine acces la datele pasagerilor.
Provociri apar si in domeniul transportului public, in care accesul la date (de exemplu, la orarele trenurilor si la localizarea in timp real)
va fi esential pentru instituirea unor servicii multimodale functionale.

5.5. Comisia Europeand ar trebui sd adopte reglementari obligatorii pentru a asigura respectarea principiilor concurentei loiale,
fird a discrimina intreprinderile publice si private care furnizeazi servicii similare, ca si a principiilor referitoare la accesul la datele
privind transportul, respectind totodati pe deplin normele privind protectia datelor. , Trebuie sd se aplice aceleasi conditii intreprin-
derilor publice si celor private, cu reciprocitate in ceea ce priveste schimburile de date si compensarea costurilor (*)”, inclusiv platform-

elor digitale.
6. Industria europeani a serviciilor de transport feroviar
6.1. ,Digitizarea si robotizarea transporturilor oferd noi oportunititi de afaceri, atat pentru industria prelucritoare, cat si pen-

tru cea a serviciilor, inclusiv pentru IMM-uri, si ar putea reprezenta un domeniu de avantaj competitiv pentru UE. In acest scop, CESE
solicitd un mediu de afaceri incurajator si stimulant, inclusiv o atitudine deschisi fatd de noile modele de afaceri, si impulsionarea dez-
voltarii platformelor digitale europene ().

6.2. Prin documentul privind digitalizarea ,Tendinte digitale in sectorul feroviar” UNIFE, Uniunea Industriei Feroviare din
Europa, isi propune sd isi exprime punctul de vedere cu privire la modul in care transformarile digitale vor contribui la realizarea
obiectivelor ambitioase ale sectorului feroviar european si ale sectorului siu de aprovizionare, atat in ceea ce priveste imbundtitirea
experientei cilitorilor din transportul feroviar, cat si in ceea ce priveste optimizarea logisticii si a capacititii de transport de marfa. in
acest scop, au fost identificate cinci domenii de interes importante:

1. volumele mari de date;

2. securitatea cibernetici;

3. inteligenta artificiald (IA);

4, noi servicii de mobilitate; si

5. digitalizarea serviciilor de logisticd in transportul de marfuri.
7. Rolul institutiilor

7.1. ERA

Pentru a se continua dezvoltarea spatiului feroviar unic european si a se evita dezvoltarea fragmentatd a unor aplicatii telematice,
Agentiei i-au fost atribuite mai multe responsabilititi in domeniul acestor aplicatii. In acest scop, a fost imputernicita s3 actioneze ca
autoritate de sistem pentru aplicatiile telematice si, in aceastd calitate, urmeaza sd mentind, s monitorizeze si si gestioneze toate cer-
intele de subsistem aferente la nivelul Uniunii.

7.2. ENISA

Agentia Uniunii Europene pentru Securitate Ciberneticd (ENISA) este un centru de expertiza pentru securitatea ciberneticd din Europa
si contribuie la asigurarea unui nivel ridicat de securitate a retelelor si a informatiilor in UE.

Agentia lucreazd pentru a asigura consiliere si solutii, inclusiv exercitiile paneuropene de securitate cibernetic, elaborarea unor strate-
gii nationale de securitate ciberneticd, cooperarea si consolidarea capacitatilor echipelor CSIRT, studii privind adoptarea in conditii de
securitate a cloud computing-ului, abordarea aspectelor legate de protectia datelor, dezvoltarea unor tehnologii de protectie a confidenti-
alitdtii si respectarea vietii private in cadrul tehnologiilor emergente, servicii de identificare electronici si servicii de incredere, definirea
tabloului amenintarilor cibernetice etc. ENISA si ERA coopereazd in aceste domenii.

(* JOC353,18.10.2019,p. 79.
() Implicatiile digitizarii si robotizdrii transporturilor asupra elaboririi politicilor UE (JO C 345, 13.10.2017, p. 52).
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7.3. O autoritate europeand de reglementare in domeniul feroviar

Directivele UE au prevdzut constituirea obligatorie in statele membre a unor organisme de reglementare dedicate supravegherii con-
curentei pe piata feroviard. Pe 1anga acestea, un spatiu feroviar unic european, in special in ce priveste traficul international de marfd si
de pasageri, necesitd si eforturi sporite, la scard continentald, de infiintare a unui organism european de reglementare in domeniul fer-

oviar.

Bruxelles, 30 octombrie 2019.

Presedintele
Comitetului Economic si Social European
Luca JAHIER
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