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1. Concluzii si recomandari

1.1.  CESEsprijind eforturile Comisiei de a asigura temporar conectivitatea de bazi a transportului rutier international de marfuri cu
vehicule grele de marfa dinspre UE citre Regatul Unit si viceversa, dat fiind cd Regatul Unit pardseste UE fird un acord de retragere rat-
ificat si, prin urmare, nu va mai fi obligat si respecte legislatia UE.

1.2.  CESEeste de acord ca propunerea de regulament care face obiectul avizului sd acorde operatorilor de transport rutier de marfd
din Regatul Unit, pand la 31 decembrie 2019, dreptul de a efectua transporturi bilaterale intre punctele de plecare si de sosire, respec-
tiv, Regatul Unit si Uniunea Europeand, in conditiile previzute in propunere si, in special, cu conditia ca transportatorii din Uniune si
poatd circula pe teritoriul Regatului Unit in conditii echivalente, inclusiv in conditii de concurentd loiald, echitabild si nediscriminato-
rie.

1.3.  CESEisi exprimd speranta ca autoritatea din Regatul Unit si adopte, cel mai tarziu in ajunul iesirii din UE fird acord, un set de
mdsuri temporare echivalente, care sd garanteze ci transportatorii rutieri din UE care cildtoresc in Regatul Unit au aceleasi drepturi ca
si cele oferite de Comisie, cu caracter tranzitoriu, transportatorilor care detin o licentd in Regatul Unit, prin care acestia sunt autorizati
sd transporte marfuri intre teritoriul Regatului Unit si celelalte 27 state membre.

1.4.  In cazul unei iesiri a Regatului Unit din UE fard un acord de retragere, CESE solicitd Regatului Unit si UE si negocieze si si sta-
bileascd, de comun acord si inainte de terminarea perioadei tranzitorii mentionate, o conectivitate de baza in cadrul sistemului CEMT
si viitoarele norme aplicabile relatiilor dintre Regatul Unit si Uniunea European.
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1.5.  Printre normele sociale si tehnice care trebuie respectate in timpul perioadei de tranzitie de citre transportatorii care detin o
licenta britanica si care circuld pe teritoriul Uniunii, lipseste cea privitoare la calificarea initiald si formarea continud a conducitorilor
auto profesionisti de vehicule grele pentru transportul de marfuri. Avand in vedere cd acesta este un factor de sigurantd foarte impor-
tant, CESE solicitd ca articolul 4 din proiectul de regulament supus examindrii si fie completat printr-o trimitere la Directiva
2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind calificarea initiald si formarea periodici a conducito-
rilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de pasageri, de modificare a Regulamentului (CEE)
nr. 3820/85 al Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 76/914/CEE a Consiliului (').

2. Introducere

2.1. Regulamentul (CE) nr. 10722009 al Parlamentului European si al Consiliului (?) stabileste norme comune pentru accesul liber
la piata transportului rutier international de marfuri in intreaga Uniune, pe vehicule cu o masi totald maximi autorizatd mai mare de
3,5 tone, dinspre sau inspre un stat membru sau care traverseazd teritoriul unuia sau mai multor state membre.

2.2, Prezentul regulament urmareste sd elimine orice restrictii, inclusiv cele referitoare la accesul pe piatd, in ceea ce priveste furni-
zorul de servicii de transport de marfuri pe motiv de cetitenie sau nationalitate sau ca urmare a faptului ci acesta este stabilit intr-un
alt stat membru decat cel in care urmeaza si fie prestate serviciile. in principiu, aceste transporturi se efectueazi pe baza unei licente
comunitare eliberate de un stat membru, combinate, in cazul in care conducitorul auto este resortisant al unei tari terte, cu un atestat
de conducitor auto.

2.3.  Transporturile efectuate dinspre statele membre citre tari terfe sunt in continuare reglementate, in mare parte, de acorduri
bilaterale intre statele membre si respectivele tari terte.

2.4.  in cazul iesirii Regatului Unit din UE fir4 un acord, serviciile de transport rutier de mrfuri din Regatul Unit nu ar mai fi obli-
gate sa respecte legislatia UE. Fard o licentd valabild, operatorii de transport rutier de marfuri din Regatul Unit nu ar mai avea acces la
piata UE a transportului rutier de marfuri si (probabil) viceversa.

2.5.  Singurul temei juridic care ar remedia lipsa unui acord de retragere este in prezent cota multilaterald de autorizatii de transport
stabilitd de Conferinta Europeand a Ministrilor Transporturilor (CEMT), aplicabild in 43 de tdri, inclusiv 26 de state membre ale UE
(adicd toate cu exceptia Ciprului) si in Regatul Unit, si care permite transportul international de marfuri intre tara de inmatriculare a
vehiculului si un alt membru al CEMT.

2.6.  Cu toate acestea, numdrul de autorizatii eliberate unei tdri membre CEMT stabilit pentru 2019 (23252 pentru UE-27 si 984
pentru Regatul Unit) este prea limitat pentru a rispunde volumului actual al transporturilor. Numarul acestor autorizatii poate fi ridi-
cat numai printr-un acord unanim al tuturor tarilor membre CEMT, asa inct aceastd optiune nu este o solutie adecvati pentru a evita
intreruperea accesului pe piata transportului rutier de marfuri din UE citre Regatul Unit si viceversa.

2.7.  Pentru a evita o perturbare disproportionatd a conectivitatii cu consecinte dezastruoase pentru ambele parti, trebuie sd li se
acorde urgent transportatorilor din Regatul Unit drepturi temporare de a circula in UE, cu conditia ca Regatul Unit si aplice, la randul
sdu, aceleasi norme transportatorilor din UE.

3. Propunerile Comisiei

3.1.  Propunerea de regulament supusa examindrii conferd transportatorilor rutieri din Regatul Unit, in cazul iesirii din UE fird un
acord, dreptul bilateral de transport in UE incepand din ziua urmdtoare celei in care tratatele inceteazd si se aplice Regatului Unit, pAnd
la 31 decembrie 2019.

() JOL226,10.9.2003, p. 4.
(*) Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la
piata transportului rutier international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).



C€190/50 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 5.6.2019

3.2.  Cu toate acestea, dreptul bilateral de transport in UE este acordat doar dacd Regatul Unit garanteazd ca drepturile acordate
transportatorilor din Regatul Unit in Uniune sunt pe deplin echivalente cu drepturile acordate transportatorilor rutieri din UE in Rega-
tul Unit. In cazul nerespectirii acestei echivalente, Comisia este imputernicitd printr-un act delegat:

sd limiteze capacitatea si/sau numdrul de cildtorii sau

s suspende aplicarea regulamentului supus examindrii sau

sd adopte orice alte masuri adecvate.

3.3.  Drepturile acordate operatorilor de transport rutier de marfi din Regatul Unit trebuie sa se conformeze legislatiei relevante a
Uniunii aplicabile transportului rutier de marfuri, printre altele in ce priveste:

— lucritorii mobili si conducitorii auto independenti;

— legislatia sociald referitoare la transportul rutier;

— tahografele;

— dimensiunile §i greutdtile maxime autorizate pentru anumite vehicule;

— dispozitive de limitare a vitezei pentru anumite categorii de vehicule;

— utilizarea obligatorie a centurii de sigurant3;

— respectarea Directivei privind detasarea lucratorilor;

— respectarea normelor comunitare privind concurenta echitabild si nediscriminatorie.

3.4.  Statele membre si Comisia sunt autorizate si verifice dacd operatorii de transport rutier de marfuri care intrd in Uniune sunt
autorizati sau certificati de Regatul Unit in conformitate cu standardele stabilite, cd sunt respectate toate actele legislative relevante de
la nivel national si de la nivelul Uniunii si c¢d drepturile nu sunt depdsite.

3.5.  Statele membre nu pot negocia sau incheia acorduri bilaterale privind transportul rutier de marfuri cu Regatul Unit in ceea ce
priveste aspectele care intrd in domeniul de aplicare al propunerii de regulament supus examindrii.

4, Observatii generale

4.1.  Transportul rutier de marfuri reprezintd un sector-cheie atat pentru Regatul Unit, cat si pentru UE. Peste 4,4 milioane de vehi-
cule pentru transportul de mérfuri cu sofer leagd in fiecare an Regatul Unit si UE. In 2015, Regatul Unit a exportat citre UE un total de
21350000 de tone de marfuri pe cale rutiera. In acelasi timp, aceasta a exportat 26816000 de tone de marfuri citre Regatul Unit (3).

4.2.  Prin urmare, barierele ridicate in calea acestor schimburi ar afecta grav comertul, ocuparea fortei de munci si cresterea eco-
nomicd de ambele parti si ar perturba grav lanturile de aprovizionare.

(}) Statistici ale asociatiei britanice de transport rutier de marfuri (Road Haulage Association).
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4.3, CESE felicitd Comisia pentru propunerea de masuri urgente menite si prevind situatia cea mai grava, acordand provizoriu
operatorilor de transport rutier de marfi din Regatul Unit dreptul de a efectua transporturi bilaterale intre anumite puncte din Regatul
Unit si UE in conditiile prevdzute in propunere, asigurand acelasi acces pentru operatorii din UE in Regatul Unit si conditii de con-
curentd loiald i sperd ca, pind la expirarea perioadei de tranzitie, la 31 decembrie 2019, mésurile necesare pentru punerea in aplicare
a conectivitatii de baza in cadrul sistemului CEMT si a eventualelor norme viitoare privind relatiile dintre Regatul Unit si Uniunea Euro-
peani s fie negociate si convenite de comun acord.

4.4.  CESEisi exprimd speranta ci autoritdtile britanice vor adopta, cel tarziu in ajunul unei eventuale iesiri din UE fird un acord, un
set de misuri temporare echivalente, care s asigure cd transportatorii rutieri din UE care cdlitoresc in Regatul Unit au aceleasi drepturi
ca si cele propuse, provizoriu, de Comisie, transportatorilor autorizati in Regatul Unit sd transporte marfuri citre celelalte 27 state
membre.

4.5.  n cazul in care Regatul Unit respinge aceasti reciprocitate a drepturilor de transport in termenul previzut, propunerea de reg-
ulament supus examindrii ar expira, iar marfurile transportate de vehiculele grele britanice ar trebui fie sa fie transbordate, la frontiera
cu UE, pe vehicule grele inmatriculate in Uniune fie, in masura in care este posibil, s fie transportate de vehicule utilitare usoare, cu o
masd maximd autorizatd mai micd de 3,5 tone, care nu fac obiectul normelor comune privind accesul la piata transportului inter-
national de marfuri.

4.6.  Inavizul siu pe tema ,Accesul la piata transportului rutier international de marfuri si la ocupatia de operator de transport rut-
ier” (*) din 18 fanuarie 2018 privind propunerea de regulament de revizuire a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009, CESE a subliniat
deja cd neextinderea acestui regulament la vehiculele utilitare usoare (VUU) poate denatura concurenta. CESE reaminteste solicitarea sa
ca vehiculele utilitare usoare si fie acoperite de regulamentul mentionat anterior, fie si, eventual, intr-o formd mai simplificata.

5. Observatii specifice

5.1.  Articolul 4 din propunerea de regulament supusd examinarii enumera normele sociale si tehnice care trebuie respectate pe par-
cursul perioadei de tranzitie de citre transportatorii care detin o licenta britanicd si isi desfisoard activitatea pe teritoriul Uniunii.

5.2.  CESE constata cd, printre aceste norme, lipseste cea privitoare la calificarea initiala si formarea continud a conducitorilor auto
profesionisti de vehicule grele pentru transportul de marfuri. Avand in vedere cd acesta este un factor de sigurantd foarte important,
CESE solicitd ca articolul citat sd fie completat printr-o trimitere la Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
15 iulie 2003 privind calificarea initiald si formarea periodicd a conducitorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportu-
lui de marfuri sau de pasageri, de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliu-
lui si de abrogare a Directivei 76/914/CEE a Consiliului.

Bruxelles, 20 februarie 2019.
Presedintele

Comitetului Economic si Social European
Luca JAHIER

(% JOC197,8.6.2018,p.38.
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