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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

referitoare la aplicarea in Uniune a Regulamentelor nr. 9, 63 si 92 ale Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite cu privire la dispozitiile
uniforme privind omologarea vehiculelor cu trei roti, a mopedelor si a sistemelor de
schimb de amortizare a zgomotului la evacuare pentru vehiculele din categoria L in ceea
ce priveste emisiile sonore
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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Comisia Economica pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) elaboreaza
cerinte armonizate la nivel international, menite sd inldture barierele tehnice din calea
comertului cu autovehicule intre partile contractante la Acordul Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea de specificatii tehnice uniforme
pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate si/sau folosite la
vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe baza
acestor specificatii (denumit in continuare ,,Acordul revizuit din 1958"%), precum si sa
garanteze cd astfel de vehicule oferd un nivel ridicat de sdnatate, sigurantd si protectie a
mediului.

Uniunea Europeand este parte contractantd la Acordul revizuit din 1958, la fel ca statele
membre, si aplicd cea mai mare parte a regulamentelor ONU adoptate in temeiul acordului, cu
exceptia celor care nu oferd un nivel de protectie similar sau mai inalt decét legislatia UE.
Pand acum, acesta era cazul cu Regulamentele ONU nr. 9 privind emisiile sonore ale
vehiculelor cu trei roti?, nr. 63 privind emisiile sonore ale mopedelor® si nr. 92 privind
sistemele de schimb de amortizare a zgomotului la evacuare pentru vehiculele din categoria
L* (denumite in continuare ,,Regulamentele ONU nr. 9, 63 si 927, respectiv). Insi aceste
regulamente ONU au fost modificate recent pentru a le aduce la acelasi nivel de protectie a
mediului ca cel atins prin legislatia de omologare de tip a Uniunii, ceea ce ii permite in
prezent Uniunii sd inceapa aplicarea regulamentelor ONU mentionate. Obiectivul acestor
regulamente este de a stabili dispozitii echivalente pentru controlul zgomotului produs de
motociclete, precum si clarificari privind incercarea pentru masurarea zgomotului la stationare
produs de astfel de vehicule.

La nivelul UE, anexele IV, V si VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu
dous sau trei roti si pentru cvadricicluri®, Tn care se face trimitere la anexa IX la Regulamentul
(UE) nr. 134/2014 privind cerintele referitoare la performantele de mediu si ale sistemului de
propulsie ale vehiculelor cu doud sau trei roti si ale cvadriciclurilor, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate ale acestora’, reglementeaza omologarea de tip a
vehiculelor cu doud sau trei roti conform procedurilor de masurare si valorilor-limita ale
nivelului sonor specificate in anexele IV, V si VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Decizia Consiliului stabileste aplicarea de catre Uniune a Regulamentelor ONU nr. 9, 63 si 92
si autorizeazd Comisia s notifice acest lucru Secretarului General al ONU.

. Coerenta cu dispozitiile deja existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere completeaza si este pe deplin Tn conformitate cu obiectivele Uniunii
privind politica in domeniul pietei interne in ceea ce priveste industria automobilelor.

! JO L 346, 17.12.1997, p. 78.

2 Documentul ONU-CEE /TRANS/WP.29/2017/2 [JO este rugat sa inlocuiasca aceastd referintd cu
referinta publicarii in JO al UE, atunci cand aceasta va avea loc.]

3 Documentul ONU-CEE /TRANS/WP.29/2017/4 [JO este rugat sd inlocuiasca aceastd referintd cu
referinta publicarii in JO al UE, atunci cdnd aceasta va avea loc.]

4 Documentul ONU-CEE /TRANS/WP.29/2017/5 [JO este rugat sa inlocuiasca aceasta referintd cu

referinta publicarii in JO al UE, atunci cdnd aceasta va avea loc.]
JO L 60, 2.3.2013, p. 52.
6 JO L 53,21.2.2014, p. 1.
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Sistemul WP.29 consolideaza sistemul international de armonizare a standardelor privind
vehiculele. Acordul din 1958 joaca un rol-cheie pentru acest obiectiv, intrucat producatorii
din UE pot opera in temeiul unui set comun de reglementari privind omologarea de tip a
vehiculelor, stiind cd produsul va fi recunoscut de partile contractante ca fiind in conformitate
cu legislatia lor nationald. Acest aranjament a permis, de exemplu, ca Regulamentul (UE) nr.
134/2014 sa aplice deja Regulamentul ONU nr. 41 pentru omologarea motocicletelor in ceea
ce priveste zgomotul si a mai permis ca Regulamentul (UE) nr. 3/2014 privind siguranta in
functionare a vehiculelor cu doua sau trei roti si a cvadriciclurilor si Regulamentul (UE) nr.
44/2014 privind constructia vehiculelor si cerintele generale pentru omologarea de tip a
acelorasi tipuri de vehicule sa pund in aplicare in mod obligatoriu 31 de regulamente ale
ONU.

O abordare similard a fost adoptatd in ceea ce priveste Regulamentul (CE) nr. 661/2009
privind siguranta generald a autovehiculelor, care abroga peste 50 de directive ale UE si le
inlocuieste cu regulamentele corespunzatoare elaborate in temeiul Acordului din 1958, si
Directiva 2007/46/CE’, care a inlocuit sistemele de omologare ale statelor membre cu o
procedura de omologare a Uniunii si a stabilit un cadru armonizat cuprinzand dispozitiile
administrative si cerintele tehnice generale pentru toate vehiculele, sistemele, componentele si
unitatile tehnice separate noi. Directiva mentionata a incorporat regulamentele ONU 1in
sistemul de omologare UE de tip, fie ca cerinte pentru omologarea de tip, fie ca alternative la
legislatia Uniunii. De la adoptarea directivei respective, regulamentele ONU au fost incluse
din ce in ce mai des in legislatia Uniunii in cadrul omologarii UE de tip.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Propunerea este in concordanta cu obiectivele Regulamentelor (UE) nr. 168/2013 s1 134/2014
si, prin urmare, este In concordanta cu obiectivele de sdnatate, securitate si mediu ale UE,
precum si cu obiectivul referitor la progresul in directia armonizarii internationale a legislatiei
privind vehiculele de categoria L (vehicule cu doua sau trei roti si cvadricicluri).

De asemenea, propunerea este in conformitate cu Decizia 97/836/CE a Consiliului privind
aplicarea Acordului revizuit din 1958 de catre Comunitatea Europeanda. De asemenea,
sistemul WP.29 este corelat cu politica Uniunii in materie de competitivitate, asupra careia
aceastd initiativa are un impact pozitiv. Prezenta propunere este coerentd si cu politicile
Uniunii in domeniul transportului si energiei, care sunt luate in considerare in mod
corespunzator in procesul de elaborare si adoptare a regulamentelor care intra sub incidenta
Acordului din 1958.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE

. Temei juridic

Tinand cont de obiectul si continutul deciziei Consiliului, temeiurile juridice sunt reprezentate
de articolele 114 si 207 din TFUE, coroborate cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
Procedura care trebuie urmatd pentru adoptarea deciziei Consiliului este cea stabilita la
articolul 3 alineatul (3) din Decizia 97/836/CE a Consiliului.

. Subsidiaritate (in cazul competentelor neexclusive)

Cerintele privind emisiile de zgomot sunt deja armonizate la nivelul UE, dar legislatia
relevanta este depasitd si trebuie actualizatd pentru a lua in considerare progresul tehnic
realizat de la adoptarea sa. Aplicarea instrumentelor internationale, cum sunt regulamentele

! JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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ONU echivalente, si includerea acestora in sistemul UE pentru omologarea de tip a
autovehiculelor pot fi realizate numai de citre Uniunea Europeani. In acest fel, pe langi
faptul ca se evitd fragmentarea pietei interne, se asigura de asemenea standarde uniforme pe
tot teritoriul Uniunii in materie de sinitate, siguranti si mediu. In plus, se obtin avantaje ca
urmare a economiilor de scara: produsele pot fi fabricate pentru intreaga piata a Uniunii si
chiar pentru piata internationald, 1n loc ca acestea sa fie adaptate pentru a obtine omologarea
de tip nationald din fiecare stat membru.

Prin urmare, propunerea respecta principiul subsidiaritatii.

. Proportionalitate

Propunerea respecta principiul proportionalitatii, dat fiind ca nu depdseste ceea ce este necesar
in vederea atingerii obiectivelor privind garantarea unei bune functionari a pietei interne si, in
acelasi timp, ofera un nivel ridicat de protectie si siguranta publica.

. Alegerea instrumentului

Instrumentul propus: decizie a Consiliului.

Utilizarea unei decizii a Consiliului se considerd a fi adecvatia, fiind in conformitate cu
cerintele prevazute la articolul 3 alineatul (3) din Decizia 97/836/CE a Consiliului.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
. Evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

Nu se aplica.

. Consultarile cu partile interesate

In contextul elaborarii propunerii, Comisia Europeani a consultat partile si organizatiile
interesate. A avut loc o consultare generala cu privire la abordarea preconizatd in privinta
emisiilor de zgomot ale vehiculelor, care a reunit statele membre, producatorii (reprezentanti
la nivel european si national, precum si intreprinderi individuale), producatorii de
componente, organizatiile de transport si reprezentantii utilizatorilor, in cadrul reuniunii
Grupului de lucru privind motocicletele. Continutul celor trei regulamente CEE-ONU a fost
sustinut de toate diferitele parti interesate in cadrul grupului respectiv, precum si in cadrul
Grupului de lucru al CEE-ONU asupra zgomotului (GRB). Abordarea propusa in ceea ce
priveste aplicarea regulamentelor ONU nr. 9, 63 si 92 a fost prezentatd, de asemenea,
Comitetului tehnic - autovehicule (CTAV), care este comitetul de comitologie pentru
legislatia in domeniul vehiculelor rutiere instituit conform articolului 40 din Directiva
2007/46/CE, iar acesta nu a transmis nicio observatie.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Expertiza externa nu este pertinentd in cazul prezentei propuneri. Aceasta a fost, totusi,
examinata de Comitetul tehnic pentru autovehicule. In ceea ce priveste continutul
Regulamentelor ONU nr. 9, 63 si 92, trebuie observat ca, in 2015-2016, s-a realizat un studiu,
comandat de Comisie, care a propus imbundtitirea celor trei regulamente, astfel incat sa
prezinte acelasi nivel de cerinte ca si Regulamentele (UE) nr. 168/2013 si 134/2014. in urma
studiului respectiv si pe baza concluziilor sale, Comisia a propus amendamentele necesare la
aceste trei regulamente ONU, care au fost adoptate de WP.29 in sesiunea din martie 2017 si
care au dus ulterior la revizuirile mentionate la punctul 1 de mai sus (,,Contextul propunerii”).
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. Evaluarea impactului

Aplicarea Regulamentelor ONU nr. 9, 63 si 92 nu implica o revizuire a limitelor si/sau a
valorilor maxime ale emisiilor de zgomot, astfel cum sunt prevazute in prezent in
Regulamentul (UE) nr. 168/2013. De asemenea, In ceea ce priveste domeniul de aplicare si
abordarea stiintificd, metodele de incercare stabilite in cele trei regulamente ONU sunt
echivalente cu metodele prevazute in Regulamentul (UE) nr. 134/2014. Prin urmare, procesul
de aplicare propus nu ar trebui sd aibd niciun impact social, de mediu si economic pentru
Uniunea Europeana sau pentru SEE datorita echivalentei totale atat a metodelor de incercare
pentru nivelul emisiilor sonore propuse, cat si a limitelor emisiilor sonore si a valorilor
maxime vizate.

In cadrul Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si pentru
cvadricicluri, a fost realizatd o analiza costuri-beneficii privind zgomotul si modificarea
frauduloasa ale vehiculelor din categoria L, care a indicat deteriorarea emisiilor de zgomot la
vehiculele din categoria L din cauza modificirilor frauduloase. In acest sens, Regulamentele
ONU nr. 9, 63 si 92 introduc metode de incercare, valori-limitd pentru emisiile sonore,
precum si elemente si masuri eficiente din perspective costurilor pentru protectia impotriva
modificarilor frauduloase, care sunt in deplind armonie cu cadrul legislativ al UE pentru
vehiculele din categoria L.

. Caracterul adecvat al reglementarilor si simplificarea

In ceea ce priveste sarcina administrativd, initiativa nu are repercusiuni, intrucat
regulamentele ONU propuse pentru aplicarea in Uniune nu vor introduce noi obligatii de
raportare sau alte obligatii de ordin administrativ pentru intreprinderi, inclusiv pentru IMM-
uri. Dimpotriva, se urmareste reducerea sarcinii administrative, deoarece aplicarea cerintelor
armonizate la nivel mondial le permite producatorilor sd prezinte documentatia de omologare
a sistemelor si componentelor nu numai in UE, ci si pe pietele de export ale partilor
contractante la Acordul din 1958 care se afla in afara UE.

si asupra comertului international ale UE. Acceptarea reglementarilor din domeniul
vehiculelor armonizate la nivel international de catre partenerii comerciali ai UE este
recunoscutd ca fiind cea mai bund modalitate de a elimina barierele netarifare din calea
comertului si de a deschide si a largi accesul pe piata pentru intreprinderile de automobile din
UE.

. Drepturile fundamentale

Propunerea nu are consecinte asupra protectiei drepturilor fundamentale.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Prezenta initiativa nu are implicatii bugetare.

o. ALTEELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Nu se aplica.
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. Documente explicative (in cazul directivelor)

Nu se aplica.

. Explicatii detaliate cu privire la dispozitiile specifice ale propunerii

Initiativa propune aplicarea in Uniune a Regulamentelor ONU nr. 9, 63 si 92 privind
omologarea de tip in ceea ce priveste emisiile sonore ale vehiculelor cu trei roti, ale
mopedelor si respectiv ale sistemele de schimb de amortizare a zgomotului la evacuare pentru
vehiculele din categoria L.

RO



RO

2018/0292 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

referitoare la aplicarea in Uniune a Regulamentelor nr. 9, 63 si 92 ale Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite cu privire la dispozitiile

uniforme privind omologarea vehiculelor cu trei roti, a mopedelor si a sistemelor de
schimb de amortizare a zgomotului la evacuare pentru vehiculele din categoria L Tn ceea

ce priveste emisiile sonore

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand In vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolele 114 si
207 coroborate cu articolul 218 alineatul (9),

avand Tn vedere propunerea Comisiei Europene,

Tntrucat:

(1)

)

Prin Decizia nr. 97/836/CE a Consiliului®, Uniunea a aderat la Acordul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea
specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente
care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea
reciprocd a omologarilor acordate pe baza acestor speciﬁca‘gii9 (,,Acordul revizuit din
1958”).

Cerintele armonizate din Regulamentul nr. 9 - Dispozitii uniforme privind omologarea
vehiculelor din categoria Lz, L4 si Ls in ceea ce priveste emisiile sonore™,
Regulamentul nr. 63 - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din
categoria L 1n ceea ce priveste emisiile sonore ! si Regulamentul nr. 92 - Dispozitii
uniforme privind omologarea sistemelor de schimb neoriginale de amortizare a
zgomotului la evacuare (NORESS) pentru vehiculele din categoriile L, Ly, L3, Ls si
Ls in ceea ce priveste emisiile sonore' ale Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (denumite in continuare ,,Regulamentele ONU nr. 9, 63
si 92”) sunt menite sa Inldture barierele tehnice din calea comertului cu autovehicule
intre partile contractante la Acordul revizuit din 1958 si sa garanteze cd aceste
vehicule ofera un nivel ridicat de siguranta si de protectie. Vehiculele din categoria L

10

11

12

Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderarii Comunitatii Europene la
Acordul Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea
specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologéarilor acordate pe
baza acestor specificatii (,,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).

JO L 346, 17.12.1997, p. 81.

Documentul ONU-CEE /TRANS/WP.29/2017/2 [JO este rugat sd inlocuiascd aceastd referintd cu
referinta publicarii in JO al UE, atunci cdnd aceasta va avea loc.]

Documentul ONU-CEE /TRANS/WP.29/2017/4 [JO este rugat sa inlocuiascd aceastd referintd cu
referinta publicarii in JO al UE, atunci cdnd aceasta va avea loc.]

Documentul ONU-CEE /TRANS/WP.29/2017/5 [JO este rugat sa inlocuiasca aceastd referintd cu
referinta publicarii in JO al UE, atunci cand aceasta va avea loc.]
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3)

(4)

()

(6)

(7)

cuprind vehicule usoare, cum sunt bicicletele motorizate, mopedele cu doua sau trei
roti, motocicletele cu si fard atas, triciclurile si cvadriciclurile.

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului®® si
Regulamentul delegat (UE) nr. 134/2014 al Comisiei** impun adoptarea unor niveluri
sonore admisibile, a unor cerinte privind sistemele de schimb de amortizare a
zgomotului la evacuare si a unor proceduri de incercare a vehiculelor cu doud sau trei
roti si a cvadriciclurilor.

Anexele IV, V si VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si anexa IX la Regulamentul
(UE) nr. 134/2014 cuprind cerinte pentru omologarea de tip a vehiculelor din categoria
L in ceea ce priveste nivelul sonor admisibil si sistemul de evacuare.

La data aderarii la Acordul revizuit din 1958, UE a aderat la mai multe regulamente
ale ONU mentionate in lista din anexa II la Decizia 97/836/CE; Regulamentele ONU
nr. 9, 63 si 92 nu erau incluse in lista respectiva.

Astfel cum se prevede la articolul 3 alineatul (3) din Decizia 97/836/CE si 1n
conformitate cu articolul 1 alineatul (7) din Acordul revizuit din 1958, Uniunea poate
decide sd aplice unul, cateva sau toate regulamentele ONU la care nu a aderat in
momentul aderarii sale la Acordul revizuit din 1958.

Tn urma amendamentelor recente aduse Regulamentelor ONU nr. 9, 63 si 92, prin care
s-a procedat la alinierea acestora la dispozitiile tehnice relevante din Regulamentele
(UE) nr. 168/2013 si (UE) nr. 134/2014, este potrivit acum ca Uniunea sa aplice
Regulamentele ONU nr. 9, 63 si 92 pentru a stabili cerinte comune armonizate la nivel
mondial. Acest lucru ar trebui sa le permita intreprinderilor europene sa se conformeze
unui ansamblu unic de cerinte recunoscute la nivel mondial, in special in partile
contractante la Acordul revizuit din 1958,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Uniunea Europeand aplicd Regulamentul nr. 9 - Dispozitii uniforme privind omologarea
vehiculelor din categoria L, L4 si Ls in ceea ce priveste emisiile sonore, Regulamentul nr. 63
- Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoria L; in ceea ce priveste
emisiile sonore si Regulamentul nr. 92 - Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de
schimb neoriginale de amortizare a zgomotului la evacuare (NORESS) pentru vehiculele din
categoriile Ly, L, L3, L4 si Ls in ceea ce priveste emisiile sonore, ale Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite.

Articolul 2

13

14

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si pentru cvadricicluri
(JO L 60, 2.3.2013, p. 52).

Regulamentul delegat (UE) nr. 134/2014 al Comisiei din 16 decembrie 2013 de completare a
Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele

referitoare la performantele de mediu si ale sistemului de propulsie si de modificare a anexei V la acesta
(JOL53,21.2.2014, p. 1).
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Prezenta decizie este notificatd de catre Comisie Secretarului General al Organizatiei
Natiunilor Unite.

Articolul 3
Prezenta decizie se adreseaza Comisiel.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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