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1. Concluzii si recomandiri

1.1.  CESE aprob4, in linii generale, obiectivele stabilite de Comisie in propunerea sa de modificare a Directivei 2008/
106/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) privind nivelul minim de formare a navigatorilor si de abrogare a
Directivei 2005/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) privind recunoasterea reciproci a brevetelor
navigatorilor eliberate de statele membre. CESE considerd c¢i modificarile introduse in cadrul de reglementare sunt necesare,
proportionale si eficiente din punctul de vedere al costurilor.

1.2.  Desi recunoaste cd ambele directive au contribuit la imbundtitirea educatiei si formdrii profesionale in domeniul
maritim a navigatorilor ce lucreazd la bordul navelor care arboreaza pavilionul unui stat membru al UE si a mobilitatii
profesionale a navigatorilor certificati in UE, CESE considera cd ar fi oportun si se facd un pas inainte in acest domeniu. Prin
urmare, CESE recomandi valorificarea oportunitdtii pe care o prezintd revizuirea Directivei 2008/106/CE pentru a se
solicita 0 mai largd dezbatere europeand, care sd implice Comisia, statele membre, institutiile de formare profesionald si
sectorul, cu privire la modul in care sd se investeascd mai mult in competentele maritime europene pentru a proteja atit
competitivitatea flotei europene, cat si capacitatea sectorului de a crea locuri de muncd de calitate pentru navigatorii
europeni si a alti profesionisti din sectorul maritim.

1.3.  In special, CESE recomandi si se depuni eforturi in directia instituirii unui forum UE care sd implice institutiile de
formare profesionald, sectorul, clusterul maritim in general si administratiile maritime nationale pentru imbunititirea
formdrii navigatorilor si asigurarea de cursuri postuniversitare europene in sectorul maritim, care si depdseascd nivelul
minim de formare a navigatorilor convenit pe plan international. Astfel de actiuni de formare la un nivel avansat ar asigura
navigatorilor europeni un avantaj competitiv, prin inzestrarea lor cu competente care depasesc cerintele de la nivel
international, si ar spori atractivitatea profesiilor din domeniul maritim in UE, in special in rdndul femeilor si tinerilor.

1.4, CESE subliniazd importanta elabordrii unor pachete de invdtare orientate citre viitor, cu un accent deosebit pe
formarea de competente in domeniul gestiondrii calitdtii, competente in domeniul ecologic si competente digitale, si
considerd cd promovarea de competente avansate ar trebui si meargd mand in mana cu modalitdti de certificare/etichetare.

1.5.  De asemenea, CESE recomandi crearea unei retele europene a institutiilor de invdtdmant si formare in domeniul
maritim (MET) care sd indeplineascd criteriile de calitate necesare pentru a imbundtdti in continuare sistemul de invatdmant
in domeniul maritim din Europa. Recomandi, de asemenea, introducerea, pentru formarea comandantilor de nave si a
ofiterilor, a unui model de tip ,Erasmus” pentru schimburi intre MET in intreaga UE, adaptate caracteristicilor specifice ale
sectorului.

() JOL 323, 3.12.2008, p. 33.
()  JOL 255, 30.9.2005, p. 160.
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1.6.  In ceea ce priveste mecanismul revizuit pentru recunoasterea certificatelor de navigatori emise de tari terte, CESE
considerd ci este de cea mai mare importantd ca statele membre solicitante s se consulte cu asociatiile nationale ale
armatorilor si cu organizatiile sindicale cu privire la oportunitatea recunoasterii unei noi tdri terte, inainte de a prezenta
Comisiei cererea. CESE doreste in continuare si se clarifice faptul cd — in maisura in care este disponibild — estimarea
numdrului navigatorilor care ar putea fi angajati va fi doar unul dintre criterii in cadrul procesului de decizie in vederea
recunoasterii unei noi tri terte §i cd ea trebuie sd fie monitorizatd in mod transparent.

1.7.  1In ceea ce priveste prelungirea termenului de adoptare a unei decizii privind recunoasterea unor noi tiri terte, de la
18 luni la 24 de luni, i, in anumite situatii, la maximum 36 de luni, CESE se intreabd dacd acest mecanism este cel potrivit,
in mdsura in care procesul poate fi prelungit inutil pentru o tard care indeplineste in mod clar toate cerintele. Prin urmare,
CESE solicitd finalizarea procesului intr-un termen rezonabil cit mai scurt, cu mentiunea ci acesta poate fi prelungit atét
timp cit este necesar, in cazul in care trebuie sd se aplice o masurd corectivd.

1.8.  Pentru a asigura utilizarea corespunzitoare a resurselor UE, CESE propune modificarea articolului 20, astfel incat
dispozitiile privind retragerea recunoasterii unei tiri terte si se aplice si acelor tdri terte care nu asigurd un numdr
substantial de comandanti si ofiteri pentru o perioadd de cel putin cinci ani. CESE doreste sa clarifice faptul ¢ decizia finald
privind retragerea sau nu a recunoasterii va reveni statelor membre, conform procedurilor obisnuite in cadrul Comitetului
pentru siguranta maritimd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS), si cd aceste proceduri lasd o marjd de apreciere in ce
priveste evaluarea informatiilor furnizate de statele membre.

1.9.  Intrucat nu se pot face compromisuri in ce priveste siguranta maritimd, CESE recomandi ca tdrile terte care
furnizeaza flotei UE un numdr limitat de comandanti si ofiteri sd nu fie supuse unui regim de reevaluare mai putin strict fagd
de celelalte tari.

1.10.  Pelangd modificdrile propuse la procedura de modificare (articolul 27), care prevede cd Comisia este imputernicitd
sd modifice Directiva 2008/106/CE prin acte delegate, CESE solicitd statelor membre sd ia masuri rapide de punere in
aplicare a modificarilor, astfel ca lipsa de actiune a statului de pavilion sd nu impund necesitatea unor prelungiri si a unor
perioade de interpretiri pragmatice, cum a fost cazul anterior.

2. Context

2.1.  Legislatia UE privind invdtdmantul, formarea si certificarea in domeniul maritim a navigatorilor se bazeazi in
principal pe cerinte internationale minime impuse prin Conventia Organizatiei Maritime Internationale (OMI) privind
standardele de pregdtire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart (STCW), astfel cum a fost
modificatd.

2.2.  Pelangd integrarea Conventiei STCW la nivelul UE prin Directiva 2008/106/CE, astfel cum a fost modificatd, cadrul
UE prevede un mecanism UE comun, eficient din punctul de vedere al costurilor, pentru recunoasterea sistemelor de
invdtdmant, formare si certificare in domeniul maritim a navigatorilor din tirile terte. Acest mecanism este conceput in asa
fel incat evaluarea si reevaluarea respectdrii de citre tdrile terte a Conventiei STCW si se realizeze in mod centralizat si
armonizat, evitdnd situatia in care fiecare stat membru ar trebui si le efectueze individual, mai ales ¢, in prezent, sunt peste
40 de tdri terte recunoscute la nivelul UE in acest sens.

2.3.  Sistemul de reglementare a mai introdus o procedurd simplificatd pentru recunoasterea certificatelor de navigatori
emise de statele membre in temeiul Directivei 2005/45/CE. Aceastd directivd a urmdrit si incurajeze mobilitatea
navigatorilor din UE intre navele aflate sub pavilionul unui stat membru al UE, permitdnd recunoasterea certificatelor
detinute de comandanti si ofiteri, fard alte masuri compensatorii.

2.4, Cadrul legislativ sus-mentionat urmdreste sa asigure un nivel inalt de sigurantd a vietii pe mare si protectia mediului
marin, minimizand riscul accidentelor maritime. Pentru a atinge acest obiectiv, existd o intelegere comund ¢ imbundtitirea
invatdmantului, a formdrii i a certificdrii personalului-cheie care lucreazi la bordul navelor aflate sub pavilionul unui stat
membru al UE este deosebit de importantd.
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2.5.  Propunerea decurge din programul Comisiei privind o reglementare adecvati si functionald (REFIT), care evalueazd
mdsura in care ambele directive si-au indeplinit obiectivele. CESE observa cd propunerea de revizuire este rezultatul unei
evaludri aprofundate, care a inclus un studiu cuprinzitor efectuat de cdtre Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd
(EMSA) [Studiu pentru evaluarea REFIT a Directivelor 2008/106/CE si 2005/45/CE, din septembrie 2017 (*)], o consultare
publicd insotitd de o consultare mai specificd, precum si ateliere specializate care implicd statele membre, impreund cu cele
doud parti ale sectorului, §i anume armatorii i sindicatele care 1i reprezintd pe navigatori.

2.6.  Rezultatele evaludrii REFIT au fost considerate in general pozitive si s-a concluzionat cd legislatia UE a contribuit la
eliminarea situatiilor in care echipajele sunt insuficient calificate, la mobilitatea navigatorilor in cadrul Uniunii si la stabilirea
unor conditii de concurentd echitabile intre navigatorii instruiti in UE si cei instruiti in tirile terte.

2.7.  Cu toate acestea, au fost identificate unele lipsuri in ceea ce priveste eficienta cadrului de reglementare si
proportionalitatea unor cerinte. Propunerea Comisiei intentioneazd, prin urmare, si atenueze deficientele identificate, prin
simplificarea si rationalizarea legislatiei existente. Mai concret, s-a considerat necesar sa se ia masuri suplimentare, si anume:

— asigurarea alinierii cu ultimele modificari ale Conventiei STCW;

— actualizarea definitiei certificatelor recunoscute intre statele membre prin fuziunea dintre Directiva 2005/45/CE si
Directiva 2008/106/CE;

— elaborarea unor criterii pentru o noud recunoastere/reevaluare a tarilor terte, in vederea unei utiliziri mai eficiente a
resurselor financiare si umane;

— stabilirea unor criterii de prioritate pentru reevaluarea tdrilor terte, vizind cele mai importante tdri furnizoare, dar
avand in vedere prelungirea ciclului de reevaluare pentru celelalte tari;

— prelungirea termenului pentru recunoasterea unor noi tari terte, pentru ca aceste tari sd aiba suficient timp sd adopte si
sd pund in aplicare masuri corective, daci este necesar.

3. Sinteza propunerii

3.1.  Obiectivul general al propunerii este de a simplifica si rationaliza legislatia existentd. Aceasta presupune, in special:
— alinierea permanent a legislatiei UE relevante la Conventia STCW;

— imbundtdtirea eficientei si a eficacitdtii mecanismului centralizat de recunoastere a tarilor terte;

— cresterea securitdtii juridice cu privire la recunoasterea reciprocd a certificatelor de navigatori emise de tdrile terte.

3.2, Mecanismul centralizat de recunoagtere a certificatelor de navigatori emise de tdrile terte necesitd punerea la
dispozitie de citre Comisie a unor resurse umane si financiare semnificative, in indeplinirea acestei sarcini primind sprijinul
Agentiei Europene pentru Sigurantd Maritimd, pe de o parte pentru a evalua noile cereri de recunoastere din partea statelor
membre, iar pe de altd parte pentru a realiza reevaluarea periodicd a tdrilor terte deja recunoscute.

3.3.  Pentru o mai bund utilizare a resurselor disponibile, Comisia propune ca procesul de recunoastere sd devind mai
transparent, permitand statului membru solicitant sd justifice motivele pentru prezentarea cererii de recunoastere. Aceastd
mdsurd constd in initierea unei discutii intre statele membre privind necesitatea recunoasterii noilor tari terte.

3.4. In plus, Comisia propune criterii de prioritate pentru reevaluarea tirilor terte recunoscute, invocand faptul cd
resursele disponibile ar trebui redirectionate de la térile care furnizeazd un numdr redus de navigatori pentru flota UE citre
tdrile terte care furnizeazd cea mai mare parte a fortei de munca.

() https:/[ec.europa.euftransport/sites/transport/files/legislation/2017-09-stwc-support-study-refit-eval-dirs-20080106-20050045.pdf
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4. Observatii generale

4.1.  CESE sprijind propunerea Comisiei de modificare a Directivei 2008/106/CE privind nivelul minim de formare a
navigatorilor, inclusiv integrarea in domeniul sdu de aplicare a procedurii simplificate pentru recunoasterea reciprocd a
certificatelor de navigatori emise de statele membre, si de abrogare a Directivei 2005/45/CE.

4.2, CESE considerd ci aceasta este o revizuire necesard, deoarece se poate intr-adevir imbunititi eficienta cadrului
administrativ privind sistemul de recunoastere reciprocd in temeiul acestei directive, pentru a permite o alocare mai
eficientd a resurselor financiare si umane ale Comisiei si ale EMSA.

4.3, CESE salutd in special accentul pe care Comisia il pune pe nivelul de transparentd care ar trebui si prevaleze in ceea
ce priveste prelucrarea cererilor de recunoastere a certificatelor de navigatori ale noilor tari terte. CESE considerd cd noua
etapd procedurald care permite statului membru solicitant sd prezinte motivele pentru prezentarea cererii de recunoastere
este proportionald, transparentd si eficientd din punctul de vedere al costurilor. Pan la luarea unei decizii colective, statul
membru solicitant va avea in continuare posibilitatea de a recunoaste unilateral tara tertd. Prin urmare, procesul de decizie
care va duce la recunoasterea unei tari terte va stabili un echilibru intre necesitatea transparentei in ceea ce priveste
controlul si utilizarea in mod eficient a banilor publici — costul acumulat in urma recunoasterii — si obiectivul de a mentine
competitivitatea flotei UE, adicd avantajul competitiv pentru flota UE oferit de angajarea de navigatori din tara tertd in
cauzd.

4.4, In opinia CESE, cadrul de reglementare al UE privind invitdmantul, formarea si certificarea in domeniul maritim a
navigatorilor a contribuit la satisfacerea nevoilor pietei muncii din domeniul transportului maritim, facilitind accesul la
locurile de munci de la bordul navelor aflate sub pavilionul unuia dintre statele membre ale UE pentru toti comandantii si
ofiterii care detin un certificat STCW valabil, indiferent de locul de resedintd sau de nationalitate. Desi nu existd niciun
dubiu cd transportul maritim functioneazd pe o piatd globalizatd a fortei de muncd, CESE doreste sd reaminteascd cat de
important este ca UE s investeascd masiv in propria sa bazd de competente maritime, pentru a garanta o masa criticd de
navigatori europeni, care sd sustind competitivitatea transportului maritim european i a clusterelor maritime din intreaga
UE. Rezultd, deci, crearea perspectivei unor locuri de munca cu inaltd calificare si a unor cariere de succes pe mare sau legate
de realizarea unor activitdti la tdrm, in special pentru tinerii europeni, cu mentinerea sau chiar cresterea procentului
navigatorilor UE in cadrul fortei de muncd %lobale din domeniul maritim (cei 220 000 din UE reprezintd 18 % din numdrul
total al navigatorilor de la nivel mondial) (%).

4.5.  Avand in vedere cele de mai sus, CESE incurajeazd statele membre sd implementeze recomandarile cuprinse in
Strategia UE privind transportul maritim pand in 2018 (°), precum si recomandarile de politici inaintate Comisiei Europene
de Grupului operativ privind ocuparea fortei de munci si competitivitatea in domeniul maritim (°) in ceea ce priveste
consolidarea eficacitiii si eficientei sistemului educational din sectorul transportului maritim. In special, CESE solicita
Comisiei Europene si colegiuitorilor UE sd aibd in vedere recomandarile prezentate mai jos, in aceastd sectiune.

4.6.  CESE recomandi si se depund eforturi in directia instituirii unui forum UE care sd implice institutiile de formare
profesionald, sectorul, clusterul maritim in general si administratiile maritime nationale, pentru imbundtitirea formarii
navigatorilor si asigurarea plasirii, dezvoltdrii carierei si mobilitdtii acestora. O sarcind principald a acestei retele ar fi
infiintarea de cursuri postuniversitare in sectorul maritim la nivel european, care sd depdseascd nivelul international minim
convenit de formare a navigatorilor (numite si ,certificate de excelentd maritime” sau ,STCW+") (*). Aceste cursuri de nivel
avansat ar face posibild crearea unui avantaj concurential pentru navigatorii europeni, oferindu-le competente peste cele
cerute la nivel international.

4.7.  Avand in vedere cele de mai sus, CESE subliniazd importanta elabordrii unor pachete de invdtare orientate citre
viitor, cu un accent deosebit pe formarea de competente in domeniul gestiondrii calitdtii, competente in domeniul ecologic
si competente digitale. Acestea din urma sunt deosebit de importante, intrucat tehnologia la bordul navelor, sistemele de
schimb de date privind informatiile i comunicarea, precum si sistemele de sprijin la tirm evolueaza rapid. CESE considerd
ca promovarea de competente avansate ar trebui si meargd mana in mana cu modalitati de certificare/etichetare, astfel incat
actualizarea educatiei in domeniul maritim sa fie un avantaj pretios pentru navigatorii europeni, ajutandu-i si-si dezvolte
perspectivele de carierd. Totodatd, acest lucru va spori atractivitatea profesiilor din domeniul maritim in UE, in special in
randul femeilor si tinerilor, imbundtitind in acelasi timp eficienta si calitatea operatiunilor navale, inclusiv inovarea
continud si reducerea costurilor.
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SWD(2016) 326 final.
COM(2009) 8 final.
Grupul operativ privind ocuparea fortei de munci si competitivitatea in domeniul maritim a fost creat de vicepresedintele Comisie,
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4.8.  In aceeasi ordine de idei, ar fi recomandabil si se aibd in vedere dezvoltarea unei retele europene de institutii de
educatie si formare in domeniul maritim, care ar satisface criteriile legate de calitate, in vederea imbunatatirii sistemului
european de formare in domeniul maritim. In acest scop, CESE recomandi ca sursd de inspiratie refeaua europeand a
scolilor de navigatie interioard — EDINNA (Education Inland Navigation) —, infiintatd in 2009, pentru a promova armonizarea
in sens ascendent a programelor de educatie si formare. Aceastd platformd s-a dovedit un instrument excelent, care permite
schimbul de know-how si abordarea concertatd a dezvoltdrii competentelor profesionale. CESE recomandd, in plus, pentru
formarea comandantilor de nave si a ofiterilor, introducerea unui model de tip ,Erasmus” pentru schimburile dintre MET in
intreaga UE adaptate caracteristicilor specifice ale sectorului.

4.9.  De asemenea, CESE solicitd un impuls politic concertat din partea UE si a statelor membre, in vederea sprijinirii
sectorului in incercarea sa de a rdspunde provocirilor legate de digitalizare, automatizare si ecologizarea necesard a
sectorului. CESE observd cd se poate rispunde mai usor acestor provocdri prin garantarea unui sistem european de
invatimant, formare si certificare in domeniul maritim, de inalti calitate, adaptat exigentelor viitorului. In acest sens, CESE
salutd lansarea iminentd a proiectului SkillSea, cu o duratd de patru ani. Acest proiect va stimula cooperarea dintre actorii
din sector — printre care partenerii sociali europeni din transportul maritim, Asociatia Armatorilor din Comunitatea
Europeand (ECSA) si Federatia Europeand a Lucrdtorilor din Transporturi (ETF) —, furnizorii de educatie §i formare si
autorititile nationale, in vederea imbundtitirii programelor europene de invdtimant din domeniul maritim in Europa.

5. Observatii specifice

5.1.  CESE salutd fuzionarea Directivelor 2005/45/CE si 2008/106/CE, deoarece considerd cd duce la o punere in aplicare
mai eficientd, si cd ar putea imbundtati claritatea cadrului de reglementare privind formarea si certificarea navigatorilor,
simplificAindu-1. O astfel de consolidare va aborda in special problema definitiei caduce a certificatelor, din Directiva 2005/
45/CE, va oferi clarificiri si va realiza alinierea definitiei certificatelor de navigatori recunoscute de statele membre. Intr-
adevir, trebuie s se asigure cd definitia certificatelor de navigatori este actualizatd pentru a fi in conformitate cu noile
definitii care au fost introduse in 2012. O astfel de actualizare va spori probabil securitatea juridicd in sistemul de
recunoastere reciprocd intre statele membre ale UE.

5.2. Un nou articol, articolul 5b, urmdreste sd includd recunoasterea reciprocd a certificatelor de navigatori emise de
statele membre in domeniul de aplicare al Directivei 2008/106/CE. CESE considerd aceastd includere esentiald, deoarece
oferd clarificari cu privire la tipurile de certificate care sunt recunoscute reciproc, cu scopul de a le permite navigatorilor
certificati de un stat membru si lucreze la bordul navelor aflate sub pavilionul unui alt stat membru.

5.3.  CESE sprijind pe deplin si incurajeazd in continuare mobilitatea fortei de muncd, pentru a-i ajuta pe comandantii si
pe ofiterii certificati in UE, precum si pe proprletarn de nave din Europa si se intalneascd mai usor. in acest sens, CESE
observi cu satlsfac'gle cd, potrivit Comisiei (%), chiar in anul 2015, in Uniune au fost valabile peste 47 000 de atestdri ale
certificatelor de competentd emise initial de un alt stat membru, reprezentind aproximativ 25 % din numadrul total de
comandanti si ofiteri disponibili sd lucreze la bordul navelor aflate sub pavilionul UE.

5.4.  Cifrele mentionate mai sus aratd cd sistemul de recunoastere reciproci a certificatelor de navigatori emise de statele
membre a avut rezultate incurajatoare in ceea ce priveste promovarea mobilitdtii navigatorilor UE intre navele aflate sub
pav1honu1 unui stat membru al Uniunii. In plus, CESE subliniazd importanta unei contributii continue la protectia locurilor
de munci pe mare din Europa, la asigurarea viitorului institutiilor de educatie si formare in domeniul maritim din intreaga
UE si la protejarea know-how-ului maritim al Europei in ansamblu.

5.5.  CESE sprijind propunerea de aliniere a Directivei 2008/106/CE la ultimele modificiri ale Conventiei STCW, pentru a
evita neconcordantele juridice din directivd in raport cu cadrul de reglementare international. O astfel de aliniere ar putea
garanta o punere in aplicare armonizatd la nivelul UE, ar putea ajuta echipajele si dobandeascd noi abilitdti si competente —
in special cerintele de formare si calificare aplicabile navigatorilor care lucreazi la bordul navelor de pasageri si la bordul
navelor care intrd sub incidenta Codului international de sigurantd pentru navele care utilizeazd gaze sau alti combustibili
cu punct de aprindere scizut (Codul IGF) si a Codului international pentru nave care opereazd in ape polare (Codul polar),
adoptate de OMI —, sprijinind in acelasi timp dezvoltarea carierei.

5.6.  CESE pune sub semnul intrebarii utilizarea disproportionatd a resurselor financiare si umane ale Uniunii pentru
evaluarea unor noi tari terte, care ar putea sd nu furnizeze un numir semnificativ de comandanti si ofiteri. Prin urmare,
CESE sprijind pe deplin propunerea Comisiei ca fiecare noud cerere depusd de un stat membru pentru recunoasterea unei
tari terte s fie insotitd de o analizd, inclusiv de o estimare a numdrului de ofiteri si de comandanti din acea tard, care ar

()  SWD(2017) 18 final.
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putea fi angajati. In plus, CESE considerd ci este de maximd importantd ca statele membre sd se consulte cu asociatiile
nationale ale armatorilor §i cu organizatiile sindicale cu privire la oportunitatea recunoasterii unei noi tari terte, inainte de a
prezenta Comisiei cererea. CESE doreste totusi sd se clarifice faptul c¢d — in masura in care este disponibild — estimarea
numdrului navigatorilor care ar putea fi angajati va fi doar unul dintre criterii in cadrul procesului de decizie in vederea
recunoasterii unei noi tri terte si cd ea trebuie sd fie monitorizatd in mod transparent.

5.7.  Pentru o mai bund eficacitate si o utilizare mai bund a resurselor disponibile, CESE observa cu satisfactie c3, in
temeiul propunerii (articolul 19, atunci cand un stat membru doreste sd depund o cerere pentru recunoasterea unei noi tdri
terte, acest lucru va trebui justificat si discutat de statele membre. CESE doreste si clarifice faptul cd decizia finald privind
recunoasterea sau nu a unei noi tari terte rimane in competenta statelor membre, in cadrul procedurii normale care include
votul cu majoritate calificatd in cadrul COSS. CESE salutd in continuare faptul cg, in asteptarea rezultatului evaludrii, statele
membre sunt autorizate in continuare si recunoascd unilateral certificatele unei tari terte. CESE sprijina cu fermitate aceastd
autorizare, care oferd o solutie proportionald si eficientd din punctul de vedere al costurilor, mentinind in acelasi timp
competitivitatea flotei UE.

5.8.  In ceea ce priveste prelungirea termenului de adoptare a unei decizii privind recunoasterea unor noi tiri terte, de la
18 luni la 24 de luni, iar in anumite situatii, la 36 de luni, CESE considerd c¢i masura propusi este justificatd atat timp cat
existd o nevoie stringentd ca tara tertd si pund in aplicare mdsuri corective. Cu toate acestea, CESE isi exprima ingrijorarea
cu privire la corectitudinea mecanismului de prelungire automatd a procesului de recunoastere, deoarece este posibil ca
procesul si fie prelungit inutil pentru o tard care indeplineste in mod evident toate cerintele. Prin urmare, CESE ar propune
sd se urmdreascd in continuare finalizarea procesului intr-un termen rezonabil cat mai scurt, cu mentiunea ci acesta poate fi
prelungit atat timp cat este necesar, in cazul in care este necesar sd se aplice masuri corective.

5.9.  Articolul 20 revizuit introduce un motiv distinct pentru a retrage recunoasterea unei tari terte pe baza faptului cd
aceasta nu furnizeazd navigatori flotei UE timp de cel putin cinci ani. CESE doreste sd clarifice faptul cd decizia finald
privind retragerea sau nu a recunoasterii va reveni statelor membre conform procedurilor obisnuite in cadrul COSS si cd
procedura lasi o marjd de apreciere in ce priveste evaluarea informatiilor furnizate de statele membre. CESE sprijind in
liniile principale aceasta revizuire, insd doreste s sublinieze cd, pentru o utilizare adecvatd a resurselor, argumentul se aplicd
indiferent dacd o tard tertd nu furnizeazd niciun comandant sau ofiter sau dacd nu furnizeazd un numadr semnificativ de
comandanti si ofiteri. In acest context si in totald conformitate cu procedurile, CESE propune ca recunoasterea unei tiri terte
sd poatd fi revocatd in cazul in care o tard tertd nu furnizeazd un numdr semnificativ de comandanti si ofiteri timp de cel
putin cinci ani.

5.10.  CESE pune sub semnul intrebarii rationamentul care std la baza modificdrii articolului 21, conform cdruia
intervalul de reevaluare se poate prelungi pand la 10 ani, pe baza unor criterii de prioritate. CESE intelege 3, din punct de
vedere strict matematic, tdrile terte care furnizeazd un numdr mare de navigatori reprezintd, teoretic, o amenintare mai
mare pentru siguranta navigatiei decat cele care furnizeazd un numdr limitat de navigatori. Din motivele mentionate mai
sus si presupunand c siguranta maritima nu poate fi compromisa, CESE recomandi ca tdrile terte care furnizeaza flotei UE
un numdr limitat de comandanti si ofiteri sd nu fie supuse unui regim de evaluare mai putin riguros.

5.11.  CESE sprijind modificarea adusd articolului 25a, aceasta fiind o modificare necesard pentru a se permite utilizarea
in mod transparent a informatiilor furnizate de statele membre cu privire la numdrul de atestate care confirmi
recunoasterea certificatelor eliberate de tdrile terte in scopul retragerii recunoasterii i al prioritizarii reevaludrii tarilor terte,
astfel cum se prevede la articolele 20 si 21.

5.12.  CESE este pe deplin constient cd, avind in vedere natura mondiald a transportului maritim, obiectivul trebuie si fie
evitarea unui conflict intre angajamentele internationale ale statelor membre si angajamentele acestora la nivelul Uniunii.
Aceasta necesitd o aliniere permanentd a cadrului european la Conventia STCW, care sd permitd stabilirea unor conditii de
concurentd echitabile in punerea in aplicare a cadrului international privind invdtdmantul, formarea si certificarea in
domeniul maritim a navigatorilor, intre UE si tdrile terte. Avand in vedere considerentele de mai sus si in cazul unor
amendamente ulterioare la Conventia STCW, CESE considerd ci este relevant sd se confere Comisiei competenta de a opera
modificdri, prin intermediul unor acte delegate, in vederea asigurdrii unei adaptiri mai line §i mai rapide la modificarile
aduse Conventiei STCW si codului.
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5.13.  Tinind seama de cele de mai sus, CESE solicitd statelor membre sd ia mdsuri rapide de punere in aplicare a
modificdrilor, pentru a elimina nevoia unor prelungiri si a unor perioade de interpretdri pragmatice, care fuseserd anterior

necesare din cauza lipsei de actiune a statelor de pavilion.

Bruxelles, 12 decembrie 2018.
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Luca JAHIER



