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Fisa rezumat

Evaluarea impactului propunerii de Regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind

monitorizarea si raportarea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil al vehiculelor grele noi

A. Necesitatea de a actiona

De ce? Care este problema abordata?

Emisiile de dioxid de carbon (CO;) si consumul de combustibil al vehiculelor grele noi puse pe piata
UE nu au fost monitorizate si raportate pana in prezent. Acest deficit de informatii duce la: 1)
pierderea unor oportunitati de a concepe politici menite sa reduca factura la combustibil pentru
operatorii de transport, care sunt in principal IMM-uri; 2) o concurenta sporita intre producatorii de
vehicule; 3) emisii de gaze cu efect de sera (GES) care impiedica sectorul vehiculelor grele sa
contribuie la indeplinirea obiectivelor UE privind GES.

Care sunt rezultatele asteptate de la prezenta initiativa?

Monitorizarea si raportarea consumului de combustibil si a emisiilor de CO, ale vehiculelor grele ar
remedia esecurile pietei, sporind transparenta si eliminand deficitul de informatii prin asigurarea unor
date fiabile si comparabile. Acestea ar permite luarea unor decizii de achizitionare in cunostinta de
cauza si ar stimula competitivitatea si elaborarea de politici rationale, promovéand astfel utilizarea
vehiculelor eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil.

Care este valoarea addaugata a actiunii la nivelul UE?

Mai multe sisteme de monitorizare la nivel national ar putea avea drept rezultat lipsa comparabilitatii Si
a exhaustivitatii datelor. Acest lucru ar duce la fragmentarea pietei UE si la reducerea transparentei
pietei. O baza de date comuna ar pune, in schimb, datele de monitorizare la dispozitia cumparatorilor
si a factorilor de decizie de la nivelul UE si de la nivel national.

B. Solutii

Care sunt optiunile de politica legislative si nelegislative luate in considerare? Exista o
optiune preferata? De ce?

Odata cu intrarea in vigoare a regulamentului privind certificarea, vor trebui calculate emisiile de CO,
si consumul de combustibil al tuturor camioanelor noi cu ajutorul instrumentului de simulare VECTO.
Au fost analizate mai multe optiuni privind necesitatea si modul de raportare si monitorizare al acestor
date la nivelul UE. Tn scenariul de referinta, nu se intreprinde nicio actiune la nivelul UE. Optiunile
legislative analizate sunt: 1) raportarea de catre autoritdtile nationale; 2) raportarea de catre
producétorii de vehicule grele si 3) raportarea mixta, de catre autoritatile nationale si producatori.

Este preferatd optiunea 3. Aceasta este cea mai eficace, in special deoarece asigura fluxul de
informatii digitale si datele necesare atat la nivel national, cat si la nivelul UE, iar costul sau
administrativ este modest.

Care sunt sustinatorii fiecarei optiuni?

Organizatiile profesionale, intreprinderile private, organizatiile societatii civile si autoritatile publice au
sustinut fie optiunea 1, fie optiunea 3. Optiunea 3 este, de asemenea, favorizata de persoane fizice si
organizatii internationale si este sustinuta de majoritatea partilor interesate.

Optiunea 2 este sustinuta in principal de catre unele organizatii profesionale.




C. Impactul optiunii preferate

Care sunt beneficiile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o
optiune preferata)?

Este foarte probabil sa& se incurajeze concurenta in ceea ce priveste producerea de vehicule mai
eficiente din punct de vedere energetic si stimulentele pentru inovare. Se preconizeaza ca majoritatea
sectoarelor economiei UE vor beneficia, cel putin partial, de efectele unui transport mai eficient din
punct de vedere energetic: costurile mai scazute cu combustibilul ar determina preturi mai mici de
transport, reducand astfel costurile altor sectoare, fapt ce constituie, in cele din urma, un beneficiu
pentru consumatorii din UE.

Se preconizeaza ca vor exista beneficii pe termen mediu si lung pentru ocuparea fortei de munca.
Cresterea treptata a eficientei vehiculelor achizitionate ar trebui sa aiba drept rezultat reducerea
emisiilor de CO,. Se preconizeaza ca vor exista si reduceri ale emisiilor de alte substante, dar
acestea vor fi neglijabile.

Care sunt costurile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o
optiune preferata)?

Singurele costuri economice sunt de natura administrativa. Este de asteptat ca acestea sa fie
neglijabile: aproximativ 1 EUR pe vehicul.

Care va fi impactul asupra societatilor, IMM-urilor si microintreprinderilor?

Cea mai mare parte a societatilor de transport din UE sunt IMM-uri care opereaza un numar restrans
de vehicule. Este de asteptat ca acestea sa beneficieze de pe urma monitorizarii. O transparenta
sporita Th ceea ce priveste performanta vehiculelor grele din punctul de vedere al consumului de
combustibil ar permite luarea unor decizii de achizitionare bazate pe o mai buna informare pentru a
asigura economii de combustibil.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si administratiilor nationale?

Pe langa costurile administrative de aproximativ 3 500 EUR anual, este de asteptat ca statele membre
sa beneficieze de disponibilitatea datelor de monitorizare a vehiculelor grele, pentru a elabora politici
de promovare a reducerii emisiilor, de exemplu, impozitare specifica sau scheme de stimulente,
inclusiv taxare rutiera si achizitii publice.

Vor exista si alte efecte semnificative?

Se preconizeaza ca impactul la nivel international si competitivitatea vor fi pozitive pe termen mediu si
lung.

D. Actiuni ulterioare

Cand va fi revizuita politica?

Dupa o perioada de punere in aplicare de 5 ani.




