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RECOMANDARI POLITICE
COMITETUL EUROPEAN AL REGIUNILOR (CoR)

1.  salutd faptul cd actuala strategie reprezintd o abordare multidisciplinard, cuprinzitoare, care include aspecte
sociologice si economice, inovatii in sectoarele energetic, al infrastructurii §i digital, competitivitatea industriald si
dezvoltarea competentelor;

2. sustine obiectivele strategiei, care au fost deja stabilite in Cartea albd din 2011 ('), si anume reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de transporturi cu cel putin 60 % in comparatie cu 1990;

3. cu toate acestea, sugereazd cd, in conformitate cu Cartea albd din 2011, strategia ar trebui sd ia in considerare
progresele inregistrate din 2011 incoace in ceea ce priveste imbundtdtirea eficientei sistemului de transport, actualul cadru
de politici al UE privind clima si energia pentru 2030, precum si angajamentele asumate de UE in contextul Acordului de la
Paris din 2015;

OPTIMIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT SI IMBUNATATIREA EFICIENTEI ACESTUIA

Solutii de mobilitate digitale

4. subliniazd faptul cd, prin valorificarea potentialului tehnologiilor digitale, va fi posibild optimizarea transportului si
crearea unei retele transeuropene de transport multimodale (TEN-T). Aceasta presupune existenta unor sisteme de transport
(STI) si a unei infrastructuri inteligente. In acelasi timp, este important si se tind seama de ecosistemele care reflectd
caracteristicile locale in materie de mediu si sa se asigure implicarea autorititilor locale si regionale (ALR) in etapa de punere
in aplicare;

5. subliniazd cd oragele si regiunile europene ar putea asigura, prin implicarea activd in crearea de infrastructuri
inteligente de telecomunicatii si de transport, o utilizare eficientd a vehiculelor conectate si automatizate de-a lungul
coridoarelor retelei TEN-T, care traverseazd frontierele si teritoriile statelor membre, cu ajutorul punerii in aplicare, in
zonele urbane, a planurilor de mobilitate urband durabild si a planurilor generale de transport durabil ale regiunilor;

6.  recunoaste faptul ca solutiile IT determind forma pe care o imbracd modelele si profilurile activitatilor de transport.
ALR ar trebui s aplice solutii usor de utilizat si favorabile incluziunii, in vederea implementdrii de STI in evolutia citre
,sorase si zone de mobilitate inteligente”;

7. atrage atentia asupra necesitatii unor baze de date simplificate si a interconectdrii acestora, propunand elaborarea de
standarde europene care si faciliteze interoperabilitatea datelor, a serviciilor si a solutiilor tehnice la toate nivelurile. Ar
trebui ca aceste date si fie furnizate §i garantate de respectivele autorititi regionale de transport, in cadrul aceluiasi sistem de
compresie a datelor;

Taxarea echitabila si eficientd in transporturi

8.  considerd cd ALR detin suficiente competente juridice si financiare proprii (de exemplu, prin modurile in care folosesc
locurile de parcare, benzile speciale pentru autobuze sau oferd avantaje in cazul achizitiilor publice, plici de inmatriculare
,verzi” sau reduceri la taxele rutiere), care pot influenta preferintele si alegerile consumatorilor, incurajand utilizarea
autovehiculelor cu alimentare alternativd. Atrage atentia Comisiei Europene asupra faptului ci aceste instrumente sunt

(") Cartea albi ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor”. Bruxelles, 28 martie 2011, COM(2011) 144 final.
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limitate din cauza conditiilor impuse pentru utilizarea fondurilor ESI, intrucat nu se permite acordarea de subventii pentru
reinnoirea vehiculelor sau flotelor private de transport, fapt ce intirzie aceste reinnoiri si impiedicd valorificarea unor
oportunitdti de sporire a eficientei si competitivitatii transportului, precum si de ameliorare a calitdtii aerului in orase, prin
intermediul unei imbundtdtiri in ce priveste consumul de energie si mediul, de exemplu in cazul serviciilor de taxi sau al
livrarilor pe ultimul kilometru;

9.  subliniazd faptul cd, in scopul stabilirii pretului cdlitoriilor, trebuie armonizate informatiile cu privire la transporturi,
obtinute din diferite surse care au legdturd cu mobilitatea. Sistemul integrat de emitere a biletelor se confrunta in continuare
cu obstacole in ceea ce priveste utilizarea pe scard largd, intrucdt modurile de transport public diferd sub aspectul
rentabilitatii. Costurile introducerii unor sisteme integrate de tarifare pot duce la scdderea profiturilor financiare globale ale
unui anumit mod de transport sau la transformarea lor, per total, in pierderi financiare;

10.  atrage atentia asupra faptului cd, in ciuda eforturilor semnificative si a resurselor considerabile mobilizate in sprijinul
transportului public si multimodal, informatiile de care dispun cilitorii care folosesc solutii de transport multimodale sunt
absolut insuficiente. Lucrurile stau si mai riu in ceea ce priveste serviciile de emitere a biletelor. Aceasta nu se datoreaza
imposibilitdtii tehnice de a furniza utilizatorilor date aminuntite si usor de accesat in ceea ce priveste transportul sau
serviciile multimodale existente sau de a le pune la dispozitie informatii referitoare la emiterea biletelor, ci este rezultatul
unei lipse de angajament din partea operatorilor de transport public in privinta furnizirii unor astfel de informatii si
servicii. Din acest motiv, UE ar trebui sd adopte o legislatie care sd impund obligatia publicdrii de date referitoare la orare si
de alte informatii legate de cildtorii, ficindu-le pe deplin accesibile tuturor cetdtenilor UE, intr-o forma care si-i permitd
fiecruia s le utilizeze cat mai usor si mai eficient. In acest sens, Comitetul European al Regiunilor face trimitere la avizul
sdu pe tema ,Servicii de informatii, de planificare si de emitere a biletelor pentru cildtoriile multimodale”, CdR 4895/2014;

11.  considerd ca toate modurile de transport ar trebui sd contribuie, in mod proportional cu contributia lor la poluare, la
acoperirea costurilor externe pe care le determind, dupd principiul ,poluatorul plateste”;

12.  subliniaza faptul ci retelele electrice, stocarea energiei electrice, tranzactionarea, precum si gestionarea infrastructurii
publice vor trebui sd fie toate modernizate, impreund cu normele de transport si impozitarea vehiculelor, astfel incat aceste
componente sd fie adaptate corespunzdtor la modurile noi si inovatoare de transport, printre care se numdrd vehiculele
electrice cu baterie sau cu pild de combustie cu hidrogen. In acest sens, pentru realimentarea acestui tip de vehicule electrice
se recomandd inclusiv modalitdti de platd interoperabile si usor de aplicat;

13.  atrage atentia asupra faptului ci scutirea de impozite in cazul carburantilor pentru aviatie si al biletelor pentru
zboruri internationale reprezintd in mod clar o denaturare a pietei in sectorul transporturilor. Solicitd statelor membre
ale UE si ia in discutie, impreund cu Organizatia Aviatiei Civile Internationale, actualul sistem international de impozitare a
combustibilului, astfel incat sd se asigure coerenta cu angajamentele internationale in domeniul schimbdrilor climatice, fard
ca acest lucru si afecteze recunoasterea trasaturilor si intereselor specifice ale regiunilor ultraperiferice;

Promovarea multimodalitatii

14.  incurajeazd, in contextul planurilor de mobilitate urband durabild, multimodalitatea si utilizarea coordonatd a
transporturilor si logisticii urbane si regionale cu emisii reduse sau fird emisii, precum si a transportului feroviar, maritim si
fluvial. Transferul, in special dinspre transportul rutier citre alte modalititi cu emisii mai scdzute, ar prezenta un potential
semnificativ in ceea ce priveste sciderea emisiilor. In orice caz, ar trebui si se acorde prioritate deosebitd solutiilor de
transfer modal care asigurd mobilitate cu emisii scizute de dioxid de carbon, de pildd prin reexaminarea subventiilor
ascunse sau manifeste acordate transportului rutier;

15.  solicitd o noud abordare in cazul transportului maritim pe distante scurte, prin utilizarea sporitd a sistemelor de
prime ecologice si a autostrizilor maritime ca infrastructuri care ar trebui s facd obiectul unei aborddri adaptate in ceea ce
priveste controlul ajutoarelor de stat. O asemenea abordare este extrem de importantd mai ales in zonele aflate la periferia
coridoarelor europene de transport;

16.  1in acest sens, trebuie analizate in mod specific nodurile urbane si platformele logistice, astfel cum sunt ele definite de
citre TEN-T (reteaua centrald si generald) si in Regulamentul de instituire a Mecanismului pentru interconectarea Europei
(MIE) din 2013, datoritd rolului lor esential in structurarea mobilitdtii durabile si intermodale la nivelul statelor membre si
al regiunilor lor, precum si la nivelul UE in ansamblul siu. Se propune, prin urmare, ca in diferitele forumuri europene
privind coridoarele multimodale in cadrul cirora se trateazd in mod specific problema nodurilor sd se includd un proces de
reflectie cu privire la aceastd chestiune.

17.  sprijind asumarea unui rol activ de citre UE in cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale si al Organizatiei
Maritime Internationale, in vederea reducerii emisiilor in sectorul aerian si in cel maritim. Ar trebui promovate dezvoltarea
si implementarea de noi tehnologii, cu emisii mai reduse;
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INTENSIFICAREA UTILIZARII SURSELOR ALTERNATIVE DE ENERGIE CU EMISII SCAZUTE DE DIOXID DE CARBON PENTRU
TRANSPORTURI

Un cadru eficient pentru sursele alternative de energie cu emisii scizute

18.  incurajeazd, prin sprijinirea dezvoltdrii sectorului energetic, introducerea unor surse alternative de energie in
transporturi, care ar deschide calea cdtre un transport cu zero emisii;

19.  subliniazd ci statele membre, regiunile si oragele sunt incurajate sd investeascd in alternative energetice pentru
transport, prin utilizarea de granturi nerambursabile in cadrul politicii de coeziune, cu respectarea principiului neutralitdtii
tehnologice, consacrat de Directiva 2014/94UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi;

20.  pledeazd pentru o utilizare mai largd a biocombustibililor avansati, obtinuti din surse regenerabile, al ciror proces de
fabricatie respectd mediul si al cdror volum de emisii de dioxid de carbon este mai redus decat cel al combustibililor fosili
traditionali, pentru a reduce emisiile de carbon din sectorul transporturilor. in acest sens, biocombustibililor nealimentari
(sintetici) sau celor pe bazd de furaje ar trebui si li se acorde prioritate. Efectele pozitive preconizate sunt crearea de
oportunitdti de angajare si de locuri de munci in zonele rurale si in cele mai putin dezvoltate, precum si producerea de
valoare adugati economicd suplimentara. Intrucat, in lipsa sprijinului, biocombustibilii avansati nu sunt considerati in
prezent drept surse de energie competitive, productia lor ar trebui subventionatd pentru ca ei si poatd concura cu
combustibilii fosili sau cu biocombustibilii pe bazd de culturi alimentare;

21.  subliniazd faptul ci Directiva privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (%) a stabilit deja
cerintele obligatorii in ceea ce priveste utilizarea energiei electrice, a gazelor naturale si a hidrogenului pentru alimentarea
vehiculelor;

22, subliniazd faptul cd energiile alternative, biometanul si biocombustibilii disponibili in prezent vor inlocui partial
vehiculele conventionale cu motorizare pe benzind sau motorind. Acest lucru imbunitdteste securitatea energeticd prin
reducerea cererii de combustibili conventionali;

23.  solicitd o definitie acceptatd pe scard largd a biocombustibililor, precum si adoptarea, in acest context, a unui
ansamblu de criterii in ce priveste durabilitatea si reducerea emisiilor de dioxid de carbon, de naturd sd creeze securitate
juridicd si sa faciliteze respectarea legii si luarea deciziilor de investitii in ceea ce priveste producerea si utilizarea de
biocombustibili;

24.  semnaleazd faptul cd este important sd se ia in considerare situatiile nationale, regionale si locale specifice, precum si
diferitele materii prime disponibile pe plan local si regional. Bilantul energetic total (inclusiv productia de combustibili) ar
trebui sd fie luat in considerare atunci cind se reglementeazi utilizarea combustibililor alternativi din resurse regenerabile de
energie;

25.  subliniazd faptul cd, din perspectivd regionald si locald, alternativele ideale in materie de energie cu emisii scizute de
dioxid de carbon ar trebui si fie nu numai produse la nivel local, ci si stocate si utilizate/consumate aici. Producerea de
energie alternativd cu emisii scizute de dioxid de carbon si stocarea acesteia pentru consumul local este chiar mai
importantd in cazul regiunilor izolate, cum ar fi insulele si regiunile ultraperiferice, pentru a reduce dependenta acestora de
sursele din exterior;

Implementarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

26.  subliniazd faptul cd este de asteptat ca mobilitatea cu emisii scdzute sau zero si revolutioneze transportul in ceea ce
priveste retelele, vehiculele si combustibilii. Premisa pentru acest lucru o reprezintd energia si combustibilii ieftini si
accesibili. In afard de motoarele electrice si cele pe bazd de hidrogen, care oferd posibilitatea de a nu polua, biocombustibilii
avansati, care nu se afld in concurenti cu productia de alimente si sunt produsi intr-un mod ecologic, au un rol important
de jucat in realizarea obiectivelor in materie de reducere a emisiilor. Prin urmare, accentul ar trebui pus in principal, dar nu
exclusiv, pe dezvoltarea de infrastructuri de realimentare accesibile pentru vehiculele electrice si cu pild de combustie cu
hidrogen, avand in vedere functia de combustibil i capacitatea de stocare a acestui gaz. Este, cu toate acestea, oportun si fie
sprijinite, prin intermediul stimulentelor financiare, tehnologiile cu emisii scizute, precum biocombustibilii avansati;

27.  recomandi introducerea de termene-limitd pand la care toate nivelurile administratiei publice sd se asigure cd
licitatiile pentru achizitionarea de noi vehicule pentru parcul lor auto §i concesionarea serviciilor de transport public si se
adreseze exclusiv vehiculelor care folosesc energii alternative;

()  Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi.
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28.  semnaleazd necesitatea unei strategii pentru promovarea utilizrii gazului natural lichefiat (GNL) in transportul si in
comertul maritim, prin sprijinirea mai fermd a adaptarii infrastructurilor portuare si prin dezvoltarea unei abordari generale
fatd de inovare si finantarea echiparii navelor cu instalatii pe bazd de GNL si de metanol produs prin tratarea deseurilor;

29.  sustine cd se impune ca docurile sd fie dotate cu infrastructurd electric, in vederea reducerii emisiilor de CO,
generate de navele care stationeaza in porturi cu motoarele pornite, fapt care constituie o sursd majord de poluare in orasele
portuare;

30. constatd cd transportul electric si infrastructura pentru reincdrcarea vehiculelor electrice cu baterie sau cu pild de
combustie cu hidrogen ar putea fi implementate foarte repede in zonele urbane si aglomerdrile urbane in care autoritatile
locale considerd cd este cazul. Trebuie construitd o infrastructurd pentru transportul electric de-a lungul rutelor strategice
care leagd regiuni ale Europei, deoarece mobilitatea electricd transfrontalierd (electromobilitatea) ar putea solutiona
problemele legate de fragmentarea pietei interne. Majoritatea insulelor europene constituie deja, in virtutea dimensiunilor
lor, un teritoriu adecvat pentru electromobilitate. Instalarea unei infrastructuri de reincdrcare corespunzitoare poate
contribui rapid la introducerea pe scard largd a mobilititii electrice in aceste zone;

31.  subliniazd faptul cd energia produsd si stocatd la nivel local ar putea oferi o sursd stabild si necostisitoare de
combustibil pentru a accelera tranzitia citre o electromobilitate cu emisii reduse de CO,. Introducerea progresivd a acestei
mobilitdti poate compensa dezavantajul ei concurential in raport cu combustibilii conventionali. Integrarea in reteaua
electricd a unor unitati de stocare descentralizatd a energiei poate oferi avantaje suplimentare retelei, ajutand, de exemplu, la
depdsirea neconcordantelor dintre aprovizionarea cu energie din surse regenerabile si cererea de energie in perioadele cu
cerere mare sau scizutd, ori poate contribui la reglementarea frecventei. Pentru aceasta, trebuie si se faciliteze si participarea
activd a consumatorilor in gestionarea sistemului de energie electricd, de pildd prin intermediul agregatorilor de cerere,
eliminand barierele legislative existente;

Interoperabilitate si standardizare pentru electromobilitate

32.  impartiseste punctul de vedere al CE cu privire la introducerea de standarde tehnice si tehnologice comune, tindnd
seama de nevoile diferitelor state membre si regiuni. Standardizarea va stimula interoperabilitatea dintre sistemele locale de
transport in interiorul unei regiuni si intre diferite regiuni;

33.  este ingrijorat cd elaborarea planurilor nationale de implementare pentru introducerea de infrastructurd pentru
combustibili alternativi are loc, in majoritatea statelor membre, fird contributia activd a autoritdtilor locale si regionale
competente, in pofida faptului cd aceste planuri reprezintd un caz limpede de situatie in care este necesard guvernanta pe
mai multe niveluri, dar si de faptul cd planurile de promovare a electromobilitdtii beneficiazd de un sprijin politic si bugetar
insuficient;

34.  subliniazd faptul cd statiile de incircare pentru vehiculele electrice trebuie si fie standardizate si invitd Comisia
Europeand sd sprijine instalarea pe scard larga de statii de reincarcare electrice, prin elaborarea de standarde care sd permitd
integrarea statiilor respective in cladirile/instalatiile existente, cu respectarea legislatiei in vigoare din fiecare tard;

TRECEREA LA VEHICULE CU EMISII ZERO

Imbunititiri ale procesului de testare a vehiculelor pentru a recistiga increderea consumatorilor

35.  salutd recentele aranjamente in materie de masurare si verificare a emisiilor de substante nocive provenite de la
vehicule, astfel incat si se asigure ¢ performanta de mediu a acestora este transparentd si fiabild. Acest lucru va contribui la
stabilirea unor limite privind emisiile de poluanti atmosferici si la cresterea increderii consumatorilor. Valorile-prag ale
emisiilor pentru autoturisme si vehicule comerciale usoare trebuie si fie adecvate pentru a garanta concretizarea
obiectivelor si acordurilor incheiate in ce priveste emisiile de substante poluante §i sdnitatea umang;

36.  sustine elaborarea unor noi orientiri privind etichetarea vehiculelor, intrucét acest lucru contribuie la evitarea
inducerii in eroare a consumatorilor. Regulile cu privire la modul de masurare a valorilor prin intermediul noii proceduri de
testare a vehiculelor usoare armonizati la nivel mondial (WLTP) si a vechii proceduri (noul ciclu de conducere european —
NEDC) trebuie si fie clarificate si afisate. Ar trebui s fie luatd in considerare modificarea nu numai a orientirilor, ci si a
Directivei privind etichetarea (*). Directiva privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din

()  Raport al Comisiei citre Parlamentul European si Consiliu — Revizuirea Directivei 2010/30/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 mai 2010 privind indicarea, prin etichetare si informatii standard despre produs, a consumului de energie si de
alte resurse al produselor cu impact energetic. Bruxelles, 15 iulie 2015, COM(2015) 345 final.
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punct de vedere energetic (*) trebuie si ea si fie revizuitd, pentru a se tine pasul cu cele mai recente evolutii tehnice;

Strategia pentru perioada de dupd 2020 pentru autoturisme si camionete

37.  subliniazd faptul cd masurile menite sd incurajeze introducerea electromobilititii ar trebui sd fie inzestrate cu
parametri cantitativi si incadrate in timp, pentru a asigura faptul cd tranzitia este realizatd;

Strategia pentru perioada de dupd 2020 pentru camioane, autobuze si autocare

38.  considerd cid transportul public ar trebui si castige in continuare teren in detrimentul autoturismelor particulare si
propune, prin urmare, accelerarea tranzitiei spre electromobilitate si spre utilizarea altor combustibili pe care UE ii
considerd drept alternative la derivatele petroliere, prin prioritizarea productiei si a utilizérii de autobuze si tramvaie
electrice, inclusiv a celor cu pild de combustie cu hidrogen, precum si utilizarea gazelor naturale pentru autobuze si
autocare, reducand astfel emisiile de dioxid de carbon provenite de la autobuze. In ceea ce priveste transportul de marfuri la
mare distantd, propune accelerarea tranzitiei flotelor de camioane de la combustibil diesel la gaze naturale, singurul
combustibil capabil si il inlocuiascd, ale cirui emisii poluante sunt aproape de zero si care are un continut mai mic de
carbon decat combustibilul diesel;

39.  salutd eforturile depuse de Comisia Europeand pentru a promova initiativa Clean Bus (,autobuze curate”) in UE, cu
scopul de a sprijini cresterea schimbului de informatii si a dimensiunii pietei prin furnizarea unei platforme pentru orase,
regiuni, operatori si producdtori. Aceasta consolideazd increderea producitorilor europeni de autobuze intr-o cerere
viitoare de autobuze ecologice si alimentate cu combustibili alternativi, utilizeazd mai bine licitatiile publice planificate si se
dovedeste mai eficientd in a cduta solutii de finantare pentru oferte mai mari, de exemplu prin intermediul Bancii Europene
de Investitii;

40.  considerd cd sunt necesare mai multe ajutoare din partea UE si o sinergie mai puternicd intre resursele financiare
provenite din Fondul european pentru investitii strategice (FEIS), din Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) si
din fondurile structurale i de investitii europene (fondurile ESI) si cd trebuie si se recurgd la subventii. Aceasta va facilita
inlocuirea rapidd a parcurilor actuale, poluante, ale mijloacelor de transport publice si va garanta folosirea optimi a
fondurilor disponibile ale UE;

Transportul aerian si transportul pe sine

41.  subliniazd avantajele pe care le oferd modurile de transport pe sine care utilizeazd energie electricd din surse
regenerabile sau combustibili alternativi sustenabili din punct de vedere economic;

42.  subliniazd necesitatea de a se instala pe teren infrastructura necesard, atat la nivel local, cat si la nivel regional, in
regiunile mai putin dezvoltate din punct de vedere feroviar, astfel incat si se permitd utilizarea transportului feroviar in
aceleasi conditii ca si in restul statelor membre, in vederea constituirii unui spatiu feroviar unic european;

UN MEDIU FAVORABIL PENTRU MOBILITATEA CU EMISII SCAZUTE DE DIOXID DE CARBON

Uniunea energetica: stabilirea de legidturi intre sistemele de transport si cele energetice

43.  constatd cu satisfactie faptul cd strategia este consideratd un pas important in contextul cadrului de politici privind
clima si energia pentru 2030, adoptat de Consiliul Uniunii Europene la 23 si 24 octombrie 2014 (°), precum si cu Acordul
de la Paris, adoptat la 12 decembrie 2015 in cadrul celei de a 21-a Conferinte a partilor la Conventia-cadru a Natiunilor
Unite asupra schimbirilor climatice (%), creand o legaturd intre doi actori importanti in cadrul UE: sectorul transporturilor,
din punctul de vedere al cererii, si actorii principali din domeniul productiei si transportului de energie, din punctul de
vedere al ofertei;

()  Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic. Directiva 2009/33/CE.

()  Concluziile Consiliului European (23 si 24 octombrie 2014). Bruxelles, 24 octombrie 2014, Consiliul European (EUCO) 169/14.

() Acordul de la Paris (COP21), 30 noiembrie-11 decembrie 2015.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=URISERV:en0011
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44.  considerd cd pachetul ,Energie curati pentru toti europenii” () face parte din eforturile UE menite si deschidi
drumul citre o energie mai inteligentd si mai curatd pentru toti, sd sprijine cresterea economicd, investitiile si rolul de lider
al Uniunii in domeniul tehnologic, sd creeze noi locuri de muncd si sd sporeascd bundstarea cetdtenilor din regiunile si
orasele UE;

Cercetare, inovare si competitivitate

45.  consideri ci electromobilitatea reprezintd una dintre fortele motrice ale inovarii i ale dezvoltarii tehnologice, avand
beneficii imediate si jucAnd un rol esential in reducerea impactului asupra mediului;

46.  considerd cd tranzitia spre un transport cu emisii scizute de dioxid de carbon poate fi realizatd in primul rand prin
intermediul politicii regionale si de coeziune. Prin efectuarea de investitii in cercetare si inovare, regiunile si localititile pot
sprijini sursele regenerabile de energie cu emisii scizute, retelele inteligente si transportul urban durabil;

47.  sustine valorificarea rezultatelor din cadrul Programului-cadru pentru cercetare si inovare ,Orizont 20207, in
vederea identificdrii unor solutii mai inovatoare in materie de mobilitate cu emisii scdzute, bazate pe servicii sau investitii;

48.  incurajeazd dezvoltarea unor tehnologii inovatoare in ce priveste dotarea navelor si autocarelor de transport de
pasageri cu rezervoare de GNL, pentru a se optimiza depozitarea acestui combustibil alternativ, si solicitd, in acest scop,
finantarea proiectelor demonstrative pe nave de marfd si de pasageri, precum si pe autocarele de transport de pasageri la
mare distant3;

49.  1incurajeazd, de asemenea, dezvoltarea unor tehnologii inovatoare care sa permitd utilizarea biocombustibililor cum
ar fi metanolul, obtinut prin tratarea deseurilor, inclusiv pentru motoarele navelor de transport de marfi si de cildtori, si, ca
atare, solicitd finantare in acest scop;

50.  solicitd, de asemenea, fonduri pentru dotarea cu infrastructurd electricd a docurilor, si mai ales un cadru legislativ
obligatoriu, care s se aplice in toate porturile din Uniunea Europeand;

Tehnologiile digitale: sisteme de transport inteligente (STI), vehicule conectate si autonome

51.  constatd cd solutiile IT promoveazd mobilitatea bazatd pe utilizarea combinatd a tuturor modurilor de transport
pentru pasageri si marfi (de exemplu, sisteme de emitere integratd a biletelor si sisteme de taxare rutierd, documente privind
transportul intermodal de marfd, planificarea electronicd a rutelor, informatii in timp real destinate pasagerilor etc.);

52.  constatd cd aparitia vehiculelor conectate si automatizate (autonome) care utilizeazd tehnologii digitale poate oferi
multe oportunititi de abordare a efectelor negative generate de transport si poate oferi solutii de transport public in
regiunile mai slab populate. Solicitd cu insistentd punerea in aplicare a unor masuri in ceea ce priveste vehiculele conectate
si automatizate, in conformitate cu Declaratia de la Amsterdam (¥); salutd in acest sens adoptarea, la 30 noiembrie 2016, a
strategiei europene privind sistemele de transport inteligente cooperative (°). in acest sens, Comitetul solicitd o viziune mai
coerentd asupra dezvoltarii unor mijloace de transport durabile si inovatoare si 0 mai bund articulare a diferitelor pachete
de masuri ale Comisiei strans legate intre ele si a comunicdrii referitoare la ele;

53.  subliniazd faptul cd regiunile europene doresc sd fie implicate in stabilirea de infrastructuri inteligente de
telecomunicatii si transport. Astfel, vehiculele conectate si automatizate pot fi utilizate in mod eficient si fird impedimente
de-a lungul coridoarelor TEN-T si in regiunile urbane si rurale;

54.  subliniazd faptul cd principiile subsidiaritatii si proportionalititii ar trebui sd permitd ALR sd decidd dacd si cum
folosesc in regiunile lor STI si vehiculele curate — astfel cum se recunoaste in Planul de actiune al UE privind mobilitatea
urband — pentru a reduce problemele de emisie §i de congestionare in domeniul transporturilor si a promova incluziunea
sociald;

(') Energie curati pentru toti europenii — stimularea potentialului de crestere al Europei. Baza de date a comunicatelor de presi ale CE.
http:/[europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_ro.htm

() Declaratia de la Amsterdam — Cooperarea in domeniul vehiculelor conectate si automatizate, 14 si 15 aprilie 2016.

()  Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor —
O strategie europeand privind sistemele de transport inteligente cooperative, o etapd citre mobilitatea cooperativd, conectatd si
automatizatd, Bruxelles, 30 noiembrie 2016 [COM(2016) 766 final].


http://europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_ro.htm

12.10.2017 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene C 342/63

Competente

55.  recunoaste cd tranzitia spre o economie cu emisii scizute creeazd provocdri pentru piata fortei de muncd, motiv
pentru care asigurarea faptului ci forta de munci va fi recalificatd pentru noi locuri de munci reprezintd o prioritate. in
ciuda ratelor de somaj crescute, existd un deficit de personal in multe sectoare importante din transporturi, cauzat de lipsa
competentelor digitale;

56.  regretd faptul cd in prezenta comunicare nu a fost inclusd prevederea din comunicarea privind mobilitatea urband,
din 2009, privind elaborarea de citre autoritdtile locale a unor planuri de mobilitate urbani durabild (PMUD). Prin urmare,
evidentiaza nevoia de preciza, atat in cadrul prezentei strategii, cat si al initiativelor si actelor prin care va fi pusa in aplicare,
cd planificarea integratd a oragelor este un factor-cheie in dezvoltarea mobilititii durabile, inclusiv prin elaborarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild;

57.  subliniazd importanta sistemelor de formare duale si propune un schimb intens de experientd intre regiunile UE
privind bunele practici in domeniul mobilitatii cu emisii scizute, care si implice formarea profesionala si intreprinderile;

Investitii

58.  salutd faptul cd inovarea si dezvoltarea infrastructurii se plaseazd in centrul obiectivelor Fondului european pentru
investitii strategice (FEIS) de a stimula investitii combinate (public-privat) in domeniul transportului si infrastructurii. FEIS,
impreund cu granturile nerambursabile din fondurile structurale i de investitii europene (fondurile ESI), ar putea asigura o
participare mai intensd a nivelurilor local si regional la astfel de proiecte — pe scard largd sau redus3;

59.  propune cresterea volumului si a proportiei fondurilor destinate transportului cu emisii scdzute in cadrul
programului Orizont 2020, precum si in cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE), la momentul
planificdrii urmdtorului cadru financiar multianual. MIE ar trebui si fie promovat in continuare, deoarece oferd un
important efect de parghie: fiecare euro cheltuit din grantul MIE produce intre 3 si 3,5 EUR investiti in transporturi cu
emisii reduse de dioxid de carbon;

60. atrage atentia asupra faptului cd evolutiile bazate pe parteneriate public-privat privat si realizdrile obtinute de
autoritatile publice in orase i regiuni ar putea sa asigure efectul de parghie necesar pentru finantarea si aplicarea eficientd a
unor solutii de mobilitate cu emisii scdzute; propune, de asemenea, s se acorde prioritate utilizarii FEIS si a fondurilor ESI
pentru solutii locale, inovatoare, si cu emisii scizute in materie de transport. Ar trebui puse la dispozitie granturi
nerambursabile in scopurile mentionate anterior in cadrul de referintd strategic post-2020;

61.  subliniazd faptul cd autorititile locale si regionale detin un rol esential in stimularea productiei locale de energie,
precum si in ceea ce priveste retelele energetice integrate si inteligente. FEIS ar trebui sd faciliteze investitiile necesare prin
granturi nerambursabile, in primul rand in regiunile din UE rimase cel mai mult in urmg;

62.  constatd cd Planul de investitii pentru Europa asigurd, de asemenea, finantarea publica a proiectelor de transport cu
emisii reduse de dioxid de carbon si a retelelor inteligente in perioada cuprinsid intre inceputul anului 2015 si sfarsitul
anului 2017;

Actiuni ale oraselor

63.  propune ca practicile de planificare urband si interurband pentru orage si municipii s includd in PMUD rezervarea
de zone pentru transportul cu emisii scdzute si pentru electromobilitate. Planificarea urband ar trebui s acorde prioritate
transportului activ (ciclismul si mersul pe jos), solutiilor de transport public de cilitori, partajarii si, respectiv, utilizarii in
comun a autoturismelor; solicitd, in consecintd, o politicd vizionard a UE privind investitiile in domeniul transporturilor,
care sd imbundtateascd sindtatea publicd si sd prevadd, respectind pe deplin Acordul de la Paris din cadrul COP21, ca cel
putin 10 % din fondurile UE dedicate transporturilor sd fie investite pentru deplasarea cu bicicleta, in regiunile in care
conditiile de relief permit acest lucru;

64.  se propune studiul preliminar al mobilitdtii generate de planificarea urband si teritoriald in zonele metropolitane.
Este necesar sd se stimuleze densificarea din orase si zonele metropolitane, in scopul, pe de o parte, de a reduce necesitatea
deplasirilor motorizate, prin apropierea serviciilor de cetiteni si, pe de alta, de a permite imbundtitirea retelelor de
transport public, sporindu-le eficienta sociald si economici si crescand gradul de utilizare;
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65.  subliniazd cd amenajarea teritoriului este un element foarte important al unei mobilitti cu emisii scizute de dioxid
de carbon. Structura urband si proiectarea mediului urban sunt cele care creeazd conditiile topografice ce permit
dezvoltarea pe termen lung a unei mobilititi cu emisii scizute de dioxid de carbon. In cazul in care ALR au competente in
ceea ce priveste amenajarea teritoriului, conferite de reglementdrile juridice sau constitutionale ale statului membru
respectiv, se recomanda ca planurile lor functionale regionale, supramunicipale sau metropolitane si aiba in vedere si acest
tip de masuri;

66.  recunoaste, in conformitate cu Avizul CoR pe tema ,Foaia de parcurs a UE pentru deplasarea cu bicicleta” (*°), ci
deplasarea cu bicicleta ar trebui promovatd ca mijloc de transport, prin cresterea rolului finantdrii publice puse la dispozitie
de UE pentru proiecte de transport cu bicicleta si isi reitereazd apelul privind includerea unei Foi de parcurs a UE pentru
deplasarea cu bicicleta in programul de lucru al Comisiei pe 2018. Ca promotori activi ai ciclismului i, in acest context,
inclusiv ai achizitiilor publice ecologice, localititile isi pot pune in valoare propriul rol in lupta impotriva schimbarilor
climatice, prin participarea la initiative precum ,Capitala europeand verde” sau ,Stiinta intdlneste regiunile”. Ar putea fi
prezentate propuneri de integrare in reteaua TEN-T a anumitor segmente principale ale rutelor de transport pentru biciclete;

67.  subliniazd faptul c3, in conformitate cu Directiva privind performanta energetici a cladirilor ('), clidirile noi
construite in UE ar trebui sd includd puncte de alimentare pentru vehiculele electrice (de preferingd cu spatiu de depozitare).
In mod similar, renovarea blocurilor de apartamente ar trebui sd implice activititi de constructie care si vizeze acest
lucru (*2);

68.  constatd cd instalarea sistemelor de alimentare inteligente in clddiri ar putea contribui la garantarea faptului cd
reteaua electricd ramane flexibild, adicd energia inmagazinatd in bateriile vehiculelor electrice ar putea fi reincircatd in
reteaua electricd. Este necesard o abordare globald, care, de exemplu, si trateze vehiculele electrice drept parti integrante ale
parcului imobiliar;

69.  subliniazd ¢ municipiile si orasele sunt principalii actori in materie de transport, in virtutea faptului ¢d sunt centre
foarte populate, si observd ci problemele de mobilitate urband nu pot fi rezolvate doar printr-o abordare sectoriald. De
aceea, reaminteste cd pentru ALR reprezintd o valoare addugata reald luarea in considerare, la redactarea planurilor proprii
de mobilitate urbani durabili (PMUD) (*%), in paralel cu planurile de actiune privind energia durabili, a relatiei dintre
dimensiunea urband a politicii in domeniul transporturilor si a conceptului mai amplu de amenajare a teritoriului, care sd
includi o trecere in revistd a mixului energetic real si ideal de la fata locului. Aceste eforturi locale ar putea beneficia de
orientare si asistentd profesionald din partea Conventiei primarilor, pentru a se asigura un transport local mai favorabil
incluziunii, in conditiile reducerii poludrii fonice si a aerului;

70.  in mod similar, in cazul in care regiunile au competente in ceea ce priveste amenajarea teritoriului, conferite de
reglementdrile juridice sau constitutionale ale statului membru respectiv, se recomanda ca planurile lor de mobilitate urband
si interurband durabil sd aibd in vedere si acest tip de masuri;

71.  propune s se instituie retele tematice ale oraselor europene, pentru promovarea mobilitdtii cu emisii scizute de
dioxid de carbon. Astfel de retele ar permite intreprinderilor locale i chiar marelui public sd se implice mai mult in punerea
in aplicare a programelor de mobilitate cu emisii scazute, de exemplu prin furnizarea de servicii de mobilitate partajatd. Prin
utilizarea solutiilor IT actualizate, aceste retele de orase ar putea mobiliza grupurile-tintd relevante, in vederea introducerii
pe scard mai largd a mobilititii cu emisii scizute.

Bruxelles, 13 iulie 2017.

Presedintele
Comitetului European al Regiunilor

Markku MARKKULA

Avizul Comitetul Regiunilor pe tema ,Foaia de parcurs a UE pentru deplasarea cu bicicleta”, adoptat la 12 octombrie 2016.

Directiva 2010/31/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 mai 2010 privind performanta energeticd a cladirilor.
Avizul in curs de elaborare ENVE-VI-019 pe tema ,Eficienta energeticd si cladirile” [raportor: Michiel Rijsberman, (ALDE-NL)].
Avizul CoR COTER-V-048 pe tema ,Pachetul privind mobilitatea urband”, care vizeazd planurile de mobilitate urbani durabila.



