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1. Concluzii si recomandiri

1.1.  CESE sprijind cu fermitate propunerea Comisiei Europene din 31 mai 2017 privind interoperabilitatea sistemelor de
taxare rutierd electronicd, care vizeazd imbundtdtirea dispozitiilor previdzute in Directiva Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2004. Utilizarea practica a acestor dispozitii in ultimii ani a demonstrat cd multe dintre ele nu
reugesc sd indeplineascd cerintele moderne.

1.2.  Sisteme de taxare rutierd electronicd au fost deja introduse la nivel national, regional sau local in 20 de state
membre. Cu toate acestea, interoperabilitatea redusa a sistemelor la nivel international genereaza pierderi considerabile de
venituri pentru statele membre, precum si costuri suplimentare pentru utilizatorii directi ai cdilor rutiere. CESE incurajeazd
statele membre sd coopereze activ intre ele in contextul dezvoltirii unor mecanisme avansate de taxare rutierd. Lipsa
cooperdrii inseamnd ci statele membre nu au posibilitatea de a identifica anumiti contravenienti daci vehiculele lor sunt
inmatriculate in strdindtate.

1.3.  CESE este ferm convins cd ar trebui depuse toate eforturile posibile pentru a introduce un sistem uniform de taxare
rutierd electronicd pe intreg teritoriul UE, bazat pe tehnologii avansate. CESE se pronuntd in favoarea unui sistem simplu,
flexibil si cu preturi scizute, care sd poatd fi extins rapid pentru a acoperi o gamd mai larga de utilizatori si de retele rutiere.
Un astfel de sistem ar crea o bazd favorabild pentru punerea in aplicare, in materie de taxare, a practicilor nediscriminatorii
stabilite prin dispozitiile legislatiei privind Eurovinieta.

1.4.  Unitatea de bord (OBU), care este componenta esentiald intr-un sistem de taxare rutierd electronicd, nu trebuie si fie
reprezentatd de un singur dispozitiv fizic. Ea ar putea fi constituitd dintr-un numdr de dispozitive conectate fizic sau de la
distantd, inclusiv telefoane inteligente si tablete, care impreund indeplinesc functiile unei OBU. CESE recomandd in acest
sens incurajarea dezvoltarii de aplicatii IT speciale, ceea ce ar reduce in mod semnificativ costurile pentru utilizatorii ciilor
rutiere.

1.5.  Unele state membre utilizeazd deja diferite tehnologii de colectare a taxelor rutiere, iar pentru acestea, trecerea la un
sistem uniform ar fi foarte costisitoare. Prin urmare, CESE recomandd Comisiei Europene s caute instrumente financiare,
tehnice si juridice flexibile, pentru a incuraja statele membre s incerce integrarea diverselor solutii existente intr-un singur
sistem interoperabil. Includerea in anexa la directivd a unei liste de tehnologii utilizate in sistemele cu o unitate de bord ar
facilita, de asemenea, un rdspuns mai rapid la evolutiile tehnologice si ar contribui la obtinerea uniformitatii.
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1.6.  CESE sprijind initiativa Comisiei Europene de a introduce un contract unic cu furnizorul serviciului european de
taxare rutierd electronicd (SETRE) pentru toti utilizatorii din UE. Acest lucru va contribui la punerea in aplicare a unor
practici mai transparente si mai usor de utilizat.

1.7.  Acest lucru ar permite o modalitate mai usoard si mai eficace de recuperare a taxelor de utilizare a retelei de
drumuri, neplatite, de la utilizatorii necinstiti si fraudulosi ai cdilor rutiere, indiferent de tara lor de inmatriculare. CESE
recomandd Comisiei sd aibd in vedere extinderea tratatelor care reglementeazd utilizarea sistemului EUCARIS (sistemul
european de informare cu privire la vehicule si la permisele de conducere). Acest sistem oferd deja infrastructura si software-
ul care le permit tdrilor si facd schimb de informatii privind vehiculele si permisele de conducere, contribuind astfel la
combaterea furturilor de vehicule si a fraudelor legate de inmatriculare.

1.8.  Aspectele sociale ale propunerii Comisiei Europene sunt, de asemenea, extrem de importante. IMM-urile si
microintreprinderile predomind in sectorul transportului rutier de marfuri din intreaga UE. Taxarea rutierd electronicd
pentru autoturismele personale reprezintd un subiect foarte sensibil; prin urmare, ar trebui gasite solutii foarte echilibrate in
materie.

2. Contextul si imaginea de ansamblu a sistemelor de taxare rutierd existente

2.1.  1n 2012, taxe de utilizare a drumurilor au fost percepute pentru vehicule grele de marfd in 20 de state membre, iar
pentru autoturisme personale, in 12 state. Reteaua rutierd cu taxd avea o lungime de aproximativ 72 000 de kilometri, din
care 60 % au fost echipati cu sisteme electronice de colectare a taxelor (ETC), care au fost introduse la nivel national sau
local incepand din prima parte a anilor 1990 si la care au subscris peste 20 de milioane de utilizatori ai cdilor rutiere.
Sistemele de comunicatii specializate cu razd scurtd de actiune (DSRC) reprezintd solutia cea mai frecvent adoptata pentru
colectarea electronici a taxelor rutiere. In ultimii 10 ani au fost, de asemenea, adoptate noi tehnologii, inclusiv cele prin
satelit. Ca urmare, in cadrul Uniunii Europene coexistd o serie de tehnologii diferite care, in majoritatea cazurilor, nu sunt
interoperabile.

2.2.  Directiva 2004/52/CE a fost adoptatd pentru a remedia aceastd fragmentare a pietei prin crearea unui serviciu
european de taxare rutierd electronicd (SETRE). In conformitate cu directiva mentionatd, SETRE ar fi trebuit s3 fie disponibil
pentru vehiculele grele de marfa cel mai tarziu din luna octombrie 2012 si ar fi trebuit si fie accesibil pentru toate celelalte
tipuri de vehicule pand in octombrie 2014.

2.3, Pentru a se asigura compatibilitatea diverselor sisteme de taxare din punct de vedere tehnologic si deci posibilitatea
de a fi conectate la acest serviciu unic de taxare, directiva mentioneaza trei tehnologii care pot fi folosite pentru colectarea
taxelor prin mijloace electronice: comunicatiile specializate cu razd scurtd de actiune (DSRC) cu microunde, sistemul global
de navigatie prin satelit (GNSS) si sistemul global de comunicatii mobile (GSM).

2.4, In prezent, dispozitiile Directivei 2004/52/CE nu au fost incd puse pe deplin in aplicare pe piata europeani.
Sistemele de taxare rutierd nu sunt incd omogene — fiecare stat membru si fiecare entitate care percepe taxele rutiere are
propriul context legislativ, propriile obiective pentru stabilirea unui sistem, propriul context local §i propriile conditii de
trafic.

2.5.  In recomandirile pe care le-a formulat in numeroase avize precedente, CESE a subliniat importanta unor standarde
comune si a unei interoperabilitdti transfrontaliere pentru a asigura transporturi transfrontaliere eficiente si dezvoltarea
unui serviciu european de taxare rutierd electronici (SETRE) eficace (*).

2.6.  Principalele sisteme de taxare din UE sunt:

2.6.1.  Sistemele de taxare bazate pe distantd: taxa se calculeazd in functie de distanta parcursd de vehicul si ajustatd apoi
cu alti parametri care caracterizeazd vehiculul (greutatea totald, numarul de osii, clasa de emisii etc.). Acesta este tipul de
sistem cel mai frecvent in UE si utilizeazad diferite mijloace tehnice pentru a taxa un vehicul in mod proportional, pe baza
utilizdrii efective de cdtre acesta a infrastructurii rutiere.

2.6.2.  Sistemele de taxare bazate pe timp sau pe vinietd: taxa se calculeazd pe baza unei perioade date de timp si este, de
asemenea, ajustatd in conformitate cu aceleasi caracteristici ale vehiculului ca cele mentionate mai sus. Astfel de sisteme
implicd achizitionarea unei viniete care autorizeaza utilizarea unei anumite retele rutiere pentru o anumitd perioadi de timp
(0 zi, o lund sau un an intreg). Taxa care trebuie achitatd nu depinde de utilizarea efectiva a infrastructurii rutiere.

() JO C 32, 5.2.2004, p. 36.
JO € 277, 17.11.2009, p. 85.
JO C 291, 4.9.2015, p. 14.
JO € 173, 31.5.2017, p. 55.
JO C 288, 31.8.2017, p. 85.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2004:032:SOM:EN:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:SOM:RO:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:291:SOM:RO:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:173:SOM:RO:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:288:SOM:RO:HTML
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2.6.3.  Sistemele de taxare bazate pe acces: taxa se aplicd in principal pentru zonele urbane si infrastructura specifica,
unde utilizatorul plateste o taxd de circulatie in zona respectiva. Astfel de sisteme permit reducerea traficului §i a poludrii in
zone deosebit de sensibile ale orasului sau in alte zone urbane cu densitate mare a constructiilor.

2.7.  Existd doud tehnologii principale utilizate in UE pentru tranzactii de taxare rutierd electronicd in cadrul sistemelor
de taxare ,bazate pe distantd”: pozitionarea sistemului global de navigatie prin satelit (GNSS) si comunicatiile specializate cu
razd scurtd de actiune (DSRC), care este o tehnologie cu microunde cu frecventa de 5,8 GHz, adoptatd de Comitetul
European de Standardizare (CEN):

2.7.1.  Tehnologia GNSS utilizeaza datele privind pozitia vehiculului, primite de la o retea de sateliti, si masoara distanta
parcursd pe drum pentru a stabili taxa. Unitatea de bord (OBU) identificd locatia vehiculului §i colecteazd si prelucreaza
informatiile necesare fard ajutorul unitatilor rutiere. Acesta este sistemul cel mai convenabil, dar i cel mai scump.

2.7.2.  Tehnologia privind comunicatiile specializate cu razd scurtd de actiune (DSRC) se bazeazd pe comunicatii radio
bidirectionale intre echipamentele rutiere fixe (RSE) si un dispozitiv mobil (OBU) instalat pe un vehicul. Prin intermediul
unei astfel de comunicatii, utilizatorii cdilor rutiere (si vehiculele lor) sunt identificati de infrastructura rutierd pentru a
efectua plata.

2.8.  Sistemul de recunoastere automatd a numdrului de inmatriculare (ANPR) este utilizat in sistemele de taxare bazate
pe acces. Aceastd tehnologie utilizeazd camere video pentru a citi placutele de inmatriculare ale vehiculelor. Acest sistem nu
necesitd OBU si implicd echipamente rutiere mai putin costisitoare.

2.9. O imagine de ansamblu a diverselor sisteme de taxare utilizate in diferite tdri ale UE este prezentatd in tabelele de
mai jos:

2.9.1.  Sisteme de taxare bazate pe distantd pentru vehiculele grele:

Sisteme de taxare Tehnologia utilizatd Tara
Flux liber GNSS cu ANPR sifsau DSRC Ungaria, Slovacia, Belgia
Flux liber GNSS cu infrarosu sifsau Germania
DSRC
Flux liber DSRC Austria, Republica Cehd, Polonia, Portugalia, Regatul Unit

(taxa de trecere pentru jonctiunea pod/tunel de la Dartford)

Flux liber ANPR Regatul Unit (taxa de trecere pentru jonctiunea pod|tunel de
la Dartford)

Flux liber ANPR si DSRC OBU Portugalia (A22, ..., A25)

Retea cu statii de taxare DSRC Croatia, Franta, Grecia, Irlanda, Italia, Polonia, Portugalia,
Spania, Regatul Unit

2.9.2.  Sisteme de taxare bazate pe distantd pentru vehiculele usoare:

Sisteme de taxare Tehnologia utilizatd Tara

Flux liber DSCR/ANPR Portugalia
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Sisteme de taxare

Tehnologia utilizatd

Tara

Sectiuni individuale cu statii
de taxare

DSCR/ANPR

si S16 Arlberg)

Austria (A9, A10 Tauern, A11 Karawanken, Al3, Brenner

Retea cu statii de taxare

DSCR

Portugalia, Spania

Croatia, Danemarca, Franta, Grecia, Irlanda, Italia, Polonia,

2.9.3.  Sisteme de taxare bazate pe timp pentru vehiculele grele:

Sisteme de taxare

Tehnologia utilizatd

Tara

Vinieta

e-Eurovinieta

Danemarca, Luxemburg, Térile de Jos, Suedia

Vinieta

Vinietd electronicad

Regatul Unit, Letonia

Vinieta

Autocolant

Bulgaria, Lituania, Romania

2.9.4.  Sisteme de taxare bazate pe timp pentru vehiculele usoare:

Sisteme de taxare

Tehnologia utilizata

Tara

Vinieta

Autocolant

Austria, Bulgaria, Republica Cehd, Ungaria (e-vinietd),
Romania (vinietd pe hartie), Slovenia, Slovacia

Tax3 rutierd cu barierd fizicd
sau flux liber

DSRC, ANPR - diferd in
functie de sistem

Regatul Unit

2.9.5.  Sisteme de taxare bazate pe acces pentru toate vehiculele (%):

Sisteme de taxare

Tehnologia utilizata

Tara

Taxd de acces (taxa pentru
zona centrald a orasului)

ANPR

Suedia (Stockholm)

Taxa de acces (vinietd)

ANPR

Regatul Unit (taxa de congestionare din Londra), Milano

(taxa pentru zona C)

3. Descrierea principalelor probleme

3.1. In Comunicarea sa din august 2012 intitulatd ,Introducerea serviciului european de taxare rutierd electronicd”
[COM (2012) 474 final], Comisia Europeand a precizat in mod clar cd ,faptul cd SETRE nu a fost implementat,
nerespectandu-se nici termenele previzute, nu are cauze de naturd tehnicd”, ci mai degrabd aceastd implementare a fost
,incetinitd de lipsa de cooperare dintre diferitele grupuri de parti interesate” si de eforturile limitate ale statelor membre. In
raportul siu din aprilie 2013 referitor la o strategie privind un serviciu de taxare rutierd electronicd si un sistem de viniete

pentru vehiculele private usoare in Europa (A7-0142/2013), Parlamentul European a adoptat aceeasi pozitie si a fost ,de

acord cu Comisia cd deja existd tehnologia necesard pentru sistemele interoperabile”.

() Studiul pe tema ,Stadiul actual al tehnologiei electronice de taxare rutieri” MOVE/D3/2014-259.


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
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3.2, Majoritatea sistemelor de taxare ii obligd pe utilizatorii cdilor rutiere si instaleze unitdti de bord (OBU) in vehiculele
lor. Doar citeva dintre aceste sisteme oferd interoperabilitate transfrontalierd. Acest lucru genereazd costuri si sarcini
administrative pentru utilizatorii cdilor rutiere, care trebuie sd isi echipeze vehiculele cu mai multe OBU pentru a putea
conduce nerestrictionat in diferite tdri. Costurile sunt estimate in prezent la 334 de milioane EUR pe an si se prevede ci vor
scddea la putin sub 300 de milioane EUR pe an pand in 2025.

3.3.  Un anume grad de interoperabilitate transfrontalierd a fost realizat, insd in Croatia, Republica Cehd, Germania,
Grecia, Ungaria, Irlanda, Italia, Polonia, Slovacia, Slovenia si Regatul Unit incd nu se pot folosi decdt OBU nationale pentru a
plati taxe rutiere. Unul dintre obiectivele legislatiei privind SETRE a fost de a permite integrarea OBU cu alte dispozitive din
interiorul vehiculelor, in special cu tahografele digitale. Integrarea cu tahografe nu s-a dovedit promititoare.

3.4. Lipsa interoperabilititii transfrontaliere duce la costuri §i pentru autorititi, care trebuie si achizitioneze si si
intretind OBU care functioneazd la nivel national, insd nu pot fi utilizate in straindtate. Numai intr-un singur sistem national
unde pozitiile vehiculelor se stabilesc utilizand pozitionarea prin satelit, costul unic al achizitionarii de OBU se ridica la 120
de milioane EUR, iar costurile de intretinere la 14,5 milioane EUR pe an (°).

3.5.  Nuexistd incd un SETRE complet si s-au inregistrat progrese foarte mici in directia interoperabilitdtii. Furnizorii se
confruntd cu bariere considerabile la intrare, cum ar fi tratamentul discriminatoriu din partea autoritdtilor, procedurile de
acceptare in continud schimbare si de lungd duratd si caracteristicile tehnice specifice sistemelor locale care nu sunt
conforme cu standardele consacrate. Nu s-au incheiat decat cateva acorduri care implicd mai mult de o tard a UE, si acestea
limitate. Principalele motive sunt:

3.5.1.  Actualul operator al sistemului de taxare se bucurd de o pozitie privilegiatd pe unele piete nationale. Acest lucru
duce la obstacole in calea punerii in aplicare, in materie de taxare, a unor practici armonizate si nediscrimintorii in UE.

3.5.2.  Legislatia privind SETRE impune obstacole: in special, existd cerinta ca furnizorii SETRE s fie in masurd s ofere,
in termen de 24 de luni, servicii la nivelul intregii UE.

3.5.3.  Sistemele nationale de taxare rutierd aplicd cele trei tehnologii autorizate in temeiul legislatiei SETRE in moduri
semnificativ diferite, ceea ce face dificila si costisitoare realizarea interoperabilitatii transfrontaliere.

3.6. In ceea ce priveste legislatia SETRE, nu existd dispozitii efective privind punerea in aplicare a taxelor rutiere pentru
vehiculele inmatriculate intr-o alti tard a UE. In unele locatii, traficul international reprezinti o pondere semnificativd din
venitul total al sistemului de taxare rutierd, astfel incat limitarea evaziunii privind taxele rutiere din partea utilizatorilor
strdini reprezintd o provocare semnificativd. Un stat membru care detecteazd o contraventie in materie de taxare rutierd
prin dispozitive automate de control nu poate identifica contravenientul pe baza placutei de inmatriculare atunci cand un
vehiculul este inmatriculat in strdindtate. Nu existd un temei juridic la nivelul UE pentru schimbul de date privind
inmatricularea vehiculelor intre statele membre in scopul punerii in aplicare a dispozitiilor legale in materie de taxare
rutierd. Pierderile de venituri la nivelul sistemelor de taxare rutierd nationale, regionale sau locale se ridica la aproximativ
300 de milioane EUR pe an ().

3.7.  Este imperios necesar sd se promoveze schimbul de informatii privind evaziunea legatd de plata taxei rutiere la
nivelul UE i sd se acorde mai multe competente diverselor autoritati de taxare rutierd pentru a identifica persoanele care
incalcd legea si pentru a lansa proceduri de aplicare a legii. In ceea ce priveste aplicarea legii, statele membre au
responsabilitatea de a demonstra cd utilizatorii cdilor rutiere sunt tratati in mod egal i, de asemenea, de a garanta aplicarea
corectd a sanctiunilor.

3.8.  Cerinta obligatorie pentru toti furnizorii SETRE de a acoperi toate tipurile de vehicule si toate domeniile de taxare
rutierd din Europa este consideratd excesivd. Ar fi mai eficient dacd furnizorii SETRE ar avea libertatea de a rispunde
cerintelor clientilor lor, mai degrabd decit si fie nevoiti si le impund acestora un serviciu complet, dar costisitor.

() Propunere de directivi a Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronici si
facilitarea schimbului transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in cadrul Uniunii (reformare) [COM(2017)
280 final].

(%  Propunere de directivi a Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronici si
facilitarea schimbului transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in cadrul Uniunii (reformare) [COM(2017)
280 final].


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
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3.9.  Modificdrile aduse Directivei privind interoperabilitatea si Deciziei privind SETRE, propuse de Comisie, vor aduce
economii utilizatorilor cdilor rutiere in valoare de 370 de milioane EUR (valoare actuald netd — VAN, 2016-2025). De
majoritatea acestor economii va beneficia industria camioanelor, care este in principal formata din IMM-uri. Administratorii
de retele rutiere vor beneficia de economii datoritd faptului cd nu mai achizitioneazd OBU redundante (48 de milioane EUR
VAN), precum si de venituri suplimentare din taxe rutiere (150 de milioane EUR pe an), datoritd unor norme mai bune
privind aplicarea la nivel transfrontalier. Furnizorii SETRE vor beneficia de o reducere a sarcinii de reglementare legate de
intrarea pe pietele nationale (10 milioane EUR VAN pentru un numdr estimat de 12 furnizori SETRE). In plus, acestia vor
remarca o extindere a pietei lor cu venituri suplimentare in valoare de 700 de milioane EUR pe an (°).

4. Elemente-cheie ale propunerii Comisiei privind o reformare a Directivei 2004/52/CE

4.1.  Aplicarea transfrontalierd adecvatd ar urma si fie implementatd dupd cum urmeaza:

4.1.1.  Trebuie introdus un mecanism automat simplu pentru schimbul de informatii intre statele membre. Se vor pune
in aplicare noi mecanisme si acorduri juridice pentru a solutiona problema executdrii transfrontaliere a sanctiunilor pentru
sustragerea de la plata taxelor rutiere. Aceste informatii ar permite statelor membre si monitorizeze cazurile de neplatd a
taxelor rutiere de citre conducitorii auto nerezidenti.

4.1.2.  Sistemul ar include toate tipurile de vehicule si toate tipurile de sisteme de taxare rutierd electronicd, inclusiv
taxarea video.

4.2.  Principalele propuneri in ceea ce priveste tehnologiile utilizate si tratarea vehiculelor usoare sunt urmdtoarele:

4.2.1.  Lista tehnologiilor a fost transferatd in anexa la directivd. Acest lucru va face posibild o reactie mai rapidd si mai
eficientd la progresul tehnologic.

4.2.2.  Acecastd listd a tehnologiilor ar rimane neschimbatd si ar putea fi modificatd numai in viitor, dupd testarea
aprofundatd, activitatea de standardizare etc.

4.2.3.  Comisia propune separarea SETRE pentru vehiculele grele (HDV) si vehiculele usoare (LV), astfel incat unul dintre
acestea sd poatd fi furnizat independent de celilalt.

4.2.4.  Va exista o derogare care permite furnizorilor SETRE pentru vehicule usoare si furnizeze clientilor OBU DSRC.
4.3.  Definitiile SETRE vor fi unificate si se propun anumite clarificari:

4.3.1.  Se clarificd faptul cd SETRE trebuie si fie furnizat de citre furnizorii SETRE, nu de citre entititile care percep
taxele rutiere. Furnizorilor de SETRE li se va garanta un acces pe piatd egal cu cel al furnizorilor de servicii nationale de
taxare rutierd. Acest lucru le va acorda consumatorilor o mai mare posibilitate de a alege furnizori de servicii de taxare
rutierd. Statele membre nu vor avea obligatia de a asigura implementarea SETRE pénd la o datd anume.

4.3.2.  Unitatile de bord (OBU) nu trebuie si fie reprezentate de un singur dispozitiv fizic si pot cuprinde mai multe
gadget-uri conectate fizic sau de la distantd, inclusiv echipamente deja instalate in autovehicul, cum ar fi sistemele de
navigatie, care oferd toate functiile OBU. Aceleasi OBU ar trebui sd se aplice tuturor sistemelor de taxare rutierd, iar
dispozitivele portabile, cum ar fi telefoanele inteligente, pot fi utilizate impreund cu OBU fixe.

5. Posibile obstacole in calea punerii in aplicare a propunerii Comisiei

5.1.  Realizarea interoperabilititii transfrontaliere ar putea necesita eforturi administrative considerabile si presupune
costuri semnificative din cauza diferentelor juridice, tehnice si operationale in cadrul sistemelor de taxare rutierd nationale
individuale, ca urmare a utilizdrii unor tehnologii diferite.

5.2.  Comisia ar trebui s ia in considerare posibilitatea credrii unui mecanism de finantare pentru depdsirea acestor
dificultiti. Alocarea fondurilor necesare ar incuraja statele membre s facd sistemele lor nationale interoperabile la nivelul
UE.

5.3.  Este important ca serviciile SETRE sd poatd fi dezvoltate in paralel cu cele nationale, dar este posibil ca furnizorii
SETRE sd se confrunte cu o formd de tratament discriminatoriu din partea autorititilor locale din statele membre.

() Document de lucru al serviciilor Comisiei: Rezumatul evaluirii impactului [SWD(2017) 191 final].


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20170191-eets-exec-summary-ia.pdf

2.3.2018 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene C 81/187

5.4.  Aspectele sociale ale acestei propuneri sunt, de asemenea, extrem de importante. IMM-urile §i microintreprinderile
predomind in sectorul transportului rutier de marfuri din intreaga UE si se preconizeaza cd impactul asupra acestora va fi
pozitiv. Extinderea aplicirii, astfel incat o proportie mai mare a retelei rutiere s facd obiectul unei taxe electronice pentru
autoturismele personale, ar putea sd nu fie bine primitd de citre publicul larg si, prin urmare, solutiile in acest caz ar trebui
s fie foarte atent echilibrate.

5.5.  Costurile ar putea fi reduse pentru utilizatori prin intensificarea cercetdrii si a dezvoltarii solutiilor tehnice si de IT in
ceea ce priveste sistemele de taxare rutierd electronicd. Promovarea inovdrii in acest domeniu reprezintd un punct esential
pe care ar trebui si pund accentul Comisia Europeand.

Bruxelles, 18 octombrie 2017.
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