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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1 Motivele si obiectivele propunerii

Tn spiritul Programului privind o reglementare adecvata si functionala (REFIT) si al Agendei
pentru o mai buna reglementare ale Comisiei si ca o continuare imediatd a verificarii adecvarii
legislatiei UE privind siguranta navelor de pasageri', Comisia prezinti o serie de propuneri
pentru realizarea potentialului de simplificare identificat.

Obiectivele prezentei revizuiri sunt simplificarea si rationalizarea cadrului de reglementare
existent al UE in domeniul sigurantei navelor de pasageri, cu scopul (i) de a mentine normele
UE daca este necesar si proportional; (ii) de a asigura punerea lor corecta in aplicare; si (iii)
de a elimina eventuala suprapunere a obligatiilor si neconcordantele dintre acte legislative
conexe. Unul dintre obiectivele generale constd in a furniza un cadru juridic clar, simplu si
actualizat, care sa fie mai usor de pus in aplicare, de monitorizat si de controlat, sporind astfel
nivelul global al sigurantei.

Directiva 98/41/CE a Consiliului® prevede numirarea si inregistrarca pasagerilor si a
membrilor echipajului prezenti la bordul navelor de pasageri care opereaza spre si dinspre
porturile UE. Scopul directivei este de a garanta cd siguranta pasagerilor nu este compromisa
de depasirea numarului maxim autorizat de persoane de la bord si ca operatiunile de cautare si
salvare Tn urma unui eventual accident pot fi efectuate in mod eficient.

Directiva 98/41/CE a fost primul act legislativ al UE care a tratat problema informatiilor cu
privire la persoanele aflate la bord. Din 1998 au intrat insd in vigoare alte acte din legislatia
UE si conventii internationale care se ocupa de aspecte conexe si au fost dezvoltate noi
sisteme si solutii tehnologice. Ca atare, au fost adoptate dispozitii legale din ce in ce mai

complexe si redundante cu privire la numararea, inregistrarea si raportarea persoanelor aflate
la bord.

Desi, pentru ca o operatiune de cautare si salvare sa fie eficientd, este nevoie de acces imediat
la date exacte cu privire la persoanele aflate la bord, in practica s-a dovedit ca nu acesta a fost
intotdeauna cazul. Conform cerintelor actuale, aceste informatii trebuie sa fie stocate in
sistemul companiei si sd fie in orice moment disponibile pentru a fi comunicate autoritatii
competente responsabile cu operatiunile de cautare si salvare. Aceasta cerintd, care dateaza
din anul 1998, nu tine cont de dezvoltarea unor sisteme cum ar fi SafeSeaNet® si ghiseul unic
na;ionalﬂ' sl impune ca autoritatea nationald competentd sd contacteze compania de transport
maritim in cazul unei situatii de urgenta. In plus, datele Tnregistrate nu includ Intotdeauna

Rezultatele acesteia au fost raportate Parlamentului European si Consiliului la 16 octombrie 2015
[COM(2015)508].

Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care célatoresc la
bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de plecare din statele membre ale
Comunitatii (JO L 188, 2.7.1998, p. 35).

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).

Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
formalitdtile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la plecarea din porturile statelor membre
si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10.2010, p. 1).
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informatii privind nationalitatea (ci doar numele, varsta si sexul), ceea ce face ca acordarea de
asistentd victimelor si rudelor acestora sa fie mai dificila.

In consecinta, operatorii care transmit deja aceste date catre ghiseul unic national sunt expusi
unui regim de dubla raportare. Acest lucru a fost evidentiat de statele membre care, in
practica, aplica deja Directiva 2002/59/CE pentru a-si indeplini obligatiile prevazute in
Directiva 98/41/CE. In plus, experienta punerii in aplicare a relevat o serie de definitii
ambigue si cerinte destul de complexe, unele dintre dispozitii fiind, din aceasta cauza, greu de
monitorizat si aplicat.

Se propune, prin urmare, actualizarea, clarificarea si simplificarea cerintelor actuale pentru
numadrarea $i inregistrarea pasagerilor si a membrilor echipajului prezenti la bordul navelor de
pasageri, marind In acelasi timp nivelul de sigurantd pe care acestea il asigurd. Acest lucru
este Tn deplind conformitate cu programul REFIT al Comisiei si urmareste sa exploateze
potentialul de digitalizare al inregistrarii, transmiterii, accesdrii si protectiei datelor.

Propunerea modificd definitiile si cerintele corespunzatoare din Directiva 98/41/CE.

1.2 Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica

Propunerea este pe deplin conforma cu propunerile de simplificare vizdnd modificarea
Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului® si cu noua directiva care
inlocuieste Directiva 1999/35/CE a Consiliului®. Propunerea este pe deplin conformi cu
recomandarile formulate in contextul verificarii adecvarii si cu Cartea albd din 2011 privind
viitorul transporturilor’, care recunostea necesitatea de a moderniza actualul cadru legislativ al
UE in domeniul sigurantei navelor de pasageri.

1.3 Coerenta cu celelalte politici ale Uniunii

Propunerea este in acord cu Agenda Comisiei pentru o mai bund reglementare, asigurand
faptul ca legislatia existenta este simpla si clard, cd nu creeaza o sarcina inutild si cd se
adapteaza la evolutiile de pe plan politic, societal si tehnologic. De asemenea, propunerea
indeplineste obiectivele strategiei UE pentru 2018 privind transportul maritim®, asigurand
calitatea serviciilor regulate de transport de pasageri cu feribotul in interiorul UE.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
2.1 Temei juridic

Dat fiind ca propunerea inlocuieste actuala directivd, temeiul juridic rdmane articolul 100
alineatul (2) din TFUE [fostul articol 80 alineatul (2) din TCE], care prevede masuri in
domeniul transportului maritim.

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si
standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).

Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind sistemul de expertize obligatorii pentru
operarea in sigurantd a serviciilor regulate de feriboturi cu punte ruliu si ambarcatiuni rapide de
pasageri (JO L 138, 1.6.1999, p. 1).

Carte alba - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Cétre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor [COM(2011) 0144].

Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, cétre Consiliu, citre Comitetul Economic si Social
European si catre Comitetul Regiunilor — Obiective strategice si recomandari pentru politica UE in
domeniul transportului maritim pana in 2018 [COM/2009/0008].
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2.2 Subsidiaritate

La cererea statelor membre®, legislatia UE in domeniul sigurantei navelor de pasageri a fost
modelatd si conturatd in principal in functie de cerintele internationale si ca reactie la o serie
de accidente majore. Desi la nivel international au fost adoptate cerinte privind informatiile
referitoare la pasageri, acest lucru nu s-a intamplat si in cazul navelor de pasageri care
efectueaza curse interne.

Propunerea asigurd o aplicare comuna si coerentd a cerintelor de inregistrare prevazute in
Directiva 98/41/CE pentru toate navele care opereaza spre si dinspre porturile UE, lucru care
nu ar putea fi realizat printr-o actiune unilaterald la nivelul statelor membre. Propunerea
asigurd faptul ca Directiva 98/41/CE tine pasul cu evolutiile juridice si tehnologice si, prin
urmare, sporeste siguranta si faciliteaza operatiunile de cdutare si salvare in cazul unui
accident.

Totodata, propunerea garanteaza mentinerea unor conditii echitabile de concurenta in apele
UE pentru toti operatorii, indiferent de nationalitate sau de pavilionul arborat de nava sau
ambarcatiunea acestora, fara a face vreo distinctie intre cursele internationale s1 cele interne.
In acelasi timp, propunerea clarifici conditiile de derogare de la cerintele Directivei 98/41/CE
atunci cand conditiile locale de operare o impun.

2.3 Proportionalitate

Avand 1n vedere ultimele evolutii tehnologice si juridice, propunerea de eliminare a cerintelor
perimate si a suprapunerilor si de clarificare a cerintelor ambigue este considerata a fi singura
optiune proportionala si coerenta. Aceastd optiune asigura faptul cad nivelul actual ridicat de
siguranta este mentinut si consolidat prin utilizarea mijloacelor electronice de transmitere a
datelor.

Mai precis, cerinta de inregistrare a informatiilor referitoare la persoanele aflate la bord intr-
un sistem electronic existent (care, in caz de urgentd, permite ca datele sa fie accesate imediat
de catre autoritatea competentd) este consideratd un salt Tnainte semnificativ in comparatie cu
nivelul actual de sigurantd, fard a genera costuri semnificative pentru operatori sau pentru
administratiile nationale.

Tn acest context, s-a dovedit ca cerinta de aprobare a sistemelor de inregistrare a pasagerilor
genereazd un volum de lucru semnificativ pentru unele administratii nationale. Acest volum
de munca si costurile aferente au fost evaluate ca fiind In mod vadit excesive, cu precadere in
raport cu domeniul de aplicare restrans, avand in vedere suprapunerea partiala cu codul ISM
si datd fiind dificultatea de a verifica autorizarea in lipsa oricaror certificate. Cerinta privind
sistemele de inregistrare a pasagerilor ale companiilor ar trebui eliminata, iar atentia ar trebui
indreptata cétre performanta inregistrarilor, mai exact catre precizia si promptitudinea
inregistrarii datelor in sistemele electronice existente.

Experienta a demonstrat totodata ca este deosebit de important ca, inca din primele momente
de dupa survenirea unui accident, sa se cunoasca nu numai numarul si lista persoanelor aflate
la bord, ci si nationalitatea acestora. Prin urmare, se propune inregistrarea acestor informatii
pe baza unei declaratii pe propria raspundere a pasagerilor, asa cum se procedeaza in prezent
pentru alte tipuri de informatii. Acest lucru va garanta faptul cd operatorii care in acest

Rezolutia Consiliului din 22 decembrie 1994 privind siguranta navelor de pasageri de tip ro-ro ferry
(94/C 379/05), JO C 379, 31.12.1994, p. 8.
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moment nu inregistreaza aceste informatii vor suporta costuri marginale sau nule pentru
Tnregistrarea acestor date suplimentare.

2.4 Alegerea instrumentului

In conformitate cu principiul proportionalititii, o directivd rimane cea mai potrivita optiune
de luat in considerare pentru realizarea obiectivelor identificate. Ea stabileste principii
comune $i un nivel armonizat de sigurantd, garanteaza aplicarea normelor, Insd permite
fiecdrui stat membru sa aleagd procedurile practice si tehnice care trebuie aplicate. Astfel, ea
lasa fiecarui stat membru responsabilitatea de a decide ce instrumente de punere in aplicare se
potrivesc cel mai bine cu sistemul sau intern.

In acest sens, cea mai adecvati solutie juridici s-a dovedit a fi o propunere de modificare a
Directivei 98/41/CE. Optiunea de a propune o noud directivd a fost respinsd din cauza
numarului limitat de modificari clar identificabile la directiva 1n vigoare.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
3.1 Evaluarile ex post/verificarile adecvarii legislatiei existente

Verificarea adecvdarii a ardtat ca principalele obiective ale legislatieit UE in domeniul
sigurantei navelor de pasageri, legate de siguranta pasagerilor si de piata interna, sunt in
general indeplinite si rdman extrem de relevante. Cadrul juridic al UE privind siguranta
navelor de pasageri a avut ca rezultat crearea unui nivel comun de siguranta pentru navele de
pasageri in cadrul UE si a unor conditii de concurenta echitabile intre operatori, precum si
intensificarea transferului de nave intre statele membre. Verificarea adecvarii a demonstrat, de
asemenea, ca atdt nivelul de sigurantd, cat si eficienta si proportionalitatea unora dintre
cerintele normative pot fi imbunatitite. Au fost formulate, intr-0 serie de sectoare,
recomandari privind simplificarea, clarificarea si abrogarea mai multor cerinte ambigue,
caduce sau care se suprapun:

(@) eliminarea cerintelor de dubla raportare a pasagerilor si alinierea cerintelor de
raportare existente pentru toti operatorii, prevazand:

J inregistrarea informatiilor referitoare la persoanele aflate la bord intr-un sistem
electronic existent care, in cazul unei situatii de urgenta sau al unui accident, sa
permitd transmiterea imediata a datelor catre autoritatea competentd, in locul
inregistrdrii in sistemul companiei, inainte de plecare si Tnainte de sosirea in
orice port de escala din UE;

. inregistrarea, pentru fiecare cursd de peste 20 de mile marine, a informatiilor
necesare privind echipajul si pasagerii in acelasi sistem ca cel mentionat mai
sus, si nu in sistemul companiei, Tnainte de plecare si nainte de sosirea in orice
port de escala din UE; clarificarea definitiilor referitoare la Tnregistrarea
pasagerilor din Directiva 98/41/CE, cum ar fi lungimea cursei;

(b) evitarea suprapunerilor si impunerea cerintei ca, pentru fiecare cursd de peste 20 mile
marine, nationalitatea pasagerilor sd fie Inregistratad si transmisd catre autoritatea
competentd, utilizdnd aceleasi mijloace si criterii ca cele existente pentru
inregistrarea si transmiterea informatiilor deja cerute referitoare la nume, varsta etc.;

(©) clarificarea definitiilor referitoare la inregistrarea pasagerilor din Directiva 98/41/CE,
cum ar fi lungimea cursei;
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(d) eliminarea din Directiva 98/41/CE a cerintei privind aprobarea sistemelor de
Tnregistrare a pasagerilor;

(e) simplificarea mecanismului de raportare a scutirilor/echivalentelor din Directiva
2009/45/CE si Directiva 98/41/CE.
3.2 Consultari cu partile interesate

Data fiind natura tehnicd a propunerilor avute n vedere, o consultare specificd a fost aleasa ca
fiind cel mai adecvat instrument. Au fost consultati experti nationali in cadrul Grupului de
experti pentru siguranta navelor de pasageri. A fost organizat un atelier de lucru la care au fost
invitate sa participe atat statele membre, cét si industria de profil si asociatiile de pasageri.
Misurile avute in vedere au fost prezentate cu numeroase ocazii. In plus, foaia de parcurs
publicata pe site-ul Europa10 a permis tuturor partilor interesate s isi exprime opiniile prin
intermediul unui formular de rdspuns online.

Rezumatul consultarilor si reactiile la observatiile trimise n cursul procesului de consultare
sunt incluse Th documentul de lucru al serviciilor Comisiei care insoteste propunerea.
Masurile de simplificare avute in vedere au fost sprijinite de marea majoritate a expertilor
nationali, desi au fost facute o serie de observatii cu privire la formularea exactd a textului
unora dintre propuneri. Prin urmare, toate sugestiile au fost examinate cu atentie, iar
propunerile au fost modificate atunci cand a fost necesar. In plus, unii experti au pus in
discutie aspectele practice si tehnice ale punerii in aplicare, care au fost abordate in
documentul de lucru al serviciilor Comisiei ce Insoteste propunerea si sunt integrate in planul
de punere n aplicare.

Partile interesate din industria de profil au insistat ca principiile esentiale ale actualului cadru
juridic sd@ ramana neschimbate (indeosebi cu privire la declararea pe propria raspundere a
datelor pasagerilor), In timp ce asociatiile de pasageri au solicitat actualizarea nivelului de
sigurantd si au emis avertismente cu privire la scaderea acestuia. Prin urmare, propunerea
garanteaza ca nivelul de sigurantd existent este mentinut si, in masura In care este posibil in
cadrul simplificarii, marit (de exemplu, prin exploatarea sistemelor electronice existente si
clarificarea modului in care ar trebui calculate cele 20 de mile nautice).

3.3 Obtinerea si utilizarea expertizei

Prezenta revizuire se bazeaza in primul rand pe datele colectate in cursul procesului de
verificare a adecvarii, astfel cum au fost raportate in documentul de lucru al serviciilor
Comisiei intitulat ,,Adjusting course: EU Passenger Ship Safety Legislation Fitness Check”
(,,Adaptarea cursului: verificarea adecvarii legislatiei UE privind siguranta navelor de
pasageri”), adoptat la data de 16 octombrie 2015,

Pe langd datele colectate si consultarea efectuata in cadrul verificarii adecvarii, pregatirea
prezentei propuneri de simplificare a necesitat contributii din partea expertilor tehnici si
juridici cu privire la formularea concreta a definitiilor tehnice si la redactarea juridica clara.
Aceastd expertizd a fost obtinutd la nivel intern, In cooperare cu Agentia Europeana pentru
Sigurantd Maritima si cu Grupul de experti pentru siguranta navelor de pasageri. Un raport in
acest sens a fost inclus in documentul de lucru al serviciilor Comisiei care Insoteste
propunerea.

10 http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_ro.htm

1 SWD(2015)197.
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3.4 Evaluarea impactului

Propunerea constituie o continuare imediata a verificarii adecvarii, care a identificat in detaliu
aspectele ce urmeaza a fi simplificate si a evaluat potentialul de simplificare. Dupa cum s-a
evidentiat In foaia de parcurs, In ceea ce priveste masurile avute in vedere, fie nu se
preconizeaza ca acestea sa genereze efecte semnificative (si anume, care sa le depaseasca pe
cele nemasurabile, cum ar fi claritatea, securitatea sau simplitatea juridicd), fie nu au fost
identificate solutii substantial diferite. In concordanti cu Orientirile Comisiei privind o mai
bunad legiferare, nu a fost efectuata o evaluare completd a impactului.

Cu toate acestea, propunerea de simplificare este insotitd de un document de lucru al
serviciilor Comisiei care reaminteste recomandarile formulate cu ocazia verificarii adecvarii
si explica, dintr-o perspectiva tehnica si juridica, motivatia solutiilor propuse. Documentul
respectiv include un rezumat al consultarii cu partile interesate care a fost efectuatd n
sprijinul prezentei initiative, precum si un feedback cu privire la aceasta. De asemenea, este
anexat un plan de punere n aplicare.

3.5 Adecvarea reglementarilor si simplificare

Principalul obiectiv al prezentei propuneri este de a asigura faptul ca legislatia existenta este
adecvatd scopului. Utilizarea mijloacelor de comunicare electronica disponibile va permite
atingerea obiectivelor politicii intr-un mod mai eficace si mai eficient. Potentialul de
simplificare constd, in primul rand, in eliminarea suprapunerilor obligatiilor de raportare, a
cerintelor disproportionate si a impacturilor nemdsurabile precum claritatea, certitudinea si
simplitatea juridica.

Cerintele de raportare dubld pentru operatorii care transmit deja datele pasagerilor si ale
echipajului catre ghiseul unic national prevad o sarcina suplimentara si inutila pentru industria
de profil. Pentru operatorii (in principiu cei de mai mici dimensiuni) care nu utilizeaza inca
sistemele mentionate mai sus, se are in vedere un regim mai putin Strict. Aceste companii
opereaza in principal pe curse interne foarte scurte (altfel spus, inregistreaza doar informatii
privind numarul de persoane de la bord) si nu dispun de sisteme informatice sau de conexiune
la internet.

Pentru a contracara orice eventuald crestere a costurilor pentru acesti operatori, se
preconizeaza ca ei vor avea posibilitatea de a alege sa transmitd numarul de persoane de la
bord prin sistemul de informatii automat, un sistem de transmisie maritim bazat pe transmisia
de semnale radio de frecventa foarte inalta. Acest lucru ar permite centrului local de cautare si
salvare sd obtind cu usurintd numarul persoanelor de la bord, in orice moment, indiferent de
disponibilitatea unei persoane de contact.

Statele membre vor fi scutite de sarcina de a aproba sistemele de Tnregistrare a pasagerilor ale
companiilor, desi vor raméne responsabile pentru asigurarea faptului cd informatiile sunt
colectate si inregistrate in format electronic Tn mod corect si la timp.

3.6 Drepturi fundamentale

Propunerea nu adaugad categorii suplimentare de date cu caracter personal care trebuie
colectate si Inregistrate in conformitate cu cerintele actuale ale Directivei 98/41/CE si nu le
modifica pe cele existente. Singura exceptie in acest sens o reprezintd informatiile privind
nationalitatea persoanelor aflate la bord care, din motivele explicate mai sus, sunt propuse
spre a fi adaugate la informatiile deja inregistrate (mai exact, numele de familie al persoanelor
de la bord, prenumele sau initialele lor, sexul, mentionarea categoriei de varsta careia 1i
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apartine fiecare persoand sau a varstei sau a anului nasterii si, la cererea unui pasager,
informatii privind anumite nevoi speciale de Ingrijire sau de asistentd in situatii de urgenta).

Cu toate acestea, Directiva 98/41/CE trebuie sa fie modernizatd in concordanta cu evolutiile
de ordin juridic din domeniul protectiei datelor cu caracter personal, in special cu
Regulamentul (UE) nr. XXX/2016". in aceasta privinta, desi categoriile de date, scopul si
destinatarii datelor sunt clar identificati, perioada de pastrare a datelor nu este precizata.
Potrivit Directivei 98/41/CE, compania nu trebuie sa pastreze datele cu caracter personal mai
mult decat este necesar pentru scopurile directivei, dar nu se indica durata acestei perioade de
timp. Experienta punerii in aplicare a aratat ca perioada de pastrare a datelor difera
semnificativ intre statele membre, variind de la ore sau sdptamani pana la cateva luni dupa
incheierea (cu succes) a cursei. Prin urmare, se propune stabilirea perioadei de pastrare in
prezenta directiva (fara a aduce atingere altor cerinte juridice in cazul in care astfel de date
sunt colectate in scopuri diferite, cu perioade de pastrare diferite).

Pe de altd parte, desi directiva prevede ca sistemele de inregistrare ale companiilor trebuie sa
fie protejate Tmpotriva distrugerii sau a pierderii accidentale sau ilegale si Tmpotriva
modificarii, dezvaluirii sau accesului neautorizat, ea nu face trimitere la legislatia UE privind
protectia datelor cu caracter personal si nu include nicio garantie in ceea ce priveste
accesibilitatea acestor date. In acest sens, se considerd ci propunerea prevede imbunatitiri
importante In ceea ce priveste protectia datelor cu caracter personal.

In plus, propunerea inlocuieste obligatia companiei de a pastra datele cu caracter personal cu
obligatia de a le transmite catre un sistem electronic existent conceput in acest scop (si de a
sterge datele cu caracter personal dupd finalizarea transmiterii). Transmiterea propusd cétre
ghiseul unic national rdspunde cerintelor de confidentialitate (definite la articolul 8 din
Directiva 2010/65/UE) si este conforma cu legislatia UE privind protectia datelor cu caracter
personal. De asemenea, propunerea prevede limitarea accesului la aceste date care urmeaza sa
fie comunicate autoritdtilor nationale competente la cerere (mecanismul de schimb de
informatii in caz de urgentd sau in urma unui accident fiind sistemul SafeSeaNet, definit in
Directiva 2002/59/CE). La fel ca ghiseul unic national, SafeSeaNet functioneaza 1in
conformitate cu legislatia UE privind protectia datelor cu caracter personal si oferd securitate
si drepturi de acces clar definite.

Autoritatile nationale competente cédrora li se acordd acces in sensul prezentei directive sunt
autoritatile de cautare si salvare desemnate de catre statele membre. La cerere, in caz de
urgentd sau in urma unui accident, autoritatile de cdutare si de salvare trebuie sd aiba acces
imediat la informatiile raportate in conformitate cu Directiva 98/41/CE.

4. IMPLICATII BUGETARE

Propunerea nu are nicio implicatie pentru bugetul Uniunii.

12 Trimitere de addugat dupa adoptare.
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5. ALTE ELEMENTE
5.1 Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Propunerea este insotitd de un plan de punere in aplicare in care se enumera actiunile necesare
pentru punerea in aplicare a masurilor de simplificare si se identificd principalele provocari
tehnice, juridice si temporale legate de aceasta.

Au fost identificate masuri de monitorizare si de raportare adecvate, fara a se crea obligatii de
raportare si sarcini administrative noi. Informatiile esentiale privind flota, accidentele si
conformitatea vor fi colectate cu ajutorul EMSA, al Grupului de experti pentru siguranta
navelor de pasageri si al bazei de date EMCIP (Platforma europeana de informare cu privire la
accidentele maritime). Avand in vedere faptul cd ciclul complet al vizitelor EMSA legate de
punerea in aplicare are o durata estimatd de 5 ani, ciclul de evaluare a legislatiei1 UE privind
siguranta navelor pentru pasageri ar trebui stabilit la intervale de 7 ani.

5.2 Documente explicative

Nu sunt necesare documente explicative, deoarece masurile de simplificare nu sunt
substantiale sau complexe.

5.3 Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii
Definitii si domeniu de aplicare

Articolul 2 se modifica pentru a alinia cat mai mult cu putinta definitiile cu propunerea de
modificare a Directivei 2009/45/CE si cu propunerea pentru o noud directivd de inlocuire a
Directivei 1999/35/CE, precum si pentru a alinia responsabilitatea agentului insdrcinat cu
inregistrarea pasagerilor cu propunerea de a elimina cerinta ca informatiile cerute in
conformitate cu prezenta directiva sa fie pastrate de catre companie.

Articolul 3 se modifica pentru a clarifica domeniul de aplicare al directivei si pentru a-I alinia
la definitia zonelor portuare, astfel cum sunt definite in conformitate cu propunerea de
modificare a Directivei 2009/45/CE.

Informatii cu privire la persoanele aflate la bord

Articolul 4 se modifica pentru a inlocui obligatia de a stoca informatiile privind numarul de
persoane de la bord in sistemele companiei cu Inregistrarea acestora la ghiseul unic national
sau cu transmiterea prin intermediul sistemului de identificare automata.

Articolul 5 se modifica pentru a introduce informatiile privind nationalitatea persoanelor
aflate la bord si a inlocui obligatia companiei de a stoca listele pasagerilor si ale echipajului
cu inregistrarea acestora la ghiseul unic national. Lista datelor care trebuie inregistrate este
simplificata, clarificatd si aliniata pe cat posibil cu cerintele de raportare catre ghiseul unic
national.

Articolul 6 se modificd pentru a alinia trimiterea cu mijloacele propuse de transmitere a
datelor si a clarifica responsabilitatile statelor membre 1n ceea ce priveste navele de pasageri
care navigheaza sub pavilionul unei tari terte.

Companii

Articolul 8 se modificd pentru a reflecta noul rol al agentului insarcinat cu inregistrarea
pasagerilor (si anume, nu sa stocheze, ci sa transmita datele) si pentru a elimina cerinta de a
infiinta un sistem de inregistrare a pasagerilor in cadrul companiei. Articolul se modifica si
pentru a tine seama de legislatia UE privind protectia datelor cu caracter personal si

RO



RO

precizeaza ca datele cu caracter personal trebuie distruse de catre companie odatd ce sunt
transmise ghiseului unic (fara a aduce atingere altor obligatii de raportare).

Scutiri

Articolul 9 se modificad pentru a elimina trimiterea perimatd la scutirea pentru serviciile
regulate care traverseaza stramtoarca Messina. Avand in vedere introducerea transmiterii
electronice a datelor si flexibilitatea propusa pentru transmiterea numarului de persoane aflate
la bord, articolul 9 se modifica pentru a elimina posibilitatea de a scuti operatorii de obligatia
de a transmite numarul de persoane aflate la bord catre autoritatile competente.

Articolul 9 se modificd, de asemenea, astfel incat criteriile de acordare a scutirilor sa tina
seama de proximitatea instalatiilor de cdutare si salvare care nu mai sunt incluse in noua
definitie a zonelor maritime protejate. In fine, articolul 9 se modifica pentru a simplifica
notificarea scutirilor prin intermediul unei baze de date care urmeaza sa fie infiintatd si
mentinutd In acest scop si pentru a armoniza procedurile de opozitie la scutiri prevazute in
aceastd directiva si in Directiva 2009/45/CE.

State membre

Articolul 10 se modifica pentru a alinia responsabilitatea statelor membre cu mijloacele
propuse de transmitere a datelor si pentru a tine seama de legislatia UE privind protectia
datelor cu caracter personal, prin specificarea conditiilor de prelucrare a datelor de catre
statele membre, a drepturilor de acces si a termenelor de pastrare a datelor.

Dispozitii auxiliare

Articolul 11 se modificd pentru a suprima cerintele privind sistemele de Tnregistrare ale
companiilor, care devin redundante prin aceasta propunere. Alineatul (1) de la articolul 12
corespunzator este, de asemenea, eliminat.

Procedura comitetului si procedura de modificare

Articolele 12 si 13 au fost aliniate cu Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.
Articolul 12a a fost addugat din acelasi motiv (exercitarea delegarii de competente).

Dispozitii privind evaluarea
Articolul 14a a fost addugat pentru a preciza dispozitiile referitoare la evaluare.
Modificarea anexei la Directiva 2010/65/UE

Propunerea include o modificare auxiliara a anexei la Directiva 2010/65/UE, partea A,
determinatd de modificarile aduse Directivei 98/41/CE.

10
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2016/0171 (COD)
Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 98/41/CE a Consiliului privind Tnregistrarea persoanelor care
calitoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de
plecare din statele membre ale Comunitatii si a Directivei 2010/65/UE a Parlamentului
European si a Consiliului privind formalititile de raportare aplicabile navelor la sosirea
in si/sau la plecarea din porturile statelor membre

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand Tn vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cdtre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social EuropeanlS,

avand Tn vedere avizul Comitetului Regiunilor',

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

ntrucat:

(1)  Existenta unor informatii exacte si prompte privind numarul persoanelor de la bordul
unei nave sau cu privire la identitatea acestora este esentiald pentru pregatirea si
eficienta operatiilor de cautare si salvare. In cazul unui accident pe mare, cooperarea
deplind intre autoritdtile nationale competente din statul sau statele implicate,
operatorul navei si agentii acestora poate contribui in mod semnificativ la eficienta
operatiilor intreprinse de autoritatile competente. Anumite aspecte ale acestei
cooperiri sunt reglementate prin Directiva 98/41/CE a Consiliului®®.

(2)  Avand in vedere rezultatele verificarii adecvarii’® in cadrul Programului privind o

reglementare adecvata si functionald (REFIT) si experienta punerii in aplicare, care a
demonstrat ca informatiile referitoare la persoanele de la bord nu sunt intotdeauna usor
accesibile autoritatilor competente, cerintele actuale ale Directivei 98/41/CE ar trebui
aliniate cu cerintele de raportare a datelor in format electronic, astfel Incat acestea sa
devind mai eficiente si mai putin impovaratoare. Digitalizarea va permite, totodata,

......

urgenta sau in urma unui accident.

B3 Joc,,p..

1 Joc,,p..

1 Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care calatoresc la
bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie sau de plecare din statele membre ale
Comunitatii JO L 188, 2.7.1998, p. 35).

16 COM(2015)508.
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3)

(4)

()

(6)

()

(8)

Tn ultimii 17 ani, s-au inregistrat progrese tehnologice esentiale in materie de mijloace
de comunicare si de stocare a datelor privind circulatia navelor, care permit utilizarea
sistemelor de identificare automatd (AIS) de la bordul navelor in vederea unei
monitoriziri mai performante a acestora. In consecintd, costurile aferente
echipamentelor necesare pentru a indeplini aceste functii au fost reduse in mod
semnificativ. Mai multe sisteme de raportare obligatorie a navelor au fost introduse de-
a lungul coastelor europene, in conformitate cu normele in materie adoptate de
Organizatia Maritima Internationald (OMI). Legislatia Uniunii si legislatia nationala
asigura respectarea de cdtre nave a cerintelor de raportare in vigoare in cadrul acestor
sisteme.

Colectarea, transmiterea si schimbul de date referitoare la nave au fost facute posibile,
simplificate si armonizate de ghiseul unic national la care se face referire in Directiva
2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului®’ st de SafeSeaNet la care se
face referire in Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului®.
Informatiile referitoare la persoanele aflate la bord prevazute de Directiva 98/41/CE ar
trebui, prin urmare, sd fie inregistrate la ghiseul unic national care, in eventualitatea
unei situatii de urgentd sau a unui accident, permite ca datele sa fie usor de accesat de
catre autoritatea competenta.

Pentru a asigura respectarea principiului proportionalitatii, operatorii mici care nu
utilizeaza incd ghiseul unic national si care opereaza in principal pe curse interne
foarte scurte de sub 20 de mile marine (adica au obligatia de a inregistra numai
numarul de persoane aflate la bord) ar trebui sa aibad posibilitatea de a alege mijlocul
de punere la dispozitie a acestui numar prin intermediul ghiseului unic national sau al
AlS.

Pentru a reduce anxietatea rudelor in caz de accident si intarzierile inutile in ceea ce
priveste asistenta consulard si alte servicii, datele comunicate ar trebui sa includa
informatii privind nationalitatea persoanelor aflate la bord. Lista datelor care trebuie
Tnregistrate pentru cursele de peste 20 de mile marine ar trebui sa fie simplificata,
clarificata si aliniatad pe cat posibil cu cerintele de raportare catre ghiseul unic national.

Tinand seama de disponibilitatea mijloacelor electronice de inregistrare a datelor si de
faptul ca datele cu caracter personal ar trebui sa fie oricum colectate inainte de
plecarea navei, intervalul de timp de 30 de minute prevazut in prezent de Directiva
98/41/CE ar trebui considerat ca fiind maxim si ar trebui utilizat numai in cazuri
exceptionale.

Pentru a spori claritatea juridica si consecventa cu legislatia Uniunii si in special cu
Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului®®, o serie de referinte
depasite, ambigue si contradictorii ar trebui actualizate sau eliminate. Notiunea de

nava de pasageri ,,maritimd” ar trebui inlocuitd cu ,,navd de pasageri” si notiunea de
=9

,ZOnd maritima protejata” ar trebui inlocuitd cu zonele maritime definite n mod clar,
enumerate de catre statele membre in conformitate cu Directiva 2009/45/CE. Definitia

17

18

19

Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea in si/sau la plecarea din porturile statelor membre
si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10.2010, p. 1).

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si
standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).

12

RO



RO

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

»agentului insarcinat cu inregistrarea pasagerilor” ar trebui modificata pentru a reflecta
noile sarcini, care nu mai includ pastrarea informatiilor. Cerintele corespunzatoare
pentru sistemele de Tnregistrare a pasagerilor de la nivelul companiilor ar trebui
eliminate.

Statele membre ar trebui sa raimana responsabile cu asigurarea respectarii cerintelor de
inregistrare a datelor prevazute in Directiva 98/41/CE, 1n special in ceea ce priveste
acuratetea si inregistrarea la timp a datelor. In acest sens, verificarea ar trebui efectuati
in mod similar cu controalele aleatorii prevazute in prezent pentru sistemele de
nregistrare ale companiilor.

In masura in care masurile presupun prelucrarea de date cu caracter personal, aceasta
se efectueaza in conformitate cu legislatia Uniunii privind protectia datelor cu caracter
personal®. Mai exact, datele cu caracter personal colectate in scopul aplicarii
Directivei 98/41/CE nu ar trebui sd fie prelucrate si utilizate in alte scopuri si nu ar
trebui pastrate mai mult timp decat este necesar in scopul aplicarii Directivei
98/41/CE, asa cum se prevede 1n aceasta.

Avand in vedere principiul proportionalitatii si intrucét este in interesul pasagerilor sa
ofere informatii reale, modalitatea actuala de colectare a datelor cu caracter personal
pe bazd de declaratie pe propria rdspundere a pasagerilor este suficientd in scopul
aplicarii Directivei 98/41/CE. In acelasi timp, utilizarea mijloacelor electronice de
inregistrare si verificare a datelor ar trebui sd asigure faptul cd sunt Inregistrate
informatii unice pentru fiecare persoana de la bord.

Pentru a spori transparenta si a facilita notificarea de catre statele membre a scutirilor
si a cererilor de derogare, o baza de date ar trebui sa fie creata si mentinutd in acest
scop de catre Comisie. Aceasta ar trebui sd includa masurile notificate in forma de
proiect si in forma adoptata.

Avand in vedere modificdrile aduse de Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, competentele conferite Comisiei pentru punerea in aplicare a Directivei
98/41/CE ar trebui sa fie actualizate in mod corespunzator. Ar trebui adoptate acte de
punere Tn aplicare in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

Pentru a se tine seama de evolutiile de la nivel international si a spori transparenta, ar
trebui sa i se delege Comisiei competenta de a adopta acte delegate Tn conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in ceea ce priveste
excluderea modificarilor aduse instrumentelor internationale din domeniul de aplicare
al prezentei directive, dacd este necesar, si stabilirea conditiilor de acces la baza de
date pastrata de Comisie continind notificdrile de catre statele membre a scutirilor si a
cererilor de derogare. Este deosebit de important ca, in cadrul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si

20

21

Tn special Regulamentul (UE) nr. XXX/2016 din XXX (a se adiuga numarul si data dupa adoptare) al
Parlamentului European si al Consiliului privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea
datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date (Regulamentul general privind protectia
datelor) (a se adauga trimiterea la JO dupa adoptare) si Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului
European si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice cu privire la
prelucrarea datelor cu caracter personal de catre institutiile si organele comunitare si privind libera
circulatie a acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de cdtre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(15)

(16)

(17)

ca aceste consultari sa aiba loc In conformitate cu principiile prevazute in Acordul
interinstitutional privind o mai buna legiferare din 13 aprilie 2016. In special, pentru a
asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele simultan cu expertii din statele membre, iar
expertii lor au acces in mod sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei
care se ocupa de pregdtirea actelor delegate.

In vederea realizarii ciclului complet al vizitelor de monitorizare ale Agentiei
Europene pentru Siguranta Maritimd, Comisia ar trebui sd evalueze punerea in aplicare
a Directivei 98/41/CE cel tarziu pana la [sapte ani de la data mentionata la articolul 3
alineatul (1) al doilea paragraf] si sd prezinte un raport in acest sens Parlamentului
European si Consiliului. Statele membre ar trebui sa coopereze cu Comisia in vederea
reunirii tuturor informatiilor necesare pentru aceasta evaluare.

Pentru a tine seama de modificdrile aduse Directivei 98/41/CE, informatiile cu privire
la persoanele aflate la bord ar trebui incluse in lista formalitdtilor de raportare
mentionate in partea A din anexa la Directiva 2010/65/UE.

Prin urmare, Directivele 98/41/CE si 2010/65/UE ar trebui modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificari aduse Directivei 98/41/CE

Directiva 98/41/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1)

Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) adoua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— «nava de pasageri» Inseamna o nava sau o ambarcatiune de mare viteza care
transporta mai mult de 12 pasageri;”;

(b) asasea liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— «agent Insdrcinat cu Inregistrarea pasagerilor» inseamnd persoana
responsabild desemnatd de o companie in vederea indeplinirii obligatiilor
impuse de Codul ISM sau o persoana desemnatd de companie ca fiind
responsabild cu transmiterea informatiilor privind persoanele imbarcate la
bordul unei nave de pasageri a companiei;”;

(c) anoua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— «zond maritima protejatd» Inseamnda o zond maritimd in care pot opera
navele din clasa D si care figureaza pe o listd in conformitate cu articolul 4
alineatul (2) din Directiva 2009/45/CE;”;

(d) laazecea liniuta, fraza introductiva se nlocuieste cu urmatorul text:

»— «serviciu regulat» inseamna o serie de traversari efectuate astfel incat sa
asigure o legatura intre aceleasi doud porturi sau mai multe porturi sau o serie
de curse de la si catre acelasi port fara escale intermediare:”;

(e) aunsprezecea liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
»— «tard tertd» inseamna orice tara care nu este stat membru;”;

(f) se adaugd a doudsprezecea liniuta cu urmatorul text:

14
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()

©)

(4)

»— «zona portuard» inseamna o zond definitd la articolul 2 litera (r) din
Directiva 2009/45/CE;”;

() seadauga a treisprezecea liniuta cu urmatorul text:

»— «iaht/ambarcatiune de agrement» inseamna o nava care nu transportd marfa
si nici mai mult de 12 pasageri si care nu este implicata 1n activitati comerciale,
indiferent de mijloacele de propulsie.”.

Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) prima liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
»— navelor de razboi sau a navelor care transporta trupe;”;
(b) adoua liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
,»— lahturilor sau ambarcatiunilor de agrement;”;
(c) seadauga a treia liniuta cu urmatorul text:
,»— navelor de pasageri care navigheaza exclusiv in zone portuare.”.
La articolul 4, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,,2. Inainte de plecarea navei de pasageri, numirul de persoane aflate la bord se
comunicd comandantului navei si se Inregistreazd la ghiseul unic instituit in
temetul articolului 5 din Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a
Consiliului* sau se pune la dispozitia autoritatii desemnate prin intermediul
sistemului de identificare automata.

* Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20
octombrie 2010 privind formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea
in si/sau la plecarea din porturile statelor membre si de abrogare a Directivei
2002/6/CE (JO L 283,29.10.2010, p. 1).”.

Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 5

1. Informatiile de mai jos se inregistreaza in legatura cu fiecare nava de
pasageri care pleaca dintr-un port situat intr-un stat membru pentru a efectua o
cursd, 1n cazul in care distanta parcursa de la punctul de plecare pana la portul
de escald urmator depaseste 20 de mile marine:

— numele de familie al persoanelor de la bord,
—  prenumele acestora,

- sexul,

— nationalitatea,

—  anul nasterii,

— la cererea unui pasager, informatii privind anumite nevoi speciale de
ingrijire sau de asistenta in caz de urgenta.

2. Aceste informatii se colecteaza inainte de plecare si se Inregistreaza la
ghiseul unic infiintat in conformitate cu articolul 5 din Directiva 2010/65/UE
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dupa plecarea navei, dar in niciun caz mai tarziu de treizeci de minute de la
plecarea acesteia.

3. Datele cu caracter personal colectate in scopurile prezentei directive nu ar
trebui sa fie prelucrate si utilizate in alte scopuri.”.

(5) La articolul 6, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»2. Pentru orice navd de pasageri care circuld sub pavilionul unei tari terte si
care pleaca dintr-un port situat in afara Uniunii spre un port situat intr-un stat
membru, statul membru respectiv solicitd companiei sa se asigure ca
informatiile mentionate la articolul 4 alineatul (1) si la articolul 5 alineatul (1)
sunt furnizate, asa cum se precizeaza la articolul 4 alineatul (2) si la articolul 5
alineatul (2).”.

(6) Articolul 8 se Tnlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 8

Orice companie care raspunde de exploatarea unei nave de pasageri trebuie,
dacd se prevede astfel la articolele 4 si 5 din prezenta directiva, sa numeascad un
agent insdrcinat cu Inregistrarea pasagerilor care sa Inregistreze informatiile
mentionate in aceste dispozitii la ghiseul unic infiintat in temeiul articolului 5
din Directiva 2010/65/UE sau sda le pund la dispozitie prin intermediul
sistemului de 1dentificare automata.

Datele cu caracter personal colectate Tn conformitate cu dispozitiile articolului
5 nu se pastreaza de catre companie mai mult decat este necesar pentru
scopurile prezentei directive, si anume pana in momentul in care sunt
inregistrate la ghiseul unic instituit in temeiul articolului 5 din Directiva
2010/65/UE. Fara a aduce atingere altor obligatii de raportare, odata ce
informatiile nu mai sunt necesare in acest scop, ele trebuie distruse.

Fiecare companie se asigurd cd informatiile referitoare la pasagerii care au
declarat ca au nevoi speciale de Ingrijire sau de asistenta in situatii de urgenta
se consemneaza corect si se transmit comandantului Tnainte de plecarea navei
de pasageri.”.

@) Articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

(b)

alineatul (2) se modificd dupa cum urmeaza:

— literele (a) si (b) se elimina;

— litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(¢) Un stat membru poate scuti de obligatiile prevazute la articolul 5 navele de
pasageri care, navigand exclusiv in zonele maritime protejate, in care
proximitatea instalatiilor de cautare si salvare este asiguratd, efectueaza curse

intre doud porturi sau curse care au ca punct de plecare si de destinatie acelasi
port, fara escala.”;

la alineatul (3), literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,»(@) statul membru notifica fara intarziere Comisiei decizia sa de a acorda o
scutire de la obligatiile prevazute la articolul 5, indicdnd motivele de fond.
Aceastd notificare se efectueazd prin intermediul unei baze de date create si
mentinute de citre Comisie in acest scop. Comisia este imputernicita sa adopte,
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(8)

(9)

(10)

in conformitate cu articolul 12a, acte delegate referitoare la conditiile de acces
la aceasta baza de date;

(b) in cazul in care, in termen de sase luni de la notificare, Comisia estimeaza
ca aceasta decizie nu se justifica sau ar putea avea efecte negative asupra
concurentei, ea poate, prin intermediul unui act de punere in aplicare, sd ceara
statului membru sd 1si modifice sau sd isi anuleze decizia. Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 13 alineatul (2).”;

(c) laalineatul (4), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Cererea se transmite Comisiei prin intermediul unei baze de date mentionate
la alineatul (3). In cazul in care, in termen de sase luni de la cerere, Comisia
estimeaza ca derogarea nu se justificd sau ar putea avea efecte negative asupra
concurentei, ea poate, prin intermediul unui act de punere in aplicare, sd cearad
statului membru sa modifice sau sd nu adopte decizia propusa. Respectivele
acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 13 alineatul (2).”.

Articolul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 10

Statele membre verifica acuratetea si inregistrarea la timp a datelor prevazute
in prezenta directiva.

Fiecare stat membru desemneazd autoritatea care va avea acces la informatiile
necesare in conformitate cu prezenta directivd. Statele membre se asigurd ca, in
cazul unei situatii de urgentd sau in urma unui accident, autoritatea desemnata
are acces imediat la informatiile necesare In conformitate cu prezenta directiva.

Datele cu caracter personal colectate in conformitate cu dispozitiile articolului
5 nu se pastreazd de catre statele membre mai mult decat este necesar pentru
scopurile prezentei directive, si anume:

(@) panad la momentul in care cursa navei in cauza este incheiata in conditii
de sigurantd; sau

(b) 1in caz de urgenta sau in urma unui accident, pana la finalizarea eventualei
anchete sau a procedurilor judiciare.

Fara a aduce atingere altor obligatii de raportare, odata ce informatiile nu mai
sunt necesare in aceste scopuri, ele trebuie distruse.”.

Articolul 11 se Inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 11

1. In scopul prezentei directive, datele necesare sunt colectate si inregistrate in
asa fel incat sd se evite orice intdrziere inutild Tn momentul Tmbarcarii si/sau al
debarcarii pasagerilor.

2. Multiplicarea colectarii datelor pe rute identice sau similare trebuie evitata.”.

Articolul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:
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(11)

(12)

S Articolul 12

Se conferd Comisiei competenta de a adopta acte delegate, in conformitate cu
articolul 12a, de modificare a prezentei directive, pentru a exclude din domeniul sau
de aplicare orice modificare a instrumentelor internationale mentionate la articolul 2
numai dacd, pe baza unei evaludri efectuate de catre Comisie, se constatd ca exista un
risc evident ca modificarea respectivd sa determine o scddere a nivelului sigurantei
maritime prevazut in legislatia maritimd a Uniunii, sau sa fie incompatibila cu
aceasta din urma.”.

Se introduce urmatorul articol 12a:

JArticolul 12a

1.  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolele 9 si 12 este
conferita Comisiei in conditiile prevazute in prezentul articol.

2. Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolele 9 si 12 se
confera Comisiei pentru o perioadd de timp nedeterminatd incepand de la [data
intrarii in vigoare].

3. Delegarea competentelor mentionata la articolele 9 si 12 poate fi revocata in
orice moment de catre Parlamentul European sau de catre Consiliu. Decizia de
revocare pune capat delegdrii de competente specificate in cuprinsul sau. Aceasta
decizie intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii sale in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau la o data ulterioara specificatd in cuprinsul sau. Decizia de
revocare nu aduce atingere validitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare.

4.  TInainte de a adopta un act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de
fiecare stat membru 1n conformitate cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional privind o mai buna legiferare din 13 aprilie 2016.

5. De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

6.  Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 9 si 12 intrda in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European, nici Consiliul nu au formulat obiectii in
termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu
sau 1n cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Aceastd perioadda se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

7. Un act delegat care exclude din domeniul de aplicare al prezentei directive
orice modificare a instrumentelor internationale, in conformitate cu articolul 12, se
adoptd cu cel putin trei luni inainte de expirarea termenului stabilit la nivel
international pentru acceptarea tacitd a modificarii vizate sau inainte de data avuta in
vedere pentru intrarea in vigoare a modificirii mentionate. In perioada care preceda
intrarea In vigoare a unui astfel de act delegat, statele membre se abtin de la orice
initiativd menita sa integreze modificarea respectiva in legislatia lor nationala sau sa
aplice modificarea instrumentului international in cauza.”.

Articolul 13 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. Atunci cand se face referire la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului®.
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* Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”;

(b) alineatul (3) se elimina.

(13) Se introduce urmatorul articol 14a:

JArticolul 14a

Comisia evalueaza punerea In aplicare a prezentei directive si prezintd rezultatele evaluarii
Parlamentului European si Consiliului cel tarziu la [sapte ani de la data mentionata la articolul
3 alineatul (1) al doilea paragraf].”.

Articolul 2
Modificari ale anexei la Directiva 2010/65/UE

Tn partea A a anexei la Directiva 2010/65/CE se adaugd urmatorul punct 7:
,»71. Informatii cu privire la persoanele aflate la bord

Articolul 4 alineatul (2) si articolul 5 alineatul (2) din Directiva 98/41/CE a
Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care calatoresc
la bordul navelor de pasageri care opereazd in porturile de destinatie sau de
plecare din statele membre ale Comunitatii (JO L 188, 2.7.1998, p. 35).”.

Articolul 3
Transpunere

1. Statele membre adopta si publica, cel tarziu pana la [12 luni de la data intrarii n
vigoare]| actele cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textul
acestor acte.

Ele aplica dispozitiile respective incepand de la [12 luni de la data intrdrii in
vigoare].

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele
membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

2. Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe
care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 4
Intrare Tn vigoare

Prezenta directiva intra 1n vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.
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Articolul 5
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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