27.6.2018 urnalul Oficial al Uniunii Europene C 224(29
p

Marti, 22 noiembrie 2016

PS_TA(2016)0436
Valorificarea potentialului transportului naval de pasageri

Rezolutia Parlamentului European din 22 noiembrie 2016 referitoare la valorificarea potentialului prezentat de
transportul naval de pasageri (2015/2350(INI))

(2018/C 224/04)

Parlamentul European,

— avand in vedere Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, astfel cum a fost
modificatd,

— avand in vedere Protocolul din 1978 al Organizatiei Maritime Internationale referitor la Conventia internationald din
1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave,

— avand in vedere Conventia Organizatiei Natiunilor Unite din 2006 privind drepturile persoanelor cu handicap,

— avand in vedere cea de a 21-a Conferintd a partilor (COP 21) la CCONUSC si cea de a 11-a Conferintd a partilor servind
drept Reuniune a partilor la Protocolul de la Kyoto (CMP 11), organizata la Paris intre 30 noiembrie si 11 decembrie
2015,

— avand in vedere Cartea albd a Comisiei din 28 martie 2011, intitulatd ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic
al transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punctul de vedere al resurselor”
(COM(2011)0144),

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 21 ianuarie 2009 intitulatd ,Obiective strategice si recomandari pentru
politica UE in domeniul transportului maritim pand in 2018” (COM(2009)0008),

— avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013
privilnd orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/
UE (),

— avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013
de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea Europei, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010 si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 680/2007 si (CE) nr. 67/2010 (%),

— avand in vedere Rezolutia sa din 5 mai 2010 privind obiectivele strategice si recomanddrile pentru politica UE in
domeniul transporturilor maritime pand in 2018 (%),

— avand in vedere Rezolutia sa din 9 septembrie 2015 referitoare la implementarea Cartii albe privind transporturile
2011: evaluarea situatiei actuale si calea de urmat pentru realizarea unei mobilititi sustenabile (*),

— avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1177/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 noiembrie 2010
privind drepturile pasagerilor care caldtoresc pe mare si pe cdi navigabile interioare si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 2006/2004 (°),

— avand in vedere Raportul Comisiei din 24 mai 2016 privind aplicarea Regulamentului (UE) nr. 1177/2010 privind
drepturile pasagerilor care cilitoresc pe mare si pe cdi navigabile interioare si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 2006/2004 (COM(2016)0274),
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— avand in vedere comunicarea Comisiei din 10 septembrie 2013 intitulatd ,Citre transportul pe cdi navigabile
interioare — NAIADES II” (COM(2013)0623),

— avand in vedere Directiva 2006/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 de stabilire
a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioari ('),

— avand in vedere Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si
standardele de siguranti pentru navele de pasageri (%);

— avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1090/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 noiembrie 2010
de modificare a Directivei 2009/42/CE privind raportdrile statistice cu privire la transportul maritim de marfuri si

pasageri (°),

— avand in vedere Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind inregistrarea persoanelor care cildtoresc la
bordul navelor de pasageri care opereazi in porturile de destinatie sau de plecare din statele membre ale Comunititii (*),

— avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 3051/95 al Consiliului din 8 decembrie 1995 privind managementul sigurantei
feriboturilor de pasageri de tip ro-ro (°),

— avand in vedere Directiva 2012/33/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 de modificare
a Directivei 1999/32/CE a Consiliului privind reducerea continutului de sulf din combustibilii marini (%),

— avand in vedere Raportul Comisiei din 16 octombrie 2015 intitulat ,Adaptarea cursului: verificarea adecvirii legislatiei
UE privind siguranta navelor de pasageri” (COM(2015)0508),

— avand in vedere raportul Comisiei din 31 martie 2016 intitulat ,Evaluarea REFIT a Directivei 2000/59/CE privind
instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incirciturd”
(COM(2016)0168),

— avand in vedere articolul 52 din Regulamentul siu de procedurd,
— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A8-0306/2016),

A. intrucat geografia Europei, cu tarmurile sale lungi si multele sale insule si rauri, oferd oportunitdti extraordinare pentru
transportul naval sustenabil de pasageri;

B. intrucat transportul de pasageri in contextul transportului de coastd (transportul maritim pe distante scurte), feriboturile
ce circuld pe cdi navigabile interioare si cele maritime, mobilitatea urband si periferica, croazierele si turismul, prezintd
un mare potential de a folosi capacitatea excedentard disponibild, atat in ceea ce priveste infrastructura, cat si in ceea ce
priveste navele si joacd un rol esential in conectarea diferitelor regiuni ale Uniunii Europene, constituind, astfel, un factor
important pentru imbundtdtirea coeziunii; intrucat activitdtile de croazierd si feriboturile stimuleazd turismul costier,
una dintre principalele activititi maritime in Europa;

C. intrucat in ultimii ani s-a observat o tendinti citre dezvoltarea intensivd de nave pentru diferite tipuri de navigatie, cum
ar fi navele fluviale-maritime, care indeplinesc cerintele pentru navele maritime, dar pot naviga si in ape mai putin
adanci;

D. intruct dezvoltdrile tehnologice au ficut din nou din transportul pe api o alternativi la drumurile de acces aglomerate
cdtre centrele oraselor;
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E. intrucat transportul naval de pasageri si transportul naval de marfuri se confruntd cu probleme diferite si prezintd nevoi
diferite in ceea ce priveste infrastructura, provocdrile legate de mediu, aspectele operationale, securitatea si relatiile
dintre porturi si orase, insd ambele segmente de piatd sunt administrate de o singurd autoritate portuard;

F. intrucat integrarea nodurilor navale de cdlatori in politica europeand privind infrastructura conectatd, astfel cum s-a pus
deja in aplicare prin Regulamentele (UE) nr. 1315/2013 si (UE) nr. 1316/2013 privind reteaua transeuropeand de
transport (TEN-T) si respectiv Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE), va aduce o valoare addugati europeand
suplimentard;

G. intrucit existd posibilititi legate de imprumuturi si garantii pentru proiectele desfdsurate pe apa si in cadrul Fondului
european pentru investitii strategice (FEIS), acest instrument venind in completarea granturilor traditionale;

H. intrucat transportul pe cdile navigabile interioare a fost recunoscut ca un mod de transport ecologic, care necesitd
atentie speciald si un sprijin deosebit, si intrucit in Cartea albi se recomandd promovarea transportului maritim de
coastd si pe cdile navigabile interioare, sporirea ponderii transportului naval de coastd si pe cdile navigabile interioare si
imbundtatirea sigurantei acestui mod de transport;

. intrucdt Conventia ONU privind drepturile persoanelor cu handicap §i propunerea de act european privind
accesibilitatea oferd orientdri clare nu doar pentru punerea in aplicare si, dacd este cazul, viitoarea revizuire
a Regulamentului (UE) nr. 1177/2010, ci si pentru adoptarea unei legislatii in domeniul drepturilor pasagerilor in
context intermodal, dat fiind cd aceastd legislatie ar trebui sd includd accesul neingradit pentru pasagerii cu handicap sau
mobilitate redusa;

J. intrucét, cu toate cd transportul naval de pasageri este considerat un mod de transport sigur, in trecut au avut loc mai
multe accidente tragice in sectorul transportului naval de pasageri, inclusiv cele care au implicat vasele Estonia, Herald of
Free Enterprise, Costa Concordia, Norman Atlantic si UND Adryatik;

K. intrucat, in strategia sa in materie de politicd din domeniul transportului maritim pand in 2018, UE si-a stabilit
obiectivul de a deveni liderul mondial al cercetdrii si inovirii din domeniul maritim, precum si cel al constructiilor
navale, pentru a imbunatati eficienta energeticd a navelor si inteligenta acestora, a reduce impactul lor asupra mediului,
a reduce la minimum riscul de accidente i a asigura o mai buni calitate a vietii pe mare,

L. intruct turismul cu nave de croazierd pe rauri si transportul naval de pasageri pe rauri, canale si alte cai navigabile
interioare se intensificd in multe portiuni ale raurilor europene si nodurile urbane de pe traseu;

M. intrucat UE a adoptat o serie de macrostrategii bazate pe utilizarea cdilor navigabile, printre acestea numdrandu-se
strategia pentru regiunea Dundrii, cea pentru regiunea Marii Adriatice si a Mdrii onice si cea pentru regiunea Marii
Baltice;

1. considerd cd sectorul transportului naval de pasageri (TNP) trebuie sd detind o prioritate mai inaltd in cadrul agendei
UE si a statelor sale membre referitoare la politica din domeniul transporturilor; considerd, prin urmare, ci ele ar trebui si
colaboreze in vederea realizdrii unei ,zone unice pentru transportul naval de pasageri”, de exemplu prin simplificarea
sarcinilor administrative generate de transportul naval transfrontalier de pasageri;

Competitivitate

2. incurajeazd statele membre, autoritdtile regionale si locale si Comisia sd analizeze TNP si, in special, s imbundtateascd
infrastructura asociatd, atat in retelele lor centrale, cat si in cele globale, in cadrul TEN-T si al MIE prin consolidarea legdturii
sale cu, printre altele, infrastructura feroviard din hinterland, inclusiv prin asigurarea de infrastructuri si furnizarea de
informatii pentru a indeplini nevoile in materie de mobilitate ale tuturor cdlitorilor;

3. incurajeazd dezvoltarea autostrdzilor maritime, inclusiv de citre tari terte, care si promoveze transportul eficient
multimodal, si faciliteze integrarea acestui mod cu alte retele si moduri de transport, sd elimine blocajele in infrastructurile-
cheie ale retelei si s asigure continuitatea teritoriald si integrarea;
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4. subliniazd necesitatea elimindrii blocajelor la nivelul legiturilor dintre sistemul extins de navigatie interioard din
Europa de Vest si sistemul existent din Europa de Est, care sunt degradate intr-o masurd semnificativd sau, in unele locuri,
sunt complet degradate;

5. invitd Comisia sd publice o analizd globald anuald a proiectelor din domeniul TNP care sunt cofinantate de UE in
cadrul fondurilor de coeziune, structurale, regionale, Interreg, Orizont 2020, MIE si TEN-T, precum si in cadrul Fondului
european pentru investitii strategice

6.  invitd Comisia sd publice un raport de sintezd privind punerea in aplicare a strategiilor UE in domeniul TNP;

7. subliniazd relevanta deosebitd a datelor statistice europene pentru a formula planuri si politici pentru sectorul
transportului naval, in special in ceea ce priveste numarul serviciilor transfrontaliere maritime si pe cai navigabile interioare
asigurate atat de feriboturi, cat §i de navele de croazierd, avand in vedere ci existd zone unde transportul dintre diferite
localititi poate fi efectuat doar pe apd; solicitd Eurostat sd includd in datele sale statistice privind pasagerii croazierelor
maritime si ,vizitele pasagerilor in porturile de escald”, adicd numadrul pasagerilor imbarcati si debarcati in fiecare port de
tranzit, nu doar numdrul pasagerilor de croazierd care cildtoresc cu vaporul in vacantd in fiecare an (cifra totald); includerea
acestor cifre ar oferi o imagine mai aproape de realitate a valorii addugate a sectorului croazierelor si a TNP in general;

8.  invitd Comisia sd dezvolte un sistem pentru colectarea armonizatd a statisticilor privind accidentele si incidentele in
care sunt implicate navele de navigatie interioard, inclusiv pentru traficul transfrontalier;

9.  considerd ci integrarea TNP in retelele urbane si regionale de transport public ar putea creste considerabil eficienta
mobilititii, performantele de mediu, calitatea vietii, gradul de decongestionare a retelelor de transport terestre si confortul
din orage si ar putea face preturile mai abordabile; invitd Comisia sd sprijine in totalitate investitiile in infrastructurile de
calitate in hinterland care pot contribui la o reducere a congestiondrii traficului local si sa se asigure cd localnicii nu sunt
afectati negativ; invitd Comisia sd intocmeascd liste cu exemple de bune practici in acest domeniu;

10.  invitd statele membre s3 promoveze si s sprijine initiativele locale menite sd activeze transporturile pe cdi navigabile
interioare ca o modalitate de aprovizionare a aglomerdrilor, inclusiv prin dezvoltarea unor centre de distributie in porturile
fluviale si dezvoltarea transportului de pasageri, in primul rind pentru ca zonele in cauzd si devind mai atrdgitoare pentru
turisti;

11.  subliniazd cd TNP ar trebui sd fie mai bine integrat in sistemele de informatii, de rezervare si de emitere a biletelor
pentru a imbundtdti calitatea serviciilor publice si a dezvolta in continuare sectorul turistic, in special in zonele indepartate
si izolate; subliniazd cd este necesar sd se tind seama de operatorii din domeniul TNP la elaborarea sistemului integrat
european de emitere a biletelor;

12.  incurajeazd Comisia sd finanteze proiecte mai bine organizate si mai eficiente pentru serviciile de transport integrat,
care sd permitd: o reducere treptatd a consumului de energie; o reorganizare a orarelor diferitilor transportatori publici si
privati din sectorul aviatiei, cel maritim si cel terestru, vizdnd gestionarea intermodald si eficientd a transportului de
pasageri; consolidarea biletelor emise de operatorii publici si privati intr-un singur bilet, disponibil printr-o aplicatie digitald;

13.  subliniazid ci, atunci cind este posibil, ar trebui promovate practicile potrivit cirora navele de transport de marfuri
pot furniza, de asemenea, servicii de transport de pasageri si invers, de exemplu in cazul feriboturilor, dat fiind cd astfel ar fi
posibil ca navele si obtind un grad de ocupare mai ridicat si o mai mare eficientd financiard si s-ar reduce, totodata,
congestionarea soselelor;

14.  salutd eforturile sectorului TNP de a face tranzitia spre nave mai ecologice si mai eficiente din punct de vedere
energetic, cu emisii mai scdzute, dezvoltate ca parte a unui cadru european care vizeazd ecologizarea transportului naval;
considerd cd aceasta ar conduce la solutii mai ieftine, care si fie sustenabile, mai atractive si, astfel, mai competitive din
perspectivd economicd, lucru care ar conduce la ieftinirea, ecologizarea si ,inverzirea” sectorului;
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15.  iaact de faptul cd provocirile diferite cu care se confruntd marile zone costiere din UE presupun actiuni diferite (mai
multe servicii de feribot in Marea Nordului, modernizarea si integrarea tehnicd a feriboturilor in Marea Mediterand etc.);

16.  este convins cd industria UE a constructiei de nave de pasageri trebuie sd rimand un actor competitiv cheie, care
trebuie incurajat mai activ, dar care trebuie sa isi reducd, in acelasi timp, amprenta de mediu prin stimularea activititilor de
cercetare si a inovdrii in domeniu;

Sustenabilitatea ecologicd

17.  solicitd Comisiei sd integreze TNP in strategia sa si sd ia masuri pentru a reduce emisiile de CO, in conformitate cu
acordurile COP 21, reducénd, astfel, la minimum costurile externe;

18.  incurajeazd Comisia si statele membre sd imbundtdteascd normele de mediu pentru a reduce poluarea aerului, in
conformitate cu normele de la Marea Balticd privind limitele emisiilor de sulf, calitatea carburantilor si motoarele cu
consum mai eficient de carburant;

19.  subliniazd cd decarbonizarea transporturilor presupune eforturi semnificative si progrese in domeniul cercetarii si
inovarii; sprijind actiunea Comisiei de promovare a GNL, a carburantilor alternativi nefosili, a sistemelor electrice si hibride
bazate pe surse regenerabile i a energiei solare si eoliene pentru navele maritime; de asemenea, o incurajeazd si adapteze
cercetarea si inovarea, acorddnd o atentie speciald aplicatiilor practice in cadrul sectorului TNP;

20.  reaminteste ¢, in temeiul Directivei 2014/94/UE privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi,
porturile maritime din reteaua centrald TEN-T trebuie sd ofere facilititi de buncherare a GNL pentru navele si vapoarele
maritime pand in 2025, iar porturile interioare trebuie sd se conformeze acestei cerinte pand in 2030;

21.  invitd Comisia sd incurajeze politicile de autosuficientd energeticd prin intermediul utilizarii de panouri solare care s3
fie amplasate pe acoperisurile clidirilor din terminalele porturilor si al stocdrii energiei produse in timpul zilei in vederea
utilizarii sale in timpul noptii;

22, subliniazd cd sectorul feriboturilor reprezintd o componentd importantd a pietei transportului maritim pe distante
scurte si este, prin urmare, esential sd se mentind dinamismul §i competitivitatea acestuia, imbunatitindu-i totodatd
performanta de mediu si eficienta energeticd;

23.  salutd initiativa REFIT a Comisiei pentru instalatiile portuare de preluare a deseurilor, aceasta constituind
o oportunitate de aliniere a directivei actuale la evolutiile care au loc pe plan international si sprijind si incurajeaza planurile
sale de a elabora o noud legislatie in temeiul procedurii legislative ordinare; subliniazd ¢ acest lucru nu ar trebui si
impiedice statele membre sd lanseze initiative mai sustenabile, care si includd un bun sistem de informare si monitorizare
privind gestionarea deseurilor, atat pe nave, cat i in porturi;

Siguranta si securitatea

24.  subliniazd cd prevenirea poludrii si a accidentelor este vitald pentru rolul Agentiei Europene pentru Sigurantd
Maritimd de a imbunitdti siguranta feriboturilor si croazierelor maritime transfrontaliere si de a asigura protectia
consumatorilor;

25.  reaminteste cd personalul feriboturilor si vaselor de croazierd trebuie si fie format pentru a ajuta in mod eficace
pasagerii in situatii de urgents;

26.  salutd propunerea Comisiei referitoare la o directivd privind recunoasterea calificirilor profesionale in navigatia
interioard, care stabileste standarde armonizate in ceea ce priveste calificarea membrilor echipajului si a comandantilor de
nave in vederea imbundtatirii mobilititii fortei de munci in domeniul navigatiei interioare;
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27.  subliniazd cd, atunci cand este vorba de dezvoltarea in continuare a sistemelor de informare cum ar fi radarul
conventional, SafeSeaNet, Galileo si Sistemul de informatii fluviale (RIS), ar trebui sd se pund accentul pe imbundtitirea
sigurantei, a securitdtii si a interoperabilitdtii si Incurajeazd statele membre sd impund obligativitatea utilizarii RIS;

28.  invitd autoritdtile competente si propund un cadru clar de alocare a responsabilititilor si a costurilor, care sd
urmdreascd imbundtatirea securitdtii si sd reglementeze si formarea, instruirea si orientarea suplimentara a personalului, in
special problematica de accepta formarea prin folosirea unor simulatoare acreditate ca parte a programului de formare in
cadrul reglementdrilor Organizatiei Maritime Internationale (OMI) si ale Organizatiei Internationale a Muncii (OIM); in
opinia sa, calitatea si siguranta serviciilor pot fi imbundtitite cel mai eficient dacd personalul este calificat;

29.  salutd noile propuneri legislative ale Comisiei de simplificare si imbundtitire a normelor comune privind siguranta
navelor care transportd pasageri in apele UE in vederea imbundtitirii sigurantei si concurentei si prin clarificarea,
simplificarea si actualizarea normelor in functie de evolutiile juridice si tehnologice;

30.  admite g, intrucat preocupdrile legate de securitate se intensificd, ar putea fi necesare mdsuri suplimentare, care sd
tind seama de caracteristicile specifice ale traficului de feriboturi si de operatiunile portuare astfel incat si se asigure
o circulatie nestanjenitd a feriboturilor de legatura zilnice;

31.  subliniazd cd un numdr semnificativ de rauri constituie si frontiere si incurajeazd autoritatile responsabile sd asigure
cooperarea si existenta unor sisteme bine integrate si eficiente in materie de sigurantd, securitate si urgentd, care sd opereze
de ambele parti ale frontierei;

32, subliniazd cd unele miri inchise, de exemplu Marea Balticd si Marea Adriaticd, sunt delimitate de mai multe state
membre, dar si de tdri care nu fac parte din UE i invitd, prin urmare, autorittile responsabile si asigure un sistem eficace
de sigurantd, securitate si, in special, pentru situatii de urgent3;

33.  subliniazd cg, atunci cand feriboturile maritime internationale opereazi in apele teritoriale ale UE, trebuie sd se aplice
legislatia UE si a statelor membre;

Calitatea si accesibilitatea serviciilor

34.  incurajeazd Comisia sd integreze principiile Regulamentului (UE) nr. 1177/2010 in propunerea sa privind drepturile
pasagerilor intermodali, inclusiv accesul neingridit pentru pasagerii cu handicap sau mobilitate redusd, dar si s tind seama
in aceasta de nevoile specifice ale persoanelor in varsti si ale familiilor care cilitoresc cu copii; incurajeazd Comisia sd
prezinte date statistice anuale privind evolutia numdarului de pasageri cu handicap sau cu mobilitate redusd;

35.  subliniazd importanta sectorului TNP pentru dezvoltarea turismului sustenabil si pentru depisirea caracterului siu
sezonier, in special in regiunile indepdrtate si periferice ale Uniunii, cum ar fi regiunile de coastd, cele insulare si cele rurale;
considerd, de asemenea, cd IMM-urile ar trebui sd fie un punct focal pentru promovarea serviciilor turistice; invitd Comisia,
statele membre si autoritdtile locale si regionale sd valorifice la maximum oportunitdtile de finantare puse la dispozitie de
UE pentru IMM-uri, inclusiv subventiile destinate comunitatilor locale in regiunile periferice antementionate;

36. ia act de potentialul imens pe care il prezintd crearea unor bune legdturi intre traseele de navigatie interioard si
reteaua europeand de piste ciclabile pentru a spori atractivitatea multor regiuni UE pentru turisti; subliniazd cd este necesar
sd se tind seama de nevoile persoanelor care cilitoresc cu bicicleta folosind transportul naval de pasageri;

37.  considerd cd turismul in regiunile de coastd si insule nu este suficient de bine dezvoltat din cauza lipsei
interconectivitdtii; considerd cd Comisia ar trebui si tind seama de faptul ¢ in aceste zone existd o cerere mai mare pentru
servicii de transport de calitate;

38.  considerd cid sectorul TNP este important chiar si in zone unde in prezent acesta nu este viabil din punct de vedere
economic, cum ar fi insulele indepirtate slab populate;
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39.  reaminteste cd unele legdturi cu feribotul sunt adevarate punti indispensabile pentru supravietuire — vitale pentru
coeziunea teritoriald, sociald si economicd in adevdratul sens al cuvantului -, legand regiunile ultraperiferice de continent si
de zonele de crestere economicd si industriald, contribuind prin aceasta la coeziunea si integrarea europeand;

40.  subliniazi cd cadrul care asigurd conexiunile cu insule, regiuni insulare si zone indepdrtate ar trebui promovat, cu
masuri care si faciliteze feriboturi de calitate mai bund si terminale adecvate;

41.  subliniazd potentialul si interesul de a integra TNP intr-o retea de mobilitate multimodald, tinind seama de
transportul public in marile aglomeriri, atit pentru cei care fac naveta, cat si pentru turisti; considerd, in acest context, cd
e nevoie de imbunatitiri suplimentare pentru a dezvolta mobilitatea in calitate de serviciu prin introducerea unor sisteme de
emitere integratd a biletelor, pentru a imbundtdti fiabilitatea, confortul, punctualitatea si frecventa, pentru a reduce
presiunea asupra lanturilor logistice si pentru a reduce timpul de imbarcare cu scopul de a atrage pasagerii;

42.  subliniazi 3, pentru a mentine un nivel ridicat de servicii de calitate, precum i in interesul sigurantei maritime, este
esential sd se dezvolte cunostintele si competentele in sectorul maritim din UE;

o
(0] (0]

43, incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si Comisiei.



