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Mobilitatea urbana durabila

Rezolutia Parlamentului European din 2 decembrie 2015 referitoare la mobilitatea urband durabild
(2014/2242(INI))

(2017/C 399/02)

Parlamentul European,

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 17 decembrie 2013, intitulati ,Impreund pentru o mobilitate urband
competitiva care utilizeazd eficient resursele” (COM(2013)0913),

— avand in vedere Rezolutia sa din 15 decembrie 2011 referitoare la ,Foaia de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Cétre un sistem de transport competitiv si eficient din punctul de vedere al resurselor” (),

— avand in vedere Rezolutia sa din 23 iunie 2011 referitoare la Agenda urband europeand si viitorul acesteia in cadrul
politicii de coeziune (),

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 30 septembrie 2009 intitulatd ,Planul de actiune privind mobilitatea urbana”
(COM(2009)0490),

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 18 iulie 2014 intitulatd ,Dimensiunea urband a politicilor UE — Principalele
caracteristici ale unei agende urbane a UE” (COM(2014)0490),

— avand in vedere Cartea verde a Comisiei din 25 septembrie 2007 intitulatd ,Citre o noud culturd a mobilittii urbane”
(COM(2007)0551),

— avand in vedere sondajul special Eurobarometru nr. 406 al Comisiei din decembrie 2013 privind ,Atitudinea
europenilor fatd de mobilitatea urban3”,

— avand in vedere lansarea de citre Comisie a Platformei europene pentru planurile de mobilitate urbana durabila,

— avand in vedere Cartea verde a Comisiei din 29 noiembrie 1995 intitulatd ,Reteaua cetdtenilor: realizarea potentialului
transportului public de cildtori in Europa” (COM(1995)0601),

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 31 martie 1998 intitulatd ,Transportul si CO, — Dezvoltarea unei aborddri
comunitare” (COM(1998)0204),

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 25 februarie 2015 intitulatd ,Protocolul de la Paris — Un plan de actiune
pentru combaterea schimbdrilor climatice dupd 2020” (COM(2015)0081),

— avand in vedere Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea
aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa (°),

— avand in vedere Regulamentele (CE) nr. 715/2007 (*) si (CE) nr. 595/2009 (°) referitoare la reducerea emisiilor poluante
provenind de la vehiculele rutiere,

— avand in vedere Rezolutia sa din 27 octombrie 2015 referitoare la misurarea emisiilor in sectorul autovehiculelor (%),

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 18 decembrie 2013 referitoare la Programul ,Aer curat pentru Europa”
(COM(2013)0918),
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— avand in vedere orientdrile Organizatiei Mondiale a Sdnatdtii privind calitatea aerului si instrumentul de evaluare
economicd a sdnatatii,

— avand in vedere raportul Organizatiei Mondiale a Sinatdtii intitulat ,Burden of disease from environmental noise —
Quantification of healthy life years lost in Europe” (Povara afectiunilor provocate de zgomotul ambiental — Cuantificarea
anilor de viatd sdnitoasi pierduti in Europa”,

— avand in vedere raportul TERM al Agentiei Europene de Mediu din decembrie 2013 intitulat ,O privire mai atentd
asupra transportului urban”,

— avand in vedere Conventia Organizatiei Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu dizabilitati,

— avand in vedere Rezolutia Parlamentului Eurogean din 3 iulie 2013 referitoare la siguranta rutierd 2011-2020 — primii
pasi cdtre o strategie in privinta vitdmarilor (°),

— avand in vedere Rezolutia sa din 12 octombrie 1988 privind protectia pietonilor si Carta europeand a drepturilor
. . 2
pietonilor (%),

— avand in vedere Conventia de la Viena privind traficul rutier,

— avand in vedere Comunicarea Comisiei intitulatd ,CARS 2020: Plan de actiune pentru o industrie a autovehiculelor
competitiva si durabild in Europa” (COM(2012)0636),

— avand in vedere Rezolutia sa din 10 decembrie 2013 referitoare la CARS 2020: citre o industrie a autovehiculelor
puternicd, competitivi si durabild in Europa (%),

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 2 iulie 2014 intitulatd ,Spre o economie circulard: un program «deseuri
zero» pentru Europa” (COM(2014)0398),

— avand in vedere Directiva 2004/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 31 martie 2004 de coordonare a
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitii in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale (*),

— avand in vedere Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (°),

— avand in vedere Raportul special nr. 1/2014 al Curtii de Conturi Europene intitulat ,Eficacitatea proiectelor de transport
public urban cofinantate de UE”,

— avand in vedere Carta de la Leipzig pentru orase europene durabile,
— avand in vedere Conventia primarilor,
— avand in vedere articolul 52 din Regulamentul sdu de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru mediu, sindtate publicd si
sigurantd alimentard, precum si cel al Comisiei pentru dezvoltare regionald (A8-0319/2015),

A. intrucit, potrivit estimdrilor, un procent de pand la 82 % dintre cetdtenii UE vor locui in zone urbane pand in 2050;

B. intrucit posibilitatea cresterii semnificative a densititii populatiei urbane, indicatd de aceste estimdri, creeazd pentru
centrele urbane o serie de provociri de naturd societald, legate de calitatea vietii si de dezvoltarea durabild, care vor
trebui abordate prin mdsuri de planificare holisticd;

C. intrucat mobilitatea urband se bazeazd incd intr-o mdsurd covirsitoare pe folosirea autoturismelor cu propulsie
conventionald si, in consecintd, sectorul transporturilor din UE este dependent in proportie de peste 96 % de petrol si de
derivatii acestuia, in ceea ce priveste nevoile sale energetice, reprezentind aproximativ o treime din consumul total de
energie;
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D. intrucat transportul urban produce aproximativ 25 % din totalul emisiilor de CO, si aproximativ 70 % din totalul
emisiilor din zonele urbane, care sunt responsabile pentru schimbdrile climatice, fiind singurul sector din UE in care
emisiile de gaze cu efect de serd continud sd creasci;

E. intrucat, potrivit Raportului special Eurobarometru nr. 406, publicat in 2013, aproximativ 50 % dintre cetdtenii
europeni isi folosesc autoturismele proprii in fiecare zi, in timp ce numai 16 % utilizeazd transportul public si numai
12 % bicicletele;

F. intrucit, potrivit aceluiasi raport, cetdtenii europeni considerd cd reducerea pretului biletelor pentru transportul public
(59 %), servicii de transport public de calitate mai bund (56 %) si facilitti ameliorate pentru biciclisti (33 %) constituie
modalitdti eficace de imbundtdtire a mobilitdtii urbane;

G. intrucat aproximativ 50 % dintre deplasdrile in zone urbane sunt mai scurte de 5 km si, in multe orase, aceste deplasari
s-ar putea realiza pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public/in comun sau folosind orice alt mijloc de transport
disponibil, cum ar fi cel pus la dispozitie de serviciile de utilizare in comun a autovehiculelor;

H. intrucat folosirea pe scard largd a motorinei in transport, in special pentru vehiculele din generatiile mai vechi si pentru
cele care nu sunt dotate cu filtre de particule reprezintd una dintre principalele cauze ale concentrdrii mari de particule
in oragele UE si, prin urmare, in cadrul transportului urban ar trebui promovati folosirea carburantilor alternativi,
precum si o schimbare a obiceiurilor legate de folosirea acestor moduri de transport, fird a periclita totusi mobilitatea
urbani;

. intrucat, conform Agentiei Europene de Mediu, peste 125 de milioane de cetdteni europeni au fost expusi in 2011 unor
niveluri de poluare sonord peste limita de sigurantd de 55 dB, cauza principald fiind traficul rutier;

J. intrucat serviciile de transport de inaltd calitate au o importantd fundamentald pentru locuitorii zonelor urbane in
vederea satisfacerii nevoilor de mobilitate ale acestora, legate de viata profesionald si activititile de formare, turistice si
recreative; intrucat transportul urban sustenabil poate contribui la reducerea consumului de energie, a poludrii
atmosferice si a poludrii fonice, a numarului de accidente, a congestiondrii traficului, a gradului de utilizare a terenurilor
si a impermeabilizarii solului;

K. intrucat adoptarea de mdsuri specifice pentru a sprijini mobilitatea urband durabild este posibild si necesard pentru a
atinge obiectivele UE si a asigura respectarea legislatiei in domeniile transportului si mediului;

L. intrucat UE ar trebui sd actioneze, cu respectarea principiului subsidiarititii, pentru a sprijini actiunile locale intreprinse
cu scopul de a dezvolta o abordare integratd, pe termen lung, pentru mobilitatea urband, care va reduce poluarea,
congestia, zgomotul si accidentele rutiere, va include mésuri adecvate de sprijin pentru orase si va asigura o mai bund
informare, coordonare si cooperare intre statele membre ale UE;

M. intrucat este important sd se sublinieze rolul important pe care il joacd transportul public pentru economiile urbane,
inclusiv pentru regiunile dezavantajate, precum si s se recunoascd avantajele create de acesta pe plan social, printre
care se numdrd, de exemplu, contributia sa la combaterea sdriciei si a excluziunii sociale si la asigurarea accesului
tuturor cetitenilor la locuri de munci;

N. intrucat un sistem de transport public in comun de buna calitate si usor de folosit este factorul optim de descurajare a
utilizdrii transportului privat si unul dintre cele mai bune mijloace de reducere a ambuteiajelor;

O. intrucit 73 % dintre cetdtenii europeni considerd ca siguranta rutierd este o problemd importantd in orase si intrucat
mai mult de 30 % din decesele si vitimdrile grave cauzate de accidente rutiere survin in zonele urbane si implici adesea
utilizatori vulnerabili ai drumurilor §i pietoni;

P. intrucat 38 % din totalitatea deceselor cauzate de accidente rutiere survin in zonele urbane, iar 55 % dintre acestea pe
drumurile interurbane si intrucat victimele sunt cel mai adesea ciclisti sau alti utilizatori vulnerabili ai drumurilor, in
conditiile in care accidentele sunt legate de factori precum concentrarea mare de vehicule si viteza;

Q. intrucat transportul urban sustenabil constituie unul dintre aspectele unor politici de amenajare a teritoriului mai
cuprinzdtoare si intrucét zonele urbane verzi pot compensa intr-o anumitd masurd efectele poludrii generate de traficul
rutier;

R. intrucat utilizarea mijloacelor de propulsie si de transport alternative presupune depunerea unor eforturi in vederea
dezvoltdrii infrastructurii necesare, precum si in vederea schimbdrii comportamentului oamenilor in ceea ce priveste
mobilitatea;
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S. intrucat orasele si alte zone urbane mari, ca importante centre de activitate economica si inovare, au fost recunoscute pe
buni dreptate drept noduri esentiale in noua strategie TEN-T si sunt principala verigd a lantului de transport de cilatori
si de marfd;

T. intrucit retelele multimodale si integrarea diferitelor moduri si servicii de transport in zonele urbane si in jurul acestora
pot fi benefice pentru imbundtitirea eficientei transportului de marfd si de cildtori, contribuind astfel la reducerea
emisiilor de carbon si a altor emisii nocive;

U. intrucat sefii de stat si de guvern, reuniti cu ocazia Conferintei Organizatiei Natiunilor Unite privind dezvoltarea
durabild Rio+20 din 2012, s-au angajat si sprijine dezvoltarea retelelor de transport durabile (*);

V. intrucit nu existd o solutie universald pentru toate zonele urbane, iar orasele din intreaga Uniune Europeand se
confruntd cu situatii si nevoi specifice, legate in special de conditiile geografice si climatice, de structura demografica, de
traditiile culturale si de alti factori;

W. intrucat mobilitatea urbana si gestionarea transportului urban sunt de competenta autorititilor locale si regionale, care
elaboreazd si pun in aplicare aceste politici publice in zona lor, in concordantd cu cadrul national in vigoare si cu
agenda urbani a UE;

X. intrucat Parlamentul este preocupat de abordarea Comisiei, care preconizeazd elaborarea de formule de transport la
nivel european, deoarece acestea vor trebui, ulterior, si fie adaptate la circumstantele existente in statele membre;
intrucét, in loc de a adopta o astfel abordare descendentd si fird a trece cu vederea nevoia de norme si standarde
comune, ar fi de preferat o abordare ascendentd, implicand in paralel experimentele la fata locului si incurajand astfel
inovarea; intrucat, prin urmare, sustine ferm instituirea unor platforme pentru schimburi de experientd intre partile
interesate de la nivel local, in vederea difuzdrii pe scard mai largd a povestilor de succes,

1. subliniazd faptul cd munca realizatd pand acum la nivel european si in multe orase a fost pozitivd si ar trebui
continuati si, prin urmare, salutdi Comunicarea Comisiei mentionatd anterior privind mobilitatea urbani;

Musuri avind drept scop restituirea spatiului si a infrastructurilor cdtre toti cetdtenii si imbundtdtirea accesibilitdtii

2. subliniazd faptul cd planificarea utilizdrii terenurilor este cea mai importantd fazd pentru crearea de retele viabile si
sigure de transport, care sd fie durabile si sd aibd un impact real asupra volumelor de trafic si a distributiei traficului;
subliniazd cd siguranta trebuie sd fie consideratd intotdeauna un element cheie al tuturor planurilor de transport urban
durabil;

3. 1isi exprimd convingerea cd informarea si consultarea cetdtenilor UE, a comerciantilor cu amdnuntul, a operatorilor de
transport de marfi si a altor pdrti interesate implicate in mobilitatea urband sunt esentiale pentru a spori transparenta
procesului de planificare, dezvoltare si a procesului decizional; subliniaza faptul cd aceste informatii ar trebui si fie publice
si usor accesibile; subliniazi faptul ci este recomandabil sd se promoveze cooperarea intre actorii relevanti si orase la nivelul
UE, cu scopul de a asigura o informare reciprocd privind solutiile de mobilitate durabild;

4. isi exprimd convingerea cd planurile de mobilitate urband durabild (PMUD) pe termen lung sprijinite de tehnologiile
TIC reprezintd instrumente importante cu ajutorul cdrora pot fi puse la dispozitia tuturor cetdtenilor solutii de mobilitate
adecvate si sigure; invitd autoritdtile competente sd tind seama, in cadrul PMUD, de nevoile speciale in ceea ce priveste
comunicarea ale persoanelor cu mobilitate redusd (PMR); subliniazd ¢ o infrastructurd fard bariere este esentiald pentru a
asigura mobilitatea PMR; subliniaza faptul ca este necesar ca PMUD si includi strategii specifice privind siguranta rutierd si
sd prevadd dezvoltarea unei infrastructuri sigure, cu spatii adecvate pentru utilizatorii rutieri cei mai vulnerabili;

5. subliniazd importanta PMUD pentru realizarea obiectivelor UE in materie de emisii de CO,, zgomot, poluare a aerului
si reducere a numdrului de accidente; considerd cd, in cadrul procesului de finantare a proiectelor UE in domeniul
transportului urban, un element important care ar trebui avut in vedere este elaborarea PMUD si cd, in acest context,
finantarea si sprijinul informational puse la dispozitie de UE ar putea oferi stimulente pentru dezvoltarea si implementarea
acestor planuri; invitd Comisia sd ofere autoritdtilor competente consilierea si asistenta tehnicd necesare in vederea
elabordrii PMUD, cu respectarea deplind a principiului subsidiaritatii;

(') Rezolutia 66/288 a Organizatiei Natiunilor Unite intitulatd ,Viitorul pe care ni-l dorim”, punctul 135.
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6. incurajeazd autorititile din statele membre si elaboreze planuri de mobilitate urbana durabild care sd acorde prioritate
modurilor de transport cu un nivel scizut de emisii, inclusiv mobilititii electrice si vehiculelor alimentate cu combustibili
alternativi, care presupun utilizarea de sisteme de transport inteligente; sprijind ideea credrii unor zone de trafic si a unor
platforme intermodale in cadrul cirora sd se acorde prioritate transportului public;

7. incurajeazd statele membre si orasele europene sd elaboreze o politicd privind parcarea (oferta de spatii de parcare,
utilizarea unor sisteme inteligente de parcare, precum si un sistem adecvat de tarifare) care si poatd fi incadratd intr-o
politicd urband integratd si, in acelasi timp, si depund mai multe eforturi pentru dezvoltarea unor noduri intermodale
functionale, care sd ofere diferite servicii de transport si sd permitd combinarea facild a solutiilor de transport, precum
transportul colectiv, transportul in comun, deplasdrile cu bicicleta si serviciile de inchiriere; solicitd sd se asigure o mai bund
conectivitate a locurilor de parcare de la periferii cu serviciile de transport in comun sau pe calea feratd, de pildd prin
intermediul agsa-numitelor optiuni ,park and ride”; subliniazd necesitatea de a elimina deficientele din dispozitiile care
vizeazd cetdtenii cu dizabilitdti;

8.  subliniazd ci, avind in vedere necesitatea de a reduce impactul negativ asupra mediului generat de dependenta de
petrol a sistemului de transport din UE (care utilizeazd in mod preponderent petrolul si produsele derivate din acesta),
fondurile ESI ar trebui utilizate in mod sistematic pentru dezvoltarea si implementarea unor PMUD cuprinzitoare si
integrate, pentru o consolidare complementard si reciprocd a mdsurilor de mobilitate urband in contextul planificdrii
spatiale mai largi, fird a genera necesitdti de transport aditionale pentru utilizdri excesive ale autovehiculelor si prin
consolidarea unui sistem de transport integrat, bazat pe cooperare intre tipurile individuale de transport;

9.  este ferm convins ci Platforma dedicatd planurilor de mobilitate urband durabild a Comisiei ar trebui sd sprijine in
mod ferm orasele si regiunile in elaborarea si punerea in aplicare a PMUD; subliniazi cd este important ca toate orasele,
indiferent de dimensiunea lor, si fie luate in considerare pentru investitii in mobilitatea urband, orasele si regiunile europene
avand un rol fundamental in stimularea si promovarea mobilitdtii urbane durabile; solicitd implicarea reprezentantilor
autoritatilor locale si regionale de diferite dimensiuni, precum si a reprezentantilor diverselor pdrti interesate (de exemplu,
asociatii ale biciclistilor) in Platforma europeand si in Grupul de experti ai statelor membre in materie de transport si
mobilitate urbang;

10.  subliniaz cd ar trebui sd se asigure faptul cd PMUD sunt coerente cu agenda si obiectivele actuale ale UE, in special
cu cele referitoare la transferul modal de la transportul rutier la cel feroviar, prevdzut in Cartea albd din 2011;

11.  indeamnd Comisia, statele membre si autoritdtile regionale si locale sd evalueze si si auditeze planurile de mobilitate
urband in conformitate cu obiectivele si tintele Strategiei de transport 2050;

Imbundtdtirea mediului, a calitdtii vietii si a sdndtatii

12, subliniazd in special numeroasele efecte nocive al modelului de transport actual asupra elementelor fundamentale ale
mediului natural, inclusiv asupra aerului, apei, solului si asupra diverselor ecosisteme;

13.  are convingerea cd poluarea atmosferici are o dimensiune locald, regionald, nationald si transfrontalierd si ¢ impune
adoptarea de mdsuri la toate nivelurile de guvernantd; solicitd, prin urmare, consolidarea abordirii care are la bazd
guvernanta pe mai multe niveluri, in cadrul cireia toti actorii isi asumd responsabilitatea pentru misurile care pot fi luate si
ar trebui luate la nivelul respectiv;

14.  invitd orasele sd evalueze atent nevoile cetdtenilor i ale intreprinderilor, precum si caracteristicile specifice ale
fiecdrui mod de transport, pentru a asigura o mobilitate urbana durabild si sd adopte masurile necesare pentru a imbundtati
calitatea vietii persoanelor care locuiesc in orase, prin masuri precum promovarea unei schimbari modale catre moduri de
transport durabile, cum ar fi mersul pe jos si cu bicicleta, sau prin promovarea unei politici integrate bazate pe
intermodalitate sifsau co-modalitate;

15.  invitd autoritdtile locale sd tind seama de bundstarea cetitenilor atunci cind elaboreazi planuri de mobilitate urbani
durabili: in special, invitd autoritdtile competente si ia mdsuri de reducere a zgomotului provocat de trafic in orase;

16. 1incurajeazd autoritdtile competente si ia mdsuri preventive, in conformitate cu principiile precautiei si
proportionalititii, pentru a imbundtiti calitatea aerului in orase si a garanta faptul cd nivelurile concentratiei de poluanti
nu depdsesc nivelurile stabilite in orientdrile Organizatiei Mondiale a Sdntatii; in acest scop, sprijind instituirea la nivel local
de zone cu nivel redus de emisii; subliniaza faptul ci tine de responsabilitatea autoritdtilor competente s ofere cetdtenilor
lor solutii de mobilitate sigure si sindtoase; considerd cd aceste solutii ar putea si se bazeze pe sisteme de transport public
inteligente, fiabile, accesibile si la preturi abordabile; incurajeaza statele membre, precum si autoritdtile locale, ca, in cazul in
care existd riscul depdsirii valorilor previzute in orientdrile OMS mentionate mai sus, si adopte mdsuri pentru
imbundtitirea accesului la transportul public, spre exemplu prin alternarea traficului;
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17.  subliniazd cd este necesar sd se adopte o abordare globald in ceea ce priveste problema poludrii atmosferice din
oragele europene; invitd, prin urmare, Comisia sd instituie masuri eficace pentru a permite statelor membre si respecte
dispozitiile Directivei privind calitatea aerului (2008/50/CE), in special prin stabilirea unor plafoane de emisii eficace si
ambitioase pentru 2025 si 2030, pe baza Directivei privind plafoanele nationale de emisii (NEC), prin asigurarea unei mai
bune coordondri a masurilor adoptate in temeiul Directivei NEC si al Directivei privind calitatea aerului inconjurator,
precum si prin demararea unei revizuiri oportune a Regulamentului (CE) nr. 443/2009 privind emisiile de CO, si
autoturismele, in urma careia si se stabileascd standarde ambitioase de performantd privind emisiile pentru autoturisme
pentru 2025 si 2030, si prin stabilirea unui calendar ambitios pentru punerea in aplicare a testelor de emisii in conditii de
rulare reale pentru autovehiculele personale;

18.  invitd Comisia sd realizeze evaludri, in cadrul planurilor individuale ale statelor membre, privind amplasarea statiilor
folosite pentru masurarea si monitorizarea poludrii atmosferice in principalele aglomerari urbane cu probleme de calitate a
aerului, tindnd seama de faptul ci amplasarea necorespunzitoare a acestor statii face ca deseori datele sd fie inexacte,
existand astfel posibilitatea aparitiei unor riscuri la adresa sindtitii publice;

19.  iaact de schimbdrile comportamentale in domeniul detinerii i utilizarii vehiculelor, reflectate de practica folosirii in
comun a vehiculelor (car-sharing, car-pooling); incurajeazd Comisia sd dezvolte si sd sustind sistemele de transport care
implicd forme de mobilitate publicd si colectivi;

20.  considerd ci Comisia ar trebui sd evalueze modul in care societatea ar putea fi afectatd de noile forme de mobilitate,
bazate pe modelul partajirii economice, inclusiv folosirea in comun a vehiculelor (ride-sharing); considerd cd, la nivel
national, statele membre ar trebui sd sustind conceptul unui ,oras partajat” in ceea ce priveste mobilitatea si transportul,
deoarece ar fi in beneficiul cetdtenilor, in special in orase mici si medii, in care reteaua de transport in comun este mai
redusd si ar permite dezvoltarea unor solutii de mobilitate colaborativa;

21.  subliniazd faptul cd transportul public foarte dezvoltat, eficient, accesibil si la preturi abordabile reprezintd un
element constitutiv al dezvoltarii urbane sustenabile; isi exprimd convingerea ci serviciile fiabile de transport public joacd
un rol important in reducerea congestiondrii traficului, a poludrii aerului si a zgomotului in orase, invit3, asadar, statele
membre sd promoveze transportul public in vederea sporirii ratei de utilizare a acestuia pand in 2030; incurajeazd totodatd
autoritdtile nationale si locale si promoveze sporirea disponibilitdtii serviciilor digitale in cadrul sistemului de transport
public si in statii, pentru a sprijini formele inovatoare de mobilitate urband si a pune in aplicare solutii de transport
inteligente, precum si alte tehnologii de varf; subliniazd faptul cd serviciile de utilizare in comun a autovehiculelor (car-
sharing, ride-sharing si car-pooling) permit utilizarea mai eficientd a resurselor existente si ajutd la reducerea numdrului de
autovehicule in orase; recunoaste importanta programelor europene de navigare prin satelit Galileo si EGNOS, precum si a
retelelor mobile de mare vitezd; sprijind crearea unui cadru de reglementare care permite utilizarea noilor forme de
mobilitate si a noilor modele de partaj care imbundtdtesc utilizarea resurselor existente;

22.  subliniazd importanta informatiilor publice privind oferta de servicii de transport public urban, tinind seama
totodatd de necesitatile lingvistice ale turistilor si de avantajele oferite de o politicd in domeniul turismului durabil;
incurajeazd autoritdtile locale sd asigure punerea la dispozitie a unor informatii in timp real pe internet si utilizind un
numdr suficient de afisaje in orase; invitd autorititile si operatorii de transport s imbunitdteasci gradul de disponibilitate a
serviciilor digitale gratuite in cadrul sistemului de transport public si in statii;

23.  pune in evidentd beneficiile sociale asociate solutiilor care implicd transportul public pe calea feratd in ceea ce
priveste accesibilitatea zonelor urbane, regenerarea urband, incluziunea sociald si imbunatitirea imaginii oraselor;

24.  recunoaste calitatea si diversitatea locurilor de munci oferite de operatorii de transport public si beneficiile acestora
pentru economie; invitd Comisia si monitorizeze si si evalueze contributia transportului public la crearea de locuri de
muncd ecologice si la strategii de crestere ecologicd la nivel national si european;

25.  invitd statele membre sd ia mdsuri eficace pentru a garanta securitatea in transportul public, respectind in acelasi
timp nivelurile locale de autoritate;

26.  reaminteste cd mobilitatea individuald nemotorizatd, cum este deplasarea pe jos si pe bicicletd, oferd cel mai bun
potential de neutralitate in materie de CO»;
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27.  incurajeazd statele membre sd isi revizuiasca strategiile pentru a ameliora posibilitatile de utilizare a transportului
nemotorizat, cu scopul de a indeplini obiectivele convergente referitoare la imbundtatirea mobilitatii si a calitdtii mediului in
zonele urbane; incurajeazi statele membre sd promoveze, atunci cand este posibil, transportul cu bicicleta, inclusiv prin
stabilirea unor obiective ambitioase pentru 2030 privind ratele de utilizare a bicicletei si prin asigurarea unor conditii mai
bune pentru persoanele care se deplaseazd pe jos sau pe biciclet;

28.  incurajeazd Comisia si statele membre si sensibilizeze publicul cu privire la modalititile alternative de transport si la
deplasdrile cu bicicleta, pentru a contribui astfel la un transfer modal citre modalitatile durabile de transport si sd continue
sd sprijine campania legatd de Sdptdmana europeand a mobilitdtii; invitd orasele sd creeze sisteme de utilizare in comun a
bicicletelor care si fie coordonate cu sistemul de transport public; salut3 initiativele de la nivel national, regional si local care
au drept obiectiv promovarea si organizarea la nivelul Uniunii a unor evenimente de tip ,Duminica fird masini” si ,Ziua UE
a bicicletei”, cu scopul de a imbundtiti calitatea aerului in orase;

29.  incurajeazd intreprinderile private, administratiile si institutiile UE sd imbundtiteascd si mai mult serviciile de
management al mobilitatii pentru membrii lor, angajati si vizitatori; invitd Comisia si statele membre si promoveze politici
menite sd incurajeze intreprinderile sd reducd deplasirile catre si dinspre locul de munci, prin mijloace precum incurajarea
muncii la distantd si adoptarea de masuri pentru a permite angajatilor sd opteze pentru acest regim de muncd, precum si
incurajarea tehnologiilor TIC si a utilizdrii teleconferintelor; considerd cd misurile de mobilitate, cum sunt cele coordonate
de Platforma europeand privind managementul mobilititii (EPOMM), au un potential considerabil pentru rezolvarea
congestiondrii traficului si asigurarea accesibilititii pentru toti;

30. incurajeazd statele membre si autoritdtile locale si defineascd cerinte privind performanta de mediu in cadrul
procedurilor de achizitii publice, in special la achizitionarea vehiculelor destinate transportului in comun sau a vehiculelor
utilizate de autoritdtile publice;

Economia de energie si protejarea climei

31.  considerd ci eficienta energeticd si folosirea energiei din surse regenerabile, care presupun un nivel redus de emisii de
carbon sunt esentiale pentru realizarea mobilitdtii urbane durabile, imbundtitind in acelasi timp conditiile de mediu, si
subliniazd cd ar trebui respectatd neutralitatea tehnologici la adoptarea masurilor menite si asigure indeplinirea obiectivelor
UE privind emisiile de CO, si economia de energie;

32.  incurajeazd statele membre s sprijine obiectivele enuntate in Cartea alba privind transporturile, care preconizeazd
reducerea la jumdtate, pand in 2030, a numdrului de autoturisme care folosesc combustibili conventionali utilizate in cadrul
transportului urban si eliminarea treptatd a utilizdrii lor in orase pand in 2050; invitd orasele sd promoveze si sd sprijine
tranzitia citre modalitdtile alternative de transport si citre vehiculele mai putin poluante, tindnd seama de amprenta reald
de carbon a acestora, cu scopul de a indeplini obiectivele UE privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd cu 60 %
pand in 2050; salutd stimulentele menite sd incurajeze caldtorii s combine diferite moduri de transport;

33.  atrage atentia asupra importantei utilizarii vehiculelor electrice si a vehiculelor pe bazd de combustibili alternativi
[biocombustibili de a doua si de a treia generatie, hidrogenul bazat pe surse regenerabile, gaz natural comprimat (GNC) si
gaz petrolier lichefiat (GPL)] cu scopul de a reduce emisiile in orase; reaminteste dispozitiile Directivei 2014/94UE privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si incurajeazd statele membre, in strnsd cooperare cu autoritatile
regionale si locale si cu sectorul industrial relevant, s adopte masuri pentru a dezvolta rapid infrastructura de acest tip, in
paralel cu dezvoltarea retelei transeuropene de transport (TEN-T); invitd sectorul public si sectorul privat si promoveze
instalarea de dispozitive de incdrcare in spatiile de parcare colective;

34.  solicitd Comisiei §i autoritdtilor nationale si locale si promoveze, atunci cand este posibil, navigatia pe ciile
interioare, ca solutie integrati de mobilitate pentru mobilitatea usoard in orase;

35.  subliniazd importanta abordarii ascendente; isi exprimd, prin urmare, sprijinul ferm pentru initiative precum
Conventia primarilor, care reuneste peste 6 000 de parti semnatare si vizeaza reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si
salutd apelul comisarului Cafiete lansat la 13 octombrie 2015 la Bruxelles pentru a stabili o conventie mai ambitioas3;
incurajeazd Comisia sd joace un rol pozitiv de catalizator activ al acestor initiative;

36. indeamnd Comisia si statele membre sd plaseze misuri ambitioase privind ,Mobilitatea urbani durabild” printre
priorititile agendei COP 21 care va avea loc la Paris in decembrie 2015; incurajeazd Comisia sd acorde un sprijin activ
initiativelor din cadrul Agendei de actiune privind mobilitatea urband durabild integrat3;
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Inovatia in centrul unei politici de cercetare care vizeazd abordirile de mobilitate inteligentd

37.  reaminteste cd sistemele de transport inteligente (STI) fac posibildi o mobilitate mai sigurd, mai eficientd, mai
prietenoasd pentru mediu si mai fluida si invitd, asadar, Comisia si statele membre sa isi intensifice eforturile privind STI,
inclusiv in ceea ce priveste inovarea tehnologicd si punerea in aplicare in legdturd cu aspecte precum furnizarea de
informatii in timp real privind célatoriile, vehiculele cu grad ridicat de automatizare, infrastructura inteligenta si sistemele
inteligente de semnalizare rutierd; reaminteste rolul important jucat de ST in ceea ce priveste furnizarea de informatii fiabile
si in timp real cu privire la trafic si cdldtorii §i invitd, asadar, Comisia sd abordeze mobilitatea urband in cadrul Agendei
digitale; incurajeazd pdrtile interesate si coopereze indeaproape pentru a dezvolta servicii de mobilitate interoperabile si
integrate, cum ar fi transportul public multimodal, mobilitatea partajatd si facilitdtile intermodale integrate de emitere a
biletelor; solicitd Comisiei sd acorde prioritate dezvoltarii de aplicatii inovatoare si de noi tehnologii, care si permitd
participantilor la trafic sd joace un rol mai proactiv in ceea ce priveste dezvoltarea si producerea de date in sistemul de
transport, pentru a contribui la platforme pentru serviciile de mobilitate, in conformitate cu normele UE si protectia
datelor;

38.  incurajeazd toate partile sd utilizeze pe deplin posibilititile oferite de mediul digital si de digitalizare si sd aplice
metode de dereglementare pentru a promova noi modele de afaceri;

39.  invitd Comisia si statele membre sd sprijine programele de cercetare privind noile tehnologii, noile modele de afaceri
si noile practici integrate de mobilitate urbana durabild si logisticd urband; sprijind prioritatile programului Orizont 2020
care fac referire la provociri societale legate de transportul si mobilitatea urband inteligente, ecologice si integrate, precum si
dezvoltarea unor initiative precum ,Mobilitatea-ca-serviciu” (Maas) in intreaga Europd; considerd cd Orizont 2020 trebuie sd
stimuleze cercetarea si inovarea in domeniile calitdtii vietii, locurilor de muncd durabile, demografiei, evolutiilor in materie
de mobilitate activd, mediului si politicilor climatice; considerd c¢i Comisia ar trebui sd tind seama de aceste priorititi, si
asigure o finantare suficientd din partea UE pentru viitoarele activitdti de C&D in domeniul transportului feroviar urban si
sd Imbunitdteascd performanta solutiilor de transport durabil;

O mobilitate urband mai durabild, mai sigurd si securizatd

40.  subliniazd faptul cd stabilirea unor conditii prealabile de sigurantd, precum si un sistem avansat de gestionare a
traficului i a vitezei permit reducerea drasticd a deceselor cauzate de accidentele rutiere si a vitimarilor grave in orase;
releva faptul cd instituirea unei forte de securitate care si fie mandatatd s gestioneze si sd controleze traficul i s efectueze
in mod sistematic verificiri pentru a depista cazurile de incdlcare a normelor privind siguranta in trafic, cum ar fi excesul de
vitezd, condusul sub influenta alcoolului, a drogurilor si a medicamentelor si folosirea celularului si a altor dispozitive de
comunicare si informare la volan contribuie la reducerea accidentelor rutiere din orase;

41.  invitd statele membre si autorititile locale si regdndeascd gestionarea vitezei in trafic pand in 2020, tinand seama de
conditiile locale, cu scopul de a garanta siguranta, in spatii precum zonele rezidentiale si in jurul scolilor si al
infrastructurilor sociale si educationale si sd aibd in vedere necesitatea proiectdrii si dezvoltdrii in viitor a unei infrastructuri
rutiere mai sigure; invit3 statele membre si autorititile locale s utilizeze toate solutiile moderne, inclusiv sisteme inteligente
avansate de gestionare a traficului, pentru a garanta siguranta tuturor participantilor la trafic, inclusiv a pietonilor;
incurajeazd oragele europene sa facd schimb de bune practici in ceea ce priveste gestionarea aspectelor legate de siguranta;

Inovarea in sectorul transportului durabil de marfuri

42.  considerd cd elaborarea unor strategii inovatoare, sustenabile si ecologice in materie de logisticd urband, in
colaborare cu actorii publici si privati, este de cea mai mare importantd pentru solutionarea problemelor de congestie si
mediu in orase; considerd ci logistica ar trebui si se bazeze pe moduri de transport durabile; solicitd sd se depund eforturi
pentru a optimiza in mai mare masurd lantul de aprovizionare in zonele urbane, asigurand cd acesta se bazeazd pe noi
tipuri de operatiuni, tehnologii si modele de afaceri, care sunt eficiente din punctul de vedere al costurilor; subliniaza
importanta PMUD care integreazd strategii de logisticd bazate pe co-modalitate si subliniazd cd, dupd caz, cdile ferate,
navigatia nepoluantd pe cdile interioare si porturile maritime trebuie sa fie integrate in strategiile de logisticd si in planurile
de mobilitate urband durabild; invitd autorititile competente si restrictioneze, dacd este posibil, traficul cu vehicule grele in
zonele centrale ale oraselor;

43, relevd faptul cd zonele intens populate si alte zone, precum centrele comerciale si centrele de vanzari cu amanuntul
sunt puncte focale pentru intensificarea traficului rutier si problemele de congestie si subliniazd rolul important al politicilor
de planificare urband eficace si cuprinzitoare in vederea conectdrii acestor zone la transportul public eficient si la servicii
inteligente de livrare la domiciliu;
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44, invitd Comisia sd dezvolte politici prin care sd incurajeze industria de transport de marfuri s isi modernizeze parcul
de vehicule prin achizitionarea de vehicule mai putin poluante si sd incurajeze autorititile locale sd ofere sprijin sifsau
stimulente operatorilor pentru a asigura un transport urban de marfuri mai sustenabil; reaminteste cd transportul feroviar si
alte moduri de transport mai sustenabile, aldturi de sisteme de schimb modal si de o logistica bine planificate pot juca un rol
important prin transportul marfurilor citre periferia zonelor urbane;

Reducerea la minimum a costurilor si realizarea unor investitii de mai bund calitate

45.  subliniazd ci evaludrile investitilor in privinta costului si beneficiilor ar trebui orientate citre maximizarea
beneficiilor societale externe si reducerea la minim a costurilor externe generate, de exemplu, de schimbdrile climatice,
accidente, problemele de sindtate, zgomot, poluarea aerului si utilizarea spatiului;

46.  subliniazd cd mobilitatea urband ar trebui s fie pe deplin integratd in obiectivele stabilite de UE in ceea ce priveste
utilizarea eficientd a resurselor si sd contribuie la realizarea acestor obiective, in special a celor legate de economia circulard;

47.  reaminteste cd stabilirea preturilor de folosire a drumurilor si parcdrilor urbane in conformitate cu principiile
nediscrimindrii, interoperabilitatii si poluatorul plateste poate fi inclusd intr-o politicd integratd privind mobilitatea urbani;

48.  reaminteste principiul ,utilizarii veniturilor” cu privire la taxele de folosire a drumurilor si solicitd, daca este cazul, ca
un procent din veniturile obtinute pe baza taxelor de utilizare a infrastructurii rutiere (taxe de folosire a drumurilor si/sau
Eurovigneta) s fie dedicat imbunatdtirii serviciilor de mobilitate urband durabild;

49.  considerd cd obiectivul legat de mobilitatea urbana ar trebui sd se reflecte in mdsurile privind Mecanismul pentru
interconectarea Europeifreteaua transeuropeand de transport (TEN-T), ori de cate ori este posibil si in conformitate cu
legislatia privind TEN-T, inclusiv in mdsurile de sprijin pentru nodurile urbane si de integrare a planurilor de mobilitate
pentru orase in cadrul planurilor pentru regiunile transfrontaliere, deoarece in acest fel se promoveazid dezvoltarea
economici si sociald si 0 mai mare accesibilitate; considerd ca asigurarea unei interconexiuni eficiente intre diferitele moduri
de transport si intre retelele de transport, inclusiv retelele periurbane si interregionale ar imbunatdti mobilitatea cetdtenilor;
sprijind dezvoltarea unor servicii integrate de emitere a biletelor, care au potentialul de a imbunitati gradul de accesibilitate
a transportului public;

50.  solicitd Comisiei, statelor membre si autorititilor locale s utilizeze noile posibilititi de finantare a proiectelor
urbane in cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE) in nodurile urbane; reaminteste posibilitatea de a
obtine finantare din partea MIE, cu o rati suplimentard de cofinantare, in cazul proiectelor sinergetice din domeniul
transporturilor a cdror tematicd este relevantd pentru sectorul energiei si al telecomunicatiilor, acestea avand un potential
enorm pentru proiectele urbane; invitd Comisia ca, la revizuirea bugetelor Fondului european de dezvoltare regionald si
Fondului de coeziune, sd aibd in vedere nevoia de a acorda o finantare adecvatd din partea UE pentru proiectele de
mobilitate urband durabild; solicitd autorititilor competente sd asigure o relatie stransa intre politica de mobilitate urbana
inteligentd si durabild si proiectele de mobilitate urband finantate din fonduri UE si sd elaboreze obiective si indicatori de
utilizare clari pentru a evita utilizarea deficitard a proiectelor si subminarea beneficiilor lor economice si sociale; recunoaste
necesitatea unor noi forme de finantare durabild a transportului public, care s fie in conformitate cu obiectivele referitoare
la sustenabilitatea ecologicd, digitalizare si accesibilitate, si stimuleze economia zonelor urbane si si creeze noi locuri de
munci;

51.  salutd recent adoptatul Fond european pentru investitii strategice (FEIS) si atentia speciald care a fost acordatd in
acest instrument priorititilor orizontale si proiectelor urbane inteligente si durabile; invitd Comisia si statele membre sd
sprijine proiectele de mobilitate urbana durabild, si asigure sinergiile necesare intre diferitele surse si programe de finantare
si sd stabileascd legdturi intre mobilitatea urband, noua agendd digitald si uniunea energeticd;

52.  subliniazd importanta consoliddrii capacititilor in cadrul autoritdtilor locale si in zonele periurbane pentru
elaborarea si implementarea strategiilor de dezvoltare integratd pentru a facilita cooperarea intre diferitele teritorii, si pentru
a promova, agadar, interdependenta si complementaritatea;

53.  considerd cd investitiile in transportul public durabil nu reprezintd doar un raspuns la problemele de mobilitate
urband, ci includ si ,elemente de reinnoire urband”, care au un impact asupra sistemului economic general al orasului si
faciliteazd crearea de spatii verzi in orase, precum si accesul la centre de activititi mixte (comercial, rezidential, timp liber,
culturd, educatie); subliniazd cd o coordonare adecvatd a mobilititii cu planificarea urband este esentiald pentru
maximizarea impactului investitiilor;
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54.  solicitd ca initiativele care promoveazd ocuparea fortei de muncd in randul tinerilor, precum si alte fonduri ESI si fie
folosite pentru promovarea ocupdrii fortei de muncd in domenii care stimuleazd dezvoltarea mobilitatii urbane durabile;
subliniazd ¢ punerea in aplicare a proiectelor de mobilitate urband are un impact pozitiv asupra tuturor regiunilor si
populatiei acestora, prin promovarea ocupdrii locurilor de muncd deja existente si a celor inovatoare din domenii relevante,
inclusiv in meseriile cu deficit de fortd de munc;

55.  indeamnd Comisia sd elaboreze rezumate usor accesibile ale programelor de mobilitate urbani cofinantate de UE;
solicitd totodatd si se furnizeze, intr-un format usor accesibil, informatii privind modul in care se pot obtine cofinantiri ale
UE pentru proiecte de transport urban; solicitd Comisiei ca, in gestionarea proiectelor de mobilitate urbani finantate de UE,
sd se asigure ca: (a) se instituie instrumente de gestionare pentru monitorizarea calitatii serviciului si a nivelului de satisfactie
a utilizatorilor din momentul in care proiectele devin operationale; (b) proiectele de mobilitate urbani sunt incluse intr-o
politicd de mobilitate solidd si (c) punctele mentionate mai sus sunt abordate si de autoritdtile statelor membre; solicitd
Comisiei si furnizeze o analizd calitativd si cantitativd a sprijinului politicii de coeziune in favoarea mobilititii urbane
durabile atunci cand realizeazd evaluarea la jumitatea perioadei a punerii in aplicare a fondurilor ESI;

Integrarea retelelor de sisteme de mobilitate eficientd si promovarea cooperdrii

56.  invitd statele membre sd promoveze guvernanta pe mai multe niveluri pentru a favoriza cooperarea intre autoritdtile
regionale, nationale si europene in elaborarea politicilor, inclusiv in proiectarea, implementarea si monitorizarea politicilor
urbane care au un impact clar asupra zonelor urbane;

57.  mentioneaza initiativa ,Reteaua cetdtenilor” elaboratd de Comisie, ca o bund bazd pentru promovarea si sustinerea
lanturilor de mobilitate intermodald durabild bazate pe mersul pe jos/mersul cu bicicleta/structura de bazd de transport
public-in comun, aldturi de utilizarea in comun a autoturismelor/taxiuri;

58.  invitd Comisia sd promoveze si sd incurajeze schimburile de bune practici si elaborarea de orientdri in vederea
solutiondrii provocdrilor legate de mobilitatea urband si a facilitdrii transferului de competente si tehnologii in domeniul
mobilitdtii durabile, in special in beneficiul partilor interesate din sectorul public si cel privat care dezvoltd solutii de
mobilitate durabild si al societdtilor mutuale si din sectorul cooperatist si non-profit; solicitd Comisiei si creeze o retea
dedicatd mobilitatii durabile, care sd integreze exemple privind bunele practici in materie de planificare teritoriald si utilizare
a teritoriului; solicitd, in plus, statelor membre sd incurajeze orasele sd participe la Parteneriatul european pentru inovare
privind orasele si comunititile inteligente; invitd Comisia si statele membre sd lanseze campanii de sensibilizare a publicului
pentru promovarea unei mobilitdti eficiente, durabile si mai putin dependente de utilizarea autoturismelor personale pe
bazd de combustibili conventionali;

59.  sprijind activitatea Observatorului mobilitdtii urbane (Eltis) si considerd cd ar trebui consolidatd comunicarea cu
privire la aceastd initiativd, inclusiv cu privire la portalul aferent;

60.  salutd eforturile depuse de Comisie pentru a coordona si a consolida initiativele UE in domeniul mobilititii urbane,
precum CIVITAS 2020 pentru cercetare si inovare, Observatorul mobilititii urbane pentru schimbul de bune practici si de
experientd sau Platforma dedicatd planurilor de mobilitate urband durabild; invitd Comisia sa isi intensifice eforturile pentru
a reduce fragmentarea si lipsa de coordonare dintre initiativele si programele UE relevante si sd tind seama de succesul
programelor precum URBAN si URBACT; invitd Comisia sd incurajeze autoritdtile din statele membre sd creeze retele de
excelentd in domeniul mobilitdtii urbane, si 1si continue eforturile depuse in cadrul initiativei CIVITAS 2020 si sd incurajeze
mai multi cetdteni ai UE sd se implice in acest proiect;

61. isi exprimd convingerea cd in dezbaterile privind punerea in aplicare a viitoarelor politici de mobilitate ar trebui
facute eforturi suplimentare pentru a coordona si a interconecta proiectele pilot ale UE, cum sunt Civitas, Polis si Eltis si
pentru a integra orasele, cu experienta practicd si know-how-ul de care acestea dispun; in acest scop, indeamnad Comisia sd
elaboreze rezumate usor accesibile ale programelor de mobilitate urbana cofinantate de UE; solicitd, in plus, sa se clarifice —
intr-o formd accesibild — modul in care se pot obtine cofinantdri ale UE pentru proiecte de mobilitate urband; subliniaza
necesitatea de a finanta nu doar infrastructuri, ci si servicii IT, procese de monitorizare §i proiecte inter-regionale si de a
stabili parteneriate strategice intre intreprinderi si orasele europene, pentru a dezvolta sistemele urbane de maine;
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62.  pledeazd in favoarea unei legaturi solide intre planurile de mobilitate si sustenabilitatea urbana si alte initiative
precum Orage inteligente si Conventia primarilor, care sunt orientate citre orase mai durabile si mai autonome; considerd
cd angajamentul voluntar previzut de Conventia primarilor poate servi ca o rampd de lansare pentru implicarea tuturor
partilor interesate in crearea planurilor de mobilitate si durabilitate, care pot fi ficute publice intr-o manierd mai eficientd
din punctul de vedere al costurilor; salutd initiativa intitulatd ,CiTIEs: Orasele de maine: investind in Europa” si invitd
Comisia sd utilizeze platformele existente pentru a elabora instrumente de comunicare care si creeze cadrul necesar pentru
cooperarea intre actorii interesati in domeniul dezvoltirii urbane sustenabile;

(o]
(0] (]

63. incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului §i Comisiei.



