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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Evolutii recente ale politicilor UE in domeniul feroviar

Comisia, in Cartea alba din 28 martie 2011 intitulata ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu
european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct
de vedere al resurselor” si-a conturat viziunea asupra instituirii unui spatiu feroviar unic
european si a clarificat faptul ca acest obiectiv presupune crearea pietei interne a transportului
feroviar, in care Intreprinderile feroviare pot sa furnizeze servicii fara a fi inutil impovarate de
obstacole de ordin tehnic sau administrativ.

in plus, in concluziile Consiliului European din ianuarie 2012 se subliniazi importanta
declansarii potentialului de creare de locuri de munca pe care il prezintd o piatd unica
integratd complet, inclusiv in ceea ce priveste industriile de retea'. Mai mult, Comunicarea
Comisiei privind actiunile pentru stabilitate, crestere si ocuparea fortei de munca, adoptata la
30 mai 20127, subliniaz importanta reducerii suplimentare a sarcinii de reglementare si a
barierelor la intrarea pe piatd in sectorul feroviar, formuland recomandari specifice fiecarei
tari in aceasti directie. In aceeasi ordine de idei, la 6 iunie 2012, Comisia a adoptat
Comunicarea privind o guvernantd mai bund pentru piata unica, in care se subliniazd inca o
dati importanta sectorului transporturilor’.

In ultimul deceniu, piata feroviara din UE a cunoscut modificiri impresionante, introduse
treptat prin trei ,,pachete legislative feroviare” (si cateva acte de Insotire) destinate sa deschida
pietele nationale si sd sporeascd interoperabilitatea la nivelul UE si competitivitatea cdilor
ferate, pastrand totodata un nivel ridicat de siguranta. Insa, in ciuda dezvoltarii considerabile a
»acquis-ului UE” prin care se instituie o piatd internd pentru serviciile de transport feroviar,
ponderea transportului feroviar in cadrul modurilor de transport in interiorul UE continua sa
fie modestd. Prin urmare, Comisia a planificat sd prezinte cel de-al patrulea pachet legislativ
feroviar pentru a spori calitatea si eficienta serviciilor de transport feroviar prin eliminarea
obstacolelor ramase pe piatd. Prezenta directivd este o componentd a celui de-al patrulea
pachet legislativ feroviar si vizeaza inlaturarea barierelor de ordin administrativ si tehnic
ramase, in special prin stabilirea unei aborddri comune in ceea ce priveste normele de
sigurantd si de interoperabilitate, in scopul cresterii economiilor de scara realizate de
intreprinderile feroviare care isi desfasoara activitatea in UE, preconizandu-se scaderea
costurilor administrative si accelerarea procedurilor administrative, precum si evitarea
discriminarii disimulate.

1.2. Cadrul juridic pentru siguranta feroviara

Pentru a continua eforturile de instituire a unei piete unice a serviciilor de transport feroviar,
este necesar sa se instituie un cadru comun de reglementare pentru siguranta feroviara. Pana
in prezent, statele membre au elaborat norme si standarde de sigurantd in principal la nivel
national, pe baza conceptelor tehnice si operationale nationale. In acelasi timp, diferentele de
principii, abordare si culturd au facut dificild depasirea barierelor tehnice si realizarea
operatiunilor de transport international.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Directiva 91/440/CEE, Directiva 95/18/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind acordarea
de licente intreprinderilor feroviare® si Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2001 privind repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara
si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei’ au
furnizat demersurile incipiente catre reglementarea pietei europene de transport feroviar prin
deschiderea pietei pentru servicii internationale de transport feroviar de marfa. Cu toate
acestea, dispozitiile privind siguranta s-au dovedit a fi insuficiente, iar diferentele dintre
cerintele de siguranta aplicate in statele membre au afectat functionarea optima a transportului
feroviar in Uniune.

Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
siguranta cailor ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind
acordarea de licente Intreprinderilor feroviare si a Directivei 2011/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructura feroviara si perceperea de taxe pentru utilizarea infrastructurii
feroviare si certificarea sigurantei® a reprezentat o imbunititire substantiald in directia
stabilirii unui cadru comun de reglementare pentru siguranta feroviard. Directiva a instituit un
cadru de armonizare a continutului normelor de siguranta, a certificarii de sigurantd a
intreprinderilor feroviare, a sarcinilor si rolurilor autoritatilor de sigurantd si a anchetarii
accidentelor, care sa descurajeze statele membre sa persiste in elaborarea, la nivel national, a
unor norme si standarde de sigurantd bazate pe concepte tehnice si operationale interne.

1.3. De ce sa se modifice Directiva 2004/49/CE?

Articolul 10 alineatul (7) din Directiva 2004/49/CE prevede ci ,,Inainte de 30 aprilie 2009
agentia evalueaza dezvoltarea certificarii de sigurantd si prezintd Comisiei un raport cu
recomandari privind o strategie de trecere la un certificat de sigurantd comunitar unic” care sa
inlocuiascd actualul sistem cu doud parti (A si B). Elaborarea si implementarea certificatului
unic de sigurantd UE a fost dintotdeauna un obiectiv pe termen lung. Nu s-a pus niciodata
problema introducerii sale, ci a momentului in care aceasta va avea loc.

In raportul intermediar din 2009, Agentia Europeani a Ciilor Ferate (denumita in continuare
»agentia”) a explicat cd este prea devreme sd faca o recomandare si cad este nevoie de mai
multe informatii pentru a asigura o dezbatere fundamentata. In iulie 2012, agentia a transmis
un raport care continea o recomandare pentru strategia de migrare’.

In urma recomandarii agentiei, Comisia considerd ca actualul cadru de reglementare este
suficient de matur pentru a migra progresiv catre ,,certificatul unic de sigurantd”. Tinand cont
de acest obiectiv, rolul autoritatilor nationale de sigurantd trebuie revizuit, iar
responsabilitatile trebuie realocate intre ele si agentie.

Revizuirea directivei privind siguranta feroviara este de asemenea o ocazie de adaptare a
textului pentru a se tine cont de evolutia pietei feroviare in cadrul careia au fost creati noi
actori sau entitati profesionale. Lectiile invatate din accidentele feroviare grave demonstreaza
trecut, intreprinderile feroviare integrate vertical erau capabile s controleze intern calitatea
tuturor proceselor, precum Iintretinerea materialului rulant sau operatiunile de incarcare.
Tendinta actuala de externalizare a activitdtilor sau serviciilor determind aparitia unor noi

JO L 143,27.6.1995, p. 70.

JO L 75,15.3.2001, p. 29.

JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

Recommendation on the migration to a single EU safety certificate, ERA/REC/10/2011, 3.7.2012.
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actori care sunt supusi unor presiuni economice si financiare din ce In ce mai mari, in vreme
ce controlul intern scade. Acest lucru poate avea consecinte asupra sigurantei daca nu se
stabileste o modalitate noud de monitorizare prin intermediul dispozitiilor contractuale sau de
altd naturd, care sd asigure cd masurile de control al riscurilor sunt implementate
corespunzator de toti actorii implicati.

Un alt motiv important pentru modificarea textului il constituie normele nationale in materie
de siguranta. A fost instituit un grup operational care a analizat aceste chestiuni. La elaborarea
prezentei propuneri, s-a tinut seama de constatarile acestui grup.

Alte modificari ale textului sunt legate de:

e C(larificarea dispozitiilor existente si crearea unor noi definitii, menite a imbunatati
coerenta cu dispozitiile similare prevazute in Directiva XX privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea Europeand (denumitd in continuare ,directiva privind
interoperabilitatea”).

e Modificari datorate evolutiei cadrului legislativ: dispozitii referitoare la normele nationale,
precum si trimiteri la proceduri ale comitetelor si acte delegate.

e Modificari de redactare: consolidarea modificarilor anterioare aduse textului directivei,
renumerotarea articolelor si anexelor, eliminarea dispozitiilor caduce si trimiterile la alte
componente ale celui de-al patrulea pachet feroviar.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI

DG MOVE a elaborat o evaluare a impactului care vine 1n sprijinul propunerilor legislative de

interoperabilitatii si sigurantei.

In iunie 2011 a fost creat un Grup de coordonare a evaluarii impactului (IASG). Toate DG-
urile au fost invitate sd participe la acest grup, Insd principalele servicii interesate au fost DG
ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER si ELARG.

Serviciile Comisiei au discutat permanent cu reprezentantii sectorului despre evolutia
spatiului feroviar unic european. In 2010-2011, ele au realizat si o evaluare ex post a
Regulamentului nr. 881/2004 de instituire a agentiei.

Pentru a sprijini Comisia 1n procesul de evaluare a impactului, unui consultant extern i s-au
incredintat sarcinile de pregatire a studiului aferent evaludrii impactului si de realizare a unei
consultdri orientate a partilor interesate.

Aceastd consultare orientata a inceput la 18 noiembrie 2011 cu un sondaj pe internet care s-a
incheiat la 30 decembrie 2011, fiind urmat de intrevederi cu cele mai importante parti
interesate si de un atelier al partilor interesate, care a avut loc in februarie 2012.

Data fiind natura tehnica a initiativei, nu s-a derulat nicio consultare publica. Comisia s-a
preocupat insd de consultarea tuturor partilor interesate in timp util si discutiile au acoperit
toate elementele esentiale ale initiativei.

fn Raportul de evaluare a impactului® sunt prezentate mai multe informatii despre acest proces
si despre rezultatul consultarilor cu partile interesate.

Documentul de lucru al serviciilor Comisiei care insoteste propunerile legislative ce vizeaza eliminarea
ultimelor barierele administrative si tehnice in domeniul interoperabilitatii si al sigurantei pe piata
feroviara a UE.
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3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

Prezenta sectiune prezintd observatii si explicatii amanuntite cu privire la modificarile
importante ale textului directivei. Modificarile de redactare si modificarile evidente nu sunt
comentate.

CAPITOLUL I
Articolul 1: Nu exista observatii.

Articolul 2: adaptarea domeniului de aplicare pentru a se obtine o mai mare coerentd cu
directiva privind interoperabilitatea.

Articolul 3: defnitii noi si cateva modificari in sensul cresterii coerentei cu definitiile similare
utilizate 1n directiva privind interoperabilitatea.

CAPITOLUL II

Articolul 4: clarificari la adresa rolului si responsabilitdtilor verigilor din lantul feroviar
pentru a se tine seama de evolutia recenta a pietei si de cadrul juridic.

Articolele 5, 6 si 7: actualizari datorate evolutiei cadrului legislativ.

Articolul 8: adaptarea dispozitiilor referitoare la normele interne pentru a se tine seama de
evolutia cadrului juridic (adoptarea STI) si alinierea la directiva privind interoperabilitatea.

Articolul 9: nu exista observatii.
CAPITOLUL I

Articolul 10: introducerea sistemului de certificat unic de sigurantd pentru intreprinderile
feroviare, care sa inlocuiasca fostul sistem de certificare de siguranta si cele doud parti ale
acestuia, respectiv partea A si partea B.

Articolul 11: adaptarea fostului articol 11 la procesul de avansare catre certificatul unic de
siguranta, tinand cont de noul rol al agentiei.

Articolul 12: fostul articol 11, fard modificari majore.

Articolul 13: nu exista observatii.

Articolele 14 si 15: actualizarea renumerotarii fostului articol 14a.
Fostul articol 15: caduc.

CAPITOLUL IV

Articolele 16-18: modificari care tin seama de noul rol al autoritdtilor nationale de siguranta
in procesul de avansare catre certificatul unic de sigurantd si realocarea responsabilitatilor
intre aceste autoritati si agentie.

CAPITOLUL V
Articolul 19: nu exista observatii.

Articolul 20: clarificari care sa sublinieze rolul cooperarii dintre organismul national de
anchetd si autoritdtile judiciare n cazul anchetarii unui accident.

Articolele 21-25: nu exista observatii.
CAPITOLUL VI

Articolul 26: dispozitie noud privind actele delegate, tindnd seama de intrarea 1n vigoare a
Tratatului privind functionarea Uniunii Europene.
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Articolul 27: modificarea procedurii comitetelor, tindnd seama de intrarea in vigoare a
Tratatului privind functionarea Uniunii Europene.

Articolul 28: fostul articol 31 actualizat.
Articolul 29: fostul articol 32 fard observatii.
Fostul articol 26: caduc.

Fostele articole 29 si 30 din Directiva 2004/49/CE privesc modificéri ale Directivei 95/18/CE
si ale Directivei 2001/14/CE. Ele vor eveni caduce la intrarea in vigoare a reformarii primului
pachet legislativ feroviar prin care se abroga aceste doua directive.

Articolul 30: dispozitii tranzitorii.

Articolul 31: articol privind rolul avizelor si recomandarilor agentiei.
Articolul 32: fostul articol 33 cu clarificari in ceea ce priveste transpunerea.
Articolul 33: abrogarea Directivei 2004/49/CE, reformate.

Articolul 34: fostul articol 34 privind intrarea 1n vigoare, adaptat.

Articolul 35: fostul articol 35 privind destinatarii, adaptat.

ANEXA I : fosta anexa I, cu cateva adaptari.

Fosta anexa II: caduca, in urma modificarii normelor nationale.

Fosta anexa III: caduca, in urma introducerii unui act de punere in aplicare.
Fosta anexa I'V: caducd, In urma introducerii sistemului de certificat unic de sigurantd UE.
Fosta anexd V: caduca, in urma introducerii unui act de punere in aplicare.

Noua anexa II: tabel de corespondenta.
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N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
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PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de—nstitaire—a—Corun #ati—FHurepene privind functionarea Uniunii
Europene, in special articolul &+ X> 91 <ZI ahneatul (D),

1
avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene’,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor’,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 1
(adaptat)

4 nou

(1) Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004
privind siguranta cailor ferate comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a
Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei
2001/14/CE privind repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara si perceperea
de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea sigurantei’ a fost
modificatd substantial. Intrucat urmeaza si se efectueze modificari suplimentare, este
necesar sa se procedeze la reformarea acesteia, din motive de claritate.

AW =

g JOL 164 3042004 p. 44,
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WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 2

(adaptat)

2

J nou

Directiva 2004/49/CE a instituit un cadru comun de reglementare aplicabil sigurantei
feroviare prin armonizarea continutului normelor de siguranta, a certificarii sigurantei
intreprinderilor feroviare, a sarcinilor si rolurilor organismelor nationale de certificare
si a procedurilor de investigare a accidentelor. Cu toate acestea, pentru a avansa catre
instituirea pietei unice a serviciilor de transport feroviar, este necesard o revizuire
temeinica a directivei.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 3
(adaptat)

3)

4 nou

Metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare urbane se supun in multe state membre
normelor de sigurantd locale sau regionale si sunt adeseori controlate de autoritatile
locale sau regionale, nefiind vizate de cerintele privind interoperabilitatea sau
autorizarea in Uniune. In plus, tramvaiele sunt in general reglementate de legislatia

RO



privind siguranta rutierd si de aceea este posibil sa nu fie vizate integral de normele de
siguranta feroviard. Din aceste motive, sistemele feroviare urbane trebuie excluse din
domeniul de aplicare al prezentei directive, fard a impiedica statele membre sa aplice,
daca considerd de cuviinta, dispozitiile acesteia la sistemele lor feroviare urbane,
aplicand principiul voluntariatului

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 4
(adaptat)

¢ nou
(4)  Nivelurile de sigurantd din sistemul feroviar al Uniunii sunt in general ridicate, in
special in comparatie cu transportul rutier. In conformitate cu progresul tehnic si
stiintific, siguranta ar trebui Imbunatititd in continuare, in mdsura in care este
rezonabil din punct de vedere practic si tinand cont de competitivitatea modului de
transport feroviar.
N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
(5) Foti—cei—eare—explos ateazd Principalii actori din sistemul feroviar, gestionarii de

infrastructura si Intreprinderile feroviare, ar trebui sa fie pe deplin raspunzatori pentru
siguranta sistemului, fiecare pentru propria sa parte. Oricand este adecvat, acestia ar
trebui sd coopereze la punerea In aplicare a masurilor de control al riscurilor. Statele
membre ar trebui sd facd o distinctie clard intre aceastd responsabilitate imediata
pentru sigurantd si sarcina autoritatilor X> nationale <X] de siguranta de a oferi un
cadru national de reglementare si de controlare a performantei tuturor operatorilor.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 6
(adaptat)

10
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(6)

4 nou

Responsabilitatea administratorilor de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare in
ceea ce priveste exploatarea sistemului feroviar nu trebuie sd impiedice alti actori
(precum producatorii, transportatorii, expeditorii, manipulatorii, entitdtile care se
ocupd de intretinere, furnizorii de servicii de intretinere, detinatorii de vagoane,
prestatorii de servicii si castigatorii licitatiilor) sd 1si asume responsabilitatea pentru
produsele si serviciile pe care le furnizeaza. Pentru a evita riscul neasumarii adecvate a
responsabilitatii, fiecare actor trebuie sd poatd raspunde pentru procesul de care se
ocupd. Fiecare actor din sistemul feroviar trebuie sa fie responsabil fata de ceilalti
actori pentru comunicarea completa si fidela a tuturor informatiilor pertinente pentru a
se verifica daca vehiculele sunt apte de functionare. In special, acest lucru priveste
informatiile referitoare la statutul si istoricul vehiculului, dosarul de intretinere,
trasabilitatea operatiunilor de incarcare si avizele de expeditie.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 7
(adaptat)

(7

J nou

Intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd si entitatea insarcinati cu
intretinerea trebuie sd se asigure cd atat contractorii, cat si alte parti implementeaza
miasuri de control al riscurilor. In acest scop, ele trebuie si aplice metodele de
monitorizare prevazute de metodele de sigurantd comune (MSC). Contractorii lor
trebuie sa aplice acest proces prin intermediul dispozitiilor contractuale. Pentru ca
aceste dispozitii sunt o parte esentiald a sistemului de management al sigurantei
practicat de intreprinderile feroviare si de administratorii de infrastructura,
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd trebuie sa divulge
dispozitiile contractuale la cererea Agentiei Europene a Cailor Ferate (denumitd in
continuare ,,agentia”’) sau a autoritatii nationale de sigurantd in contextul activitatilor
de supraveghere.

11
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N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 8

(adaptat)

1%

@®)

‘ J nou

Obiectivele de sigurantd comune (OSC) si MSC au fost introduse treptat pentru a
asigura mentinerea si, atunci cand si unde este necesar si rezonabil din punct de vedere
practic, imbunatatirea unui nivel ridicat de sigurantd. OSC trebuie sd furnizeze
instrumente de evaluare a nivelului de sigurantd si a performantei operatorilor atét la
nivelul Uniunii, cat si in statele membre. Au fost stabiliti indicatori comuni de
siguranta (ICS) pentru a se evalua daca sistemele respectd OSC si pentru a se facilita
monitorizarea performantei sigurantei feroviare.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 9
(adaptat)

)

‘ J nou

Normele nationale, care adeseori se bazeaza pe standarde tehnice nationale, au fost
inlocuite treptat de normele bazate pe standarde comune, stabilite prin OSC, MSC si
specificatiile tehnice pentru interoperabilitate (STI). Pentru eliminarea obstacolelor
care stau in calea interoperabilitdtii, numarul normelor nationale trebuie redus ca
urmare a extinderii sferei STI la intregul sistem feroviar al Uniunii si la Inchiderea
punctelor deschise din STI. In acest scop, statele membre trebuie si isi mentina
actualizat sistemul de norme nationale, sa elimine normele caduce si sa informeze
Comisia si agentia Tn acest sens.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 10
(adaptat)
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(10)

4 nou

Tindnd seama de abordarea graduald pentru eliminarea obstacolelor din calea
interoperabilitatii sistemului feroviar si, prin urmare, de timpul necesar pentru
adoptarea STI-urilor, ar trebui sd fie adoptate masuri pentru a se evita o situatie in care
statele membre adopta noi reglementdri nationale ori initiaza proiecte care sporesc
diversitatea sistemului actual. Sistemul de management al sigurantei este instrumentul
recunoscut pentru prevenirea accidentelor si intreprinderilor feroviare le revine
responsabilitatea de a lua masuri corective imediate pentru a impiedica repetarea
accidentelor. Statele membre nu trebuie sa reduca responsabilitatea intreprinderilor
feroviare prin stabilirea unor norme nationale noi imediat dupa producerea unui
accident.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 11
(adaptat)

&y

4 nou

In cursul indeplinirii sarcinilor si a responsabilitatilor lor, gestionarii de infrastructura
si intreprinderile feroviare trebuie sd pund in aplicare un sistem de management al
sigurantei, care sa indeplineascd cerintele UE si sa cuprindd elemente comune.
Informatiile privind siguranta si implementarea sistemului de management al
sigurantei trebuie prezentate agentiei si autoritatii nationale de sigurantd din statul
membru respectiv.

W Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 12
(adaptat)

13
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(12)

4 nou

Pentru a se asigura un nivel ridicat de sigurantd feroviara si conditii egale pentru toate
intreprinderile feroviare, acestea trebuie supuse acelorasi cerinte de sigurantd. O
intreprindere feroviard titularda a unei licente? trebuie sa detind un certificat de
sigurantd pentru a obtine accesul la infrastructura feroviard. Certificatul de siguranta
trebuie sd dovedeascd ca intreprinderea feroviard si-a instituit propriul sistem de
management al sigurantei si ca este capabild sd respecte standardele si normele de
siguranta relevante. In ceea ce priveste serviciile de transport international, ar trebui sa
fie de ajuns ca sistemul de management al sigurantei sa fie aprobat doar o singurd data
la nivelul Uniunii.

W Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 13

(adaptat)

(13)

4 nou

Metodele armonizate bazate pe Directiva 2004/49/CE au fost elaborate pentru a fi
aplicate intreprinderilor feroviare si autoritatilor nationale de sigurantd pentru
monitorizare, evaluarea conformitatii, supraveghere si evaluarea si analiza riscurilor.
Acest cadru de reglementare este suficient de matur pentru a se Indrepta trepat catre
,certificatul unic de siguranta”, care s fie valabil pe intreg teritoriul Uniunii. Trecerea
la un certificat unic de sigurantd ar trebui sd faca sistemul feroviar mai eficace si mai
eficient prin reducerea poverii administrative suportate de intreprinderile feroviare.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 14
(adaptat)

11

14

RO



4 nou

(14)  Certificatul unic de sigurantd trebuie eliberat pe baza dovezii ca Iintreprinderea
feroviara si-a instituit propriul sistem de management al sigurantei. Furnizarea acestei
dovezi poate presupune, pe langa inspectiile la fata locului si la sediul intreprinderilor
feroviare, si supravegherea menitd a evalua daca intreprinderea feroviara continua sa
isi aplice corect sistemul de management al sigurantei dupa ce i s-a acordat certificatul
unic de siguranta.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 15
(adaptat)

4 nou

(15) Fiecare administrator de infrastructura are o raspundere esentiald pentru proiectarea,
intretinerea si exploatarea sigurd a retelei sale feroviare. Administratorul de
infrastructura trebuie sa primeasca autorizatia de sigurantd din partea autoritatii
nationale de sigurantd in ceea ce priveste sistemul de management al sigurantei si
intrunirea cerintelor de siguranta.

N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 16
(adaptat)
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(16)

4 nou

Certificarea personalului de tren reprezintd adesea o barierd insurmontabild pentru
nou-intrati. Statele membre trebuie sa se asigure ca facilitdtile pentru formarea si
certificarea personalului feroviar necesare pentru a indeplini cerintele normelor interne
sunt disponibile intreprinderilor feroviare care intentioneaza sa 1isi desfasoare
activitatea in reteaua relevanta.

W Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 17
(adaptat)

7)

4 nou

Entitatea responsabild cu intretinerea trebuie certificati pentru vagoanele de marfa. In
cazul 1n care entitatea responsabild cu Intretinerea este un administrator de
infrastructura, aceastda certificare trebuie inclusd in procedura pentru autorizarea
sigurantei. Certificatul emis unei astfel de entitati ar garanta indeplinirea de catre
aceasta a cerintelor cu privire la Intretinere, prevdzute in prezenta directiva, pentru
fiecare vagon de marfa aflat in raspunderea sa. Certificatul ar trebui sa fie valabil pe
intreg teritoriul Uniunii si ar trebui emis de catre un organism capabil sd auditeze
sistemul de intretinere instituit de entitatea respectivd. Deoarece vagoanele de marfa
sunt adesea folosite in traficul international si deoarece o entitate responsabild cu
intretinerea poate dori sd foloseasca ateliere stabilite Tn mai mult de un stat membru,
organismul de certificare ar trebui sa poatd implementa controalele in intreaga Uniune.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 18
(adaptat)

(18)

4 nou

Autoritadtile nationale de sigurantd trebuie sd fie complet independente din punct de
vedre organizatoric, juridic si decizional fatd de intreprinderile feroviare, de
administratorii de infrastructurd si de entitdtile contractuale. Ele trebuie sa isi
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desfasoare activitatea intr-un mod deschis si nediscriminatoriu si sd coopereze cu
agentia la crearea unui spatiu feroviar unic si sd coordoneze criteriile decizionale.
Pentru cresterea eficientei, doud sau mai multe state membre pot decide sd uneasca
personalul si resursele autoritdtilor nationale de siguranta respective.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 19
(adaptat)

A

4 nou

(19) Atunci cand unei autoritati nationale de siguranta i se solicitd sa supravegheze o
intreprindere feroviard stabilitd in mai multe state membre, celelalte autoritati
nationale de resort trebuie infomate in acest sens de cdtre agentie, care trebuie sa
asigure coordonarea necesara a activitatilor de supraveghere.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 20
(adaptat)

W Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 21
(adaptat)
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N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 22
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 23
(adaptat)

(2320) Accidentele feroviare grave sunt rare. Cu toate acestea, acestea pot avea consecinte

dezastruoase si pot preocupa publicul cu privire la performantele de sigurantd ale
sistemului feroviar. In consecinti, toate aceste accidente ar trebui anchetate din
perspectiva sigurantei pentru a evita repetarea lor, iar rezultatele anchetelor ar trebui
publicate. Alte accidente si incidente X trebuie de asemenea sa facd obiectul
anchetelor atunci cand <X] ar putea fi precursori semnificativi ai unor accidente grave

N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 24

(2421) O ancheta privind siguranta trebuie separata de ancheta judiciard a aceluiasi incident i

trebuie sd aibd acces la dovezi si martori. Aceasta ar trebui realizatd de un organism
permanent, independent de organizatiile din sectorul feroviar. Organismul ar trebui sa
functioneze intr-un mod care sa evite orice conflict de interese si orice posibila
implicare in cauzele evenimentului investigat; in special, independenta sa functionala
nu ar trebui sa fie afectata daca este strans legatd de autoritatea nationald de siguranta
sau autoritatea de reglementare din motive organizationale sau de structura juridica.
Anchetele sale ar trebui desfdasurate intr-un mod cat mai deschis. Pentru fiecare
incident, organismul de ancheta ar trebui sd stabileasca grupul de ancheta relevant,
avand competenta necesard pentru gasirea cauzelor imediate si a celor subiacente.

(22)

4 nou

Pentru a imbunatati eficienta activitdtilor unui organism de ancheta si pentru a-l ajuta
sa 1s1 Indeplineasca sarcinile, organismului de ancheta trebuie sa 1 se permitd accesul
rapid la locul unui accident si, dacd este necesar, in buna cooperare cu autoritatea
judiciara. Rapoartele privind anchetele si orice concluzii si recomandari ofera
informatii cruciale pentru Imbunatatirea sigurantei feroviare si ar trebui publicate la
nivelul Uniunii. Recomandarile de sigurantd ar trebui urmate de destinatarii lor, iar
masurile luate ar trebui raportate organismului de ancheta.
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(23)

24

Statele membre trebuie sa stabileascd norme privind sanctiunile aplicabile
nerespectdrii dispozitiilor prezentei directive si sd se asigure cd acestea sunt puse in
aplicare. Sanctiunile respective trebuie sa fie eficiente, proportionale si cu efect de
descurajare.

Deoarece obiectivele actiunilor propuse in prezenta directiva, respectiv coordonarea
activitdtilor din statele membre pentru reglementarea si controlul sigurantei si pentru
anchetarea accidentelor, precum si stabilirea unor obiective de sigurantd comune, a
unor metode comune de sigurantd, a unor indicatori comuni de sigurantd si a unor
cerinte comune pentru certificatele unice de siguranta, nu pot fi atinse Tn mod suficient
de statele membre si, in consecinta, datorita dimensiunii actiunii, pot fi mai bine atinse
la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii stabilit la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. in
conformitate cu principiul proportionalitétii stabilit la acelasi articol, prezenta directiva
nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor obiective.

N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 25
(adaptat)

(25)

(26)

27)

4 nou

Pentru a completa sau a modifica anumite elemente neesentiale ale prezentei directive,
Comisiei trebuie sa i se delege competenta de a adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din tratat in ceea ce priveste metodele comune de siguranta si revizuirea
acestora si revizuirea indicatorilor comuni de sigurantd si a obiectivelor comune de
sigurantd. Este deosebit de important ca in timpul lucrarilor sale pregatitoare Comisia
sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand pregateste
si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sd asigure transmiterea simultana,
prompta si adecvata a documentelor relevante catre Parlamentul European si Consiliu.

Pentru a asigura conditii uniforme pentru implementarea prezentei directive, Comisiei
trebuie sa i se confere compentente de punere in aplicare in ceea ce priveste cerintele
pentru sistemul de management al sigurantei si elementele aferente, revizuirea
sistemului de certificare a entitatilor responsabile de intretinerea vagoanelor de marfa
si extinderea lor la materialul rulant, precum si continutul principal al raportului de
ancheta a accidentelor si incidentelor. Competentele mentionate trebuie exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale
privind mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie'‘e.

Obligatia de a transpune prezenta directiva in dreptul intern trebuie sa se limiteze la
dispozitiile care reprezintd o modificare de fond In raport cu directiva anterioara.

JOL 55,28.2.2011, p.13.
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Obligatia de a transpune dispozitiile care raman neschimbate rezultd din directiva
anterioara.

(28) Prezenta directivd nu trebuie sd aducad atingere obligatiei statelor membre privind
termenele de transpunere in dreptul intern a directivelor mentionate in anexa IV,
partea B.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 26
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
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(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 considerent 28
(adaptat)
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21.6.2004, p. 16 considerent 29
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

= nou
ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
CAPITOLULI
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiect

X> Prezenta directiva contine dispozitii menite <X a
asigura dezvoltarea si ameliorarea sigurantei pe cdile ferate eemunitare DO ale Uniunii <X] si
un acces Tmbunatétit la piata pentru serviciile de transport feroviar prin:

(a) armonizarea structurii de reglementare in statele membre;
(b) definirea responsabilitatilor actorilor > din sistemul feroviar <XI;

(©) elaborarea de obiective de siguranta comune si metode de sigurantd comune in
vederca snetmatbunearmenizart © eliminarii treptate <= a normelor interne;

(d) solicitarea instituirii, In fiecare stat membru, a unei autoritati X> nationale <XI de
siguranta si a unui organism de anchetare a accidentelor si incidentelor;

(e) definirea unor principii comune pentru gestionarea, reglementarea si controlul
sigurantei feroviare.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

1. Prezenta directiva se aplicd sistemului feroviar din statele membre, care poate fi subdivizat
in subsisteme pentru zone structurale si epetafionate = functionale <. Aceasta acopera
cerintele de sigurantd pentru sistem ca intreg, inclusiv gestionarea sigurd a infrastructurii si a
traficului, precum si interactiunea dintre intreprinderile feroviare = , <& s gestionarii de
infrastructura = si alti actori din sectorul feroviar <.

2. ®Urmatoarele sisteme se exclud din domeniul de aplicare a prezentei directive: <=

(a) metrourile, tramvaiele si ake sistemele feroviare aseare urbane;
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(b) retelele care functional sunt separate de restul sistemului feroviar si destinate
numai exploatarii unor servicii de céldtori locale, urbane sau suburbane, precum si
intreprinderile feroviare care functioneaza exclusiv pe aceste retele;

> 3. Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al prezentei directive: <XI

(ae) infrastructura feroviard privatd = si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o
astfel de infrastructura, atunci cand ea < exista exclusiv in folosul proprietarului
pentru propriile operatiuni de transport;

= (b) infrastructura si vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locala, istorica sau
turistica. <

| ¥ 2008/110/CE articolul 1.1

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplicd urmatoarele definitii:

4 nou

(a) ,,sistem feroviar” inseamna sistemul feroviar al Uniunii, astfel cum este definit la
articolul 2 din Directiva [xx privind interoperabilitatea sistemului feroviar];

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16
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4 nou

(b) ,,administrator de infrastructurd” Inseamna administratorul infrastructurii, astfel
cum este definit la articolul 2 din Directiva 2001/ 14/CE16;

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
= nou

(c) ,,intreprindere feroviara” Tnseamna Intreprinderea feroviard definitd la = articolul
2 din < Directiva 2001/14/CE si orice alta intreprindere publica sau privata, a carei
activitate este de a furniza transport feroviar de bunuri si/sau pasageri, tractiunea
fiind asiguratd de aceasta intreprindere, inclusiv intreprinderile care asigurd numai
tractiunea;

(d) ,,specificatie tehnicad pentru interoperabilitate (STI)” inseamnd speeifieatiile
specificatie care acopera fiecare subsistem sau parte a unui subsistem pentru
indeplini cerintele esentiale si pentru a as1gura 1nteroperab111tatea sistemelor
sistemului feroviare & e—ma ale definite = la
articolul 2 din Directiva xx < Direet

=privind interoperabilitatea sistemului ferov1ar &

o)
a

(e) ,,obiective de sigurantd comune (OSC)” inseamnd nivelurile de sigurantd care
trebuie cel putin atinse de diferite parti ale sistemului feroviar (precum sistemul
feroviar conventional, sistemul feroviar de mare viteza, tunelurile feroviare lungi sau
liniile utilizate exclusiv pentru transportul de marfuri) si de sistem ca intreg,
exprimate in criterii de acceptare a riscurilor;

B> (f) ,,metode de siguranta comune (MSC)” inseamna metodele prin care se descrie
modul de evaluare a nivelurilor de siguranta, a realizarii obiectivelor de siguranta si a
conformitdtii cu alte cerinte de siguranta; <XI

(g) ,autoritate [X> nationalda <XI de sigurantd” inseamna organismul national
raspunzator de sarcinile referitoare la siguranta feroviara in conformitate cu prezenta
directiva sau orice organism binatienal ciruia X> mai multe <X] statele membre i-au
1ncred1ntat aceste sarcml pentru a 351gura un regim de sigurantd unificat pestss

(h) ,,norme interne de-sigurantd” Inseamna toate normele = obligatorii <= cuprinzand
cerinte de sigurantd feroviard = sau cerinte tehnice <= impuse la nivelul statelor
membre si aplicabile saisauttes intreprinderites feroviare, indiferent de organismul
emitent;

A

(1) ,sistem de gestienare administrare a infrastructurii” inseamnd organizarea si
aranjamentele stabilite de un gestienar administrator de infrastructura sau de o
intreprindere feroviara pentru a asigura gestionarea sigura a operatiunilor sale;

16

JOL75,15.3.2001, p. 29.
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(i) .anchetator principal” inseamnd o persoand responsabild de organizarea,
desfasurarea si controlul unei anchete;

(k) ,,accident” inseamnd un eveniment neprevazut, nedorit sau neintentionat sau un
lant specific de asemenea evenimente care are consecinte daunatoare; accidentele se
impart Tn urmatoarele categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri de nivel,
accidentari ale persoanelor produse de materialul rulant in miscare, incendii si altele;

() ,,accident grav” inseamnd orice coliziune sau deraiere de trenuri, ducand la
decesul a cel putin o persoand sau vatamari grave a cinci sau a mai multor persoane
sau pagube importante ale materialului rulant, infrastructurii sau mediului si orice alt
accident similar cu un impact evident asupra reglementarii sigurantei feroviare sau
asupra gestionarii sigurantei; prin ,,pagube importante” se inteleg pagube care pot fi
evaluate imediat de organismul de ancheta la un total de cel putin 2 milioane EUR;

(m) ,,incident” inseamna orice eveniment, altul decat un accident sau accident grav,
asociat cu exploatarea trenurilor si afectdnd siguranta #a—exploatare
> operatiunilor <XI;

(n) ,,ancheta” inseamnd un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si
incidentelor, care include strangerea si analizarea informatiilor, precum si concluzii,
inclusiv stabilirea cauzelor si, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de
siguranta;

(o) ,,cauze” Tnseamna actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii ori o combinatie a
acestora care au dus la accident sau incident;

4 nou

(p) ,,sistem feroviar urban” inseamna un sistem de transport pe cale ferata urban sau
suburban, cu o capacitate mai mica si cu o vitezd mai mica decat sistemele feroviare
de tonaj greu si decat sistemele de metrou, dar cu o capacitate mai mare si cu o
viteaza mai mare decat sistemele de tramvai. Sistemele feroviare urbane pot avea o
cale dedicata sau pot folosi drumurile publice impreund cu traficul rutier si de obicei
nu fac schimb de vehicule cu traficul de calatori pe distante mari si nici cu traficul de
marfa;

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
= nou

(q) ,organisme notificate” inseamna organismele responsabile pentru evaluarea
conformitatii sau a ealitdti—petrivite adecvarii pentru utilizare a constituentilor de
interoperabilitate sau pentru evaluarea procedurn CE pentru verificarea
subsistemelor, i et ;

(r) ,,constituenti de interoperabilitate” inseamnd orice componenta elementard, grup
de componente, subansamblu sau ansamblu complet de echipamente incorporate sau
destinate incorporarii intr-un subsistem de care deplnde dlrect sau indirect
interoperabilitatea sistemului feroviar : , definite = la
articolul 2 din Directiva xx privind interoperabilitatea sistemului ferov1ar E ia
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W 2008/110/CE articolul 1.2
(adaptat)
= nou

»detindtor” Inseamnd persoana sau entitatea care, fiind proprietarul unui vehicul sau
avand dreptul de a-1 utiliza, exploateaza acest Vehlcul ca mijloc de transport si care
este Tnregistratd ca atare in = reglstrul national al

Vehlculelor mentlonat la < é&k&% p%e&a%u% la :

(t) ,entitate responsabilda de Iintretinere” Inseamnd o entitate care raspunde de
intretinerea unui vehicul si care este inregistratd ca atare in registrul national al
vehiculelor;

(u) ,,vehicul” inseamna un vehicul feroviar care circula pe propriile roti pe liniile de
cale ferata, cu sau fara tractiune, = in configuratie fixa sau variabila <. Un vehicul
este alcdtuit din unul sau mai multe subsisteme structurale si functionale ses-din-tna

J nou

(v) ,,producator” inseamna orice persoand fizicd sau juridicd care fabricd un
constituent sau un subsistem de interoperabilitate ori care subcontracteaza procesul
de fabricatie a acestor elemente, comercializandu-le ulterior sub propriul sdu nume
sau sub propria sa denumire comerciala,

(w) ,,expeditor” Tnseamna intreprinderea care expediaza marfuri fie in nume propriu,
fie in numele unui tert;

(x) ,.Incarcator” inseamna orice intreprindere care incarcd marfuri ambalate, inclusiv
marfuri periculoase, containere mici sau cisterne portabile, pe un vagon sau pe un
container ori care Tncarca un container, un container-cisternd sau o cisternd mobila pe
un vagon;

(y) ,,incdrcator vrac” inseamnd orice Intreprindere care incarcd marfuri, inclusiv
marfuri periculoase, intr-o cisternd (vagon-cisterna, vagon cu cisterna demontabila,
cisternd mobild sau container-cisternd) pe un vagon, cisternd mare sau micd pentru
transport in vrac, vagon-baterie sau containere de gaz cu elemente multiple.
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N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
= nou

CAPITOLUL II

DEZVOLTAREA SI MANAGEMENTUL SIGURANTEI

Articolul 4

= Rolul actorilor din sistemul feroviar la dezvoltarea si imbunititirea < Dezveltareasi
tmbunéatatirea sigurantei feroviare

1 Statele membre ':t> s agentia < se asigura ca siguranta feroviara este in general mentinuté

vvvvv

de dezvoltarea legislatiei eessunitare X Un1un11 X si de progresul tehnic §1 §t11n‘g1ﬁc si
acordand prioritate prevenirii accidentelor grave.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

=>», 2008/110/CE articolul 1.3
= nou

2. Statele membre se asigura ca responsabilitatea exploatarii sigure a sistemului feroviar si a
controlului riscurilor asociate cu acesta apartine gestionarilor de infrastructurd si

intreprinderilor feroviare, ebligdads impunandu-le sa:
a)  sd puna 1n aplicare masurile necesare de control al riscurilor, dacd este cazul in
cooperare,

b) sa aplice normele X> Uniunii si normele <X] interne i
siguranta,

c) sa instituie sisteme de management al sigurantei in conformitate cu prezenta
directiva.

Fara sa aducd atingere raspunderii civile In conformitate cu cerintele legale ale statelor
membre, fiecare gestionar de infrastructura si fiecare intreprindere feroviara este responsabila
de partea sa de sistem si de exploatarea in sigurantd a acestuia, inclusiv aprovizionarea cu
materiale si contractarea de servicii, fatd de utilizatori, clienti, lucratorii implicati si terti.
=Sistemele de management al sigurantei ale administratorilor de infrastructurd si
intreprinderilor feroviare tin cont si de riscurile aferente activitatii tertilor. <

: arat O Fiecare <XI producitor, furmzor de
1ntret1nere >, detlnator €, prestator de servicii si entitate achizitoare 3 ares
faptalui DO se asigura <XI ca materialul rulant, instalatiile, accesoriile, s echlpamentele si
serviciile furnizate de acestia respectd cerintele si conditiile de utilizare specificate, astfel
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incat pot fi puse in functiune in mod sigur de intreprinderea feroviara si/sau de gestionarul de
infrastructura.

4 nou

4. Toti actorii care au un rol relevant in operatiunile de sigurantd implementeazd masurile
necesare de control al riscurilor, dacd este cazul in cooperare cu ceilalti. In afara de
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd, printre acesti actori se numara si:

(a) entitatile responsabile de intretinerea vehiculelor;

(b) expeditorii, Incarcatorii si incdrcatorii in vrac, care participad la siguranta
operatiunilor de incarcare;

(c) producatorii, care sunt responsabili de proiectarea si fabricarea de vehicule
feroviare, piese, componente si subansambluri sigure, de infrastructura
feroviara, de aspectele energetice si de sistemul de control-comanda de cale,
precum si de elaborarea documentatiei preliminare de intretinere pentru
vehicul.

5. Intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd si entititile responsabile de
intretinere se asigurd ca misurile de control al riscului sunt aplicate de contractori. In acest
scop, intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructura si entitatile responsabile de
intretinere aplicd metodelor comune pentru procesele de monitorizare stabilite de
Regulamentul (UE) nr. 1078/2012'%. Contractorii aplici acest proces prin intermediul
aranjamentelor contractuale. Intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd si
entitatile responsabile de Intretinere divulga aranjamentele contractuale la cererea agentiei sau
a autoritatii nationale de siguranta.

6. Dacd un actor al sistemului feroviar identifica un risc la adresa sigurantei, generat de
defectiuni, de neconformitati de fabricatie sau de functionarea defectuoasa a echipamentelor
tehnice, informeaza partile implicate asupra existentei riscului, pentru a le permite sa ia
masurile corective necesare in vederea asigurdrii permanente a performantei de sigurantd a
sistemului feroviar.

7. In cazul schimbului de vehicule intre intreprinderile feroviare, toti actorii fac schimb de
informatii care sunt relevante pentru exploatarea in conditii de sigurantd. Se considera
informatii relevante, printre altele, informatii privind statutul si istoricul vehiculului,
elementele dosarelor de intretinere, trasabilitatea operatiunilor de incdrcare si avizele de
incdrcare. Informatiile puse la dispozitie trebuie sd fie suficient de amanuntite pentru a
permite evaluarea riscurilor ce pot aparea in exploatarea vehiculului de catre intreprinderea
feroviara.

N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

Articolul 5

Indicatori de siguranta comuni

18 JO L 320,17.11.2012, p. 8.
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1. Pentru a facilita evaluarea atingerii ISC si pentru a permite monitorizarea dezvoltarii
generale a sigurantei feroviare, statele membre colecteazd informatii privind indicatorii de
siguranta comuni (ISC) prin rapoarte anuale ale autoritatilor nationale de sigurantd prevazute
in articolul 18.

ISC sunt stabiliti in conformitate cu anexa I.

4 nou

2. Comisiei 1 se conferd competenta de a adopta acte delegate in conformitate cu articolului 26
in ceea ce priveste revizuirea anexei I, in special actualizarea ICS tinand cont de progresele
tehnice si adaptarea metodelor comune de calcul al costurilor accidentelor.

W 2008/110/CE articolul 1.4
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16

Articolul 6

Metode de siguranta comune

W 2008/110/CE articolul 1.5(a)
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
= nou
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31. MSC descriu modul in care aivekst DO nivelurile X1 de sigurantd, s atingerea
obiectivelor de sigurantd, precum si conformitatea cu alte cerinte de siguranta, sunt evaluate
prin elaborarea si definirea urmatoarelor elemente:

(a) evaluarea riscului si metode de evaluare;

(b) metode de evaluare a conformitatii cu cerintele din certificatele de siguranta si
autorizatiile de siguranta emise n conformitate cu articolele 10 si 11;

J nou

(c) metode de supraveghere ce trebuie aplicate de autoritatile nationale de siguranta
si metode de monitorizare ce trebuie aplicate de Intreprinderile feroviare, de
administratorii de infrastructura si de entitatile responsabile pentru intretinere;

(d) orice alte metode care acoperd un proces al sistemului de management al
sigurantei si care trebuie armonizate la nivelul Uniunii.

| ¥ 2008/110/CE articolul 1.5(c) |

A T~

4 nou

2. Comisia va emite mandate agentiei pentru elaborarea noilor MSC mentionate la alineatul 1
litera (d), sd revizuiascd si sd actualizeze tuturor MSC pentru a tine seama de evolutiile
tehnologice sau de cerintele de ordin social si sd faca recomandarile relevante Comisiei.

La elaborarea recomandarilor, agentia va tine cont de opinia utilizatorilor si a partilor
interesate. Recomandarile trebuie sd contind un raport asupra rezultatelor acestei consultari si
un raport referitor la impactul noilor MSC care urmeaza a fi adoptate.

3. MSC se revizuiesc la intervale regulate, tindndu-se cont de experienta dobdndita prin
aplicarea lor si de dezvoltarea globala a sigurantei feroviare, in vederea mentinerii in general
si, Tn masura posibilului, a imbunatatirii permanente a sigurantei.

4. Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate de stabilire a MSC si MSC revizuite, in
conformitate cu articolul 26.
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WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

5. Statele membre efectueaza orice modificari necesare la normele lor interne de-sigurantd
tinand cont de adoptarea si revizuirea MSC.

Articolul 7

Obiective de siguranta comune

W 2008/110/CE articolul 1.6(a)
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

1.4 OSC definesc nivelurile X minime <X] de sigurantd care trebuic eel—putin atinse de
diferite parti ale sistemului feroviar si de sistem ca intreg in fiecare stat membru, exprimate in
criterii de acceptare a riscului pentru:

(a) riscuri individuale referitoare la caldtori, personal, inclusiv personalul
contractantilor, utilizatorii trecerilor de nivel si altii si, fard s aduca atingere
normelor interne si internationale existente de raspundere civila, riscuri
individuale legate de persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

(b) riscuri societale.
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4 nou

2. Comisia emite un mandat agentei pentru elaborarea OSC revizuite si pentru a face
recomandarile relevante Comisiei.

3. OSC se revizuiesc periodic, tinandu-se cont de dezvoltarea generald a sigurantei
feroviare.Acestea reflectd domeniile prioritare in care trebuie imbundtitite conditiile de
siguranta.

4. Se confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate de stabilire a OSC revizuite, in
conformitate cu articolul 26.

W 2008/110/CE articolul 1.6(b)
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

5.6-Statele membre aduc toate modificarile necesare normelor lor interne de siguranta pentru
a atinge cel putin OSC si orice OSC revizuite, in conformitate cu calendarul de punere in
aplicare anexat acestora. Statele membre notifica aceste norme Comisiei In conformitate cu

articolul 8 alineatsl-3y.

Articolul 8

4 nou

1. Statele membre pot stabili noi norme interne doar in urmatoarele cazuri:

(a) atunci cand normele privind metodele de sigurantd existente nu sunt acoperite
de un MCS;

(b) camasura preventiva de urgenta, in special dupa producerea unui accident.

Statele membre se asigurd cad normele nationale tin seama de necesitatea unei abordari
sistemice.

2. Dacd intentioneaza sd introducd o normd nationald noud, un stat membru transmite
proiectul de norma agentiei si Comisiei, folosind instrumentul IT corespunzator, in
conformitate cu articolul 23 din Regulamentul (UE) nr. .../... [regulamentul de instituire a
agentiei].
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3. Daca agentiei i se aduce la cunostintd ca existd norme interne notificate sau nu, care au
devenit redundante sau intra in conflict cu MSC sau cu alte texte de lege ale Uniunii, adoptate
dupa aplicarea normei interne, se aplica procedura prevazuta la articolul 22 din Regulamentul
(UE) nr. .../... [regulamentul de instituire a agentiei].

4. Statele membre se asigura cd normele interne sunt puse la dispozitie gratuit, intr-o limba
care poate fi inteleasa de toate partile interesate.

5. Normele interne notificate in conformitate cu prezentul articol nu sunt supuse procedurii de
notificare stabilite in Directiva 98/34/CE.

N7 Rectificare, JO L 220,

21.6.2004, p. 16 (adaptat)
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Articolul 9

Sisteme de management al sigurantei

1. Gestieparii Administratorii de infrastructurd si Intreprinderile feroviare isi stabilesc
propriile sisteme de management al sigurantei pentru a se as1gura ca 31sternul feroviar poate
atlnge cel put1n OSC este in conformitate cu antd :

s ¢ cerintele de siguranta descrise in STI precum si cd sunt aplicate
partile relevante d1n MSC st normele notificate in temeiul articolului 8 &,

2. Sistemul de management al sigurantei indeplineste cerintele
prevazute—in—anexa—H adaptate la caracterul, iatinderea a mp_loare s alte condltn ale
activitatii desfasurate. Acesta asigura controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea
gestionarului de infrastructura sau a intreprinderii feroviare, inclusiv furnizarea de lucrari de
intretinere si material si utilizarea contractantilor. Fard s aduca atingere normelor existente
de raspundere civild, interne si internationale, sistemul de gestionare a riscului ia de asemenea
in considerare, daca este adecvat si rezonabil, riscurile ce decurg din activitatile altor parti.

‘ 4 nou

Comisia adopta, prin intermediul actelor de punere in aplicare, elemente ale sistemului de
management al sigurantei. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate
cu procedura de examinare prevazuta la articolul 27 alineatul (2).

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

3. Sistemul de management al sigurantei al unui gesttenar administrator de infrastructura ia in
considerare efectele operatiunilor diferitelor intreprinderi feroviare asupra retelei si prevede
ca toate intreprinderile feroviare sd functioneze in conformitate cu STI si normele de-sigurantd
interne si in conditiile stabilite in certificatul lor de siguranti. faphis—aeesta > Sistemul de
management al sigurantei <XI este dezvoltat in scopul de a coordona procedurile de urgenta
ale gestienarulyi administratorului de infrastructurd cu toate intreprinderile feroviare care
functioneaza pe infrastructura sa.

4. Toti gestienarit administratorii de infrastructurd si Intreprinderile feroviare prezintd anual
autoritatii D> nationale <XI de siguranta, pana la 30 iunie, un raport de siguranta referitor la
anul calendaristic precedent. Raportul de siguranta contine:

(a) informatii privind modul in care sunt atinse obiectivele de sigurantd ale
organizatiei si rezultatele planului de siguranta;

(b) elaborarea indicatorilor de siguranta nationali si a ISC prevazuti in anexa I, in
masura in care este relevant pentru organizatia raportoare;

(¢) rezultatele auditurilor de siguranta interne;

(d) observatii privind defectiunile si deficientele de functionare ale operatiunilor
feroviare DX potential relevante pentru autoritatea nationala de siguranta <XI.
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N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16
= nou

CAPITOLUL III

CERTIFICAREA SI AUTORIZAREA DE SIGURAN TA

Articolul 10

-

ertifieate-desigurantd © Certificatul unic de siguranta <

4 nou

1. Accesul la infrastructura feroviara se acorda exclusiv intreprinderilor feroviare care detin
certificatul unic de siguranta.

2. Certificatul unic de siguranta se acorda de catre agentie, pe baza dovezilor ca intreprinderea
feroviard si-a instituit propriul sistem de management al sigurantei in conformitate cu articolul
9 si intruneste cerintele stabilite n STI si in alte texte de lege in materie pentru a controla
riscurile si pentru a sprijini siguranta serviciilor de transport.

3. Certificatul unic de siguranta trebuie sa precizeze tipul si amploarea operatiunilor feroviare
la care se refera. Certificatul este valabil in intreaga Uniune pentru operatiuni echivalente.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16
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| ¥ 2008/110/CE articolul 1.7(b)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16

4 nou

4. Cu trei luni Tnainte de inceperea exploatarii unui serviciu nou, intreprinderea feroviara
transmite autoritatii nationale de siguranta relevante documentatia care atesta ca:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

intreprinderea feroviard va urma normele de operare, inclusiv normele interne
ce i-au fost puse le dispozitie in conformitate cu articolul 8 alineatul (4) si va
evalua siguranta in operare, tinand cont de cerintele din Regulamentul (CE) nr.
352/2009" si asigurandu-se ci gestioneazd toate riscurile prin intermediul
sistemului sdu de management al sigurantei sa ca ia toate masurile necesare
pentru a desfdsura operatiuni in conditii de siguranta;

intreprinderea feroviard a realizat demersurile necesare pentru cooperare si
coordonarea cu administratorul sau administratorii retelei/retelelor unde isi
propune sa desfasoare operatiuni;

intreprinderea feroviard a luat toate masurile necesare pentru a asigura
exploatarea serviciului 1n conditii de siguranta;

intreprinderea feroviara detine o licenta emisd conform Directivei 95/18/CE a
Consiliului*’;

tipul si amploarea operatiunilor preconizate corespund celor prevazute in
certificatul unic de siguranta.

19 JO L 108, 29.4.2009, p. 4.
B JO L 143,27.6.1995, p. 70.
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Daca are indoieli cu privire la indeplinirea uneia sau mai multor conditii, autoritatea nationala
de sigurantd solicitd mai multe informatii de la Intreprinderea feroviara. Acest schimb nu
poate avea ca efect suspendarea sau Iintarzierea inceperii operatiunii. Dacd autoritatea
nationald de sigurantd constatd cd una sau mai multe conditii nu sunt indeplinite, transmite
dosarul agentiei, care va lua masurile corespunzatoare, inclusiv revocarea certificatului.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16
= nou

5. Certificatul unic de siguranta este reinnoit la cererea Intreprinderii feroviare, la intervale
care nu depasesc cinci ani. Acesta este actualizat in Intregime sau partial la fiecare modificare
substantiald a tipului sau extinderii operatiunii.

Detlnatorul certificatului unic de sigurantd informeaza fara intarziere & Agentia < asteritatea
cu privire la teate modificarile majore aduse conditiilor partii
relevante a certlﬁcatulul unic de siguranti. In plus, notifici = Agentiei ¢ autesitatea—de

a &ta orice introducere de categorii noi de personal sau tipuri noi de

= Agentia < poate cere ca partea relevantd a certificatului unic de
siguranta sa fie rev1zu1ta in urma unor modificari substantiale ale cadrului de reglementare in
domeniul sigurantei.

4 nou

6. In cazul in care constata ca detinatorul unui certificat unic de siguranta nu mai indeplineste
conditiile pentru certificare, autoritatea nationald de sigurantd solicitd agentiei revocarea
certificatului. Agentia poate revoca certificatul unic de siguranta, cu conditia fundamentarii
deciziei pe care a luat-o. Agentia informeaza de indata toate autoritatile nationale de siguranta
din retelele in care intreprinderea feroviard respectiva isi desfasoara activitatea.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16
= nou

76 = Agentia < informeazd ageatta = autoritatile nationale de
siguranta <= in termen “de o luna cu privire la emiterea remnmrea modlﬁcarea sau revocarea
%ﬁq%e%e-}e certlﬁcatulm ':> unic < de 51guranta preva <

. Aceasta mentioneaza denumirea si adresa
intreprinderii feroviare, data emiterii, domemul de aplicare si valabilitatea certificatului de
stgaranta s, In caz de revocare, motivele deciziei sale.
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4 nou

8. Agentia monitorizeaza permanent eficacitatea masurilor pentru emiterea certificatelor unice
de siguranta si activitatea de supraveghere desfasurata de autoritatile nationale de siguranta si,
dacd se dovedeste necesar, transmite Comisiei recomandari pentru ameliorarea aspectelor
deficitare, precum o recomandare pentru MSC care sd acopere un proces al sistemului de
management al sigurantei care trebuie armonizat la nivelul UE, dupa cum se prevede la
articolul 6 alineatul (1) litera (d).

4 nou

Articolul 11
Cererile pentru certificatele unice de siguranta

1. Cererile pentru certificatele unice de sigurantd se transmit agentiei. Agentia ia fara
intarziere o decizie cu privire la cerere si, in orice caz, nu mai tarziu de patru luni dupa
prezentarea tuturor informatiilor necesare si a oricaror informatii suplimentare cerute de
agentie. Dacd solicitantului i se cere sa prezinte informatii suplimentare, aceste informatii
trebuie prezentate prompt.

2. Agentia va elabora indrumari detaliate cu privire la modul de obtinere a certificatului unic
de sigurantd. Agentia va enumera toate cerintele care au fost stabilite in sensul articolul 10
alineatul (2) si va publica toate documentele relevante.

3. Un document de indrumare, descriind si explicand cerintele pentru certificatele unice de
siguranta si enumerdnd documentele necesare, este pus in mod gratuit la dispozitia
solicitantilor. Autoritatile nationale de siguranta coopereaza cu agentia in vederea diseminarii
acestor informatii.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
= nou

Articolul + B> 12 XJ
Autorizarea de siguranta a gestienarilor administratorilor de infrastructura

1. Pentru a i se permite sa gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviara, gestienaral
administratorul de infrastructurd trebuie sa obtind o autorizatie de sigurantd din partea
autoritatii X> nationale <X] de siguranta din statul membru in care este stabilit.

Autorizatia de siguranta cuprinde:

€ o autorizatie confirmand acceptarea sistemului de management al sigurantei al
sanagerulyt administratorului de infrastructura, desesis=4a X> prevazut la <XI articolul 9 st
anexa—HL care X include procedurile si dispozitiile pentru indeplinirea <XI de—a—ndephni
cerintelor specifice necesare pentru proiectarea, intretinerea si exploatarea sigurda a
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infrastructurii feroviare incluzand, daca este cazul, intretinerea si exploatarea sistemului de
control al traficului si de semnalizare.

2. Autorizatia de sigurantd este reinnoita la cererea gestionarului de infrastructura, la intervale
earenu-depasese & de < cinci ani. Aceasta este actualizata in intregime sau partial oricand
au loc modificari substantiale ale infrastructurii, semnalizarii sau aproviziondrii cu energie sau
ale principiilor de exploatare sau intretinere a acesteia. Detindtorul autorizatiei de sigurantd
informeaza fara Intarziere autoritatea nationald de sigurantd cu privire la toate aceste

modificari.

Autoritatea nationald de sigurantd poate cere ca autorizatia de sigurantd sd fie revizuitd in
urma unor modificari substantiale ale cadrului de reglementare in domeniul sigurantei.

Daca autoritatea nationald de siguranta constatd ca un gestienar administrator de infrastructura
autorizat nu mai indeplineste conditiile pentru o autorizatie de sigurantd, revoca autorizatia,
motivandu-si deciziile.

4 nou

3. Autoritatea nationald de sigurantd ia fara intarziere o decizie cu privire la cererea pentru
obtinerea autorizatiei de siguranta si, In orice caz, nu mai tarziu de patru luni dupa prezentarea
tuturor informatiilor necesare i a oricaror informatii suplimentare solicitate.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16

34. Autoritatea nationald de sigurantd informeazd agentia in termen de o lund cu privire la

autorizatiile de sigurantd care au fost emise, reinnoite, modificate sau revocate. Aceasta
mentioneazd denumirea si adresa gesttemarsdat administratorului de infrastructurd, data
emiterii, domeniul de aplicare si valabilitatea certificatului de siguranta si, in caz de revocare,
motivele deciziei sale.
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WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

Articolul 13

Acces la serviciile de formare

1. Statele membre se asigurd ca Intreprinderile feroviare e
beneficiaza de acces echitabil si nediscriminatoriu la serviciile de formare pentru mecanicii de
locomotiva ¢en si persenalul-e: care—thsoteste-—trenury e insotitorii de tren, atunci cand aceasta
formare este necesard pentm xgloatarea serviciilor din reteaua proprie sau pentru
indeplinirea cerintelor de obtinere a certificatului de sigurantd X> si a cerintelor pentru
obtinerea licentelor si certificatelor in temeiul Directivei 2007/59/CE*! <X1.

Serviciile oferite trebuie sd includd formarea privind cunostintele necesare despre rute,
normele si procedurile de exploatare, sistemul de semnalizare si de control si comanda,
precum si procedurile de urgenta aplicate pe rutele exploatate.

De asemenea, statele membre se asigurd ca gestiemaryt administratorii de infrastructura si
personalul lor care efectueaza sarcini de siguranta vitale beneficiazd de acces echitabil si
nediscriminatoriu la serviciile de formare.

Daca serv1cnle de formare nu mclud examindri si acordarea de certlﬁcate statele membre se

Autoritatea nationald de sigurantd se asigurad ca furnizarea de servicii de formare sau, daca
este cazul, acordarea de certificate indeplineste cerintele de-sigurantd stabilite in DX Directiva
2007/59/CE, in STI <XI sau normele de—sigurantd interne deserise—in > mentionate la <Xl
articolul 8 si-anexat.

2. Daca serviciile de formare sunt disponibile numai prin intermediul unei singure
intreprinderi feroviare sau ale gestiemarslai administratorului de infrastructurd, statele
membre se asigurd cd acestea sunt puse la dispozitia altor intreprinderi feroviare la un pret
rezonabil si nediscriminatoriu, care este raportat la cost si care poate include o marja de profit.

3. La recrutarea de noi mecanici de tren, de personal insotitor la bordul trenurilor si personal
care efectueaza sarcini de siguranta vitale, Intreprinderile feroviare trebuie s poatd lua in
considerare orice formare, calificari si experientd castigate anterior la alte intreprinderi
feroviare. In acest sens, acesti membri ai personalului sunt indreptatiti sa aiba acces la, si

2 JO L 315,3.12.2007, p. 51.
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obtind copii si s comunice toate documentele care le atestd formarea, calificarile si
experienta.

IX> Intreprlnderlle ferov1are si admlnlstratoru de mfrastru tura <] M sunt
raspunzatori de nivelul formaru si de cahﬁcarlle personalulu1 sau care desfasoara activitati
saunet legate de siguranta anexa

| ¥ 2008/57/CE articolul 40

W 2008/110/CE articolul 1.8
(adaptat)
= nou

Articolul 14&
intretinerea vehiculelor

1. Fiecarui vehicul, anterior introducerii sale in circulatie sau utilizarii sale in retea, i se
atribuie o entitate responsabild cu intretinerea, Inregistrata in registrul national al vehiculelor
RMY in conformitate cu articolul 4333 din Directiva XX privind interoperabilitatea sistemului
feroviar.

2. Entitatea responsabila cu intretinerea poate fi o intreprindere feroviara, un administrator de
infrastructura sau un detindtor.

3. Fara a aduce atingere raspunderii intreprinderilor feroviare si administratorilor de
infrastructura in ceea ce priveste exploatarea 1n sigurantd a unui tren, astfel cum este
prevazuta la articolul 4, entitatea se asigurd, cu ajutorul unui sistem de intretinere, ca
vehiculele de a céror intretinere raspunde se afla in stare de functionare si ca prezintd
sigurantd. In acest scop, entitatea responsabild cu intretinerea garanteazi ca vehiculele sunt
intretinute In conformitate cu:

(a) manualul de intretinere al fiecarui vehicul;
(b) cerintele in vigoare, inclusiv normele privind intretinerea si dispozitiile STI;

Entitatea responsabild cu Intretinerea efectueaza ea insasi intretinerea sau contracteaza ateliere
de intretinere.

4. In cazul vagoanelor de marfi, fiecare entitate responsabila cu intretinerea este certificatd de
un organism acreditat sau recunoscut in conformitate cu = Regulamentul (UE) nr. 445/2011
al Comisiei **¢ %kﬁ%&%a%é% sau de catre 0 autorltate natlonala de s1guranta %ﬁe%s%ée

asemenea pe crlternle de 1ndependenta competenta si impartialitate.

In cazul in care entitatea responsabild cu intretinerea este o intreprindere feroviari sau un
administrator de infrastructuré respectarea = Regulamentullul (UE) nr. 445/2011 al
Comisiei < & : : : se verifica

B JOL 122,11.5.2011, p. 22.
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de cdtre autoritatea nationala de s1guran‘ga competenta in conformitate cu procedurile
L si se confirma prin certificate

mentionate la B articolul 12 <X] 4
specificate in cadrul respectivelor procedurl.

56. Ce
B> Uniunii <X] Cesmunitat.

4 nou

6. Pand la 31 mai 2014, agentia evalueaza sistemul de certificare a entitatii responsabile
pentru intretinerea vagoanelor de marfa si ia in considerare posibilitatea de a extinde acest
sistem la toate vehiculele, urmand sa transmitd Comisiei un raport in acest sens.

7. Comisia va adopta, prin intermediul actelor de punere in aplicare, conditii comune pentru
certificarea entitdtii responsabile pentru intretinerea tuturor vehiculelor, pand la 24 decembrie
2016.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd In conformitate cu procedura de examinare
prevazuta la articolul 27 alineatul (2).

Sistemul de certificare aplicabil vagoanelor de marfa, adoptat prin Regulamentul (UE) nr.
445/2011, continua sa se aplice pana la adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate in
primul paragraf.
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L Articolul 15 <7
B> Derogari de la sistemul de certificare a entitatilor responsabile pentru intretinere <X

18. Statele membre pot decide Indeplinirea obligatiilor de a identifica entitatile responsabile
cu intretinerea si de le a certifica prin intermediul unor masuri alternative = , cu respectarea
certificarii prevazute la articolul 14 <, in urmatoarele cazuri:

(a) vehicule inregistrate intr-o tara tertd si intretinute in conformitate cu legislatia
tarii respective;

(b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe linii cu ecartament diferit de cel al
retelei feroviare principale din cadrul Gemsuaitatis DO Uniunii <X] si pentru care
indeplinirea cerintelor de la articolul 14 alineatul (3) este asiguratd prin
acorduri internationale cu tari terte;

(c) vehicule identifieate [X> vizate <X] la articolul 2 alineatul (2) si echipamentul
militar si de transport special care necesitd un permis ad hoc de la autoritatea
nationald de siguranti ce trebuie emis inainte de utilizare. In acest caz se
acorda derogari pentru perioade de cel mult cinci ani.

2. i=alternative DO Masurile alternative mentionate la alineatul (1) <X] se pun
in aplicare prin derogan ce se acorda de autoritatea nationala de siguranta competenta X> sau
de agentie <X :

(a) la inregistrarea vehiculelor conform articolului 4333 din Directiva xx privind
interoperabilitatea sistemului feroviar, In ceea ce priveste identificarea entitatii
responsabile cu intretinerea;

(b) la eliberarea certificatelor si a autorizatiilor de sigurantd catre intreprinderile
feroviare si administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolele 10 si
124+ din prezenta directivd, in ceea ce priveste identificarea sau certificarea
entitatii responsabile cu intretinerea;

3. Astfel de derogarl sunt 1dent1ﬁcate si motivate 1n raportul anual privind siguranta mentionat
la articolul 18 din-prezenta—direet #28. Atunci cand se pare cd se asuma riscuri nejustificate in
ceea ce priveste siguranta in cadrul sistemului feroviar eessunitar DO al Uniunii <X1, agentia
informeaza imediat Comisia despre acest fapt. Comisia contacteaza partile implicate si, unde
este cazul, solicita statelor membre sa isi retraga decizia de derogare.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
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CAPITOLUL IV

AUTORITATI > NATIONALE <XI DE SIGURANTA

Articolul 16

Sarcini

l. Flecare stat membru 1nst1tule o autoritate de sigurantd. Aceastd autoritate peste—H

§ este independenta 1n organizarea, structura

Jurldlca si procesul decizional de orice 1ntrepr1ndere feroviara, gestionar de infrastructura si
entitate achizitoare.

4 nou

2. Autoritatii de sigurantd i1 se Incredinteaza cel putin urmatoarele sarcini:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

®

(2

sd autorizeze punerea in functiune a subsistemelor energetice si de
infrastructura care constituie sistemul feroviar in conformitate cu articolul 18
allineatul (2) din Directiva XX privind interoperabilitatea sistemului feroviar;

sd supravegheze conformitatea constituentilor de interoperabilitate cu cerintele
esentiale, in conformitate cu articolul [x] din Directiva [XX] privind
interoperabilitatea sistemului feroviar;

sd aplice sistemul european de numerotatie a vehiculelor, iIn conformitate cu
articolul 42 din Directiva [ XX] privind interoperabilitatea sistemului feroviar;

la cererea agentiei, care o sprijind in acest sens, sd reinnoiascd, sa modifice si
sd revoce certificatele unice de sigurantd acordate in conformitate cu articolul
10 si sa verifice dacd sunt indeplinite conditiile si cerintele prevazute la
respectivul articol si daca intreprinderile feroviare isi desfasoara activitatea in
conformitate cu cerintele legislative ale Uniunii sau ale dreptului intern;

sd emita, sa reinnoiascd, sa modifice si sd revoce autorizatiile de siguranta
acordate in conformitate cu articolul 12 si sa verifice dacd sunt indeplinite
conditiile si cerintele prevazute la respectivul articol si daca administratorii de
infrastructura 1si desfasoara activitatea in conformitate cu cerintele legislative
ale Uniunii sau ale dreptului intern;

sd monitorizeze, sd promoveze si, daca este cazul, sd aplice si sa actualizeze
cadrul de reglementare in domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme
interne de siguranta;

sd supravegheze intreprinderile feroviare in conformitate cu anexa IV la
Regulamentul (UE) nr. 1158/2010* si cu Regulamentul (UE) nr. 1077/2012%;

B JO L 326, 10.12.2010, p. 11.
B JO L 320, 17.11.2012, p. 3.
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(h) sa supravegheze dacd vehiculele sunt inregistrate corespunzator in registrul
national al vehiculelor si daca informatiile continute de acesta cu privire la
siguranta sunt precise si actualizate.

3. Autoritatea nationald de sigurantd a statului membru in care intreprinderea feroviard isi
desfasoara activitatea trebuie sa faca demersurile necesare pentru a se coordona cu agentia si
cu celelalte autoritdti de sigurantad pentru a se asigura ca informatiile esentiale referitoare la o
anume Intreprindere feroviara sunt partajate, in special in ceea ce priveste riscurile cunoscute
si performanta in materie de siguranta. Autoritatea nationald de sigurantd partajeaza de
asemenea informatiile cu alte autoritati nationale de resort in cazul in care constatd ca
intreprinderea feroviard nu ia masurile necesare de control al riscurilor.

Autoritatea informeaza de indatd agentia cu privire la existenta unor preocupari referitoare la
performanta in materie de sigurantd a Intreprinderilor feroviare aflate sub supraveghere.
Agentia ia masurile necesare prevazute la articolul 10 alineatul (6).

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16
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| ¥ 2008/110/CE articolul 1.9(c)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
= nou

4. Sarcinile prevazute la alineatul (2) nu pot fi transferate sau subcontractate catre un
administrator gestienar de infrastructura, intreprindere feroviara sau entitate achizitoare.

Articolul 17
Principii deduare-a-deeizillor decizionale

1. Auteritatea DO Autoritatile nationale <XI de sigurantd 1si #adephineste X> indeplinesc <XI
sarcinile in mod deschis, nediscriminatoriu si transparent. In special, X> ele <X] permite
tuturor partilor sa fie ascultate si isi motiveaza deciziile.

B> Ele X] Réspunde O raspund <Xl prompt la cereri si solicitdri, comunica cererile sale
B> lor <XI de informatii fara intarziere si adopta toate deciziile In termen de patru luni dupa
furnizarea tuturor informatiilor cerute. B> Ele pot <X] Reate cere in orice moment asistenta
tehnicd a gestionarilor de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare sau a altor organisme
calificate, in cursul indeplinirii sarcinilor prevazute in articolul 16.

In procesul elaborarii cadrului de reglementare national, autoritatea X nationald <1 de
sigurantd consultd toate persoanele implicate si partile interesate, inclusiv gestionarii de
infrastructura, intreprinderile feroviare, producéatorii si furnizorii de intretinere, utilizatorii si
reprezentantii personalului.

2. X>Agentia si autoritatile nationale <X] Amteritatea de sigurantd este—liberd [ sunt
libere <X] sa desfasoare toate inspectiile si anchetele necesare pentru indeplinirea sarcinilor
sate X lor <XI si li se acorda acces la toate documentele si incintele relevante, la instalatiile si
echipamentele gestienarter administratorilor de infrastructura si ale Intreprinderilor feroviare.

3. Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ca deciziile luate de autoritatea
> nationala <X] de siguranta sunt supuse controlului judiciar.

4. Autoritatile X nationale <X] de sigurantd desfasoara un schimb activ de opinii si
experlenta = 1 in 1nter1oru1 retelel instituite de agentle pentru armomzarea cr1ter11lor

4 nou

5. Aria cooperdrii dintre agentie si autoritatile nationale de sigurantd in ceea ce priveste
inspectiile la fata locului legate de certificatul unic de sigurantd si supravegherea
intreprinderilor feroviare dupa emiterea certificatului unic de siguranta se stabileste prin
dispozitii contractuale sau de altd naturd de catre agentie si autoritatile nationale de siguranta.
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21.6.2004, p. 16

Articolul 18

Raportul anual

Autoritatea nationald de sigurantd publica anual un raport privind activitatile sale in anul
precedent si il trimite Agentiei pana la 30 septembrie. Raportul cuprinde informatii privind

urmatoarele:
(a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o agregare la nivelul statelor membre
a ISC stabiliti In anexa I;
(b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor privind siguranta
feroviara;
(¢) dezvoltarea certificdrii de siguranta si a autorizarii de siguranta;
(d) rezultate si experienta referitoare la controlarea gestionarilor de infrastructura
si a intreprinderilor feroviare;
WV 2008/110/CE articolul 1
alineatul (10) (adaptat)
= nou
(e) derogarile eare—au—fost adoptate in conformitate cu articolul H4a X> 14 <X]
alineatul (8)=;
=(f) toate inspectiile sau vizitele de audit la intreprinderile feroviare care 1isi

desfasoara activitatea in statul membru respectiv in perioada activitatilor de
supraveghere. <

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16

CAPITOLULYV

ANCHETAREA ACCIDENTELOR ST INCIDENTELOR

Articolul 19
Obligatia de a ancheta

1. Statele membre se asigura ca organismul de ancheta prevdzut in articolul 21 desfasoara o
anchetd dupd accidente grave pe sistemul feroviar, obiectivul acesteia fiind posibila
imbunatatire a sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

2. In plus fatd de accidentele grave, organismul de ancheti previzut in articolul 21 poate
ancheta acele accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente
grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor de
interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare viteza sau conventionale europene.
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Organismul de anchetd decide, dupa cum considera adecvat, daca se intreprinde o ancheta a
unui asemenea accident sau incident. In decizia sa tine cont de urmatoarele:

(a) gravitatea accidentului sau incidentului,

(b) dacd face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru
intregul sistemud;

(¢) impactul sdu asupra sigurantei feroviare la nivelul eesunstar Uniunii,

st

(d) cereri ale gestionarilor de infrastructura, intreprinderilor feroviare, autoritatii
nationale de siguranta sau ale statelor membre.

3. Amploarea anchetelor si procedura de urmat la desfasurarea acestor anchete este
determinatd de organismul de anchetd, tindnd cont de prineipile—si-obicetivelearticolele
articolele 20 si 22 si in functie de lectiile pe-es teap & care se preconizeaza a
fi invatate i in urma accidentului sau incidentului pentru imbunatatirea sigurantei.

4. Ancheta nu are ca obiect In nici un caz stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Articolul 20

Statutul anchetei

1. Statele membre definesc, in cadrul sistemului lor juridic, regimul juridic al anchetei care va
permite anchetatorilor principali sd-si indeplineasca sarcinile in modul ce mai eficient si in
timpul cel mai scurt cu putinta.

4 nou

2. In conformitate cu legislatia in vigoare, statele membre asigurd cooperarea deplind a
autoritatilor responsabile de ancheta judiciara si garanteaza ca anchetatorilor 1i se acorda, de
indata ce este posibil, urmatoarele:

N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

(a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul rulant
implicat, infrastructura aferentd si instalatiile de control al traficului si de
semnalizare;

(b) dreptul de a Intocmi imediat o lista a probelor si la indepartarea controlata a
epavelor, instalatiilor sau componentelor de infrastructurda in vederea
examinarii sau analizei;

(c) accesul la si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de bord si a
echipamentelor de 1Inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a
functionarii sistemului de semnalizare si control al traficului;

(d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;
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(e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului si a altui personal
feroviar implicat in accident sau incident;

(f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat si a altor martori;

(g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari detinute de gestionarul de
infrastructura, intreprinderile feroviare si autoritatea [X> nationala <X] de
siguranta.

3. Ancheta este realizatd independent de orice ancheta judiciara.

Articolul 21
Organismul de ancheta

1. Fiecare stat membru se asigurd ca anchetele accidentelor si incidentelor prevadzute in
articolul 19 sunt desfasurate de un organism permanent, care include cel putin un anchetator
capabil sd indeplineasca functia de anchetator principal in cazul unui accident sau incident.
Acest organism este independent in organizarea, structura juridica si luarea deciziilor de orice
gestionar de infrastructurd, intreprindere feroviard, organism de tarifare, organism de
repartizare si organism notificat, precum si de orice parte ale carei interese ar putea intra in
conflict cu sarcinile incredintate organismului de ancheta. In plus, este independent din punct
de vedere functional de autoritatea X> nationala <X] de siguranta si de orice autoritate de
reglementare a cailor ferate.

2. Organismul de anchetd isi indeplineste sarcinile in mod independent de organizatiile
prevazute in alineatul (1) si este capabil sd obtina suficiente resurse in acest sens. Anchetatorii
sai beneficiaza de un statut care le ofera garantia de independenta necesara.

3. Statele membre prevad ca intreprinderile feroviare, gestionarii de infrastructura si, dacd este
cazul, autoritatea [X> nationald <X] de sigurantd; sunt obligate sd raporteze imediat catre
organismul de anchetd accidentele si incidentele prevazute in articolul 19. Organismul de
ancheta este capabil sa raspunda la aceste rapoarte si sd ia masurile necesare pentru a lansa
ancheta cel tarziu la o saptdmand dupa primirea raportului cu privire la accident sau incident.

4. Organismul de anchetd poate combina sarcinile in temeiul prezentei directive cu munca de
anchetare a altor evenimente decét accidentele si incidentele feroviare, In masura in care
aceste anchete nu 1i pericliteaza independenta.

5. Daca este necesar, organismul de ancheta poate cere asistenta organismelor de anchetd din
alte state membre sau din partea agentiei pentru oferirca de competente sau pentru
desfasurarea de inspectii tehnice, analize sau evaludri.

6. Statele membre pot incredinta organismului de ancheta sarcina de desfasurare a anchetelor
privind accidentele si incidentele feroviare, altele decat cele prevazute in articolul 19.

7. Organismele de anchetd desfasoara un schimb activ de opinii si experientd in scopul
elaborarii unor metode comune de ancheta, realizarii unor principii comune pentru urmarirea
recomandarilor de siguranta si pentru adaptarea la evolutia progresului tehnic si stiintific.

Agentia sprijind organismele de ancheta in aceasta sarcina.

Articolul 22
Procedura de ancheta

1. Un accident sau incident prevazut in articolul 19 este anchetat de organismul de ancheta al
statului membru in care a avut loc. Daca nu este posibil sa se stabileasca in care stat membru
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a avut loc sau daca a avut loc la sau aproape de o instalatie de frontiera intre doud state
membre, organismele relevante convin care dintre acestea va desfasura ancheta sau convin sa
o desfagoare in cooperare. Celuilalt organism i se permite in primul caz sa participe la ancheta
si sd aiba acces la toate rezultatele acesteia.

Organismele de ancheta din alt stat membru sunt invitate sa participe la o ancheta oricand o
intreprindere feroviara stabilita si licentiata in acel stat membru este implicatd in accident sau
incident.

Prezentul alineat nu impiedica statele membre sd convind ca organismele relevante sa
desfasoare anchete in cooperare, in alte imprejurari.

2. Pentru fiecare accident sau incident, organismul responsabil de ancheta asigura mijloacele
corespunzdtoare, cuprinzand competentele operationale si tehnice necesare pentru
desfasurarea anchetei. Competentele pot fi obtinute din interiorul sau din exteriorul
organismului, in functie de caracterul accidentului sau incidentului de anchetat.

3. Ancheta se desfdsoara intr-un mod cat mai deschis, astfel incat toate partile sa poatd fi
ascultate si sd aiba acces la rezultate. Gestienaral Administratorul de infrastructurd si
intreprinderile feroviare relevante, autoritatea nationald de sigurantd, victimele si rudele
acestora, detinatorii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de urgenta implicate si
reprezentantii personalului si utilizatorii sunt informati in mod regulat cu privire la ancheta si
mersul acesteia si, in masura in care este practicabil, li se acorda posibilitatea de a-si prezenta
opiniile si perspectivele Tn ancheta si li se permite sa comenteze cu privire la informatiile din
proiectele de rapoarte.

4. Organismul de ancheta isi incheie examindrile la locul accidentului in cel mai scurt timp
posibil pentru a permite gestieparulyi administratorului de infrastructurd sa refaca
infrastructura si sd o deschida cat mai repede serviciilor de transport feroviar.

Articolul 23
Rapoarte

1. O ancheta a unui accident sau incident prevazut in articolul 19 face obiectul unor rapoarte
intr-o forma corespunzatoare tipului si gravitatii accidentului sau incidentului si relevantei
constatarilor anchetei. Rapoartele descriu obiectivele anchetelor prevdzute in articolul 19
alineatul (1) si cuprind, daca este cazul, recomandari de siguranta.

2. Organismul de ancheta publica raportul final in cel mai scurt tlmp p051b11 si In mod normal
cel tarziu la 12 luni de la data evenimentului. S

. Raportul, 1nclusw recomandarile de s1guranta este
comunicat part110r relevante prevazute in articolul 22 alineatul (3) si organismelor si partilor
in cauza din alte state membre.

‘ J nou

Comisia stabileste, prin intermediul actelor de punere in aplicare, continutul rapoartelor de
anchetd a accidentelor si incidentelor. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare prevazuta la articolul 27 alineatul (2).
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3. In fiecare an, organismul de ancheta publica pana la 30 septembrie, cel tarziu, un raport
anual descriind anchetele desfasurate in anul precedent, recomandarile de sigurantd emise si
masurile luate In conformitate cu recomandarile emise anterior.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

Articolul 24
Informatii care se trimit agentiei

1. In termen de o sdptiméni de la decizia de deschidere a unei anchete, organismul de ancheti
informeaza agentia cu privire la aceasta. Informatiile indica data, ora si locul evenimentului,
precum si tipul sdu si consecintele in ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, persoanele
ranite si pagubele materiale.

2. Organismul de anchetd trimite agentiei o copie a raportului final prevazut in articolul 23
alineatul (2) si a raportului anual prevazut in articolul 23 alineatul (3).

Articolul 25
Recomandari de siguranta

1. Recomandarea de sigurantd emisd de un organ de anchetd nu creeaza in nici un caz o
prezumtie de vinovatie sau raspundere civila pentru un accident sau incident.

2. Recomandarile sunt adresate X> agentiei <XI, autoritatii X> nationale <XI de siguranta si,
atunci cand este necesar din cauza caracterului recomandarii, altor organisme sau autoritati
din statul membru sau alte state membre. Statele membre si autoritatile lor X> nationale <XI
de sigurantd iau masurile necesare pentru a se asigura cd recomandarile de sigurantd emise de
organismele de ancheta sunt luate in considerare si, daca este cazul, urmate.

3. Autoritatea DX nationala <X] de siguranta si alte autoritati sau organisme ori, dacd este
cazul, alte state membre carora li s-au adresat recomandari, raporteaza cel putin anual
organismului de anchetd cu privire la masurile luate sau planificate a fi luate drept consecinta
a recomandarii.

CAPITOLUL VI

DISPOZITII FINALE

W 2008/110/CE articolul 1
alineatul (11) (adaptat)
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Articolul 26
Exercitarea competentelor delegate

1. Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei sub rezerva conditiilor
prevazute de prezentul articol.

2. Comisia este abilitatd sa adopte actele delegate mentionate la articolul 5 alineatul (2) si la
articolul 7 alineatul (2) pentru o perioada de timp nedeterminata.

3. Delegarea de competente mentionatd la articolul 5 alineatul (2) si articolul 7 alineatul (2)
poate fi revocata in orice moment de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de competente specificatd in decizia respectiva. Decizia intrd in
vigoare in ziua urmatoare publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data
ulterioara specificata in textul deciziei. Decizia nu aduce atingere valabilitatii niciunuia dintre
actele delegate aflate deja in vigoare.

4. Imediat ce adopta un act delegat, Comisia 1l notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

5. Actul delegat adoptat In temeiul articolului 5 alineatul (2) si al articolului 7 alineatul (2)
intrd In vigoare numai in cazul in care Parlamentul European sau Consiliul nu a exprimat
nicio obiectie In termen de [doud luni] de la notificarea actului respectiv Parlamentului
European si Consiliului sau daca, 1nainte de expirarea acestui termen, atat Parlamentul
European, cat si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Perioada respectiva
se prelungeste cu doua luni, la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16
= nou

Articolul 27

Procedura comitetelor

= 1. Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv este un comitet in sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011. <=

A

= 2. In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. <

-
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WV 2008/110/CE articolul 1.12(a)
(adaptat)

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

| ¥ 2008/110/CE articolul 1.12(b) |

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
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Articolul 3 > 28 &I
Raport si alte actiuni eemunitare 2> la nivelul Uniunii XI

J nou

Pe baza informatiilor pertinente furnizate de agentie, Comisia trebuie sa transmita
Parlamentului European si Consiliului un raport privind implementarea prezentei directive,
inainte de [a se introduce data exactd de catre OPOCE — cinci ani de la data intrarii in
vigoare[si o datd la cinci ani dupa primul raport.
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N7 Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

Raportul este insotit, daca este necesar, de propuneri pentru alte actiuni eessunitare DO la
nivelul Uniunii <XI.

Articolul 32 O 29 &7
Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile pentru nerespectarea
dispozitiilor interne adoptate in conformitate cu prezenta directiva si iau toate masurile
necesare pentru asigurarea punerii in aplicare a acestora. Sanctiunile prevazute trebuie sa fie
eficiente, proportionale, nediscriminatorii si disuasive.

Statele membre notifica Comisiei aceste norme pana la data specificata in articolul 33 X> 32
alineatul (1) <XI si notifica fara intarziere cu privire la orice modificare care le afecteaza.

J nou

Articolul 30
Dispozitii tranzitorii

Anexele III si V la Directiva 2004/49/CE se aplica pana la data aplicarii actelor de punere in
aplicare mentionate la articolul 6 alineatele (2) si (3), la articolul 9 alineatul (2), la articolul 14
alineatul (7) si la articolul 23 alineatul (2) din prezenta directiva.

Pana la [a se introduce data exacta de catre OPOCE — doi ani de la data intrarii in vigoare],
autoritatile nationale de sigurantd continua sa acorde certificate de sigurantd in conformitate
cu dispozitiile Directivei 2004/49/CE. Aceste certificate de sigurantd sunt valabile pana la
data expirarii.

Articolul 31
Recomandari si avize ale agentiei

Agentia emite recomandari si avize in conformitate cu articolul 15 din Regulamentul .../...
[regulamentul de instituire a agentiei] in scopul aplicarii prezentei directive. Aceste
recomandari si avize vor reprezenta temeiul masurilor adoptate la nivelul Uniunii in
conformitate cu prezenta directiva.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)
= nou

Articolul 33 > 32 X
Puneredn-aplieare O Transpunere <X

1. Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei-direetiwe articolelor 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 si anexei I pana la
= [a se introduce data exactd de catre OPOCE — doi ani de la data intrarii in vigoare] < 39
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%%&i‘e%. S Eatete—e e 1 '="—'—=='.—5"-—5':—='5'!"—75'=="""‘—‘7'—='—"—“.—'=—="——3““'= |:>Statele

membre comunica de indata Comisiei textele respectivelor dispozitii. <

2. Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, ele cuprind o trimitere la prezenta
directiva sau sunt Insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. ®Ele contin,
de asemenea, o declaratie conform careia trimiterile din actele cu putere de lege si actele
administrative la directivele abrogate prin prezenta directiva se interpreteaza ca trimiteri la
prezenta directiva. Statele membre stabilesc modul in care se fac aceste trimiteri si modul de
formulare a declaratiei. <& Statele—membre—stabilese—medalitatea—de—ecfeetuare—a—acestet

4 nou

Comisiei 11 sunt comunicate de cétre statele membre textele principalelor dispozitii de drept
intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

3. Republica Cipru si Republica Malta nu au obligatia de a transpune si aplica prezenta
directiva atat timp cat pe teritoriul lor nu existd un sistem feroviar.

Cu toate acestea, imediat ce o entitate publica sau privatd depune o cerere oficialda de
construire a unei linii de cale feratd care sa fie exploatatd de una sau mai multe intreprinderi
feroviare, statele membre in cauza vor stabili o legislatie de aplicare a prezentei directive, in
termen de un an de la primirea cererii.

Articolul 33
Abrogare

Directiva 2004/49/CE, astfel cum a fost modificatd prin directivele enumerate in anexa II
partea A, se abroga incepand cu [a se introduce data exactd de catre OPOCE — doi ani de la
data intrarii in vigoare], fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre privind datele
limitd pentru transpunerea in dreptul intern si aplicarea directivei, mentionate in anexa II
partea B.

Trimiterile la directiva abrogata se inteleg ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc In
conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa III.

WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

Articolul 34
Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in X> a doudzecea zi de la data <XI publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

4 nou

Articolele 10 si 11 se aplica de la [a se introduce data exactd de ciatre OPOCE — doi ani de la
data intrarii in vigoare].
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WV Rectificare, JO L 220,
21.6.2004, p. 16 (adaptat)

Articolul 35
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
POPentru Parlamentul European Pentru Consiliu <X/
POPregedintele Presedintele <]
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WV 2009/149/CE articolul 1 and
Annex (adaptat)

ANEXA I

INDICATORI COMUNI DE SIGURANTA

Indlcatoru comuni de 51guranta se raporteaza anual de catre autoritatile DX nationale <X de

Daca sunt descoperite noi fapte sau erori dupa prezentarea raportului, indicatorii pentru un
anumit an sunt modificati sau corectati de autoritatea DX nationala <X] de siguranta cu prima
ocazie convenabila si cel tArziu in urmatorul raport anual.

Pentru indicatorii referitori la accidente prevazuti #—eabsiea DO la punctul <XI 1 de mai jos,
Regulamentul (CE) nr. 91/2003 al Parlamentulul European si al Consiliului dinté-deeembrie
az' se aplicd in masura in care informatiile sunt

disponibile.

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. Numar total si relativ (pe kilometru-tren) de accidente grave si o defalcare pe urmatoarele
tipuri de accidente:

X> (i) coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole aflate in spatiul gabaritului de
libera trecere; <XI

1ii deraieri de trenuri,
(iv) accidente la trecerile la nivel, inclusiv accidente in care sunt implicati pietoni la
trecerile la nivel;
W) accidentari de persoane eauzate-de X care implica <X] material rulant in miscare, cu
exceptia sinuciderilor;
(vi) incendii ale materialului rulant;
vii altele.

Fiecare accident grav este raportat la tipul de accident primar, chiar dacd consecintele
accidentului secundar sunt mai grave, de exemplu, un incendiu in urma unei deraieri.

1.2. Numar total si relativ (pe kilometru-tren) de persoane grav ranite si ucise pe tip de
accident, impartit in urmatoarele categorii:

(1) calatori [de asemenea In raport cu numadrul total de kilometri-célatori si de tren-
kilometri (célatori)];
(ii) angajati, inclusiv personalul contractantilor;
1ii utilizatori ai trecerilor la nivel,

: JOL 14,21.01.2003, p. 1.
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(iv)  perseancneautorizatelin ineintainstalas iilorferow :are DO intrusi <X;
(v) altele.
2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

Numar total si relativ (pe kilometru-tren) de accidente care implicd transportul de marfuri
periculoase, impartit in urmatoarele categorii:

(1) accidente care implica cel putin un vehicul feroviar transportand marfuri periculoase,
astfel cum este definit in apendice;

(ii) numarul accidentelor de acest fel in care se elibereaza substante periculoase.
3. Indicatori referitori la sinucideri

Numar total si relativ (pe kilometru-tren) de sinucideri.

4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

Numdr total si relativ (pe kilometru-tren) de:

(1) sine rupte;

(i) deformari X> si alinieri defectuoase <X] ale sinelor

(iii) defectiuni de semnalizare rezultand intr-o stare periculoasa a semnalului,
(iv) depasiri ale unui semnal de pericol;

) rupturi de roti g+es# la materialul rulant in serviciu,

B> (vi) rupturi de osii la materialul rulant in serviciu. <]

Toate elementele precursoare trebuie raportate, atat cele care conduc la accidente, cat si cele
care nu conduc la accidente. Elementele precursoare care conduc la accidente sunt raportate la
ISC privind elementele precursoare; daca sunt grave, accidentele care au loc sunt raportate la
ISC privind accidentele la care se face referire la rubrica 1.

5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor

J nou

Agentia defineste costurile unitare pe baza datelor colectate pana la intrarea n vigoare a
prezentei directive.
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WV 2009/149/CE articolul 1 and
Annex (adaptat)

6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie automatd a trenurilor (ATP) in
functiune, procentaj de kilometri-tren utilizand sisteme ATP operationale.

6.2. Numadr de treceri la nivel (total, pe kilometru de linie si pe lungime desfasurata) pentru
urmatoarele opt tipuri:

(a) treceri la nivel active, echipate cu:
(1)  sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel,
(i) sistem automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel;
(ii1) sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

(iv) sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum
si protectie X> interblocata <X] pe partea caii ferate;

(v) sistem manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

(vi) sistem manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel;

(vil) sistem manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel,
(b) treceri la nivel pasive.
7. Indicatori referitori la managementul sigurantei

Auditurile interne realizate de administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare,
prevazute in documentatia sistemului de management al sigurantei. Numarul total de audituri
realizate si numdrul ca procentaj din auditurile necesare (si/sau planificate).

8. Definitii

Definitiile comune ale ISC si metodele comune de calcul al impactului economic al
accidentelor figureaza in apendice.
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Apendice

DEFINItII COMUNE ALE ISC sI METODE COMUNE DE CALCUL AL IMPACTULUI ECONOMIC AL
ACCIDENTELOR

1. Indicatori referitori la accidente

1.1. ,,Accident grav” inseamna orice accident care implicd cel putin un vehicul feroviar in
migcare si care provoacd moartea sau ranirea grava a cel putin unei persoane ori pagube
semnificative materialului rulant, sinelor, altor instalatii sau mediului ori perturbari
considerabile ale traficului. Se exclud accidentele din ateliere, antrepozite si depouri.

1.2. ,,Pagube importante cauzate materialului rulant, sinelor, altor instalatii sau mediului”
inseamnd daune echivalente cu cel putin 150000 EUR.

1.3. ,,Perturbari importante ale traficului” Inseamna suspendarea serviciilor de transport
feroviar pe o linie principald de cale feratd pentru cel putin sase ore.

1.4. , Tren” inseamna unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe
locomotive sau automotoare ori un automotor care circula singur, ruland sub un anumit numar
sau cu o denumire specificd de la un punct fix initial la un punct fix final. O locomotiva
usoard, respeeti¥ precum o locomotiva care circuld singura, este considerata tren.

1.5.,,Coliziune de trenuri, # : a o g e
treeere” Inseamna coliziunea frontald, din spate sau laterald intre partea unui tren si partea
altui #rep-saw-eu DO tren sau vehicul feroviar sau material rulant pentru manevre <XI:

> 1.6. ,.coliziune cu obstacole aflate in spatiul gabaritului de liberd trecere” inseamna o
coliziune intre o parte a unui tren si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea
sinei (cu exceptia trecerilor la nivel, daca au fost pierdute de un vehicul sau utilizator care a
traversat calea). Se include coliziunea cu liniile aeriene de contact. <X

1.67 ,.Deraiere de tren” Inseamna orice situatie in care cel putin una dintre rotile trenului
paraseste sinele.

1.28. ,,Accidente la trecerile la nivel” inseamna accidente la trecerile la nivel care implica cel
putin un vehicul feroviar si unul sau mai multe vehicule care utilizeaza trecerea, alti utilizatori
al trecerii precum pietonii sau obiecte aflate temporar pe calea feratd sau langa aceasta, care
au fost pierdute de un vehicul sau de un alt utilizator care a folosit trecerea.

1.89. ,,Accidentari ale persoanelor eauzate=de X> cu <XI material rulant in miscare” inseamna
accidentarea uneia sau mai multor persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un
obiect atasat la acesta, ori care s-a detasat de acesta. Se includ persoanele care cad din
vehiculele feroviare, precum si persoanele care cad sau sunt lovite de obiecte detasate in
timpul calatoriei la bordul vehiculelor.

1.810. ,Incendii ale materialului rulant” inseamna incendiile si exploziile care au loc in
vehiculele feroviare (inclusiv incarcatura acestora) atunci cand acestea se deplaseaza intre
gara de plecare si destinatie, inclusiv in timpul stationarii In gara de plecare, la destinatie sau
in timpul opririlor intermediare, precum si in timpul operatiunilor de triaj.

60

RO



RO

1.4811. ,,Alte tipuri de accidente” inseamna toate accidentele altele decat cele deja mentionate
(coliziuni de trenuri, deraieri de trenuri, accidente la trecerile la nivel, accidentari ale
persoanelor cauzate de material rulant in miscare si incendii ale materialului rulant).

1.412. ,,Calator” Inseamna orice persoand, cu exceptia membrilor personalului trenului, care
efectueaza o calatorie pe calea feratd. Pentru statisticile privind accidentele, sunt inclusi
calatorii care incearca sd se imbarce/sd debarce in/dintr-un tren in miscare.

1.£213. ‘B>, Angajat <X Angajeti—(se include personalul contractantilor si contractantii
independenti)” inseamna orice persoana al carei loc de munca este legat de cdile ferate si care
se afld la serviciu in momentul accidentului. Se include personalul trenurilor si persoanele
care manipuleazd materialul rulant si instalatiile de infrastructura.

1.£314. ., Utilizator <X] Bthzatest ail trecerilor la nivel” inseamna orice persoana care
utilizeaza o trecere la nivel pentru a traversa linia de cale feratd cu orice mijloace de transport
sau pe jos.

1.4415. 2 [X> | Intrus” <XI inseamna
orice persoana prezenta in incinta instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este interzisa,
cu exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel.

1.4516. ,,Alte persoane (terti)” Inseamna toate persoanele care nu intrd in categoriile
»calatori”, ,,angajati, inclusiv personalul contractantllor , ,,IZ> Utlhzator <ZI %&h%%eﬁ ail
trecerilor la nivel” sau
B> |, intrusi” <XI.

1.4617. ,,bODeces <X] Deeese (persoana ucisd)” inseamna orice persoand ucisd pe loc sau
care decedeaza 1n cel mult 30 de zile in urma unui accident, cu exceptia sinuciderilor.

1.£218. , Matamas DO Vatamare <X] (persoand grav ranitd)” inseamna orice persoana ranita
care a fost spitalizatd mai mult de 24 de ore In urma unui accident, cu exceptia tentativelor de
sinucidere.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1. ,,Accident care implica transportul de marfuri periculoase” Inseamna orice accident sau
incident supus raportarii in conformitate cu RID'/ADR, sectiunea 1.8.5.

2.2. ,,Marfuri periculoase” Tnseamna acele substante si articole al caror transport este interzis
de RID sau este autorizat numai in conditiile prevazute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1. ,,Sinucidere” inseamna un act sdvarsit in mod deliberat de o persoana pentru a-si produce
vatdmari ducand la deces, inregistrat si clasificat ca atare de autoritatea nationala competenta.

4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

4.1. ,, B Sina <X] Sine ruptde” inseamna orice sinad care este separatd in doua sau mai multe
parti, sau orice sina din care s-a detasat o bucata de metal, creand pe suprafata de rulare un gol
de mai mult de 50 mm in lungime si de 10 mm in profunzime.

4.2. ,, B® Deformare si aliniere defectuoasd <XI Deferméast ale sinelor” inseamna defecte
privind continuitatea si geometrla smelor care nece51ta inchiderea cdii sau reducerea imediata
a vitezei autorizate

! RID, Regulamentul privind transportul international feroviar al marfurilor periculoase, astfel cum a fost

adoptat prin Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008
privind transportul interior de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).
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4.3. ,,Defectiune de semnalizare rezultdnd intr-o stare periculoasa a semnalului” inseamna
orice defectiune DX tehnica <X] a sistemului de semnalizare (a infrastructurii sau a
materialului rulant), care conduce la informatii de semnalizare mai putin restrictive decat cele
cerute.

4.4. ,Depasirea unui semnal de pericol” Inseamna orice situatie In care o parte a unui tren
transgreseaza deplasarea sa autorizata.

Deplasare neautorizata inseamna depasirea:

— unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizand pericolul, cu ordinul de
oprire, 1n cazul in care sistemul automatic de control al trenului sau sistemul ATP nu
este operational;

— limitei unei deplasari autorizate din motive de sigurantd, prevazute in cadrul unui
sistem ATCS sau ATP;

— unui punct comunicat prin autorizare verbald sau scrisa, care figureaza in
regulamente;

— panourilor de oprire (nu se includ opritoarele de linie fixe) sau a gesturilor manuale.

Nu se includ cazurile 1n care vehiculele fara nicio unitate de tractiune atasata sau trenurile fara
personal depasesc un semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care, indiferent de
motiv, semnalul de pericol nu este activat in timp util pentru a permite oprirea trenului in fata
semnalului.

Autoritatile nationale de sigurantd pot prezenta rapoarte separate pentru cele patru tipuri de
deplasdri neautorizate;s—dar—saperteazad X si trebuie sd raporteze <X cel putin un indicator
agregat care contine date legate de toate cele patru deplasari in cauza.

4.5. ,Rupturi de roti si=es#” Inseamna rupturi ale elementelor esentiale ale rotilor saus—axet,
care creeaza riscul unui accident (deraiere sau coliziune).

X>4.6 ,rupturi de osii” inseamnd rupturi ale elementelor esentiale ale osiei, care creeaza
riscul unui accident (deraiere sau coliziune). <X

5. Metode comune pentru calculul impactului economic al accidentelor

4 nou

Agentia elaboreazd o metoda de calcul al pretului unitar, pornind de la datele colectate Tnainte
de intrarea in vigoare a prezentei directive.

WV 2009/149/CE articolul 1 and
Annex (adaptat)
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6. Indicatori referitori la siguranta tehnica a infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1. ,,Protectia automata a trenurilor (ATP)” inseamnd un sistem care aplicd respectarea
semnalelor si a restrictiilor de viteza prin supravegherea vitezei, inclusiv prin oprirea
automata la semnale.

6.2. ,,Trecere la nivel” inseamnd orice intersectie la nivel intre un drum si o cale ferata,
autorizatd de administratorul de infrastructura si deschisa publicului sau utilizatorilor privati.
Sunt excluse pasajele intre peroanele din géri, precum si pasajele peste sine destinate utilizarii
exclusive de catre angajati.

6.3. ,,Pasaj” inseamna orice drum, strada sau autostradd publica sau privata, inclusiv caile
pietonale si pistele pentru biciclisti sau alte rute puse la dispozitie pentru trecerea oamenilor,
animalelor, vehiculelor sau utilajelor.

6.4. ,, Trecere la nivel activa” inseamna o trecere la nivel ai carei utilizatori sunt protejati sau
avertizati de sosirea trenului prin activarea unor dispozitive atunci cand trecerea nu poate fi
folosita de acestia in conditii de siguranta.

— Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice:
- bariere sau semibariere;
— porti.

— Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:
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- semnale vizuale: lumini;

- semnale acustice: clopote, sirene, claxoane etc.;

— dispozitive fizice, de exemplu vibratii datorate denivelarilor soselei.
Trecerile la nivel active se clasifica in:

1. ,trecerea la nivel cu sistem automat de protectie si/sau avertizare a utilizatorilor
trecerii”, care inseamnd trecerea la nivel pentru care sistemul de protectie si/sau
avertizare este activat de sosirea trenului X> sau in care exista protectie interblocata
pe partea caii ferate <XI.

Aceste treceri la nivel se clasifica, la randul lor, astfel:

(1) sistem automat de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

(i) sistem automat de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel;

(ii1) sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

(iv) sistem automat de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel, precum
si protectie pe partea caii ferate.

»Protectie X> interblocata <X] pe partea caii ferate” inseamna un semnal sau un
alt sistem de protectie a trenului care ii permite acestuia sd Tnainteze numai
atunci cand trecerea la nivel este protejatd pe partea utilizatorilor trecerii la
nivel si cand nicio incursiune nu mai este permisa; gratie unor mijloace de
supraveghere si/sau de detectare a obstacolelor;

2. «trecerea la nivel cu sistem manual de protectie si/sau avertizare a utilizatorilor
trecerii», care inseamnd trecerea la nivel pentru care sistemul de protectie si/sau
avertizare este activat manual X> de un angajat al cailor ferate <XI si pentru care nu
exista O o protectle 1nterblocata pe partea ca11 ferate <ZI aﬁ%ﬁ%ﬁ@%&ﬁ

Aceste treceri la nivel se clasifica, la randul lor, astfel:
(v) sistem manual de avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel,
(vi) sistem manual de protectie a utilizatorilor trecerii la nivel,
(vii) sistem manual de protectie si avertizare a utilizatorilor trecerii la nivel;

6.5. ,,Trecerea la nivel pasiva”, care inseamna o trecere la nivel fard vreun sistem de
avertizare si/sau protectie activat atunci cand trecerea nu poate fi folositd de utilizatori in
conditii de siguranta.

7. Indicatori referitori la managementul sigurantei

7.1. ,,Audit” Tnseamnd un proces sistematic, independent si documentat pentru obtinerea
dovezilor de audit si evaluarea acestora in mod obiectiv cu scopul de a determina in ce masura
sunt indeplinite criteriile de audit.

8. Definitiile bazelor de etalonare

8.1. ,,Tren-km” Inseamna unitatea de masura care reprezinta deplasarea unui tren pe o distanta
de un kilometru. Distanta utilizata este distanta parcursd efectiv, daca este cunoscutd, in caz
contrar fiind utilizata distanta standard a retelei intre origine si destinatie. X> Trebuie <X
luata in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii declarante.
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8.2. ,,Calatori-km” inseamna unitatea de masura reprezentand transportul unui célator pe calea
ferata pe o distanta de un kilometru. > Trebuie <XI luata in considerare numai distanta pe
teritoriul national al tarii declarante.

8.3. ,,Km de linie” inseamnd lungimea masuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor
membre, al carui domeniu de aplicare este definit la articolul 2. Pentru caile feroviare cu mai
multe fire este luatd in considerare numai distanta intre origine si destinatie.

8.4. ,,Lungimea desfasuratd” inseamna lungimea masuratd in kilometri a retelei feroviare a
statelor membre, al carui domeniu de aplicare este definit la articolul 2. Este luat in calcul
fiecare fir de cale al liniilor de cale ferata cu mai multe fire.
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W 2008/110/CE articolul 1
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ANEXA 11
PARTEA A

Directiva abrogata si lista modificarilor ulterioare aduse acesteia

(mentionate la articolul 32)

Directiva 2004/49/CE (JOL 164, 30.4.2004, p. 44)
Directiva 2008/57/CE (JOL 191, 18.7.2008, p. 1)
Directiva (JO L 345, 23.12.2008, p. 62)
2008/110/CE
Directiva (JO L 313, 28.11.2009, p. 65)
2009/149/CE a
Comisiel
Rectificare, (JO L 220, 21.6.2004, p. 16)
2004/49/CE
PARTEA B

Termene de transpunere in dreptul intern

(mentionate la articolul 32)

Directiva Termenul de transpunere

2004/49/CE | 30 aprilie 2006

2008/57/CE | 19 iulie 2010

2008/110/CE | 24 decembrie 2010

2009/149/CE | 18 iunie 2010
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ANEXA 111

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 2004/49/CE Prezenta directiva
Articolul 1 Articolul 1
Articolul 2 Articolul 2
Articolul 3 Articolul 3
Articolul 4 Articolul 4
Articolul 5 Articolul 5
Articolul 6 Articolul 6
Articolul 7 Articolul 7
Articolul 8 Articolul 8
Articolul 9 Articolul 9

Articolul 10

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 12

Articolul 11

Articolul 13

Articolul 13

Articolul 14a alineatele (1)-

(7)

Articolul 14

Articolul 14a alineatul (8)

Articolul 15

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 17

Articolul 18

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 19

Articolul 20 Articolul 20
Articolul 21 Articolul 21
Articolul 22 Articolul 22
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Articolul 23 Articolul 23
Articolul 24 Articolul 24
Articolul 25 Articolul 25
Articolul 26 --

-- Articolul 26
Articolul 27 Articolul 27
Articolul 28 --
Articolul 29 --
Articolul 30 --
Articolul 31 Articolul 28
Articolul 32 Articolul 29

- Articolul 30

-- Articolul 31
Articolul 33 Articolul 32

-- Articolul 33
Articolul 34 Articolul 34
Articolul 35 Articolul 35

Anexa | Anexa |
Anexa I1 --
Anexa 11 --
Anexa IV --
Anexa V --

-- Anexa 1

76

RO



	1. CONTEXTUL PROPUNERII
	1.1. Evoluții recente ale politicilor UE în domeniul feroviar
	1.2. Cadrul juridic pentru siguranța feroviară
	1.3. De ce să se modifice Directiva 2004/49/CE?

	2. REZULTATELE CONSULTĂRILOR CU PĂRȚILE INTERESATE ȘI ALE EVALUĂRII IMPACTULUI
	3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
	CAPITOLUL I
	DISPOZIȚII GENERALE
	CAPITOLUL II
	DEZVOLTAREA ȘI MANAGEMENTUL SIGURANȚEI
	CAPITOLUL III
	CERTIFICAREA ȘI AUTORIZAREA DE SIGURANȚĂ
	CAPITOLUL IV
	AUTORITĂȚI  NAȚIONALE  DE SIGURANȚĂ
	CAPITOLUL V
	ANCHETAREA ACCIDENTELOR ȘI INCIDENTELOR
	CAPITOLUL VI
	DISPOZIȚII FINALE
	CAPITOLUL VII
	DISPOZIȚII GENERALE ȘI FINALE
	INDICATORI COMUNI DE SIGURANȚĂ
	1. Indicatori referitori la accidente
	2. Indicatori referitori la mărfuri periculoase
	3. Indicatori referitori la sinucideri
	4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor
	5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor
	6. Indicatori referitori la siguranța tehnică a infrastructurii și la implementarea acesteia
	7. Indicatori referitori la managementul siguranței
	8. Definiții
	1. Indicatori referitori la accidente
	2. Indicatori referitori la mărfuri periculoase
	3. Indicatori referitori la sinucideri
	4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor
	5. Metode comune pentru calculul impactului economic al accidentelor
	Domeniul de aplicare al modelului

	6. Indicatori referitori la siguranța tehnică a infrastructurii și la implementarea acesteia
	7. Indicatori referitori la managementul siguranței
	8. Definițiile bazelor de etalonare

	1. CERINțE ALE SISTEMULUI DE MANAGEMENT AL SIGURANțEI
	2. ELEMENTE DE BAZĂ ALE SISTEMULUI DE MANAGEMENT AL SIGURANțEI
	1. REZUMAT
	2. FAPTE IMEDIATE ALE EVENIMENTULUI
	3. ÎNREGISTRAREA ANCHETELOR șI INVESTIGAțIILOR
	4. ANALIZĂ șI CONCLUZII
	5. MĂSURI CARE AU FOST LUATE
	6. RECOMANDÃRI
	PARTEA B
	Termene de transpunere în dreptul intern


