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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Recentele evolutii ale politicii UE in domeniul feroviar

In Cartea sa alba ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Citre
un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”, adoptata la
28 martie 2011 (,,Cartea alba din 2011”), Comisia si-a prezentat viziunea de a institui un
spatiu feroviar unic european, precizand clar ca acest obiectiv presupune crearea unei piete
feroviare interne, in care intreprinderile feroviare europene sa poata presta servicii fara a se
confrunta cu obstacole inutile de ordin tehnic si administrativ.

in plus, concluziile Consiliului European din ianuarie 2012 subliniazi importanta realizarii
potentialului de stimulare a cresterii al unei piete unice pe deplin integrate, inclusiv in ceea ce
priveste industriile de retea'. Mai mult, Comunicarea Comisiei privind actiunile pentru
stabilitate, crestere si ocuparea fortei de munca, adoptatd la 30 mai 2012% subliniazi
importanta reducerii suplimentare a sarcinii de reglementare si a barierelor la intrarea pe piata
in sectorul feroviar, formuland recomandiri specifice fiecdrei tiri in aceasti directie. In
aceeasi ordine de idei, la 6 iunie 2012, Comisia a adoptat Comunicarea privind o guvernanta
mai bund pentru piata unica, in care se subliniazd incad o datd importanta sectorului
transporturilor’.

In ultimul deceniu, piata feroviaria din UE a cunoscut modificiri impresionante, introduse
treptat prin trei ,,pachete legislative feroviare” (si cateva acte de Insotire) destinate sa deschida
pietele nationale si sd sporeascd interoperabilitatea la nivelul UE si competitivitatea cdilor
ferate, pastrand totodata un nivel ridicat de siguranta. Insi, in ciuda dezvoltarii considerabile a
»acquis-ului UE” prin care se instituie o piatd internd pentru serviciile de transport feroviar,
ponderea transportului feroviar in cadrul modurilor de transport in interiorul UE continua sa
fie modestd. Prin urmare, Comisia a planificat sd prezinte cel de-al patrulea pachet legislativ
feroviar pentru a spori calitatea si eficienta serviciilor de transport feroviar prin eliminarea
obstacolelor ramase pe piatd. Prezenta directiva face parte din acest al patrulea pachet
legislativ feroviar si vizeaza eliminarea ultimelor barierele administrative si tehnice existente,
in special prin stabilirea unei abordari comune a normelor de siguranta si interoperabilitate n
vederea cresterii economiilor de scard pentru iIntreprinderile feroviare care isi desfasoarad
activitatea in intreaga UE, reducerea costurilor administrative si accelerarea procedurilor
administrative, precum si evitarea discrimindrilor mascate.

1.2. Cadrul juridic pentru interoperabilitate

In temeiul Tratatului privind functionarea Uniunii Europene (articolele 170 si 171), Uniunea
trebuie sa contribuie la crearea si dezvoltarea de retele transeuropene 1in sectorul
transporturilor. Pentru a atinge aceste obiective, Uniunea trebuie sa ia toate masurile necesare
pentru a asigura interoperabilitatea retelelor, in special in domeniul armonizarii standardelor
tehnice.

Masurile initiale adoptate 1n sectorul feroviar au fost Directiva 96/48/CE privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si Directiva 2001/16/CE

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional, astfel cum a fost
modificata prin Directiva 2004/50/CE. Aceste directive au fost reformate prin
Directiva 2008/57/CE privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate, care este
in prezent in vigoare, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2009/131/CE si
Directivei 2011/18/UE.

1.3. De ce este necesara reformarea Directivei 2008/57/CE  privind
interoperabilitatea, astfel cum a fost modificata?

S-au tras mai multe invatdminte in urma activitatii de elaborare a STI-urilor, a aplicarii
directivelor privind interoperabilitatea In cazul unor proiecte specifice, a lucrarilor comitetului
instituit in temeiul articolului 29 din Directiva 2008/57/CE, precum si a reactiilor primite de
la partile interesate. In plus, cadrul legislativ pentru comercializarea produselor a evoluat in
ultimii ani, iar, ca urmare, legislatia privind interoperabilitatea necesita sa fie actualizata.

Pe baza acestor considerente, Comisia intentioneaza sd propund o serie de modificari ale
Directivei 2008/57/CE, care pot fi grupate 1n trei categorii:

o dispozitii noi: o serie de noi definitii, conceptul de autorizare a vehicul pentru
introducerea pe piatd, precum si unele dispozitii cu privire la registre;

o clarificarea dispozitiilor existente: domeniul de aplicare al directivei, aplicarea STI la
sistemele existente, derogdri de la STI, deficiente ale STI si aplicabilitatea normelor
nationale;

. actualizari datorate evolutiei cadrului legislativ: dispozitii privind evaluarea

conformitatii si organismele de evaluare a conformitatii, precum si trimiteri la
procedurile de comitologie si actele delegate;

° modificari editoriale: consolidarea modificarilor anterioare aduse textului directivei,
renumerotarea articolelor si a anexelor, trimiteri la alte elemente ale celui de-al
patrulea pachet legislativ feroviar, reformularea strictd a catorva propozitii pentru
evitarea ambiguitatilor de traducere.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI
EVALUARILE IMPACTULUI

Comisia Europeand a efectuat o evaluare aprofundatd a impactului pentru a sprijini

european in domeniul interoperabilitatii si al sigurantei.

In iunie 2011, s-a infiintat un Grup de coordonare pentru evaluarea impactului (IASG). DG
MOVE a invitat toate Directiile Generale sa participe, insa cele mai vizate au fost ENTR,
EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER si ELARG.

Departamentele Comisiei au discutat permanent evolutiile legate de spatiul feroviar unic
european cu reprezentantii sectorului. In perioada 2010-2011, acestea a efectuat si o evaluare
ex-post a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 privind infiintarea unei Agentii Europene a
Cailor Ferate.

Pentru a sprijini Comisia in cadrul procesului de evaluare a impactului, o firma externa de
consultanta a fost insarcinatd sa pregateasca un studiu complementar evaludrii impactului si sa
desfasoare o consultare pe probleme specifice a partilor interesate.

Consultarea pe probleme specifice a partilor interesate a inceput la 18 noiembrie 2011, cu un
sondaj pe internet care s-a incheiat la 30 decembrie 2011. Acesta a fost urmat de interviuri cu
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principalele parti interesate si de un atelier de lucru cu partile interesate organizat la sfarsitul
lunii februarie 2012.

De atunci, DG MOVE a participat la intdlniri bilaterale cu reprezentantii sectorului pentru a-si
contura o imagine cu privire la ce ar trebui realizat, in domeniul interoperabilititii si al
sigurantei, in cel de-al patrulea pachet legislativ feroviar.

Avand in vedere natura tehnicad a acestei initiative, nu s-a realizat o consultare publica. Cu
toate acestea, Comisia s-a asigurat ca toate partile interesate au fost consultate la momentul
oportun si cd discutiile au acoperit toate elementele cheie ale initiativei.

Mai multe informatii cu privire la evaluarea impactului si rezultatele consultdrii partilor
interesate sunt furnizate in documentul de lucru al serviciilor Comisiei care insoteste
propunerile legislative ce vizeaza eliminarea ultimelor barierele administrative si tehnice in
domeniul interoperabilitatii si al sigurantei pe piata feroviard a UE.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

Prezenta sectiune prezintd observatii si explicatii cu privire la modificarile semnificative
aduse textului directivei. Aceasta nu ofera comentarii detaliate referitor la modificarile minore
introduse ca urmare a Tratatului de la Lisabona, la modificarile de naturd editoriala si la alte
modificari evidente.

Numerotarea articolelor si a anexelor corespunde noii numerotari, mai putin atunci cand
acestea sunt precedate de mentiunea ,,fostul” sau ,,fosta”, caz in care se referd la numerotarea
din Directiva 2008/57/CE.

CAPITOLUL 1
Articolul 1

Serviciile Comisiei, Impreund cu comitetul mentionat la articolul 29 din
Directiva 2008/57/CE, analizaserd deja in februarie 2009 clarificarea domeniului de aplicare
al directivei in ceea ce priveste liniile si vehiculele utilizate pentru serviciile locale, urbane si
suburbane. Concluzia acestei analize a fost o abordare la trei niveluri: i) excluderea
transportului feroviar urban si clarificarea domeniului de aplicare; ii) crearea unui cadru
european de standardizare voluntard specific transportului feroviar urban; si iii) elaborarea
unor cerinte esentiale pentru transportul urban.

Prima actiune a fost lansata in luna octombrie 2009, cand serviciile Comisiei au invitat statele
membre sa excludd din domeniul de aplicare al masurilor de transpunere a
Directivei 2008/57/CE cazurile (a) si (b) definite la articolul 1 alineatul (3). Scopul a fost sa
se evite situatia in care un stat membru ar putea sa aplice directiva unor cazuri de facto, care
nu fac obiectul STI-urilor. O astfel de situatie ar presupune, de fapt, ca statele membre sa
notifice toate normele nationale in vigoare pentru sistemele de metrou, de tramvai si de
transport feroviar usor in absenta STI-urilor si sd urmeze pentru aceste sisteme toate
procedurile prevazute de directiva pentru transportul feroviar greu, ceea ce ar presupune o
sarcind administrativa, tehnica si juridica disproportionatd. Pentru a se evita aceasta situatie,
modificarea propusa formalizeaza, la alineatul (3), indicatia oferita deja de serviciile Comisiei
in octombrie 2009, venind astfel in completarea primei actiuni.

Cea de-a doua actiune a fost lansata oficial in februarie 2011, cadnd Comisia a emis un mandat
adresat organismelor europene de standardizare in vederea elaborarii unor standarde voluntare
in sectorul feroviar urban.
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Pentru a contribui la cea de-a treia actiune mentionata anterior, in octombrie 2011, asociatiile
reprezentante ale sectorului feroviar urban au elaborat o serie de ,,cerinte fundamentale”, pe
baza carora se executd acest program de standardizare in sectorul feroviar urban propus de
CEN/Cenelec si ETSI tot in octombrie 2011.

Pe aceasta baza, interoperabilitatea sistemelor locale, urbane si suburbane este considerata a fi
abordatd Tn mod adecvat in sistem voluntar si nu necesitd sd fie reglementatd de prezenta
directiva.

Articolul 2

In scopul claritatii si pentru a se tine seama de evolutia cadrului juridic, unele definitii au fost
reformulate, iar altele au fost adaugate.

Fostul articol 3

A fost eliminat deoarece relua dispozitiile de la articolul 1.
Articolul 3

Nicio modificare Tnsemnata.

CAPITOLUL II

Articolul 4

STI-urile urmeaza sd specifice mai multe dispozitii, astfel Incat sd acopere subsistemele
existente si sa permita intreprinderilor feroviare sa verifice compatibilitatea dintre vehicule si
rutele pe care acestea sunt destinate sa fie folosite.

Articolul 5
Nicio modificare insemnata, cu exceptia celor ce decurg din Tratatul de la Lisabona.
Articolul 6

Aceasta clarificd utilizarea avizelor agentiei pand la modificarea STI-urilor in urma
deficientelor constatate.

Fostul articol 7

Acest articol a fost eliminat deoarece a devenit caduc. De fapt, STI-urile vor fi fost extinse
pana la data la care prezenta directiva va intra in vigoare.

Articolul 7

Cazurile de posibild neaplicare a STI-urilor au fost reduse, deoarece cazul prevazut la
articolul 9 alineatul (1) litera (b) din directiva actuala este neclar, nu a fost niciodata utilizat si
ar putea fi acoperit, ca in cazurile de la alineatul (1) literele (c) si (f), de cazuri specifice in
STI-uri.

Articolele 8, 9 si 10

Nicio modificare Tnsemnata, cu exceptia celor ce decurg din Tratatul de la Lisabona.
Fostul articol 12

Eliminat deoarece este acoperit de Directiva 1025/2012/UE.

Articolul 11

Nicio modificare Tnsemnata.

CAPITOLUL 1V
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Fostul articol 15

Dispozitiile acestui articol sunt transferate la articolele din capitolul V.
Articolul 12

Nicio modificare insemnata.

Articolele 13 si 14

Aceste articole au fost reformulate pentru a fi in conformitate cu textul revizuit al prezentei
directive, precum si cu regulamentul privind agentia si directiva privind siguranta. Articolele
clarificd rolul normelor nationale, cazurile in care pot fi introduse norme nationale si
procedurile de retragere si publicare a acestora.

Agentia 1si pastreaza sarcinile in privinta clasificarii normelor nationale (fostul articol 27). In
plus, agentia examineaza normele nationale notificate si invita statele membre sa le abroge, in
cazul 1n care acestea sunt redundante sau incompatibile cu legislatia UE.

Articolul 15

Acesta clarificd imprejurdrile care duc la eliberarea unei noi declaratii de verificare CE.
Articolul 16

Nicio modificare insemnata.

Articolul 17

Acesta reaminteste principiul general al prezumtiei de conformitate stabilit 1in
Directiva 1025/2012/UE.

Fostul articol 20

O parte din continutul acestuia a fost clarificat si transferat la capitolul V. Restul este deja
reglementat de articolul 7 (neaplicarea STI-urilor).

CAPITOLUL V
Fostele articole 21-25 au fost eliminate si Inlocuite cu noi articolele 18-20.
Articolul 18

Pentru instalatiile fixe procedura este practic identica celei din Directiva 2008/57, mai putin in
cazul subsistemelor control-comanda si semnalizare terestre, care vor fi autorizate de agentie
din punctul de vedere al potrivirii cu subsistemele de bord corespunzatoare.

Articolul 19

Acesta abordeaza introducerea pe piata a subsistemelor mobile, care poate fi realizata atat de
intreprinderile, cat si de fabricantii din sectorul feroviar. In practica, subsistemele mobile nu
sunt puse In functiune in mod individual. Punerea lor in functiune se face atunci cand sunt
integrate Intr-un vehicul, iar punerea in functiune a unui vehicul face obiectul articolului 21.

Articolul 20

Acesta introduce notiunea de autorizatie de introducere pe piatd a unui vehicul, care
inlocuieste partial conceptul de autorizatie de punere in functiune a unui vehicul eliberatd de
autoritatea nationala de sigurantd, dupa cum se prevede in Directiva 2008/57/CE.

Autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul este eliberatd de agentie si contine toate
informatiile de care are nevoie ulterior intreprinderea feroviara pentru a da un vehicul in
exploatare comerciala. Solicitantul (intreprinderea feroviara, producatorul etc.) poate solicita
agentiei sd completeze autorizatia de introducere pe piatd a vehiculului cu o declaratie privind
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compatibilitatea tehnica a vehiculului cu anumite linii sau retele definite de solicitant pe baza
unor considerente comerciale si/sau tehnice. Aceastd declaratie complementara va face mai
usoara pentru intreprinderea feroviara sarcina sa de a pune vehiculul in functiune.

Articolul 21

Acesta clarifica rolul intreprinderilor feroviare si al administratorilor de infrastructuri in ceea

siguranta a vehiculului in sistemul in care este destinat sa functioneze.
Articolul 22

Acesta vizeaza autorizatia de introducere pe piata pentru tipuri de vehicule si a fost modificat
pentru a reflecta dispozitiile articolelor 18-20.

Fostul articol 27

Acesta a fost eliminat deoarece unele dintre dispozitiile sale au fost transferate in
regulamentul privind agentia.

CAPITOLUL VI

Articolele 23-41 referitoare la organismele de evaluare a conformitatii inlocuiesc si
completeaza fostul articol 28 si fosta anexa VIII pentru a include dispozitiile noului cadru
legislativ pentru comercializarea produselor, definit in Decizia 768/2008/CE.

Fostul articol 31
Acest articol a fost eliminat deoarece este caduc.
CAPITOLUL VII

Articolele 42-45 referitoare la NEV si registre au fost actualizate pentru a reflecta dispozitiile
din capitolul V.

Fostul articol 36

Acest articol a fost eliminat deoarece este caduc.
CAPITOLUL VIII

Articolele 46 si 47

Aceste articole vizeazad delegarea de competente Comisiei in temeiul Tratatului de la
Lisabona.

Articolul 48

Acesta a fost modificat pentru a lua in considerare noile proceduri de comitologie.
Fostul articol 30

Acest articol a fost eliminat deoarece este caduc.

Articolele 49 si 50

Aceste articole au fost actualizate pentru coerenta cu textul prezentei directive.
Articolul 51

Acesta include noile dispozitii cu privire la regimul tranzitoriu pentru punerea in functiune a
vehiculelor. El va permite aplicarea in paralel a ambelor regimuri (Directiva 2008/57/CE si
prezenta directiva) pentru o perioada limitata.

Articolul 52
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Ca o consecintd a Tratatului de la Lisabona, o serie de anexe la Directiva 2008/57/CE sunt
transformate in acte de punere in aplicare care urmeaza sd fie adoptate de cédtre Comisie.
Acest articol stabileste dispozitiile care se aplicd pand la data de aplicare a respectivelor acte
de punere in aplicare.

Articolul 53

Acesta prevede tabelele de corespondentd care trebuie comunicate de catre statele membre la
transpunerea prezentei directive in legislatia nationala. Aceste tabele se impun ca urmare a
modificarilor Tnsemnate introduse de prezenta directiva 1n capitolele V si VI si sunt
considerate necesare pentru a permite tuturor partilor implicate sa identifice cu usurintd
legislatia nationald aplicabila.

Articolul 54

Articol nou referitor la rolul avizelor si recomandarilor agentiei.
Articolele 55-57

Acestea au fost actualizate pentru coerenta cu textul prezentei directive.
Anexa [

Nu mai existd nicio referire la sistemul feroviar transeuropean, deoarece STI-urile vor fi fost
extinse de facto pana la data la care intrd in vigoare prezenta directiva.

Separarea intre sistemul feroviar de mare vitezd si cel conventional a fost, de asemenea,
eliminata avand in vedere unificarea mai multor STI referitoare la primul sistem feroviar si la
cel de-al doilea.

Tinand seama de cele de mai sus, clasificarea vehiculelor a fost simplificata.

Anexele II si III

Nicio modificare insemnata.

Fosta anexa IV

Aceasta se transforma intr-un act de punere in aplicare. A se vedea articolul 8 alineatul (2).
Fostele anexe V si VI

Acestea se transformd in acte de punere in aplicare. A se vedea articolul 15 alineatul (7).
Fosta anexa VII

Aceasta se transformad intr-un act de punere in aplicare. A se vedea articolul 14 alineatul (8).
Fosta anexa VIII

Aceasta a fost eliminata deoarece este inclusa in articolele 27, 28 si 29.

Fosta anexa IX

Aceasta se transformad intr-un act de punere in aplicare. A se vedea articolul 7 alineatul (3).
Anexele IV s1 V

Acestea au fost actualizate pentru coerenta cu textul prezentei directive.
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Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeania
(Reformare)
(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 111 Vedere Tratatul B privind functionarea Uniunii Europene <X de—instituire—sa
: , in special astieslele—H—si—156 [X articolul 91 alineatul (1),
artlcolul 170 si artlcolul 171 &1,

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European',

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Intrucat:

WV 2008/57/CE considerentul (1)
(adaptat)
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(1)

4 nou

Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008
privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate® a fost modificati in mod
substantial de mai multe ori. Deoarece urmeaza si fie efectuate modificari
suplimentare, este necesar ca directiva sa fie reformata din motive de claritate.

(2)

WV 2008/57/CE considerentul (2)
(adaptat)

Pentru a permite cetatenilor Uniunii, operatorilor economici, precum si autoritatilor
regionale si locale sa beneficieze pe deplin de avantajele care decurg din realizarea
unui spatiu fard frontiere interne, este recomandabil, in special, sd se imbunatateasca
interconectarea si interoperabilitatea retelelor feroviare nationale, precum si accesul la
aceste retele, prin punerea in aplicare a orlcaror masurl care se pot dovedi necesare in

€)

4 nou

.....

trebui si conduci la definirea unui nivel optim de armonizare tehnicd si sa permita
facilitarea, imbunatatirea si dezvoltarea serviciilor de transport feroviar international in
cadrul Uniunii Europene si cu téri terte, precum si sd contribuie la crearea treptatd a
pietei interne de echipamente si servicii pentru constructia, reinnoirea, modernizarea si
exploatarea sistemului feroviar in cadrul Uniunii.

WV 2008/57/CE considerentul (3)
(adaptat)

WV 2008/57/CE considerentul (4)
(adaptat)

(4)

‘ WV 2008/57/CE considerentul (5)

Exploatarea comerciala a trenurilor pe tot cuprinsul retelei feroviare necesita in special
o compatibilitate excelenta Intre caracteristicile infrastructurii si cele ale vehiculelor,
precum si o interconectare eficientd a sistemelor de informare si comunicare ale
diferitilor administratori de infrastructura si ale diverselor intreprinderi feroviare.

JOL 191, 18.7.2008, p. 1.
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Nivelurile de performanta, siguranta, calitatea serviciilor si costurile depind de
compatibilitatea si interconectarea ce se vor realiza Indeosebi prin interoperabilitatea
sistemului feroviar.

()

WV 2008/57/CE considerentul (6)
(adaptat)
= nou

a = Cadrul de reglementare in domeniul
fer0V1ar ar trebui sa traseze responsab111tat1 clare in vederea < asigurdriia
respectdriiarea normelor sanitare, de s1guranta si pr1V1nd protectla consumatorllor care
se aphca retelelor de ca1 ferate ¢ :

(6)

WV 2008/57/CE considerentul (7)
(adaptat)

Existd diferente majore intre normele de drept intern si #atre normele si specificatiile
tehnice interne aplicabile eaderferate X> sistemelor, subsistemelor si componentelor
feroviare <XI, deoarece acestea incorporcaza tehmelegi [ tehnici <XI care sunt
specifice industriilor nationale si prescriu dimensiuni si dispozitive specifice, precum
si unele caracteristici speciale. Aceastd situatie impiedicd trenurile sa circule fara
impedimente pe tot cuprinsul retelei-eessunitare D> Uniunii <XI.

(7)

WV 2008/57/CE considerentul (8)
= nou

In decursul anilor, aceastd situatic a generat legaturi foarte strinse intre industriile
feroviare nationale si cdile ferate nationale, In detrimentul unei deschideri veritabile a
pietelor = care sa permita aparitia de noi societdti pe piatd <. Pentru a-si spori
competitivitatea lor la nivel mondial, aceste industrii necesitd o piatd europeana
deschisa, competitiva.

(8)

WV 2008/57/CE considerentul (9)
(adaptat)
= nou

Prin urmare, se recomanda sa fie definite cerintete esentiale debazd = referitoare la

interoperabilitatea in domeniul feroviar < eare—se—ver—aphiea, pentruis Intreaga
Cemunitate DO Uniune, care ar trebui aplicate <X] sistemului s&u feroviar al acesteia.

| ¥ 2008/57/CE considerentul (10) |

10
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| ¥ 2008/57/CE considerentul (11) |

)

WV 2008/57/CE considerentul (12)
(adaptat)
= nou

Elaborarea unor specificatii tehnice de interoperabilitate (STI-uri) a demonstrat
necesitatea de a fi clarificat raportul intre cerintele esentiale si STI-uri, pe de o parte, si
standardele europene si alte documente cu caracter normativ, pe de altd parte. In
special, ar trebui s se facd o distinctie clard intre standardele sau partile din standarde
care trebuie DO este necesar X sa devina obligatorii in vederea realizarii
OblCCthClOI’ﬁ%ﬂ% prezentel dlrectlve s1 standardele ,,armomzate care au fost elaborate

g standard ehntee © in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentulul European si al Consiliului din
25 octombrie 2012 privind standardizarea europeand, de modificare a
Directivelor 89/686/CEE si 93/15/CEE ale Consiliului si a Directivelor 94/9/CE,
94/25/CE, 95/16/CE, 97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE si
2009/105/CE ale Parlamentului European si ale Consiliului si de abrogare a
Deciziei 87/95/CEE a Consiliului si a Deciziei nr. 1673/2006/CE a Parlamentului
European si a Consiliului'® < =in cazurile in care este strict necesar, STI-urile pot
face o trimitere expresa la standarde sau specificatii europene, care devin obligatorii
din momentul in care STI respectiva este aplicabila. <

(10)

4 nou

Pentru a spori cu adevdrat competitivitatea sectorului feroviar al Uniunii fard a
denatura concurenta intre principalii actori ai sistemului feroviar, este necesar ca
STI-urile sa fie elaborate cu respectarea principiilor deschiderii, consensului si
transparentei, definite in anexa II la Regulamentul (UE) nr. 1025/2012.

JOL 316, 14.11.2012, p. 12.
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(11)

Calitatea serviciilor feroviare din Uniune depinde, printre altele, de o compatibilitate
excelentd intre caracteristicile retelei, in sensul cel mai larg, inclusiv partile fixe ale
tuturor subsistemelor vizate, si cele ale vehiculelor, inclusiv ale componentelor de
bord ale tuturor subsistemelor vizate. Nivelurile de performanta, siguranta, calitatea
serviciilor si costurile depind de aceasta compatibilitate.

‘ WV 2008/57/CE considerentul (13)

(12)

WV 2008/57/CE considerentul (15)
(adaptat)

O STI stabileste toate conditiile pe care tebuie X ar trebui <X] sa le indeplineasca un
element constitutiv de interoperabilitate si procedura care trebuie urmata pentru
evaluarea conformitatii. In plus, este necesar sa se precizeze faptul ca fiecare element
constitutiv trebute DO ar trebui <ZI sa treaca prin procedura de evaluare a conformitatii
si a X adecvarii <X] easa at pentru utilizarea indicatd in STI-uri si
trebuie sd fie Insotit de certificatul corespunzator

(13)

WV 2008/57/CE considerentul (16)
(adaptat)

La elaborarea unor. noi STI-uri ar trebui sd se urmareasca intotdeauna asigurarea

.....

......

generate de necesitatea de a setwabiza 3O moderniza < sau reinnoi subsistemele
ﬁe%%e existente pentru a asigura compatibilitatea inversé In cazurile exceptionale

pentru a se decide daca es
noua decizie sau autorizatie de punere in functlune Xl si termenele aferente.

(14)

WV 2008/57/CE considerentul (17)
(adaptat)

Din motive de sigurantd, se impune sé&-se-seH teite—statelor-membre atribuirea unui cod
de identificare fiecdrui vehicul pus in functiune. Vehiculul ar trebui sa fie ulterior
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inregistrat intr-un registru national al vehiculelor. Registrele #rebuie DO ar trebui <X sa
poatd fi consultate de toate statele membre si de anumiti operatori economici
eemunitari DO din Uniune <XI. Registrele X> nationale ale vehiculelor <X] ar trebui sa
fie unitare in ceea ce priveste formatul datelor. In consecinti, acestea ar trebui si intre
sub incidenta unor specificatii functionale si tehnice comune.

(15)

4 nou

Daca anumite aspecte tehnice corespunzatoare cerintelor esentiale nu pot fi tratate in
mod explicit intr-o STI, astfel de aspecte care inca necesitd sa fie abordate sunt
identificate ca puncte deschise intr-o anexa la respectiva STI. Pentru aceste puncte
deschise, pana la finalizarea STI, se aplica normele nationale.

(16)

WV 2008/57/CE considerentul (18)
(adaptat)

Ar trebui sa se premzeze procedura de urmat in cazul cerlntelor esentiale aplicabile
unui subsistem care nu iatd-—sub—ineidents tor-speetites st—det: akiate [O au fost inci
tratate <XI in STI corespunzitoare. Intr-un astfel de caz, organlsmele carora le revine
raspunderea procedurilor de evaluare a conformitatii si de verificare ar trebui sd fie
organismele notificate mentionateprexdzate la articolul 1728 din Directivaele
2008/57/CE 96484 E-51-200146/CE

7)

‘ 4 nou

Directiva 2008/57/CE se aplica intregului sistem feroviar din cadrul Uniunii, iar
domeniul de aplicare al STI-urilor este extins pentru a include si vehiculele si retelele
neincluse in sistemul feroviar transeuropean. Prin urmare, anexa [ ar trebui
simplificatd prin eliminarea trimiterilor specifice la sistemul feroviar transeuropean.

| ¥ 2008/57/CE considerentul (19) |

(18)

4 nou

Specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsisteme si de
interfetele acestora pot varia in functie de utilizarea subsistemelor, de exemplu in
functie de categoriile de linii si vehicule.
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(19)

Pentru a asigura punerea in aplicare progresivd a interoperabilitatii feroviare in
intreaga Uniune si reducerea treptatd a diversitatii sistemelor existente, STI-urile ar
trebui sa specifice dispozitiile care se aplicd in cazul reinnoirii sau modernizarii
subsistemelor existente si pot sd specifice termene limitd pentru definitivarea
sistemului vizat.

‘ WV 2008/57/CE considerentul (20) ‘

(20)

‘ WV 2008/57/CE considerentul (21) ‘

Tinand seama de abordarea treptatigraduald pentru eliminarea obstacolelor din calea
interoperabilitatii sistemului feroviar si, prin urmare, de timpul necesar pentru
adoptarea STI-urilor, ar trebui luatesé-=fie-adeptate masuri pentru a se evita o situatie in
care statele membre adoptd noi normeseglesmentds: nationale ori initiaza proiecte care
sporesc diversitatea sistemului actual.

21

‘ 4 nou

Pentru a elimina obstacolele din calea interoperabilitatii si ca urmare a extinderii
domeniului de aplicare al STI-urilor la intregul sistemul feroviar din Uniune, este
necesar sa se reduca treptat volumul de norme nationale. Normele nationale ar trebui
sa se impartd in norme strict legate de cerintele locale si norme necesare pentru a
acoperi punctele deschise din STI-uri. Al doilea tip de norme ar trebui eliminate treptat
ca urmare a inchiderii punctelor deschise din STI-uri.

(22)

| ¥ 2008/57/CE considerentul (22) |

Adoptarea unei abordari treptategraduale respecta nevoile speciale ale obiectivului de
interoperabilitate a sistemului feroviar, eate—se caracterizateazé prin existenta unor
vehicule si infrastructuri nationale Invechites care necesitd investitii mari pentru
adaptare si Innoire, si trebuie sa se acorde o atentie speciala pentru a nu sanctiona din
punct de vedere economic caile ferate, in raport cu alte moduri de transport.

| ¥ 2008/57/CE considerentul (23) |
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(23)

WV 2008/57/CE considerentul (26)
(adaptat)

Avand 1n vedere Intinderea si complexitatea sistemului feroviar, s-a dovedit necesar,
din motive practice, ca acest sistem sda fie divizat in urméitoarele subsisteme:
infrastructura, control-comanda si semnalizare [X> terestre, control-comanda si
semnalizare la bord <XI, energie, material rulant, exploatare si gestionarea traficului,
intretinere, aplicatii telematice pentru serviciile de calatori si transport de marfa.
Pentru fiecare dintre aceste subsisteme trebuie sa fie premzate cermtele esentiale si
trebuie sa fie stabilite specificatiile tehnice 2 , indeosebi cele
privind elementele constitutive si interfetele, astfel 1ncat sa fie respectate aceste cerinte
esentiale. Acelasi sistem este divizat in capital fix si circulant, care cuprinde, pe de o
parte, reteaua, compusa din linii, statii, terminale si orice alte echipamente fixe
necesare pentru asigurarea exploatdrii continue si in conditii de sigurantd a sistemului,
si, pe de altd parte, toate vehiculele care circuld in aceastd retea. Prin urmare, in
intelesul prezentei directive, un vehicul este compus dintr-un subsistem (material
rulant) si, dupa caz, alteer subsisteme (in special
subs1stemula=t control comandd si semnalizare st

24)

‘ 4 nou

Conventia Organizatiei Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu handicap la
care Uniunea este parte stabileste accesibilitatea ca fiind unul dintre principiile sale
generale si impune statelor parte sa ia masurile adecvate pentru a garanta accesul
persoanelor cu handicap in conditii egale cu celelalte persoane, inclusiv prin
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elaborarea, promulgarea si monitorizarea punerii in aplicare a unor standarde si
indrumdri minime privind accesibilitatea. Prin urmare, accesibilitatea este o cerintd
importantd pentru interoperabilitatea sistemului feroviar.

(25)

WV 2008/57/CE considerentul (27)
(adaptat)

Punerea 1n aplicare a dispozitiilor privind interoperabilitatea sistemului feroviar nu ar
trebui sd genereze bariere nejustificate din perspectiva raportului cost-beneficiu pentru
pastrarea retelei feroviare existente in fiecare stat membru, dar rebuie DO ar trebui <X
sa nu piardd din vedere obiectivul interoperabilitatii.

(26)

| ¥ 2008/57/CE considerentul (28) |

STI-urile au, de asemenea, un impact asupra conditiilor de utilizare a transportului
feroviar de catre beneficiari si, in consecinta, este necesar sa fie consultati beneficiarii
asupra aspectelor care 1i privesc.

(27)

WV 2008/57/CE considerentul (29)
= nou

Fiecare stat membru interesat ar trebui sa aiba posibilitatea de a aplica anumite STI-uri
= intr-un numar limitat de situatii temeinic justificate. Este necesar sa se defineasca in
mod clar aceste situatii, precum si procedurile care trebuie urma

te In cazul neaplicarii

(28)

| ¥ 2008/57/CE considerentul (30) |

Elaborarea STI-urilor si aplicarea lor la sistemul feroviar nu ar trebui sa impiedice
inovatia tehnologica, care ar trebui sa fie directionatd spre ameliorarea performantelor
economice.

| ¥ 2008/57/CE considerentul (31) |

(29)

WV 2008/57/CE considerentul (32)
(adaptat)

Pentru respectarea dispozitiilor corespunzdtoare privind procedurile de achizitii din
sectorul feroviar si, in special, ale Directivei 2004/17/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 31 martie 2004 de coordonare a procedurilor de atribuire a
contractelor de achizitii n sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor
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postale”®, entititile contractante ar trebui si includd specificatiile tehnice in
documentatiile generale sau in conditiile contractuale pentru fiecare contract. In acest
scop, este necesar sa se elaboreze un X set de norme <X] e :
eurepene, care sa serveasca drept referinte pentru aceste specificatii tehnice.

(30)

WV 2008/57/CE considerentul (33)
(adaptat)

Ar fi in interesul eemunitar X Uniunii <X sd existe un sistem international de
standardizare capabil sd genereze standarde care sa fie utilizate efectiv de cei implicati
in comertul international si care sa respecte cerintele politicii eemunitare
B Uniunii XI.  Prin  urmare, esganismele [ organizatiile XI europene de
standardizare tebuie DO ar trebui <XI sa continue cooperarea lor cu organismele de
standardizare internationale.

(1)

WV 2008/57/CE considerentul (34)
(adaptat)

Partile contractante urmeaza sd defineascd cerintele suplimentare necesare pentru
completarea specificatiilor europene sau a altor standarde. Aceste specificatii ar trebui
sa respecte cerintele esentiale care au fost armonizate la nivelul Cemunitati
B> Uniunii <X] si pe care trebuie sa le indeplineasca sistemul feroviar.

(32)

‘ WV 2008/57/CE considerentul (35) ‘

Procedurile care reglementeazd metodele de evaluare a conformitatii sau a adecvarii
elementelor constitutive la utilizarea propusa ar trebu1 sd aibd la baza utlhzarea
modulelor care intrda sub incidenta :

Deciziei 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele Qentru
procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de
verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate

adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului'’. In miasura posibilului si in scopul promovirii dezvoltirii industriale, se

recomanda elaborarea unor proceduri care sa implice un sistem de asigurare a calitatii.

(33)

WV 2008/57/CE considerentul (36)
(adaptat)

Conformitatea elementelor constitutive este legatd in principal de domeniul lor de
utilizare, pentru a garanta interoperabilitatea sistemului si nu numai circulatia lor
libera pe piata Cemunitati-DO Uniunii <. Ar trebui sa fie evaluat gradul de adecvare
la utilizarea propusa a elementelor constitutive care au un rol decisiv din punctul de

Directiva 2004/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 31 martie 2004 de coordonare a
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitii in sectoarele apei, energiei, transporturilor si
serviciilor postale (JO L 134, 30.4.2004, p. 1). Directiva modificata ultima datd prin Regulamentul (CE)
or. 213/2008 al ComlSlel (JO L 74 15 3. 2008 p. 1)

JOL 319, 4122010 p. 1 52.
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necesar ca fabrlcantul sa aplice marca_]ul ,CE” pe elementele constltutlve care sunt
reglementate prin dispozitiile prezentei directive. Pe baza evaluarii conformitatii si/sau
a adecvarii pentru utilizare, declaratia de conformitate a fabricantului ar trebui sa fie
suficienta.

(34)

WV 2008/57/CE considerentul (37)
(adaptat)

Cu toate acestea, producatorn sunt obhgatl sd aplicede—a—aphkea marcajul ,,CE” pe
, pentru a certifica conformitatea acestora
eempenente cu alte dlSpOthll %6%%&%% > ale Uniunii <X] aplicabile.

(35)

‘ WV 2008/57/CE considerentul (38) ‘

La data intrarii in vigoare a unei STI, o serie de elemente constitutive de
interoperabilitate se comercializeazd deja. Ar trebui sd se prevadd o perioada de
tranzitie, astfel incat aceste elemente constitutive sd poatd fi integrate intr-un
subsistem chiar si in cazul In care nu respectd cu strictete respectiva STI.

(36)

WV 2008/57/CE considerentul (39)
(adaptat)

Subsistemele care constituie sistemul feroviar ar trebui supuse unei proceduri de
verificare. Aceasta verificare #ebuwie X ar trebui XI sa permitd auteritdtder
B entitatilor <] responsabile de—auterizarea cu punerea# lor in functiune si se
asigure ca in etapele de proiectare, constructie si punere in functiune rezultatele
concordda cu reglementdrile si normele tehnice, precum si cu dispozitiile
operationalede-eperare in vigoare. Ea trebuie DO ar trebui <XI, de asemenea, sa permita
producatorllor sa se bazeze pe principiul egahtatll de tratament in oricare tara=-DO stat

(37)

‘ WV 2008/57/CE considerentul (40) ‘

Dupa punerea in functiune a unui subsistem, ar trebui sa fie asiguratd exploatarea si
intretinerea acestuiaaeestera in conformitate cu cermtele esentlale aphcablle In
temeiul D1rect1ve1 [.../...] Pt .

: (D1rect1va pr1V1nd siguranta
feroviara)'’, rispunderea pentru 1ndep11n1rea acestor cerinte apartine, pentru
subsistemul corespunzator, admlmstratorulul de 1nfrastructura sau 1ntrepr1nder11
ferov1are respectlve : ares :

a

(-
o
—
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(39)

WV 2008/57/CE considerentul (41)
= nou

: Aar trebui sa fie clarificatd procedura de punere in
functiuneerare = a vehiculelor si instalatiilor fixe <, avandu-se in vedere
= responsabilitatile administratorilor de infrastructura si ale intreprinderilor feroviare

Ppentru a facilita punerea in functiune a vehiculelor si pentru a reduce sarcina
administrativd, = notiunea unei autorizatii de introducere pe piatd a unui vehicul,
valabild in intreaga Uniune, ar trebui inclusd drept conditie prealabild pentru ca
intreprinderile feroviare si poata pune in functiune un vehicul. In plus, aceasti notiune
corespunde mai bine Deciziei nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 9 iulie 2008 privind un cadru comun pentru comercializarea produselor
si de abrogare a Deciziei 93/465/CEE a Consiliului'® <.

(40)

(41)

J nou

Pentru a se asigura trasabilitatea vehiculelor si a istoricului acestora, referintele
autorizatiilor de introducere pe piata ale vehiculelor ar trebui Inregistrate impreuna cu
celelalte date referitoare la vehicule.

.....

vehicule si retea dupa eliberarea autorizatiei de introducere pe piata a vehiculelor si
inainte de decizia de punere in functiune.

| ¥ 2008/57/CE considerentul (42)
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JOL 218, 13.8.2008, p. 82.
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4 nou

(42) Pentru a ajuta intreprinderile feroviare sa decida cu privire la punerea in functiune a
unui vehicul si pentru a se evita verificarile redundante si sarcinile administrative
inutile, normele nationale ar trebui, de asemenea, clasificate pentru a se stabili
echivalenta intre normele nationale din state membre diferite care se referd la aceleasi
subiecte.

‘ WV 2008/57/CE considerentul (43) ‘

RO 20 RO



RO

WV 2008/57/CE considerentul (46)
(adaptat)

o : ¢ : : = Organismele
notificate carora le revine raspunderea pentru examinarea procedurilor de evaluare a
conformitatii si a adecvdarii la utilizare a elementelor constitutive, Impreund cu
procedura de evaluare a subsistemelor, trebuie DO ar trebui X sa-si coordoneze
deciziile cat mai atent posibil, indeosebi n absenta specificatiilor europene.

‘ WV 2008/57/CE considerentul (47)

(44)

(45)

4 nou

Acreditarea transparentd, prevazutda in Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de
acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si
de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93", care sd asigure nivelul necesar de
incredere in certificatele de conformitate, ar trebui consideratd de autoritdtile publice
nationale din intreaga Uniune drept mijlocul preferat de demonstrare a competentei
tehnice a organismelor notificate si, mutatis mutandis, a organismelor desemnate sa
verifice conformitatea cu normele nationale. Cu toate acestea, autoritatile nationale pot
considera ca dispun de mijloacele adecvate pentru a realiza ele insele aceasta evaluare.
In asemenea cazuri, in vederea asiguririi nivelului adecvat de credibilitate a
evaludrilor realizate de alte autoritati nationale, acestea ar trebui sa furnizeze Comisiei
si celorlalte state membre documentele justificative necesare pentru a demonstra ca
organismele de evaluare a conformitatii evaluate respectd cerintele legale
corespunzatoare.

Prezenta directivad ar trebui sa se limiteze la stabilirea cerintelor de interoperabilitate
pentru elementele constitutive si subsistemele de interoperabilitate. Pentru a facilita
respectarea cerintelor mentionate, este necesar sd se prevadd prezumtia de
conformitate a elementelor constitutive si subsistemelor de interoperabilitate care
respectd standardele armonizate adoptate in concordantd cu Regulamentul (UE)
nr. 1025/2012 in scopul formuldrii specificatiilor tehnice detaliate ale cerintelor
respective.

(46)

WV 2008/57/CE considerentul (48)
(adaptat)
= nou

STI-urile »ee=& > ar trebui <XI revizuite periodic. Eu—teate—aeesteas lin cazurile in
care se descopera X> deficiente <X] ereri-eritiee; = in STIl-uri, ar trebui sa se solicite
Agentiei pentru Cai Ferate a Uniunii Europene (denumitd in continuare ,,agentia”)
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(47)

WV 2008/57/CE considerentul (53)
(adaptat)

Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume interoperabilitatea la nivelul
eemunitar X Uniunii <X] a sistemului feroviar, nu poate fi realizat in mod satisfacator
de catre statele membre X> in mod individual <XI, intrucit niciunsieiss stat membru
nu este in masurd sa adopte masurile necesare pentru realizarea acestui grad de
interoperabilitate, si, In consecintd, poatepet fi realizate mai bine la nivelul eessunttas
B Uniunii X1 , Gemunitatea DO Uniunea <X] poate adopta masuri in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevdzut la articolul 5 din ¢Tratatul
X privind Uniunea Europeani <XI. In conformitate cu principiul proportionalitatii,
astfel cum este enuntat la respectivul articol, prezenta directivd nu depaseste ceea ce
este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

‘ WV 2008/57/CE considerentul (54) ‘

(48)

(49)

(50)

(5D

4 nou

In scopul de a modifica anumite elemente neesentiale din prezenta directiva,
competenta de a adopta acte In conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei referitor la adaptarea la
progresul tehnic a anexei Il in ceea ce priveste divizarea sistemului feroviar in
subsisteme si descrierea acestor subsisteme, continutul STI-urilor si modificarile aduse
STI-urilor, inclusiv modificarile necesare pentru a remedia deficientele din STI-uri.
Este deosebit de important ca, in timpul lucrdrilor sale pregititoare, Comisia sa
organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sa asigure transmiterea simultand, la timp si
adecvatad a documentelor relevante catre Parlamentul European si Consiliu.

In vederea solutiondrii deficientelor descoperite in STI-uri, Comisia ar trebui si adopte
acte delegate de modificare a STI-urilor respective prin procedura de urgenta.

Comisiei ar trebui sd 1 se confere competente de executare pentru a se asigura punerea
in aplicare a articolului 6 alineatul (1) din prezenta directiva referitor la mandatul
agentiei de a elabora STI-uri si modificari ale acestora si de a furniza Comisiei
recomandarile relevante.

Pentru a asigura conditii uniforme de implementare a prezentei directive, Comisia ar
trebui sa fie investitd cu competente de executare cu privire la: continutul dosarului
care trebuie sa insoteascad cererea de neaplicare a uneia sau mai multor STI-uri sau a
unor parti ale acestora, detaliile, formatul si modalitatile de transmitere ale
respectivului dosar; domeniul de aplicare si continutul declaratiei CE de conformitate
si de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, formatul
si detaliile cu privire la informatiile incluse in aceasta; clasificarea normelor nationale
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(52)

.....

echipamentele fixe si moblle, procedurile de verificare pentru subsisteme, “inclusiv
principiile generale, continutul, procedura si documentele legate de procedura de
verificare ,,CE”, precum si de procedura de verificare In cazul normelor nationale;
modelele de declaratie de verificare ,,CE” si de declaratie de verificare in cazul
normelor nationale si modelele de documente cuprinse n dosarul tehnic care trebuie sa
insoteasca declaratia de verificare; specificatiile comune referitoare la continutul,
formatul datelor, arhitectura functionald si tehnicd, modul de operare si regulile de
introducere si consultare a datelor pentru registrul de infrastructura. Aceste
competente ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de cétre
statele membre al exercitarii competentelor de executare de citre Comisie™

In conformitate cu Declaratia politici comuni din 28 septembrie 2011 a statelor
membre si a Comisiei privind documentele explicative, statele membre si-au luat
angajamentul de a adduga la notificarea mdsurilor lor de transpunere, in cazuri
justificate, unul sau mai multe documente care sa explice relatia dintre componentele
unei directive si partile corespunzitoare din instrumentele nationale de transpunere. in
ceea ce priveste prezenta directiva, legiuitorul considera ca transmiterea unor astfel de
documente este justificata.

(53)

WV 2008/57/CE considerentul (55)
(adaptat)

(54)

4 nou

Prezenta directivi nu ar trebui sd aducd atingere obligatiilor statelor membre
referitoare la termenele de transpunere in dreptul intern a directivelor mentionate in
anexa [V partea B,

‘ WV 2008/57/CE considerentul (56) ‘
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| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
CAPITOLUL 1

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obieetivul > Obiectul <XI si domeniul de aplicare

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile care trebuie sa fie indeplinite pentru realizarea
interoperabilitatii in sistemul feroviar eesauaitar X> al Uniunii <XI intr-un mod care sa asigure
compatibilitatea cu dispozitiile Directivei [.../... privind siguranta sistemului feroviar din
Uniune] 286449/CE. Aceste conditii se referd la proiectarea, construirea, punerea in
functiune, modernizarea, reinnoirea, exploatarea si Intretinerea elementelor acestui sistem,
precum si calificarea profesionald si conditiile de sdnatate si de siguranta ale personalului care
contribuie la exploatarea si intretinerea sa.

X> (2) Prezenta directiva stabileste, pentru fiecare subsistem, dispozitiile referitoare la
elementele constitutive de interoperabilitate, la interfete si proceduri, precum si conditiile de
compatibilitate generald a sistemului feroviar, necesare pentru realizarea interoperabilitatii

sale. X1

WV 2008/57/CE
= nou

(3) St membrenotsiexeludidin-domeninl de-anlicare o masurilor se carc lo adents
pentra-punerea—tnapheare @ Urmadtoarele sisteme sunt excluse din domeniul de aplicare < al

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(a) metrourile, tramvaiele si ake sistemele feroviare usoare;

(b) retelele care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului
feroviar si sunt destinate exclusiv exploatarii de catre serviciile locale, urbane sau
suburbane de transport de calatori, precum si intreprinderile feroviare care opereaza
exclusiv pe aceste reteles.
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X> (4) Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al masurilor prin care se pune in
aplicare prezenta directiva: <XI

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(ae) infrastructura feroviara privatd si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o
astfel de infrastructura B>, dacd existd, <XI si exclusiv in folosul proprietarului
pentru propriile operatiuni de transport X> de marfa <XI;

(bd) infrastructura si vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locala, istorica sau
turistica.

Articolul 2
Definitii
In sensuliatelesul prezentei directive:
WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou
(1)

,,s1stemul fer0V1ar &ame%eﬂpe&ﬁ = al Uniunii <7 1nseamna sts%em&%f@#e%ﬁ

éﬂ% IZ> elementele enumerate in <ZI anexa I

2)

| ¥ 2008/57/CE

minteroperabilitate” inseamna capacitatea unui sistemakst feroviar de a permite
deplasarea sigurd si neintreruptd a trenurilor care atlng nivelurile necesare de
performané pentru aceste linii. Aeeasta ate ate—eer :

3)

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

,»vehicul” inseamna un vehicul feroviar eare—eirenld DO capabil sa circule <X pe
propriile roti pe liniile de cale feratd, cu sau fard tractiune, = cu o compunere fixa
sau variabila <=. Un vehicul este alcatuit din unul sau mai multe subsisteme
structurale si functionale sat-parti-ate-aeestersubsistere;

(4)

| ¥ 2008/57/CE

»retea” inseamnd liniile, statiile, terminalele si orice echipamente fixe necesare
pentru asigurarea exploatarii continue si in conditii de siguranta a sistemului feroviar;
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)

(6)

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

»subsisteme” inseamna X partile structurale si functionale <XI rezultatal—divizass
ale s1stemulu1 feroviar, asa cum se p%e%kﬂ-%& x> 1nd1ca <X] in anexa II: Aeeste

»elemente constitutive de interoperabilitate” inseamna orice componenta elementara,
grup de componente, subansamblu sau ansamblu complet din echipamentul
incorporat sau destinat sd ficesa pten a=f incorporat Intr-un subsistem,
de care depinde, dlrect sau indirect, mteroperablhtatea sistemului feroviar,
B inclusiv <X] = a—d ensHy & atat obiectele tangibile,
cat si pe cele mtanglbll e e

(7)

| ¥ 2008/57/CE

29 A

»cerintete esentiale” inseamna toate conditiile precizate in anexa III, pe care trebuie
sa le indeplineasca sistemul feroviar, subsistemele si elementele constitutive de
interoperabilitate, inclusiv interfetele;

®)

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

»specificatie europeand” Tnseamna o specificatie tehnica comuna, o aprobare tehnica
europeand DX conform definitiei din anexa XXI la Directiva 2004/17/CE <XI sau un
standard nattenal = european conform definitiei de la articolul 2 punctul 1 d1n
Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 < eare :

)

| ¥ 2008/57/CE

»specificatie tehnicd de interoperabilitate” (STI) inseamna o specificatie adoptatd in
conformitate cu prezenta directiva pe care trebuie sd o respecte fiecare subsistem sau
parte de subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar;

(10)

(11)

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

»parametri de bazd” Inseamnd orice conditie tehnicd, operationalda sau de
reglementare care este esentiala pentru interoperabilitate si care este specificata in
STI-urile aplicabile;

,»Caz special” Inseamna orice parte a sistemului feroviar care necesita includerea unor
dispozitii speciale in STI-uri, temporare sau definitive, din cauzadateritd
constrangerilor  geografice, topografice sau de mediu urban sau de
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(12)

(13)

(14)

compatibilitatceserentd fa—rapert cu sistemul existent: Ret=H-neluse, in special, linii
si retele de cale ferata izolate de reteaua eemsumitard DO Uniunii X1, gabaritul,
ecartamentul sau entraxa liniilor de cale feratd si vehiculele destinate exclusiv
utilizarii locale, regionale sau istorice, precum si vehiculele provenite din terte tari
sau destinate acestora;

»,modernizare” inseamna orice lucrare de modificare sajesd a unui subsistem sau a
unei parti X> a acestuia <X] de-subsistesa care & duce la modificarea dosarului tehnic
ce Tnsoteste declaratia de verificare ,,CE”, in cazul in care exista un astfel de dosar, si
care <& imbunatateste performantele generale ale subsistemului;

,reinnoire” Inseamna orice lucrare gaajerd de Inlocuire a unui subsistem sau a unei
parti > a acestuia <XI de=subsistem care nu modificd performantele generale ale
subsistemului;

»sistem feroviar existent” Inseamnd structura compusa din liniile si instalatiile fixe
ale sistemului feroviar existent, plas > precum si <XI vehiculele, de toate categoriile
si originile, care se deplaseaza pe aceastd infrastructura;

(15)

| ¥ 2008/57/CE

»inlocuire in cadrul intretinerii” inseamna orice inlocuire de componente cu piese
avand functii si performante identice in cadrul intretinerii preventive sau de
remediere;

(16)

(17)

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

»punere in functiune” inseamna toate operatiunile prin care un subsistem sau un
vehicul este X> dat in exploatare <X] adusin-starea-é efunetionarenominala,

9

»parte contractantd” inseamnid esiee DX o <X] entitate, publicad sau privata, care
comandd proiectarea si/sau construirea sau reinnoirea sau modernizarea unui
subsistem. Entitatea in cauza poate fi o intreprindere feroviara, un administrator de
infrastructura: sau un detindtor sau X> un <XI concesionargt responsabil pentru
desfasurarea unui proiect;

(18)

(19)

WV 2008/57/CE
= nou

»detindtor” inseamna persoana sau entitatea care exploateaza un vehicul ca mijloc de
transport, fie cd este proprietarul saut vehiculului, fie ca are dreptul de a-l utiliza si
este Tnregistratd ca atare In Registrul national al vehiculelor (RNV) mentionat la
articolul 4433;

,proiect intr-un stadiu avansat de dezvoltare” inseamna orice proiect al carui stadiu
de planificare/constructie a atins un punct in care o schimbare in specificatiile
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(20)

21)

(22)

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

,standard armonizat” inscamna esiee [X> un <X] standard curopean = conform
definitiei de la artlcolul 2 punctul 1 11tera (c) d1n Regulamentul (UE) nr.
1025/2012 <2:' £ 3 3 a1 :

"’7 ~ X9

»autoritate nationald de siguranta” inseamna o ,,autoritate de sigurantd”, astfel cum
este definitd la articolul 3 Ltera—te} din Directiva X> .../... [privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] <XI 2004/49/CE-

,»tip” inseamna un tip de vehicul case defineste caracteristicile de proiectare de baza
ale vehiculului care fac obiectul unui X certificat de examinare a tipului sau a
pr01ectulu1 descrls in modulul de Verlﬁcare relevant X] singur—eertificat—de

(23)

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

»serier” Tnseamnd un numar de vehicule identice apartindnd unui singur tip de-preteet
X> model <XI;

(24)

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

»entitate responsabild de intretinere” inseamnd o entitate care raspunde de
intretinerea X> conform definitiei de la artlcolul 3 din Dlrectlva VA [Dlrectlva
privind siguranta feroviara] <XI us : are :

(25)

4 nou

»sistem feroviar usor” Inseamnda un sistem de transport feroviar urban si/sau
suburban cu o capacitate si viteze mai mici decat sistemul feroviar greu si sistemul
de metrou, dar cu o capacitate si viteze mai mari decat sistemele de tramvai.
Sistemele feroviare usoare pot avea propria prioritate de trecere sau o pot imparti cu
traficul rutier si, de obicei, nu schimba vehicule cu sistemele care transporta caldtori
sau marfa pe distante lungi;

23
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(26)

27)

(28)

(29)

(30)

€2))

(32)

(33)
(34)

(35)

(36)

G37)

(38)

(39)

,»horme nationale” Tnseamna toate normele obligatorii care cuprind cerintele tehnice
sau de sigurantd feroviara impuse la nivelul statelor membre si aplicabile
intreprinderilor feroviare, indiferent de organismul emitent;

»stare de functionare nominald” inseamnd modul normal de functionare, precum si
conditiile de avarie (inclusiv uzurd) previzibile, in limitele si conditiile de utilizare
specificate in dosarele tehnice si de Intretinere;

»mijloace acceptabile de conformitate” inseamnd avize neobligatorii emise de
agentie pentru a defini mijloace de stabilire a conformitatii cu cerintele esentiale;

A -

»introducere pe piatd” Inseamna prima punere la dispozitie pe piata Uniunii a unui
element constitutiv de interoperabilitate, subsistem sau vehicul gata sd functioneze in
starea de functionare nominala;

»fabricant” inseamnd orice persoand fizicd sau juridica care fabrica un element
constitutiv de interoperabilitate sau un subsistem ori care 1l da spre proiectare sau
spre fabricare si il comercializeazd sub numele sau marca sa;

,reprezentant autorizat” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd stabilitd in
Uniune care a primit un mandat scris din partea unui fabricant pentru a actiona in
numele acestuia in legatura cu sarcini specificate;

X

»specificatie tehnicd” inseamnd un document care stabileste cerintele tehnice pe care
trebuie sa le Indeplineasca un produs, proces sau serviciu;

»acreditare” are semnificatia care i s-a atribuit prin Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

»organism national de acreditare” are semnificatia care 1 s-a atribuit prin
Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

»evaluare a conformitatii” Inseamna procesul prin care se aratd daca s-au indeplinit
cerintele specificate pentru un produs, un proces, un serviciu, un sistem, o persoana
sau un organism;

»organism de evaluare a conformitdtii” Tnseamna un organism care efectueaza
activitati de evaluare a conformitatii, inclusiv etalonare, Incercare, certificare si
inspectie;

»persoand cu handicap si persoand cu mobilitate redusd” Tnseamna orice persoana
care suferd de o deficienta fizica, mentald, intelectuala sau senzoriald, permanentd
sau temporard, care, in interactiune cu diverse obstacole, o poate impiedica sa
utilizeze deplin si efectiv mijloacele de transport, in conditii de egalitate cu alti
calatori, sau orice persoana a cdrei mobilitate la utilizarea transportului este redusa
din cauza varstei.

sadministrator de infrastructurd” inseamna un administrator de infrastructura
conform definitiei de la articolul 3 din Directiva .../... [privind instituirea spatiului
feroviar unic european];

»intreprindere feroviara” inseamna o intreprindere feroviarad conform definitiei de la
articolul 3 din Directiva .../... [privind instituirea spatiului feroviar unic european] si
orice altd intreprindere publicd sau privatd, a carei activitate este de a furniza
transport feroviar de marfuri si/sau de célatori, tractiunea fiind asiguratd de aceasta
intreprindere. Acest termen include si intreprinderile care asigurd numai tractiunea.
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| ¥ 2008/57/CE

Articolul 34

Cerinte esentiale

(1) Sistemul feroviar, subsistemele si elementele de interoperabilitate, inclusiv interfetele,

respecta cerinteleextgentele esentiale aplicabile.

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(2) Specificatiile tehnice suphmentare mentionate la articolul 34 din Directiva 2004/17/CE,
necesare pentru a completa specificatiile europene sau alte standarde care se aplica la nivelul
eemunitar DO Uniunii <X, nu #rebute-sé contraving cerinteloresdeenteler esentiale.

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

CAPITOLUL II

SPECIFICATII TEHNICE DE INTEROPERABILITATE

Articolul 4%
Continutul SH-uriler X specificatiilor tehnice de interoperabilitate <xI

(1) Fiecare subsistem > definit in anexa II <X] intra sub incidenta unei STI. Dupa caz, un
subsistem poate intra sub 1n01denta ma1 multor STI- ur1 iar sub incidenta une1 STI pot intra
mai multe subs1steme eeizia—privind—realizarea—st/san—modifieares :

4 nou

(2) Comisia este Imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 46 referitor
la adaptarea la progresul tehnic a anexei II 1n ceea ce priveste divizarea sistemului feroviar in
subsisteme si descrierea acestor subsisteme.
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| ¥ 2008/57/CE

(32) Subsistemele trebuie sd fie conformeeerespunda cu STl-urile In vigoare la data punerii
lor in functiune, a modernizarii sau a reinnoirii lor, in conformitate cu prezenta directiva,
aceastd conformitateeeneerdantds este mentinutd 1n permanentd pe durata utilizarii
subsistemului.

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

Ffiecare STI:

| ¥ 2008/57/CE

(a) prezintd domeniul sdu de aplicare (partea: de retealet sau vehicule
mentionate in anexa [; subsistemul sau partea de subsistem mentionate n anexa II);

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul in cauza si interfetele acestuia
rapert cu alte subsisteme;

(c) defineste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de catre
subsistem si interfetele sale #+apert cu alte subsisteme. In cazul in care este necesar,
aceste spec1ﬁcat11 pot Varla in conformltate cu utlhzarea sub51stemulu1=ée=e*%ﬁpﬁ

| ¥ 2008/57/CE

(d) determind elementele constitutive de interoperabilitate si interfetele de
interoperabilitate care trebuie sd faca obiectul spemﬁcatnlor europene, inclusiv al

.....

cadrul sistemului ferov1ar,

(e) indica, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care urmeaza sa fie
utlhzate 1n Vederea evaluarn conformitatii sau a adecvarii pentru utilizare
s area clementelor constitutive de interoperabilitate,
pe de 0 parte, sau a Verlﬁcarn ,CE” a subsistemelor, pe de altd parte. Aceste
proceduri se bazeazi pe modulele definite in Decizia 2010/713/UE* 93/465/CEE:

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(f) indica strategia de puneredn aplicare a STI-urilor. In special, este necesar si se precizeze

etapele care trebuie finalizate in vederea realizdrii unei tranzitii treptate de la situatia
existentd la situatia finald, in care respectarea STI-urilor este generalizata = ,
inclusiv, acolo unde este necesar, sa se fixeze termene de finalizare a acestor etape
=

9
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(g) indica, pentru personalul respectiv, calificarile profesionale si conditiile de
sandtate si de sigurantd la locul de munca necesare pentru exploatarea si intretinerea
subsistemului in cauza, precum si pentru aplicarea STI-urilor.

4 nou

(h) indica dispozitiile aplicabile subsistemelor si tipurilor de vehicule existente, in
special in cazul modernizarii si al reinnoirii, cu si fard o noud autorizatie sau decizie
de punere in functiune;

(1) indicd parametrii care trebuie verificati de intreprinderea feroviara si procedurile
care trebuie aplicate pentru verificarea acestor parametri dupa eliberarea autorizatiei
de introducere pe piatd a vehiculului si inainte de decizia de punere in functiune
pentru a se asigura compatibilitatea dintre vehicule si rutele pe care acestea sunt
destinate sa fie folosite.

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(54) Fiecare STI este elaborata plecandu-se de la examinarea subsistemului existent si indica
un subsistem-tintd care poate fi obtinutetins in mod progresiv si intr-un interval de timp
rezonabil. In acest fel, adoptarea treptati a STI-urilor si respectareca lor asigusa
B> faciliteaza <X1 realizarea progresiva a interoperabilitatii sistemului feroviar = in
respectivul interval de timp <.

(68) STI- urlle mentin X>in mod corespunzator compatibilitatea XI e—eeerentd

Rzd sistemului feroviar X> existent al fiecarui stat membru <X] aetual—din
s%&%el%memb#e In acest scop, pot fi previzute cazuri speciale pentru fiecare STI, atat in ceea
ce prlveste reteaua cat si In ceea ce priveste vehiculele, © mai ales in ceea ce priveste < =
: atd gabaritulad, ecartamentuls: sau entraxaet liniilor de cale ferata,
precum si Vehlculeleeas provenite din terte tari sau destinate acestora. Pentru fiecare caz
specific, STI-urile prevad modalititile de aplicare a elementelor din standard indieate
X> prevazute <X] la alineatul (43) literele (¢)-(g).

| ¥ 2008/57/CE

(76) In cazul in care anumite aspecte tehnice corespunzitoare cerintelor esentiale nu pot fi
tratate in mod explicit intr-o STI acestea se 1dent1ﬁca in mod clarexplieit Intr-o anexa la STI
ca puncte deschise. $a-8 2 a =

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(82) STI-urile nu impiedica statele membre sd adopte decizii referitoare la utilizarea
infrastructurilor pentru deplasarea vehiculelor care nu intrd sub incidenta STI-urilor.

(98) Atunci cand acest lucru este absolut necesar pentru realizarea obiectivului prezentei
directive, STI-urile pot contine o trimitere explicitd, clar identificatd, la standarde sau
specificatii europene sau internationale sau la documente tehnice publicate de agentie. In
astfel de cazuri, aceste standarde, specificatii (sau parti relevante din acestea) sau documente
tehnice sunt considerate anexe la STI respectiva si devin obligatorii din momentul in care STI
este aplicabila. In lipsa unor astfel de standarde, specificatii sau documente tehnice si pana la
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elaborarea acestora, se poate face trimitere la alte acte normative identificate in mod clar,==
astfel—de—eazuri—se—vor—alege—aete—normative care sunt usor accesibile si care se afla in

Articolul 56

B> Elaborarea, adoptarea si revizuirea <X] Adepta
urilor

J nou

(1) Comisia emite un mandat agentiei pentru ca aceasta sa elaboreze STI-urile si modificarile
aduse acestora, precum si sa furnizeze Comisiei recomandarile relevante.

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(32) Fiecare proiect de STI se elaboreaza in dewd D> urmatoarele <X] etape.

(a) Maiintd; Aagentia identifica parametrii fundamentali pentru STI respectiva, precum si
interfetele cu celelalte subsisteme si oricare alte caz specific necesar. Pentru fiecare dintre
acesti parametri si interfete, se prezinta cele mai avantajoase solutii alternative, insotite de
justificari tehnice si economice.

(b) Hlterier; Aagentia elaboreaza proiectul de STI pe baza acestor parametri fundamentali.
Dupa caz, agentia tine seama de progresul tehnic, de lucrarile de standardizare realizate deja,
de grupurile de lucru stabilite deja si de lucrarile de cercetare recunoscute. La proiectul de STI
se anexeaza o evaluare globald a costurilor si a beneficiilor estimate prin punerea in aplicare a
STI-urilor.s Aaceasta evaluare indicd consecintele scontate pentru toti operatorii $i agentii
economici in cauza.
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WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(3) Pentru a tine seama de evolutia tehnologiei sau de cerintele sociale, agentia elaboreaza
STI-urile si modificdrile acestora in temeiul mandatului mentionat la alineatul (1) in
conformitate cu articolele 4 si 15 din Regulamentul (UE) nr. .../... [Regulamentul privind
agentia] si respectand principiile deschiderii, consensului si transparentei, definite in anexa II
la Regulamentul (UE) nr. 1025/2012.

e%%%e%%ka%ﬁe# Pe perloada = lucrarllor de elaborare a STI ur110r = ae%%e%&ﬁ %&
eererea—eemitetlui; Comisia DO poate <X] formulaeaza orice termeni de referintd sau orice
recomandari utile privind conceperea STI-urilor si analiza costuri-beneficii. In special,
Comisia poate solicitasta : sd se examineze unele solutii alternative,
iar evaluarea costurilor si beneﬁcnlor acestor solutii alternative sa fie mentionata in raportul
anexat la proiectul de STI.

in cazul in care trebule puse in functiune simultan subs1steme dlferlte dln motlve de
compatibilitate tehnicd, datele intrarii Tn vigoare a STI-urilor corespunzatoare trebuie sa
coincida.

(6%) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-urilor tin seama de opinia utilizatorilor, in
privinta caracteristicilor care au o influentd directd asupra conditiilor in care acestia utilizeaza
subsistemele. In acest scop, agentia consulti asociatii si organisme care ii reprezinti pe
utilizatori, In timpul fazelor de elaborare si de revizuire a STI-urilor. Aceasta anexeaza la
proiectul de STI un raport privind rezultatele acestei consultari.

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(7) =1In conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (UE) nr. .../... [Regulamentul privind
agentia], agentia intocmeste si actualizeaza periodic < l&ista asoc1at1110r si a organismelor

-

B> care i reprezmta pe utlhzatorl si XI care trebule consultate este—intoemiti-sub—forma-ss

: IZ> Aceasta hsta Xl poate
reexammata si actuahzata la sohcltarea unui stat membru sau la initiativa Comisiei.

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(8) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-urilor iau in considerare avizul partenerilor sociali,
in privinta conditiilor mentionate la articolul 54 alineatul (3) litera (g). In acest scop,
= agentia consultd partenerii sociali inainte de a prezenta COIl’llSlel recomandari cu pr1v1re la
STI-uri si la modificarile aduse acestora <= ] ] :
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conformitate cu Decizia 98/500/CE a Comisiei din 20 mai 1998 privind constituirea
comitetelor de dialog sectorial, menite sa promoveze dialogul intre partenerii sociali la nivel
european”®. Partenerii sociali isi emit avizul in termen de trei luni.

(9) Atunci cand revizuirea unei STI conduce la o modificare a cerintelor, noua versiune a STI
asigurd compatibilitatea cu subsistemele puse in functiune in conformitate cu versiunile
anterioare ale STI.

(10) Comisia este imputernicitd sa adopte, in conformitate cu articolul 46, acte delegate
referitoare la STI-uri si la modificarile acestora.

In cazul in care se descopera deficiente in STI-uri in conformitate cu articolul 6, actelor
delegate adoptate in temeiul prezentului articol li se aplicd procedura prevazutd la articolul 47
daca existd motive imperative de urgenta care impun acest lucru.

———————— .'—'—"—'-’—:':-—'——:—.—"——5--;’——;""“'—’——"—'"—‘-E----——-—'—-E-—E-——----"--——7:'—3'3':—="-

‘ J nou

(1) Daca, dupa adoptarea unei STI, se constata ca aceasta prezinta o deficienta, respectiva STI
se modifica in conformitate cu articolul 5 alineatul (3).

(2) Pana la revizuirea STI, Comisia poate solicita un aviz din partea agentiei. Comisia
analizeazd avizul agentiei si informeaza statele membre in legatura cu concluziile sale.

(3) La cererea Comisiei, avizele agentiei mentionate la alineatul (2) constituie mijloace
acceptabile de punere in conformitate in vederea indeplinirii cerintelor esentiale si, prin
urmare, pot fi folosite pentru evaluarea proiectelor.

26 JO L 225, 12.8.1998, p. 27.
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Articolul 72
Deregari X> Neaplicarea STI-urilor <X

4 nou

(1) Se permite statelor membre sa nu aplice una sau mai multe STI-uri sau parti ale acestora
in urmatoarele cazuri:

(a) pentru un proiect de subsistem nou sau de parte a acestuia, pentru reinnoirea sau
modernizarea unui sistem existent sau a unei parti a acestuia sau pentru orice element
mentionat la articolul 1 alineatul (1) care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare
sau care face obiectul unui contract in curs de executare la data aplicarii acestor
STI-uri;

(b) in cazul in care, in urma unui accident sau a unui dezastru natural, conditiile
pentru refacerea rapida a retelei nu permit, din punct de vedere economic sau tehnic,
aplicarea partiald sau totald a STI-urilor pertinente. In acest caz, neaplicarea STI-
urilor este limitata in timp;

(c) pentru orice proiect de reinnoire, extindere sau modernizare a unui subsistem
existent sau a unei parti a acestuia, in cazul in care aplicarea acestor STI-uri ar
compromite viabilitatea economica a proiectului.

(2) In cazul mentionat la alineatul (1) litera (a), fiecare stat membru transmite Comisiei, in
termen de un an de la data intrarii in vigoare a fiecarei STI, o listd de proiecte care se
desfdsoara pe teritoriul sau si care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

(3) In toate cazurile mentionate la alineatul (1), statul membru in cauzi prezinti Comisiei o
cerere de neaplicare a STI in care se precizeaza si dispozitiile alternative pe care statul
membru intentioneaza sa le aplice 1n locul respectivei STI. Comisia stabileste, prin
intermediul unor acte de punere in aplicare, continutul dosarului care insoteste cererea de
neaplicare a uneia sau mai multor STI-uri sau parti din acestea, detaliile, formatul si
modalitatile de transmitere ale respectivului dosar. Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 48 alineatul (3).
Comisia verifica respectivul dosar, analizeaza dispozitiile alternative pe care statul membru
intentioneaza sa le aplice in locul STI, decide daca acceptd sau nu cererea de neaplicare a STI
si informeaza statul membru cu privire la decizia luata.

(4) Pana la adoptarea deciziei Comisiei, statul membru poate aplica fara intarziere dispozitiile
alternative mentionate la alineatul (3).

(5) Comisia adoptd o decizie in termen de patru luni de la prezentarea cererii sustinute de
dosarul complet. In absenta unei astfel de decizii, cererea este considerata acceptata.

| ¥ 2008/57/CE
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(6) Toate statele membre sunt informate cu privire la rezultatele analizelor si rezultatele
procedurii prevazute la alineatulele (34) s=55.
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CAPITOLUL III

ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Articolul 848
Introducerea pe piata a elementelor constitutive de interoperabilitate

(1) Statele membre adoptd toate masurile necesare pentru a se asigura cd elementele
constitutive de interoperabilitate:

.....

sistemului feroviar si respecta in acelasi timp cerintele esentiale;

(b) sunt folosite in domeniul lor de utilizare conform destinatiei si sunt instalate si
intretinute Tn mod corespunzator.

Aceste dispozitii nu impiedica introducerea pe piata a acestor elemente constitutive pentru
alte aplicatii.

(2) Statele membre nu pot, pe teritoriul lor si prevalandu-se de prezenta directiva, s interzica,
sd limiteze ori sd Tmpiedice introducerea pe piatd a elementelor constitutive de
interoperabilitate destinate utilizarii n sistemul feroviar, dacd acestea respectd prezenta
directivia. In spetipsimsulsdnd, ecle nu pot impune verificiri care au fost deja efectuate in
cadrul procedurn pr1v1nd declaratla ,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare;ale

4 nou

Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, domeniul de aplicare si
continutul declaratiei CE de conformitate si de adecvare pentru utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate, formatul si detaliile cu privire la informatiile incluse in
aceasta. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48 alineatul (3).

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

Articolul 9
Conformitate si adecvare pentru utilizare

(1) Statele membre = si agentia < considera e& [X> ca fiind interoperabile si indeplinind
cerintele esentiale <X] acele elemente constitutive X> de interoperabilitate <X = care fac
obiectul <= ﬁ%ﬁ%&&ﬁ@%ﬁ%& declaraticia ,,CE de conformltate sau de adecvare pentru
utlllzare FESPEEtS a=CCHH TOIT OO T 1 __-‘_'v_-'_'v_;'_v__7= _____________ .
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(2) Orice element constitutiv de interoperabilitate este supus procedurii de evaluare a
conformitatii si a adecvarii pentru utilizarea #a=seepu! indicatd 1n respectiva STI si este insotit
de certificatul corespunzator.

(3) Statele membre = si agentia <= considera cd un element constitutiv de interoperabilitate
indeplineste cerintele esentiale in cazul in care respecta conditiile prevazute in respectiva STI
sau in specificatiile europene corespunzatoare, realizate pentru respectarea acestor conditii.

(4) Piesele de schimb pentru subsisteme care sunt deja puse in functiune in momentul intrarii
in vigoare a STI corespunzdtoare pot fi instalate n aceste subsisteme fara a fi nevoie sa faca
obiectul procedurii mentionate la alineatul (2).

(5) STI-urile pot prevedea o perioadad tranzitorie pentru produsele feroviare identificate de
STI-urile respective ca elemente constitutive de interoperabilitate care au fost deja introduse
pe piatd Tn momentul intrarii in vigoare a STI-urilor. Aceste elemente constitutive trebuie sa
indeplineasca cerintele prevazute la articolul 848 alineatul (1).

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

Articolul 10

Procedura pentru declaratia ,,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare

(1) Pentru a elibera declaratia ,,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a unui
element constitutiv de interoperabilitate, fabricantul sau reprezentantul sau autorizat din
cadrul Gemunitatis DO Uniunii <X] aplica dispozitiile prezentate in STI-urile relevante.

(2) In cazul in care STI corespunzitoare impune acest lucru, evaluarea conformititii sau a
adecvdrii pentru utilizare a unui element constitutiv de interoperabilitate este efectuatd de
organismul X> de evaluare a conformitatii <X] notificat caruia fabricantul sau reprezentantul
sau autorizat din cadrul Gessunitatis DO Uniunii <X i-a prezentat cererea.

(3) Atunci cand elementele constitutive de interoperabilitate intrd sub incidenta altor directive
ale Gomunitatis DO Uniunii <X] , care privesc alte aspecte, declaratia ,,CE” de conformitate
sau de adecvare pentru utilizare precizeazd ca aceste elemente constitutive de
interoperabilitate respecta si cerintele acestor directive.
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(4) Atunci cand nici fabr1cantu1 n101 reprezentantul sau autorlzat ; ati nu a
respectat obligatiile ea : IZ) prevazute la <X
alineatelees (1) si (3), aceste obhgatn revin oricdrei persoane care introduce pe piata elemente
constitutive de interoperabilitate. Aceleasi obligatii se aplicd oricdrei persoane care
asambleaza elemente constitutive de interoperabilitate sau parti ale acestora avand diverse
origini sau care produce elemente constitutive de interoperabilitate pentru uz propriu, in
seasul DO scopul <XI prezentei directive.

(5) = Pentru a evita introducerea pe piatad a unor elemente constitutive de interoperabilitate
care nu sunt conforme cu cerintele esentiale si & Ffira a aduce atingere dispozitiilor
articolul 1144

(a) In fiecare caz 1n care un stat membru constata cd declaratia ,,CE” de conformitate
a fost ehberatd [ intocmitd XI in mod necorespunzator, fabricantului sau
reprezentantului sdu autorizat din cadrul Cessunitatis DO Uniunii <X i se solicita, in
cazul 1n care este necesar, sd aducd elementul constitutiv de interoperabilitate la o
stare de conformitate si sd nu mai incalce normele, in conditiile formulate de statul
membru;

| ¥ 2008/57/CE

(b) atunci cand neconformitatea se mentine, statul membru adoptd toate masurile
adecvate pentru a restringe sau a interzice introducerea pe piatd a elementului
constitutiv de interoperabilitate Tn cauza ori pentru a se asigura cad acesta este retras
de pe piatd in conformitate cu procedurile prevazute la articolul 114<4.

Articolul 1144

Neconformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate cu cerintele esentiale

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(1) Atunci cand constatd cd este putin probabil ca unul dintre elementele constitutive de
interoperabilitate care face obiectul declaratiei ,,CE” de conformitate sau de adecvare pentru
utilizare si care a fost introdus pe piatd sd respecte cerintele esentiale dacad este utilizat cu
destinatia propusd, un stat membru ia masurile necesare pentru a-i restrange domeniul de
aplicare, a interzice utilizarea sa, saa peatra a-1 retrage de pe piatd = sau a-l rechema < .
Statulele membrue informeaza de indatd Comisia = si celelalte state membre <= cu privire la
masurile adoptate si motiveaza deciziade satet, precizand in special dacd lipsa conformitatii
are drept cauza:

| ¥ 2008/57/CE

(a) neindeplinirea cerintelor esentiale;

(b) aplicarea incorectd a specificatiilor europene, atunci cand se are in vedere
aplicarea unor astfel de specificatii;

(c) inadecvarea specificatiilor europene.
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(2) Comisia consultd partile interesate cat mai repede posibil. Atunci cand, in urma
consultarii, Comisia stabileste ca masura este Justlﬁcata ea informeaza de indata statul
membru care a avut initiativa: : 2 : cu privire la aceasta.
Atunci cand, dupa consultare, Comisia stablleste ca masura este nejustificatd, ea informeaza
de indatd statul membru care a avut initiativa, precum si fabrlcantul sau reprezentantul sau
autorlzat dm cadrul @eﬂ%ﬂ*ﬁaﬁ% IZ> Umuml <ZI : :

(3) Atunci cand un element constitutiv de interoperabilitate care face obiectul declaratiei
»CE” de conformitate nu indeplineste cerintele, statul membru competent adoptda masuri
adecvate impotriva eeler D oricarei persoane <X] care ag eliberat X intocmit <X] declaratia
st informeaza Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.

| ¥ 2008/57/CE

(4) Comisia se asigurd ca statele membre sunt in permanenta informate asupra derularii si a
rezultatelor acelei proceduri.

CAPITOLUL IV

SUBSISTEME
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Articolul 12

Libera circulatie a subsistemelor

(1) Fard a aduce atingere dispozitiilor capitolului Vartreelsha ai—15-—eahneatul (1) statele
membre, prevalandu-se de aceasta directiva, nu pot sa 1nter21ca sd limiteze ori sa impiedice,
pe teritoriul lor, constructia, darea—in—felesintd [X> punerea in functiune <XI si exploatarea
subsistemelor structurale din componenta sistemului feroviar care respecta cerintele esentiale.
In special, statele membre nu pot solicita verificiri care au fost deja efectuate:

(a) ca parte a procedurn de acordare a declaratiei de verificare ,,CE s—ale—eéret

(b) intr-un alt stat membru, Tnainte sau dupa intrarea in vigoare a prezentei
directive, in vederea verificarii conformitatii cu cerinte identice in conditii
identice de exploatare.

Articolul 13

Conformitatea cu STI-urile si cu normele nationale

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(1) Statele membre = si agentia <= considera ca fiind interoperabile si indeplinind cerintele
esentiale pesteareda-ele subsistemele structurale din componenta sistemului feroviar care fac
obiectul unei declaratii de verificare ,,CE”.

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

structural din componenta 31stemulu1 feroviar se ée%eeé%%e B> stablleste <X] prin raportare la
S st8 = si la normele nationale notificate conform alineatului

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(3) Statele membre Iintocmesc, pentru fiecare sub51stem 0 hsta a normelor tehniee
B> natlonale <Z| utlhzate pentru aplicarea cerintelo A RS G—tH—es
RS : are X 1n urmatoarele cazuri <XI:

| ¥ 2008/57/CE
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(a) atunci cand STI-urile nu acoperd integral anumite aspecte care corespund
cerintelor esentiale (puncte deschise);

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(b) [atunci cand <XI a fost notificata [X> neaplicarea uneia sau mai multor STI-
uri <X] © sau a unor parti ale acestora < e-deregare in temeiul articolului 79;

sag

(c) [X>atunci cand <X] un caz special impune aplicarea unor norme tehnice care nu
sunt incluse in STI relevanta;z

‘ 4 nou

(d) in cazul normelor nationale folosite pentru a descrie sistemele existente.

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(4)  EGu—seecasti-eeazte; Sstatele membre desemneaza st organismele responsabile pentra
elaborarea <XI, in cazul acestor norme tehnice, a preceduss
B> declaratiei <XI de verificare X> CE <XI mentionate la articolul £815.

efeetyarea [ cu

| ¥ 2008/57/CE

-

(2)

(b)

Articolul 14

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

£ Norme nationale <]

(1) = Statele membre notifica Comisiei lista normelor nationale mentionata la articolul 13
alineatul (3) < Lista-este-transmisa:

dupa netifiearea—deregarit [X> depunerea unei cereri de neaplicare a unei
rmitate cu articolul 7 <XI; sau

STI in confo
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(c) dupa publicarea STI in cauza = sau a revizuirii acesteia, in vederea
elimindrii normelor nationale care devin redundante in urma inchiderii
punctelor deschise din STI-uri <.

‘ 4 nou

(2) Statele membre notificd agentiei si Comisiei textul integral al normelor nationale existente
prin intermediul sistemului informatic adecvat in conformitate cu articolul 23 din
Regulamentul (UE) nr. .../... [Regulamentul privind agentia].

(3) Statele membre pot stabili noi norme nationale numai in urmatoarele cazuri:
(a) In cazul in care o STI nu respectd in intregime cerintele esentiale;
(b) ca masura preventiva de urgentd, n special in urma unui accident.

(4) Daca un stat membru intentioneaza sa introduca o noud norma nationald, acesta notifica
proiectul agentiei si Comisiei prin intermediul sistemului informatic adecvat in conformitate
cu articolul 23 din Regulamentul (UE) nr. .../... [Regulamentul privind agentia].

(5) Statele membre se asigura ca normele nationale, inclusiv cele care acopera interfetele intre
vehicule si retea, sunt puse la dispozitie gratuit, intr-o limba pe care poate fi inteleasa de catre
toate partile vizate.

(6) Statele membre pot decide si nu notifice normele si restrictiile strict locale. In astfel de
cazuri, statele membre mentioneazd normele si restrictiile respective in registrele de
infrastructura mentionate la articolul 45.

(7) Normele nationale notificate in temeiul prezentului articol nu sunt supuse procedurii de
notificare prevazute in Directiva 98/34/CE.

(8) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, clasificarea normelor
echipamentele fixe si mobile. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 48 alineatul (3).

Agentia clasifica, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate in primul
paragraf, normele nationale care sunt notificate in conformitate cu prezentul articol.

(9) Agentia examineaza proiectele de norme nationale si normele nationale in vigoare in
conformitate cu procedurile prevazute la articolele 21 si 22 din Regulamentul (UE) nr. .../...
[Regulamentul privind agentia].

| ¥ 2008/57/CE
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Articolul 1548

Procedura de emitere a declaratiei de verificare ,,CE”

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(1) Pentru emiterea declaratiei de verificare ,,CE”, solicitantul #a+& DO cere <X] organismului
X> de evaluare a conformitatii <Z| notlﬁcat pe care l-a selectat in acest scop sa aplice
procedura de verificare ,,CE” : a3 Solicitantul poate fi partea contractanta
sau fabricantul sau reprezentantul lor autorizat d1n cadrul Cemunitatis DO Uniunii <X

(2) Obligatia organismului X> de evaluare a conformitatii <X notificat responsabil de
verificarea ,,CE” a unui subsistem incepe din faza de proiectare si acopera intreaga perioada
de fabricatie, pana la faza de receptie dinaintea dasidn-exploatare DX punerii in functiune <X
a subsistemului. X> Aceasta XI = poate < iInclude, de asemenea, verificarea interfetelor
subsistemului in cauza cu sistemul in care este Incorporat, pe baza informatiilor disponibile in
STI relevanta si in registrele prevazute la articolele 44 si 4534-8+35.

(3) Organismul X> de evaluare a conformitatii <X notificat este responsabil de redactarea
dosarului tehnic care trebuie sd insoteascd declaratia de verificare ,,CE”. Acest dosar tehnic
trebute-s& contined toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului si,
dupd caz, toate documentele care atestd conformitatea elementelor constitutive de
interoperabilitate. Dosarul astrebuisé contined, de asemenea, toate elementele referitoare la
conditiile si limitele de utilizare, precum si instructiuni referitoare la service, verificare
continua sau periodica, reglare si Intretinere.

‘ 4 nou

(4) Orice modificare a dosarului tehnic mentionat la alineatul (3) care are impact asupra
verificarilor efectuate implica necesitatea emiterii unei noi declaratii de verificare ,,CE”.

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(54) Organismul [X> de evaluare a conformitatii XI notificat poate emite declaratii
intermediare de verificare pentru anumite etape ale procedurii de verificare sau anumite parti
ale subsistemului. In acest caz, se aplici preeedusa IZ) procedurlle de verificare <XI
= stabilite in conformitate cu alineatul (7) litera (a) < prevéz : .

(65)in cazul in care STl-urile relevante permit acest lucru, organismul > de evaluare a
conformitdtii <XI notificat poate emite certificate de conformitate pentru o serie de subsisteme
sau anumite parti ale subsistemelor respective.
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(7) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare:

(a) procedurile de verificare pentru subsisteme, inclusiv principiile generale,
continutul, procedura si documentele legate de procedura de verificare ,,CE” si
de procedura de verificare in cazul normelor nationale.

(b) modelele de declaratie de verificare ,,CE” si de declaratie de verificare in cazul
normelor nationale si modelele de documente cuprinse in dosarul tehnic care
trebuie s insoteasca declaratia de verificare.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 48 alineatul (3).

| ¥ 2008/57/CE

Articolul 1642
Neconformitatea subsistemelor cu cerintele esentiale

(1) Atunci cand constatd cd un subsistem structural care face obiectul unei declaratii de
verificare ,,CE” insotite de dosarul tehnic nu este pe deplin conform cu prezenta directiva si,
in special, nu Indeplineste cerintele esentiale, un stat membru poate solicita efectuarea de
verificari suplimentare.

(2) Statul membru solicitant informeaza imediat Comisia cu privire la verificarile
suplimentare solicitate si prezintd motivele care le justificd. Comisia consultd partile
interesate.

(3) Statul membru solicitant precizeaza dacad nerespectarea in intregime a prezentei directive
se datoreaza:

(a) nerespectarii cerintelor esentiale sau a unei STI sau aplicarii incorecte a unei STI.
In acest caz, Comisia informeazi de indati statul membru in care isi are resedinta
persoana care a Intocmit declaratia de verificare ,,CE” eronata si 11 solicitd statului
membru in cauza sad ia masurile care se impun;

(b) caracterului inadecvat al unei STI. In acest caz, se aplica procedura de modificare
a STI mentionata la articolul 6%.

J nou

Articolul 17
Prezumtia de conformitate

Elementele constitutive de interoperabilitate si subsistemele care sunt conforme cu
standardele armonizate sau cu parti ale acestora, ale caror referinte au fost publicate in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, sunt considerate a fi in conformitate cu cerintele
esentiale vizate de standardele respective sau de parti ale acestora, prevazute in anexa III.
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CAPITOLUL V

INTRODUCEREA PE PIATA SI PUNEREA iN FUNCTIUNE

Articolul 18
Punerea in functiune a instalatiilor fixe

(1) Subsistemele control-comanda si semnalizare terestre, energie si infrastructurd se pun
in functiune numai daca sunt proiectate, construite si instalate in asa fel incét sa Indeplineasca
cerintele esentiale prevazute In anexa III, precum si daca s-a primit autorizatia relevanta in
conformitate cu alineatul (2).

2) Fiecare autoritate nationald de sigurantd autorizeazd punerea in functiune a
subsistemelor energie si infrastructurd care sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul statului
membru de care apartine.
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Agentia adopta deciziile de autorizare a punerii in functiune a subsistemelor control-comanda
si semnalizare terestre amplasate sau exploatate pe intreg teritoriul Uniunii.

Agentia si autoritatile nationale de sigurantd furnizeaza indrumari detaliate cu privire la
modul de obtinere a autorizatiilor mentionate la primul si al doilea paragraf. Solicitantilor li se
pune la dispozitie in mod gratuit un document de indrumare pentru depunerea de cereri, in
care sunt descrise si explicate cerintele pentru autorizatiile respective si in care se enumera
documentele necesare. Agentia si autoritatile nationale de sigurantd coopereaza in privinta
difuzarii acestor informatii.

(3)  Pentru a autoriza punerea in functiune a subsistemelor mentionate la alineatul (1),
autoritatea nationald de sigurantd sau agentia, in functie de care dintre acestea este autoritatea
competentd dupa cum se prevede la alineatul (2), trebuie sa obtind dovada:

(a) declaratiei de verificare CE;

(b) compatibilitatii tehnice a acestor subsisteme cu sistemul in care urmeaza sa fie
integrate, stabilitd pe baza STI-urilor, normelor nationale si registrelor
relevante;

(c) integrarea in sigurantd a acestor subsisteme, stabilitd pe baza STI-urilor,
normelor nationale si registrelor relevante, precum si a metodelor comune de
siguranta prevazute la articolul 6 din Directiva .../... [privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune].

4) In cazul reinnoirii sau modernizirii subsistemelor existente, solicitantul trebuie si
trimitd autoritdtii nationale de sigurantd (pentru subsistemele energie si infrastructurd) sau
agentiei (pentru subsistemele control-comanda si semnalizare terestre), un dosar care sa
descrie proiectul. Autoritatea nationald de siguranta si agentia examineaza dosarul si decid, pe
baza criteriillor de la alineatul (5), daca este necesard o noud autorizatie de punere in
functiune. Autoritatea nationala de sigurantd sau agentia adoptd deciziile respective intr-un
termen rezonabil prestabilit si, in orice caz, in termen de patru luni de la primirea tuturor
informatiilor relevante.

®)) In cazul reinnoirii sau modernizarii subsistemelor existente, este necesarda o noua
declaratie de verificare ,,CE”, dupa cum se prevede la articolul 15 alineatul (4). In plus, este
necesard o noud autorizatie de punere in functiune atunci cand:

(a) nivelul general de siguranta al subsistemului in cauza poate fi afectat negativ
de lucrarile avute in vedere; sau

(b) acest lucru este impus de STI-urile relevante; sau

(c) acest lucru este impus de planurile nationale de punere in aplicare stabilite de
statele membre.

Articolul 19
Introducerea pe piata a subsistemelor mobile

(1) Subsistemul material rulant si subsistemul control-comanda si semnalizare la bord
sunt introduse pe piatd de catre solicitant numai daca sunt proiectate, construite si instalate in
asa fel incat sa indeplineasca cerintele esentiale prevazute in anexa III.

2) In special, solicitantul se asigura ci a fost furnizati declaratia de verificare CE.

3) In cazul reinnoirii sau modernizarii subsistemelor existente, este necesard o noua
declaratie de verificare ,,CE”, dupa cum se prevede la articolul 15 alineatul (4).

50

RO



WV 2008/57/CE

51



RO

4 nou

Articolul 20
Autorizatia de introducere pe piata a unui vehicul

(D) Un vehicul se introduce pe piatd numai dupa ce a primit autorizatia de introducere pe
piatd a vehiculului eliberatd de agentie in conformitate cu alineatul (5).

(2)  Agentia adoptda deciziile de acordare a autorizatiilor de introducere pe piata a
vehiculelor. Respectivele autorizatii atestd valorile parametrilor relevanti pentru verificarea
Autorizatia de introducere pe piatda a unui vehicul furnizeazd si informatii despre
conformitatea vehiculului cu STI-urile relevante si cu seturile de norme nationale, referitoare
la acesti parametri.

3) Autorizatia de introducere pe piata a unui vehicul poate stipula conditii de utilizare a
vehiculului i alte restrictii.

(4)  Autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul se elibereaza pe baza unui dosar al
vehiculului sau al tipului de vehicul produs de solicitant, care include documente justificative
cu privire la:

(a) introducerea pe piatd a subsistemelor mobile care compun vehiculul in
conformitate cu articolul 19;

(b) compatibilitatea tehnicd a subsistemelor mentionate la litera (a) in cadrul
vehiculului, stabilitd pe baza STI-urilor, normelor nationale si registrelor
relevante;
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(c) integrarea In sigurantd a subsistemelor mentionate la litera (a) in vehicul,
stabilitd pe baza STI-urilor si normelor nationale relevante, precum si a
metodelor comune de sigurantd prevazute la articolul 6 din Directiva .../...
[privind siguranta sistemului feroviar din Uniune].

&) Agentia adopta deciziile mentionate la alineatul (2) intr-un termen rezonabil prestabilit
si, in orice caz, in termen de patru luni de la primirea tuturor informatiilor relevante. Aceste
autorizatii sunt valabile in toate statele membre.

Agentia oferd indrumari detaliate cu privire la modalitatea de obtinere a unei autorizatii de
introducere pe piatd a unui vehicul. Solicitantilor 1i se pune la dispozitie Tn mod gratuit un
document de indrumare pentru depunerea de cereri, In care sunt descrise si explicate cerintele
pentru autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul si in care se enumera documentele
necesare. Autoritatile nationale de sigurantd coopereaza cu agentia in privinta difuzarii acestor
informatii.

(6)  Agentia poate elibera autorizatia de introducere pe piata a unui vehicul pentru o serie
de vehicule. Aceste autorizatii sunt valabile 1n toate statele membre.

(7 Solicitantul poate introduce o cale de atac in fata comisiei de apel desemnate in
temeiul articolului 51 din Regulamentul (UE) nr. .../... [de infiintare a Agentiei Europene a
Ciilor Ferate] Tmpotriva deciziilor agentiei sau a nerespectdrii de catre aceasta a termenelor
mentionate la alineatul (5).

(®) In cazul reinnoirii sau modernizdrii vehiculelor existente care detin deja o autorizatie
de introducere pe piata a unui vehicul:

(d) este necesara o noud declaratie de verificare ,,CE”, dupd cum se prevede la
articolul 15 alineatul (4); si

(e) este necesard o noua autorizatie de introducere pe piatd a unui vehicul daca se
aduce orice modificare valorilor parametrilor inclusi intr-o autorizatie de
introducere pe piatd a vehiculului care a fost deja acordata.

(9) La cererea solicitantului, autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul poate include o
mentiune clard a retelelor, a liniillor sau a grupurilor de retele sau de linii pe care
intreprinderea feroviara poate pune in functiune un astfel de vehicul fara verificari, controale
sau teste suplimentare in ceea ce priveste compatibilitatea tehnicd dintre vehicul si aceste
retele sau linii. In acest caz, solicitantul trebuie si includi in cererea sa dovada
compatibilitatii tehnice a vehiculului cu retelele sau liniile in cauza.

Aceastd mentiune poate fi de asemenea adaugata, la cererea solicitantului initial sau a altui
solicitant, dupa eliberarea autorizatiei relevante de introducere pe piata.

Articolul 21
Punerea in functiune a vehiculelor

(1) Intreprinderile feroviare pun in functiune un vehicul numai dupi ce au verificat, in
consultare cu administratorul infrastructurii, compatibilitatea tehnicd dintre vehicul si ruta,
precum si integrarea In sigurantd a vehiculului in sistemul 1n care este destinat sa functioneze,
stabilita pe baza STI-urilor, normelor nationale si registrelor relevante, precum si a metodelor
comune de siguranta prevazute la articolul 6 din directiva.

In acest scop, vehiculele trebuie sd primeascd mai intai autorizatia de introducere pe piata a
vehiculului in conformitate cu articolul 20.
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2) Intreprinderea feroviara transmite deciziile sale cu privire la punerea in functiune a
vehiculelor catre agentie, administratorul infrastructurii si autoritatea nationald de siguranta in
cauza. Aceste decizii se inregistreaza in registrele nationale ale vehiculelor mentionate la
articolul 43.

3) In cazul reinnoirii sau modernizirii vehiculelor existente, este necesard o noui
declaratie de verificare ,,CE”, dupd cum se prevede la articolul 15 alineatul (4). In plus, este
necesara luarea unei noi decizii de catre Intreprinderea feroviara pentru punerea in functiune a
acestor vehicule atunci cand:

(a) nivelul general de sigurantd al subsistemului in cauza poate fi afectat negativ
de lucrarile avute in vedere; sau

(b) acest lucru este impus de STI-urile relevante.

| ¥ 2008/57/CE
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WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

Articolul 2226

Autorizatiarea DO de introducere pe piata a <X unor tipuri de vehicule

(1) ®Agentia <= Statele-membrepet acordda autorizatii peatss X de introducere pe piatd a
unor <Xl tipuri de vehicule.

‘ 4 nou

Agentia oferd indrumari detaliate cu privire la modalitatea de obtinere a unei autorizatii de
introducere pe piatd a unor tipuri de vehicule. Solicitantilor li se pune la dispozitie in mod
gratuit un document de indrumare pentru depunerea de cereri, in care sunt descrise si
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explicate cerintele pentru autorizatia de introducere pe piata a unor tipuri de vehicule si in
care se enumerda documentele necesare. Autoritatile nationale de sigurantd coopereaza cu
agentia in privinta difuzarii acestor informatii.

WV 2008/57/CE
= nou

(2) Cu toate acestea, daca = agentla ehbereaza o autorizatie de 1ntroducere pe piatd a unui
vehicul, aceasta <= & ] : azd- = elibereaza < in

acelasi timp = si autorizatia de 1ntr0ducere pe plata a t1pulu1 respectlv de vehicul < tipulde
vehteud.

4 nou

(3)  Un vehicul care este in conformitate cu un tip de vehicul pentru care s-a eliberat deja o
autorizatie de introducere pe piatd a tipului respectiv de vehicul obtine autorizatia de
introducere pe piatd a vehiculului fard verificari suplimentare, pe baza unei declaratii de
conformitate cu tipul in cauza, prezentata de solicitant.

| ¥ 2008/57/CE

4 nou

4) In cazul unor modificari aduse oricirei dispozitii relevante din STI-uri sau din normele
nationale pe baza cdrora s-a eliberat o autorizatie de introducere pe piatd a unui tip de vehicul,
STI sau norma nationald in cauza stabilesc dacd autorizatia de introducere a acelui tip de
vehicul pe piatd deja acordatda ramane valabild sau trebuie reinnoitd. Daca autorizatia
respectiva trebuie reinnoitd, verificdrile efectuate de agentie nu pot viza decat normele
modificate. Reinnoirea autorizatiei de introducere pe piatd a unui tip de vehicul nu afecteaza
autorizatiile de introducere pe piatd a vehiculelor deja emise pe baza autorizatiei anterioare de
introducere a acelui tip de vehicul pe piata.

WV 2008/57/CE
= nou

(54) Medelalde Ddeclaratiae de conform1tate cu tipul = se. lntocmeste in confoﬁmtate cu
Decizia 2010/713/UE : { ]

(62) Declaratia de conformitate cu tipul se intocmeste in conformitate cu:
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(a) procedurile de verificare a STI-urilor relevante, pentru vehiculele conforme cu
STI;

4 nou

(b) procedurile de evaluare a conformitatii definite in modulele B+D si B+F din
Decizia 768/2008/CE, pentru vehiculele neconforme cu STI. Daca este cazul,
Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care stabilesc module ad hoc pentru
evaluarea conformitdtii. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 48 alineatul (3).

| ¥ 2008/57/CE

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(7) Auterizatile-detip © Autorizatia de 1ntr0ducere a unor t1pur1 de vehicule pe piatd < se
inregistreaza in Registrul european al & S = autorizatiilor de

1ntroducere a unor t1pur1 de Vehlcule pe plata = mentlonat 13%%@#5@%%%& artlcolul 4424
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CAPITOLUL VI

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

RGANISMELENOTIEICATE O NOTIFICAREA ORGANISMELOR
DE EVALUARE A CONFORMITATII <XI

| ¥ 2008/57/CE
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4 nou

Articolul 23
Notificare

Statele membre notifica Comisiei si celorlalte state membre organismele autorizate sa
indeplineasca sarcini de evaluare a conformitatii ca parti terte in temeiul prezentei directive.

Articolul 24
Autoritatile de notificare

(1) Statele membre desemneaza o autoritate de notificare care este responsabila de instituirea
si desfasurarea procedurilor necesare pentru evaluarea si notificarea organismelor de evaluare
a conformitdtii si pentru monitorizarea organismelor de evaluare a conformitatii notificate,
inclusiv a respectarii dispozitiilor de la articolele 27-29.

(2) Statele membre pot decide ca evaluarea si monitorizarea mentionate la alineatul (1) sa fie
efectuate de catre un organism de acreditare in sensul si In conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

(3) In cazul in care autoritatea de notificare deleagi sau incredinteaza in alt mod evaluarea,
notificarea sau monitorizarea mentionate la alineatul (1) unui organism care nu este o entitate
guvernamentald, organismul respectiv trebuie sd fie persoand juridica si sd indeplineasca
cerintele prevazute la articolul 25. Aceasta ia masuri pentru a acoperi responsabilititile care
decurg din activitatile desfasurate.

(4) Autoritatea de notificare isi asuma intreaga raspundere pentru sarcinile indeplinite de
organismul mentionat la alineatul (3).

Articolul 25
Cerinte referitoare la autoritatile de notificare

(1) Autoritatea de notificare este instituita in asa fel Incat sa nu aparad conflicte de interes cu
organismele de evaluare a conformitatii.

(2) Autoritatea de notificare este organizatd si functioneazd astfel incat sd garanteze
obiectivitatea si impartialitatea activitatilor sale.

(3) Autoritatea de notificare este organizatd in asa fel incét fiecare decizie cu privire la
notificarea unui organism de evaluare a conformitatii sa fie luatda de persoane competente,
diferite de cele care au efectuat evaluarea.

(4) Autoritatea de notificare nu oferd si nu presteaza activititi care sunt realizate de
organismele de evaluare a conformitatii si nici servicii de consultantd in conditii comerciale
sau concurentiale.

(5) Autoritatea de notificare garanteaza confidentialitatea informatiilor obtinute.

(6) Autoritatea de notificare trebuie sa aiba la dispozitie un numar suficient de personal
competent pentru indeplinirea corespunzatoare a sarcinilor sale.
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Articolul 26
Obligatia de informare a autoritatilor de notificare

Statele membre informeaza Comisia in legatura cu procedurile lor de evaluare si notificare a
organismelor de evaluare a conformitatii, precum si de monitorizare a organismelor notificate
si in legatura cu orice modificari aduse acestora.

Comisia pune la dispozitia publicului informatiile respective.

Articolul 27
Cerinte referitoare la organismele de evaluare a conformitatii

(1) In scopul notificdrii, un organism de evaluare a conformititii indeplineste cerintele
prevazute la alineatele (2)-(7) si la articolele 28 si 29. Aceste cerinte se aplica si organismelor
desemnate de statele membre in temeiul articolului 13 alineatul (4).

(2) Organismul de evaluare a conformitatii este infiintat in temeiul legislatiei nationale si are
personalitate juridica.

(3) Organismul de evaluare a conformitdtii este capabil sd indeplineascd toate sarcinile de
evaluare a conformitatii care i sunt atribuite prin STI relevantd si in legatura cu care a fost
notificat, indiferent daca acele sarcini sunt indeplinite chiar de cétre organismul de evaluare a
conformitatii sau in numele si sub responsabilitatea acestuia.

De fiecare data si pentru fiecare procedura de evaluare a conformitatii si pentru fiecare tip sau
categorie de produse pentru care a fost notificat, organismul de evaluare a conformitatii are la
dispozitie:

(a) personalul necesar, care sa detind cunostinte tehnice si experientd suficientd si
corespunzatoare pentru a Indeplini sarcinile de evaluare a conformitatii;

(b) descrierile relevante ale procedurilor in concordantd cu care se realizeaza evaluarea
conformitatii, asigurandu-se transparenta si posibilitatea de a reproduce respectivele
proceduri. Acesta dispune de politici si proceduri adecvate care sd faca o distinctie clara intre
sarcinile pe care la indeplineste in calitate de organism de evaluare a conformitatii notificat si
orice alte activitati;

(c) procedurile corespunzdtoare pentru desfasurarea activitatilor sale, care sa tind seama de
dimensiunea unei Intreprinderi, de sectorul sdu de activitate, de structura acesteia, de gradul
de complexitate al tehnologiei produsului in cauza si de caracterul de serie sau de masa al
procesului de productie.

Organismul de evaluare a conformitatii dispune de mijloacele necesare pentru a indeplini in
mod corespunzdtor sarcinile tehnice si administrative legate de activitatile de evaluare a
conformitatii si are acces la toate echipamentele sau bazele materiale necesare.

(4) Organismele de evaluare a conformitatii Incheie o asigurare de raspundere cu exceptia
cazului in care raspunderea este asumata de stat in conformitate cu legislatia nationala sau
chiar statul membru este direct responsabil de evaluarea conformitatii.

(5) Personalul unui organism de evaluare a conformitatii pastreaza secretul profesional in
privinta tuturor informatiilor obtinute in cursul indeplinirii sarcinilor sale in temeiul STI
relevante sau al oricdrei dispozitii din legislatia nationald care o transpune, cu exceptia
informatiilor legate de autoritdtile competente ale statului membru in care 1si desfasoara
activitatea. Drepturile de autor sunt protejate.
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(6) Organismele de evaluare a conformitatii participa la activitatile de standardizare relevante
si la activitdtile grupului de coordonare a organismelor de evaluare a conformitatii notificate
infiintat in temeiul legislatiei relevante a Uniunii sau se asigurd ca personalul lor de evaluare
este informat cu privire la aceste activitati si aplicd, cu titlul de orientdri generale, deciziile
administrative si documentele rezultate din activitatea acestui grup.

(7) Organismele de evaluare a conformitdtii participd la activitatile grupului de lucru ad hoc
ERTMS prevazut la articolul 25 din Regulamentul (UE) nr. .../... [de infiintare a Agentiei
Europene a Cailor Ferate] sau se asigura cd personalul lor de evaluare este informat cu privire
la aceste activitati. Organismele de evaluare a conformitatii respecta orientarile rezultate din
activitatea acestui grup. In cazul in care consideri ci este inadecvat sau imposibil si le aplice,
organismele de evaluare a conformitatii In cauza trebuie sa isi transmitd comentariile catre
grupul de lucru ad hoc ERTMS spre dezbatere in vederea imbunatétirii continue a orientarilor.

Articolul 28
Impartialitatea organismelor de evaluare a conformitatii

(1) Organismul de evaluare a conformitatii este un organism tert, independent de organizatia
sau de fabricantul produsului pe care il evalueaza.

Un organism care apartine de o asociatie de intreprinderi sau de o federatie profesionala care
reprezinta intreprinderile implicate in proiectarea, fabricarea, furnizarea, asamblarea,
utilizarea sau intretinerea produselor pe care le evalueaza poate fi considerat a fi un astfel de
organism, cu conditia sd demonstreze cd este independent si ca nu existd un conflict de
interese.

(2) Se garanteaza impartialitatea organismelor de evaluare a conformitatii, a conducerii
generale si a personalului de evaluare al acestora.

(3) Un organism de evaluare a conformitdtii, conducerea generala a acestuia si personalul
responsabil cu indeplinirea sarcinilor de evaluare a conformitatii nu pot fi proiectantul,
producatorul, furnizorul, instalatorul, cumparatorul, proprietarul, utilizatorul sau operatorul de
intretinere al produselor pe care le evalueaza, nici reprezentantul autorizat al vreuneia dintre
aceste parti. Acest lucru nu impiedica utilizarea produselor evaluate care sunt necesare pentru
operatiunile organismului de evaluare a conformitatii sau utilizarea acestor produse in scopuri
personale.

(4) Un organism de evaluare a conformitatii, conducerea generald a acestuia si personalul
responsabil cu indeplinirea sarcinilor de evaluare a conformitatii nu pot fi direct implicati in
proiectarea, fabricarea sau construirea, comercializarea, instalarea, utilizarea sau Intretinerea
produselor respective si nici nu reprezintd partile angajate in aceste activitati. Acestia nu se
angajeaza 1n nicio activitate care poate intra in conflict cu judecata lor independenta sau cu
integritatea lor in cea ce priveste activitatile de evaluare a conformitatii pentru care sunt
notificati. Aceasta dispozitie se aplica in special serviciilor de consultanta.

(5) Organismele de evaluare a conformitatii se asigura ca activitatile filialelor sau ale
subcontractantilor lor nu afecteaza confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea
activitatilor lor de evaluare a conformitatii.

(6) Organismele de evaluare a conformitatii si personalul acestora desfasoara activitatile de
evaluare a conformitdtii la cel mai inalt nivel de integritate profesionala si cu competenta
tehnica necesard in domeniul specific si nu sunt supusi niciunor presiuni sau stimulente,
indeosebi financiare, care le-ar putea influenta judecata sau rezultatele activitatilor lor de
evaluare a conformitdtii, in special in ceea ce priveste persoanele sau grupurile de persoane
care au un interes legat de rezultatele acestor activitati.
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Articolul 29
Personalul organismelor de evaluare a conformitatii

(1) Personalul responsabil cu indeplinirea activitatilor de evaluare a conformitatii dispune de
urmatoarele competente:

(a) pregatire tehnica si profesionald solida care sd acopere toate activitatile de evaluare a
conformitatii pentru care a fost notificat organismul de evaluare a conformitatii;

(b) cunoasterea satisfacitoare a cerintelor evaluarilor pe care le efectueaza si autoritatea
corespunzatoare pentru realizarea acestor evaludri;

(c) cunoasterea si intelegerea corespunzatoare a cerintelor esentiale, a standardelor armonizate
aplicabile si a dispozitiilor relevante din legislatia Uniunii si din regulamentele de punere in
aplicare a acesteia;

(d) capacitatea de a Intocmi certificate, evidente si rapoarte care sd demonstreze cd au fost
realizate evaluari.

(2) Remuneratia conducerii generale si a personalului de evaluare ale unui organism de
evaluare a conformitatii nu depinde de numarul de evaludri realizate sau de rezultatele
evaludrilor respective.

Articolul 30
Prezumtia de conformitate a unui organism de evaluare a conformitatii

In cazul in care un organism de evaluare a conformititii demonstreazi conformitatea sa cu
criteriile prevazute in standardele armonizate relevante sau in parti ale acestora, ale caror
referinte au fost publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, se presupune ca acesta se
conformeaza cerintelor prevazute la articolele 27-29 in masura in care aceste cerinte sunt
reglementate de standardele armonizate aplicabile.

Articolul 31

Filiale ale autoritatilor de evaluare a conformitatii si subcontractarea de catre acestea

L] L]

(1) In cazul in care un organism de evaluare a conformititii notificat subcontracteaza anumite
sarcini referitoare la evaluarea conformitdtii sau recurge la o filiald, acesta se asigurd ca
subcontractantul sau filiala indeplineste cerintele prevazute la articolele 27-29 si informeaza
autoritatea de notificare in acest sens.

(2) Organismele notificate 1s1 asuma intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de
subcontractanti sau filiale, oriunde ar fi acestea stabilite.

(3) Activitatile organismelor notificate pot fi subcontractate sau indeplinite de o filiala doar cu
acordul clientului.

(4) Organismele notificate pun la dispozitia autoritdtii de notificare documentele relevante
referitoare la evaluarea calificarilor subcontractantului sau ale filialei si la activitatile
desfasurate de acestia in temeiul STI relevante.

Articolul 32
Organisme interne acreditate

(1) Intreprinderea solicitanti poate recurge la un organism intern acreditat pentru a realiza
activitatile de evaluare a conformitatii in scopul aplicérii procedurilor stabilite in modulele
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Al, A2, C1 sau C2 definite in anexa II la Decizia nr. 768/2008/CE si modulele CA1 si CA2
definite Tn anexa I la Decizia 2010/713/CE. Organismul respectiv este o parte separata si
distincta a Intreprinderii solicitante si nu este implicat in proiectarea, fabricarea, furnizarea,
instalarea, utilizarea sau Intretinerea produselor pe care le evalueaza.

(2) Organismul intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:
(a) este acreditat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

(b) organismul si personalul acestuia sunt identificabile din punct de vedere organizational si
dispun de metode de raportare, in cadrul intreprinderii din care fac parte, care le asigurd
impartialitatea si o demonstreaza in fata organismului national de acreditare relevant;

(c) nici organismul si nici personalul acestuia nu sunt responsabili cu proiectarea, fabricarea,
furnizarea, instalarea, exploatarea sau intretinerea produselor pe care le evalueaza si nici nu se
angajeaza in vreo activitate care ar putea intra in conflict cu judecata lor independentd sau cu
integritatea acestora in ceea ce priveste activitatile lor de evaluare;

(d) organismul presteaza servicii exclusiv intreprinderii din care face parte.

(3) Organismele interne acreditate nu se notificd statelor membre sau Comisiei, insd
intreprinderea din care fac parte sau organismul national de acreditare furnizeaza informatii
cu privire la acreditarea lor autoritatii de notificare, la cererea acesteia din urma.

Articolul 33
Cererea de notificare

(1) Un organism de evaluare a conformitatii depune o cerere de notificare la autoritatea de
notificare a statului membru in care este stabilit.

(2) Aceasta cerere este Insotita de o descriere a activitatilor de evaluare a conformitatii, a
modulului sau modulelor de evaluare a conformitatii si a produsului sau produselor pentru
care organismul se considerd a fi competent, precum si de un certificat de acreditare, in cazul
in care acesta existd, eliberat de un organism national de acreditare, care sd ateste ca
organismul de evaluare a conformitatii indeplineste cerintele prevazute la articolele 27-29.

(3) In cazul in care un organism de evaluare a conformititii nu poate prezenta un certificat de
acreditare, acesta prezintd autoritdtii de notificare toate documentele justificative necesare
pentru verificarea, recunoasterea si monitorizarea periodica a conformitatii acestuia cu
cerintele prevazute la articolele 27-29.

Articolul 34
Procedura de notificare

(1) Autoritatile de notificare pot notifica numai organismele de evaluare a conformitétii care
indeplinesc cerintele prevazute la articolele 27-29.

(2) Acestea notifica Comisia si celelalte state membre folosind instrumentul de notificare
electronica dezvoltat si gestionat de Comisie.

(3) Notificarea include detalii complete despre activitatile de evaluare a conformitatii,
modulul sau modulele de evaluare a conformitatii si produsul sau produsele in cauza, precum
si atestarea relevanta a competentei.

(4) In cazul in care o notificare nu se bazeaza pe un certificat de acreditare mentionat la
articolul 33 alineatul (2), autoritatea de notificare prezintd Comisiei si celorlalte state membre
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documentele justificative care atestd competenta organismului de evaluare a conformitatii si
madsurile adoptate pentru a se asigura ca organismul respectiv va fi monitorizat periodic si ca
va indeplini 1n continuare cerintele prevazute la articolele 27-29.

(5) Organismul in cauza poate indeplini activitatile unui organism de evaluare a conformitatii
notificat numai in cazul in care nu existd obiectii din partea Comisiei sau a celorlalte state
membre, transmise in termen de doud saptamani de la notificare, in cazul in care se utilizeaza
un certificat de acreditare, sau in termen de doua luni de la notificare, in cazul in care nu se
utilizeaza acreditarea.

(6) Comisia si celelalte state membre sunt instiintate cu privire la orice modificari relevante
ulterioare aduse notificarii.

Articolul 35
Numerele de identificare si listele organismelor de evaluare a conformititii notificate

(1) Comisia atribuie un numar de identificare unui organism de evaluare a conformitatii
notificat.

Unui organism de evaluare a conformitdtii notificat i se atribuie un singur numar de
identificare, chiar si In cazul in care acesta este notificat in baza mai multor acte ale Uniunii.

(2) Comisia pune la dispozitia publicului lista organismelor notificate in temeiul prezentei
directive, inclusiv numerele de identificare care le-au fost alocate si activitatile pentru care
acestea au fost notificate.

Comisia se asigurd ca lista respectiva este tinuta la zi.

Articolul 36
Modificari ale notificarilor

(1) In cazul in care o autoritate de notificare a constatat sau a fost informati ci un organism
de evaluare a conformitatii notificat nu mai indeplineste cerintele prevazute la articolele 27-29
sau cd acesta nu 1si indeplineste obligatiile, autoritatea de notificare restrictioneaza, suspenda
sau retrage notificarea, dupa caz, in functie de gravitatea Incalcarii cerintelor sau a
neindeplinirii obligatiilor. Autoritatea de notificare informeazd imediat Comisia si celelalte
statele membre in consecinta.

(2) In caz de restrictionare, suspendare sau retragere a notificarii sau in cazul in care
organismul de evaluare a conformitatii notificat si-a incetat activitatea, statul membru care a
facut notificarea adoptd masurile adecvate pentru a se asigura ca dosarele acelui organism
sunt fie prelucrate de un alt organism de evaluare a conformitatii notificat, fie sunt puse la
dispozitia autoritatilor de notificare si de supraveghere a pietei responsabile, la solicitarea
acestora.

Articolul 37
Contestarea competentei organismelor notificate

(1) Comisia investigheaza toate cazurile in care se indoieste sau i se atrage atentia asupra unei
indoieli in ceea ce priveste competenta unui organism de evaluare a conformitatii notificat sau
continuarea indeplinirii de catre un organism de evaluare a conformitatii notificat a cerintelor
si responsabilitatilor care i revin.
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(2) Statul membru care a facut notificarea prezinta Comisiei, la cerere, toate informatiile
referitoare la temeiul notificarii sau la mentinerea competentei organismului in cauza.

(3) Comisia se asigura ca toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor sale
sunt tratate confidential.

(4) In cazul in care Comisia constatd ci un organism de evaluare a conformititii notificat nu
indeplineste sau nu mai indeplineste cerintele pentru a fi notificat, aceasta informeaza in mod
corespunzator statul membru care a facut notificarea si 1i solicitd acestuia sa adopte masurile
corective necesare, inclusiv retragerea notificarii daca este necesar.

Articolul 38
Obligatii operationale ale organismelor notificate

(1) Organismele notificate realizeaza evaluari ale conformitatii in concordanta cu procedurile
de evaluare a conformitatii prevazute in STI relevanta.

(2) Evaluarile conformitatii se realizeaza in mod proportionat, evitand sarcinile inutile pentru
operatorii economici. Organismele de evaluare a conformitatii isi desfasoara activitdtile tindnd
seama in mod corespunzator de dimensiunea unei intreprinderi, de sectorul sau de activitate,
de structura acesteia, de gradul de complexitate al tehnologiei produsului in cauzd si de
caracterul de serie sau de masa al procesului de productie.

In acelasi timp, scopul activitatii lor este insa evaluarea conformitatii produsului cu
dispozitiile prezentei directive.

(3) In cazul in care constati ci fabricantul nu indeplineste cerintele previazute in STI relevanti
sau in standardele armonizate sau specificatiile tehnice corespunzatoare, organismul de
evaluare a conformitatii notificat solicitd fabricantului in cauzd sa ia masurile corective
corespunzatoare si nu elibereaza un certificat de conformitate.

(4) In cazul in care, pe parcursul monitorizarii conformititii dupa eliberarea certificatului, un
organism de evaluare a conformitatii notificat constata ca un produs nu mai este conform cu
STI relevanta sau cu standardele armonizate sau specificatiile tehnice corespunzatoare, acesta
solicitda fabricantului sd ia masurile corective corespunzatoare si suspendd sau retrage
certificatul daca este necesar.

(5)In cazul in care nu se iau masuri corective sau acestea nu au efectul cerut, organismul de
evaluare a conformitatii notificat restrictioneaza, suspenda sau retrage orice certificat, dupa
caz.

Articolul 39
Obligatia de informare care revine organismelor notificate
(1) Organismele notificate informeaza autoritatea de notificare in legatura cu urmatoarele:
(a) orice refuz, restrictie, suspendare sau retragere a unui certificat;
(b) orice circumstanta care afecteaza domeniul de aplicare si conditiile notificarii;

(c) orice cerere de informatii pe care au primit-o de la autoritatile de supraveghere a pietei cu
privire la activitdtile de evaluare a conformitatii;

(d) la cerere, activitdtile de evaluare a conformitatii realizate in limita domeniului de aplicare
al notificarii si In legatura cu orice alta activitate realizatd, inclusiv activitati transfrontaliere si
subcontractare.
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(2) Organismele notificate furnizeaza celorlalte organisme notificate in temeiul prezentei
directive, care desfasoara activitati similare de evaluare a conformitatii ce vizeazd aceleasi
produse, informatii relevante privind aspecte legate de rezultate negative si, la cerere, pozitive
ale evaluarii conformitatii.

(3) Organismele notificate furnizeaza agentiei certificatele de verificare CE a subsistemelor,
certificatele de conformitate CE a elementelor constitutive de interoperabilitate si certificatele
de adecvare CE la utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate.

Articolul 40
Schimbul de experienta

Comisia prevede organizarea schimbului de experientd intre autoritatile nationale ale statelor
membre responsabile de politica de notificare.

Articolul 41
Coordonarea organismelor notificate

Comisia se asigura de existenta unei coordondri si a unei cooperari adecvate intre organismele
notificate in temeiul prezentei directive si de buna functionare a acestora in cadrul unui grup
sectorial al organismelor notificate. Agentia sprijind activitatile organismelor notificate in
conformitate cu articolul 20 din Regulamentul (UE) nr. .../... [de infiintare a Agentiei
Europene a Ciilor Ferate].

Statele membre se asigura ca organismele notificate de acestea participd la activitatea
grupului respectiv In mod direct sau prin reprezentanti desemnati.

| ¥ 2008/57/CE
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WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

CAPITOLUL VI

REGISTREEE BEREHHEESHVEHHCEEEE

Articolul 4232

Sistemul de numerotare a vehiculelor

(1) Orice vehicul pus in functiune in sistemul feroviar eemuaitar > al Uniunii <XI poarta un
numar european de vehicul (NEV) atribuit = de autoritatea nationala de sigurantd competenta
pentru terltorlul relevant 1na1nte de prlma punere in functiune a vehiculului < {a—mementul

Intreprinderea feroviara care exploateazd un vehicul se asigura ca vehiculul este marcat cu

NEYV alocat.

4 nou

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(4) Unui vehicul 1 se alocd un numar NEV doar o smgura data cu exceptla cazului in care
= Decizia 2007/756/CE < SH-privnd-exploatarea-sigestie e
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gt precizeaza altfel.
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| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(5) Sub rezerva alineatului (1), in cazul vehiculelor care circuld sau care sunt destinate sa
circule dinspre sau inspre tari terte in care ecartamentul este diferit de cel din reteaua
principald din cadrul Gesunitatis DO Uniunii <X, statele membre pot accepta vehiculele
identificate 1n mod clar in conformitate cu un sistem de codare diferit.

WV 2008/57/CE
= nou

Articolul 43

Registrele nationale ale vehiculelor

(1) Fiecare stat membru tine un registru al vehiculelor feroviare auterizate—de = puse in
functiune <= pe teritoriul sdu. Acesta indeplineste urmatoarele criterii:

(a) respecta specificatiile comune mentionate la alineatul (2);

de catre un organism independent de orice

intreprindere feroviara;

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(©) este accesibil autoritétilor x> nationale <XI de siguranté si organismelor de

sistemului ferov1ar din Uniune] %9@4;4493@& de asemenea, el este accesibil, in urma
oricarei solicitdri legitime, organismelor de reglementare mentionate la articolele 55

si 56 din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Cons111ulu1 din 21

noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic european’’ artieelsl 30-din
Direetiva—200L04/CE  agentiel, intreprinderilor feroviare si administratorilor de

infrastructura, precum si persoanelor/organizatiilor care inregistreazd vehicule sau
care sunt identificate in registru.

| ¥ 2008/57/CE

4 nou

(2) Comisia adopta specificatii comune referitoare la continutul, formatul datelor, arhitectura
functionald si tehnica, modul de operare, inclusiv modalitatile de efectuare a schimbului de
date, si regulile de introducere si consultare a datelor pentru registrele nationale ale
vehiculelor, prin intermediul unor acte de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in

2 JO L 343,14.12.2012, p. 32.
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aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

| ¥ 2008/57/CE

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

(3) Titularul inregistrarii declard imediat orice modificare a datelor introduse in registrul
national al vehiculelor, distrugerea unui vehicul sau decizia sa de a nu mai inregistra un
vehicul, autoritatii ¥ nationale de siguranta a <XI oricarui stat membru in care a fost asterizat
= pus in functiune < vehiculul.

WV 2008/57/CE
= nou

(4) Atat timp cat registrele nationale ale vehiculelor ale statelor membre nu sunt
interconectate, fiecare stat membru 1si actualizeaza registrul cu modificérile efectuate de alt
stat membru 1n registrul sdu in ceea ce priveste datele care 1l intereseaza.

(5) In cazul vehiculelor care sunt puse in functiune pentru prima data intr-o tara terta si swa%
auterizate = apoi sunt puse in functiune <= Intr-un stat membru pentra—a—fipuseinfonetiune
pe—terttorihsan, respectlvul stat membru garanteaza ca datele referltoare la respectlvele
vehicule < enuss pot fi recuperate prin intermediul
reglstrulm natlonal al Vehlculelor '=I> sau cu a_]utorul dlspozmllor unu1 acord 1nternat10nal <;:.

Articolul 44

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

54 ! ate O autorizatiilor de introducere
pe plata a unor tlpurl de vehicule <X

Registrul european 4
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(1) Agentia creeaza si pastreaza un registru al = autorizatiilor de 1ntroducere pe plata a unor
tipuri de vehicule, eliberate in conformitate cu articolul 22 < &

reglstru indeplineste urmatoarele cr1ter11

(a) este public si accesibil tuturor in format electronic;
(b) respecta specificatiile comune mentionate la alineatul (34);

(c) este conectat cu toate registrele nationale ale vehiculelor.

‘ 4 nou

(2) Comisia adopta specificatii comune referitoare la continutul, formatul datelor, arhitectura
functionald si tehnica, modul de operare si regulile de introducere si consultare a datelor
pentru registrul autorizatiilor de introducere pe piatd a unor tipuri de vehicule, prin
intermediul unor acte de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 48 alineatul (3).

| ¥ 2008/57/CE

Articolul 4535

Registrul de infrastructura

4 nou

1. Fiecare stat membru publicd un registru de infrastructurd care sd indice valorile
parametrilor de retea ai fiecarui subsistem sau parte de subsistem in cauza.

2. Valorile parametrilor inregistrate in registrul de infrastructurd se utilizeaza in
combinatie cu valorile parametrilor inregistrate in autorizatia de introducere pe piata
a vehiculului pentru a verifica compatibilitatea tehnica dintre vehicul si retea.
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3. Registrul de infrastructurd poate stipula conditii de utilizare a instalatiilor fixe,
precum si alte restrictii.

4. Fiecare stat membru 1si actualizeaza registrul de infrastructurd in conformitate cu
Decizia 2011/633/UE a Comisiei.

5. Alte registre, precum un registru privind accesibilitatea, pot fi, de asemenea, asociate
registrului de infrastructura.

6. Comisia adoptad specificatii comune referitoare la continutul, formatul datelor,
arhitectura functionald si tehnicd, modul de operare si regulile de introducere si
consultare a datelor pentru registrul de infrastructura, prin intermediul unor acte de
punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 48 alineatul (3).

| ¥ 2008/57/CE
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CAPITOLUL VIIIX

> DISPOZITII TRANZITORII <XI SI FINALE

‘ 4 nou

Articolul 46
Exercitarea delegarii

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei In conditiile prevazute in
prezentul articol.

) Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 4 alineatul (2) si la
articolul 5 alineatul (3) se confera Comisiei pe o perioada de timp nedeterminata incepand cu
data intrarii in vigoare a prezentei directive.

3) Delegarea competentei mentionate la articolul 4 alineatul (2) si la articolul 5
alineatul (3) poate fi revocatda in orice moment de catre Parlamentul European sau de catre
Consiliu. Decizia de revocare pune capat delegarii de competente specificatd in respectiva
decizie. Decizia produce efecte din ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere
valabilitatii niciunui act delegat aflat deja n vigoare.

4) Imediat ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European
si Consiliului.

(%) Actul delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (2) si al articolului 5
alineatul (3) intra in vigoare numai in cazul in care Parlamentul European sau Consiliul nu a
formulat nicio obiectie in termen de doua luni de la notificarea actului respectiv Parlamentului
European si Consiliului sau daca, Tnainte de expirarea acestui termen, atit Parlamentul
European, cat si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Respectivul termen
se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 47
Procedura de urgenta

(1) Actele delegate adoptate in temeiul prezentului articol intrd imediat in vigoare si se aplica
atat timp cat nu se formuleazi nicio obiectie in conformitate cu alineatul (2). In notificarea
unui act delegat catre Parlamentul European si Consiliu sunt mentionate motivele aplicarii
procedurii de urgenta.

(2) Parlamentul European sau Consiliul poate formula obiectii la un act delegat in
conformitate cu procedura mentionata la articolul 46 alineatul (5). In acest caz, Comisia
abroga actul imediat ce Parlamentul European sau Consiliul isi notifica decizia de a formula
obiectii.
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Articolul 4829
Procedura comitetului

(1) Comlsla este a51stata de comltetul infiintat prin articolul 21 din Directiva 96/48/CE
A = . &Comitetul respectiv este un comitet in sensul

Regulamentulul (UE) nr. 182/201 l. &

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul ahneat se aphca artlcolule-ke = 4 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 <3:'

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul ahneat se aphca artlcolule-Le = 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 <: S din . ;

4 nou

(4) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 8 din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011.

| ¥ 2008/57/CE
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WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

Articolul 4932

Motivare

Orice decizie privind evaluarea conformitatii sau a X> adecvarii <X eass : :
pentru utilizare al elementelor constitutive de interoperabilitate, luatd ca urmare a prezentei
directive, verificarea subsistemelor care formeaza sistemul feroviar si orice decizie adoptata
in conformitate cu articolele 6%, £25 1144 si 1649 trebuie sa precizeze in detaliu motivele pe
care se bazeazd. Partea 1n cauza este notificatd in cel mai scurt timp posibil, in acelasi timp
indicandu-se solutiile posibile in baza dreptului in vigoare in statul membru in cauza si
termenele acordate pentru punerea in aplicare a acestor solutii.

Articolul 5039

Raportare si informare

(1) La fiecare trei ani si, pentru prima datd, = la trei ani de la publicarea prezentei directive <
pena—ta—t0—sshe201t Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport
privind progresele inregistrate privind obtinerea interoperabilitatii sistemului feroviar.
Raportul include o analizd a cazurilor specificate la articolul 78 = si a aplicarii
capitolului V < .

| ¥ 2008/57/CE (adaptat) |

(32) Agentia dezvoltd si actualizeazd cu regularitate un instrument care poate furniza, la
cererea statului membru sau a Comisiei, X> o perspectiva generald asupra <X sa—grafie—al
nivelului de interoperabilitate al sistemului feroviar. Instrumentul utilizeazd informatiile
continute in registrele prevazute in capitolul Vilia-artieelele23-34-51 25

J nou

Articolul 51
Regim tranzitoriu pentru punerea in functiune a vehiculelor

(1) Statele membre pot continua sa aplice dispozitiile prevazute in capitolul V din
Directiva 2008/57/CE pana la [doi ani de la data intrarii In vigoare].

(2) Autorizatiile de punere 1n functiune a vehiculelor care au fost acordate in temeiul
alineatului (1), inclusiv autorizatiile emise in temeiul unor acorduri internationale, In special
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RIC (Regolamento Internazionale Carozze) si RIV (Regolamento Internazionale Veicoli),
raman valabile in conformitate cu conditiile in care au fost acordate.

(3) Vehiculele autorizate pentru punerea in functiune in temeiul alineatelor (1) si (2) trebuie
sa primeasca o autorizatie de introducere pe piatd a unui vehicul pentru a functiona intr-una
sau mai multe retele care nu sunt acoperite de autorizatie. Punerea in functiune in aceste retele
suplimentare se supune dispozitiilor de la articolul 21.

Articolul 52
Alte dispozitii tranzitorii

Anexele IV, V, VI, VII si IX la Directiva 2008/57/CE se aplica pana la data aplicarii actelor
de punere in aplicare corespunzatoare mentionate la articolul 8 alineatul (2), articolul 14
alineatul (8), 15 alineatul (7) si articolul 7 alineatul (3) din prezenta directiva.

Articolul 53
Recomandari si avize ale agentiei

Agentia furnizeaza recomandari si avize in conformitate cu articolul 15 din Regulamentul
.../... [Regulamentul privind agentia] in scopul aplicarii prezentei directive. Aceste
recomanddri si avize servesc drept bazd oricdrei masuri a Uniunii adoptate in temeiul
prezentei directive.

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

Articolul 54

Transpunere

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele admlmstratlve necesare in
Vederea respectaru d1sp021t1110r de la axtie alineat :

ahneatele (1)- (4) artlcolul 11 ahneatul ( 1), articolul 13, artlcolul 14 ahneatele (D)-(7),
articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-21, articolul 22 alineatele (3)-(7), articolele 23-36,
articolul 37 alineatul (2), articolul 38, articolul 39, articolele 41-43, articolul 45
alineatele (1)-(5), articolul 51 si anexele I-III pana la [doi ani de la data intrarii in vigoare] <,
B> cel tarziu X1 panade—t9-ule2040. Comisiei ii sunt comunicate de indata de catre statele
membre textele respectivelor X> masuri <XI dispezitit = si un tabel de corespondentd intre
aceste masuri si prezenta directiva. Tabelele de corespondenta sunt necesare pentru a permite
tuturor actorilor implicati sa identifice in mod clar dispozitiile relevante aplicabile la nivel
national pentru punerea in aplicare a prezentei directive. <

Atunci cand statele membre adopta aceste masuri, ele contin o trimitere la prezenta directiva
sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. X> Acestea contin, de
asemenea, 0 mentiune prin care se precizeaza cd trimiterile facute, in cuprinsul actelor cu
putere de lege si al actelor administrative in vigoare, la directivele abrogate prin prezenta
directiva se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva. <X] Statele membre stabilesc
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modalitatea de efectuare a acestei trimiteri X> si modalitatea de formulare a respectivei
mentiuni <X] .

| ¥ 2008/57/CE

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii de
drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

(23) Obligatiile de transpunere si aplicare referitoare la X articolul 13, articolul 14
alineatele (1)-(7), articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-21, articolul 42, articolul 43,
articolul 45 alineatele (1)-(5) si articolul 51 <X eapitelele PNV din prezenta
directiva nu se aplicd Republicii Cipru si Republicii Malta atat timp cat pe teritoriul acestora
nu exista un sistem feroviar.

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

Cu toate acestea, imediat ce o entitate publicd sau privatd depune o cerere oficiald de
construire a unei linii de cale ferata care sa ﬁe exploatata de una sau mai multe intreprinderi
feroviare, statele membre in cauza 3 : adopta acte legislative pentru
a pune in <X] aplicare a eapiteleler X> artlcolele <ZI mentlonate la primul paragraf, in termen
de un an de la primirea cererii.

Articolul 5548
Abrogare

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

Directivaele 2008/57/CE9&64SCE—si—200106/CE [X> , astfel cum a fost modificata de
directivele enumerate in anexa IV partea A <XI se abroga de la = [doi ani de la data intrarii in
vigoare| <& +9—wuhe—2040, fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce
priveste termenele de transpunere in legislatia nationald si-de—aplieare-a aeester directivelor
[X> indicate in anexa IV partea B <X] .

Trimiterile la directivele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc
in conformitate cu tabelul de corespondenta prevdzatin din anexa VI.

Articolul 5643+

Intrarea in vigoare

i X> a doudzecea zi de la data <XI

Prezenta directiva intrd In vigoare in zisa—urmas
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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‘ 4 nou

Articolele 3-10, articolul 11 alineatele (2), (3) si (4), articolul 12 si articolul 16 se aplica de la
[doi ani de la data intrarii in vigoare].

| ¥ 2008/57/CE

Articolul 5742

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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= Elementele sistemului feroviar al Uniunii <

WV 2008/57/CE (adaptat)
= nou

ANEXA I

B> linii special construite pentru mare viteza, echipate pentru viteze in general egale
cu sau mai mari de 250 km/h; <XI

B> linii special modernizate pentru mare viteza, echipate pentru viteze de ordinul a
200 km/h; <XI

B> linii special modernizate pentru mare viteza, care au caracteristici speciale din
cauza constrangerilor de ordin topografic, de relief sau de sistematizare urbana, la
care viteza trebuie adaptatd fiecarui caz in parte. Aceastd categorie include liniile de
interconectare intre retelele de mare vitezd si cele conventionale, liniile din statii,
liniile de acces catre terminale, depouri etc. pe care materialul rulant ,,de mare
viteza” circuld cu viteza conventionald; <X

linii > conventionale <XI destinate serviciilor pentru pasagest DO calatori <X,

linii X> conventionale <X] destinate traficului mixt (pasagest DO calatori X1 si
marfa);

linii ¥ conventionale <XI destinate {#a-med-spee: tal-sau-modern izate-pents :
de transport de marfa;

serviciilor

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

noduri de calatori;
noduri de marfa, inclusiv terminale intermodale;

linii de legatura intre elementele de mai sus.

Aceasta retea include sisteme de gestionare a traficului, de localizare si navigatie,: instalatiile
tehnice pentru prelucrarea datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor de transport de
calatori > pe distante mari <X] deduneparenss si DO serviciilor de <XI transportsahst de marfa
in cadrul retelei, in vederea garantarii unei exploatdri sigure si armonioase a retelei, precum si
a unei gestionari eficiente a traficului.

80

RO



1:2. Vehicule

WV 2008/57/CE
= nou

= In scopul prezentei directive, vehiculele Uniunii <« : = =
eenventional cuprmde toate vehiculele adecvate deplasaru pe 1ntreaga retea %#ﬁa%&

=

franscuropeand-conventiont ald = a Uniunii <= sau pe o parte a acesteia, incluzand:

J nou

- locomotivele si materialul rulant pentru trenurile de calatori, inclusiv unitdtile de
tractiune termica sau electrica, trenurile de caldtori autopropulsate cu motoare
termice sau electrice, vagoanele de calatori;

B vagoanele de marfa, inclusiv vehiculele destinate transportului de camioane;
= vehiculele speciale, precum masinile de cale.

Fiecare dintre categoriile de mai sus poate fi impartita in:

- vehicule pentru uz international;

- vehicule pentru uz national.

STI-urile precizeaza cerintele pentru asigurarea exploatarii in conditii de siguranta a acestor
vehicule pe diferite categorii de linii.

\ W 2008/57/CE
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WV 2011/18/UE articolul 1 si
anexa I

ANEXA 11

SUBSISTEME
1. Lista subsistemelor

In sensul prezentei directive, sistemul care constituie sistemul feroviar poate fi divizat in
urmadtoarele subsisteme:

(a) din domeniul structural:

infrastructura;

— energie;

- control-comanda si semnalizare terestreg;

— control-comanda si semnalizare la bord;

- material rulant;

(b) din domeniul functional:

— operare si gestionarea traficului;

— intretinere;

— aplicatii telematice pentru serviciile de transport calatori si marfa.
2. Descrierea subsistemelor

Pentru fiecare subsistem sau parte a unui subsistem, lista elementelor constitutive si a
aspectelor referitoare la interoperabilitate este propusd de agentie in momentul elaborarii
proiectului de STI relevantd. Fara a aduce atingere determindrii aspectelor si elementelor
constitutive referitoare la interoperabilitate sau ordinii in care acestea vor face obiectul STI-
urilor, subsistemele includ:

2.1. Infrastructura

WV 2011/18/UE articolul 1 si
anexa [ (adaptat)

Linia feratd, macazurile, lucrarile de [X artd <X] imgimerie (poduri, tuneluri etc.),
X> elementele componente ale statiilor care au legaturd cu transportul feroviar (inclusiv
intrdrile, peroanele, zonele de acces, spatiile de servicii, toaletele si sistemele de informare,
precum si caracteristicile lor de acces1b111tate pentru persoanele cu mobilitate redusa si
persoanele cu handlcap) <ZI infra 34—

protect1e
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WV 2011/18/UE articolul 1 si
anexa | (adaptat)
= nou

2.2. Energie

Sistemul de electrificare, inclusiv liniile aeriene si componentele terestre ale sistemului de
masurare a consumului de energie electrica.

2.3. Control-comanda si semnalizare terestreg

Toate echipamentele terestre necesare pentru a asigura siguranta si pentru a comanda si
controla miscarile trenurilor autorizate sa circule in retea.

2.4. Control-comanda si semnalizare la bord

Toate echipamentele de bord necesare pentru a asigura siguranta si pentru a comanda si
controla miscarile trenurilor autorizate sa circule in retea.

2.5. Operarea si gestionarea traficului

Procedurile si echipamentele asociate care permit operarea coerentd a diferitelor subsisteme
structurale, atat in cursul unei operari normale, cat si al unei operari in conditii X> de
avarie <X] degradate, incluzand, in special, compunerea si conducerea trenurilor, planificarea
si gestionarea traficului.

Calificarile profesionale care pot fi necesare pentru efectuarea = oricarui tip de serviciu
feroviar < teH : h

2.6. Aplicatii telematice
In conformitate cu anexa I, acest subsistem cuprinde doui elemente:

(a) aplicatii pentru serviciile destinate céldtorilor, incluzand sistemele care ofera
calatorilor informatii naintea si in cursul calatoriei, sistemele de rezervare si plata,
gestionarea bagajelor si gestionarea legdturilor intre trenuri si cu alte #purt
X> moduri <X] de transport;

(b) aplicatii pentru servicii de transport de marfa, incluzand sistemele de informare
(monitorizarea 1n timp real a marfurilor si a trenurilor), sistemele de selectare si de
alocare, sistemele de rezervare, plata si facturare, gestionarea legaturilor cu alte spurt
> moduri <XI de transport si eliberarea documentelor electronice de insotire.

2.7. Material rulant

Structura, sistem de comanda si control pentru toate echipamentele trenului, dispozitive de
captare a curentului electric, unitati de tractiune si de transformare a energiei, echipamente de
bord pentru masurarea consumului de energie electricd, mecanisme de franare, cuplare si
rulare (boghiuri, osii etc.) si suspensii, usi, interfete om/masind (mecanic, personal de bord si
calatori, incluzand seweile X caracteristicile de accesibilitate pentru <XI persoaneleez cu
mobilitate redusd X> si persoanele cu handicap <X ), dispozitive de sigurantd pasive sau
active si dispozitive necesare pentru asigurarea sanatatii calatorilor si a personalului de bord.

2.8. Intretinere

Procedurile, echipamentele asociate, centrele logistice pentru lucrari de Iintretinere si
componente de rezerva care efectueaza intretinerea corectiva si preventiva obligatorie pentru
asigurarea interoperabilitatii sistemului feroviar si garantarea performantelor cerute.

85

RO



RO

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

ANEXA III
CERINTE ESENTIALE

1. CERINtE GENERALE
1.1. Siguranta

1.1.1. Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si supravegherea componentelor
critice pentru siguranta si, in special, a elementelor implicate 1n circulatia trenurilor trebuie sa
garanteze siguranta la un nivel care sd corespunda obiectivelor fixate pentru retea, inclusiv
pentru situatii-Hsitd O de avarie <XI speciale.

1.1.2. Parametrii implicati in contactul roatd/sind trebuie sa respecte cerintele de stabilitate
necesare pentru garantarea deplasdrii sigure la viteza maxima autorizatd. Parametrii
echipamentului de franare trebuie sd garanteze posibilitatea de oprire Intr-o anumita distanta
de franare la viteza maxima autorizata.

1.1.3. Componentele folosite trebuie sa reziste la solicitdrile normale sau exceptionale
specificate pe timpul duratei lor de serviciu. Consecintele in materie de sigurantd ale unor
defectiuni accidentale trebuie limitate prin mijloace adecvate.

1.1.4. Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum si alegerea materialelor
utilizate trebuie sd urmareascd limitarea producerii, a propagarii si a efectelor focului si
fumului in caz de incendiu.

1.1.5. Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incat sa
nu fie afectate functionarea sigura a dispozitivelor sau sanatatea si siguranta utilizatorilor, in
cazul unei utilizari previzibile care, cu toate acestea, nu respectd instructiunilees afisate.

1.2. Fiabilitate si disponibilitate

Monitorizarea si intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate In deplasérte
> circulatia <X trenurilor trebuie sa fie organizate, efectuate si cuantificate astfel incat sa
mentina functionarea lor in conditiile proiectate.

1.3. Sanatate

1.3.1. Materialele susceptibile, datoritd modului de utilizare, sd pund in pericol sdnatatea
persoanelor care au acces la ele nu trebuie utilizate in trenuri si infrastructuri feroviare.

1.3.2. Aceste materiale trebuie selectate, instalate si utilizate astfel incat sa limiteze emisiile
de fumuri sau gaze nocive si periculoase, in special in caz de incendiu.

1.4. Protectia mediului

| ¥ 2008/57/CE (adaptat)

1.4.1. Impactul asupra mediului al constituirii si functionarii sistemului feroviar transeurepean
eenventtenal trebuie sa fie evaluat si luat in considerare in etapa de proiectare a sistemului, n
conformitate cu dispozitiile eesmunitare in vigoare > ale Uniunii <XI.
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1.4.2. Materialele folosite in trenuri si infrastructuri trebuie sa Impiedice emisiile de fumuri
sau gaze nocive si periculoase pentru mediu, in special in caz de incendiu.

1.4.3. Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si produse
astfel incat sd fie compatibile din punct de vedere electromagnetic cu instalatiile,
echipamentele si retelele publice sau private cu care ar putea sa interfereze.

1.4.4. Functionarea sistemului feroviar trebuie sd respecte reglementarile existente privind
poluarea sonora.

1.4.5. Functionarea sistemului feroviar nu trebuie sa provoace un nivel inadmisibil de vibratii
ale solului pentru activitatile si zonele apropiate infrastructurii, intr-un stadiu normal de
intretinere.

1.5. Compatibilitate tehnica

Caracteristicile tehnice ale infrastructurii si ale instalatiilor fixe trebuie sa fie compatibile intre
ele si cu cele ale trenurilor ce urmeaza a se folosi in sistemul feroviar.

In cazul in care conformitatea cu aceste caracteristici se dovedeste dificild pe anumite sectiuni
ale retelei, se pot aplica solutii temporare, care s asigure compatibilitatea in viitor.

2. CERINtE SPECIFICE FIECARUI SUBSISTEM
2.1. Infrastructura
2.1.1. Siguranta

Trebuie adoptate masuri adecvate pentru a preveni accesul la instalatii sau patrunderile
neautorizate.

Trebuie adoptate masuri de limitare a pericolelor la care sunt expuse persoanele, in special la
trecerea trenurilor prin statii.

Infrastructura la care publicul are acces trebuie proiectata si realizatd astfel incat sd limiteze
orice pericole pentru siguranta oamenilor (stabilitate, incendiu, acces, evacuare, peroane etc.).

Este necesar sa se adopte dispozitii corespunzatoare care sa tind seama de conditiile speciale
de siguranta 1n tunelurile si pe viaductele foarte lungi.

2.2. Energie
2.2.1. Siguranta

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie sa nu afecteze siguranta trenurilor si
a persoanelor (utilizatori, personal de exploatare, locuitori din zona limitrofa caii ferate si terte
parti).

2.2.2. Protectia mediului

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie electrica sau termica nu trebuie sa perturbe
mediul dincolo de limitele specificate.

2.2.3. Compatibilitate tehnica
Sistemele utilizate pentru alimentarea cu electricitate/energie termica trebuie:

— sd permita trenurilor atingerea nivelurilor de performanta specificate;
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— in cazul sistemelor de alimentare cu energie electrica, si fie compatibile cu
dispozitivele de captare din dotarea trenurilor.

2.3. Control=si-comanda si semnalizare
2.3.1. Siguranta

Instalatiile si procedurile de control-=gi=comanda si semnalizare B utilizate <XI trebuie sa
permitd trenurilor s se deplaseze la un nivel de siguranta care sd corespunda obiectivelor
fixate pentru retea. Sistemele de control-=si=comanda si semnalizare trebuie sd permitd in
continuare circulatia, in conditii de sigurantd, a trenurilor carora li s-a permis s circule in
conditii reeerespunzatoar e > de avarie <X.

2.3.2. Compatibilitate tehnica

Intreaga infrastructurd noud si intregul material rulant nou, produse sau dezvoltate dupa
adoptarea sistemelor compatibile de control-=s:=comanda si semnalizare, trebuie sa fie adaptate
pentru utilizarea acestor sisteme.

Echipamentul de control-=si=comanda si semnalizare instalat in cabinele mecanicilor de
locomotiva trebuie sa permitd functionarea normald, in conditiile specificate, pe tot parcursul
sistemului feroviar.

2.4. Material rulant
2.4.1. Siguranta

Structura materialului rulant si a legaturilor dintre vehicule trebuie s fie proiectata astfel incat
sa protejeze compartimentele X cilatorilor <X pasagerder si ale mecanicilor in caz de
coliziune sau de deraiere.

Echipamentele electrice trebuie sa nu afecteze siguranta si functionarea instalatiilor de
control-scomanda si semnalizare.

Tehnicile de franare si tensiunile exercitate trebuie sd fie compatibile cu conceptia sinelor, a
lucrarilor de eenstraetie-edi-ferate DO arta <X] si a sistemelor de semnalizare.

Trebuie adoptate masuri pentru prevenirea accesului la componentele aflate sub tensiune,
pentru a nu periclita siguranta persoanelor.

In caz de pericol, dispozitivele trebuie s permitd X> calatorilor <XI pasagerdes si informeze
mecanicul de locomotiva si personalului insotitor sa il contacteze.

Usile de acces trebuie sa fie dotate cu un sistem de deschidere si inchidere care sd garanteze
siguranta X> calatorilor <X] pasageries.

Trebuie prevazute si semnalizate iesiri de siguranta.

Este necesar sa se adopte dispozitii corespunzatoare care sa tind seama de conditiile speciale
de siguranta in tunelurile foarte lungi.

Un sistem de iluminare in caz de urgentd, de intensitate si duratd suficientd, este obligatoriu la
bordul trenurilor.

Trenurile trebuie sd fie dotate cu un sistem de sonorizare care sd permitd personalului de bord

sa se adreseze [X> calatorilor <X] pasageriles.
2.4.2. Fiabilitate si disponibilitate

Proiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de rulare, tractiune si franare si a
sistemului de control-comanda trebuie sa permitd, intr-o situatie B> de avarie <X] deterierata

88

RO



RO

specifica, continuarea caldtoriei fara consecinte nefavorabile pentru echipamentele care raiman
in functiune.

2.4.3. Compatibilitate tehnica

Echipamentul electric trebuie sa fie compatibil cu functionarea instalatiilor de control-=s+
comanda si semnalizare.

In cazul tractiunii electrice, caracteristicile dispozitivelor de captare a curentului trebuie sa
permita trenurilor sd se deplaseze in conditiile sistemelor de alimentare cu energie ale
sistemului feroviar.

Caracteristicile materialului rulant trebuie sa permita deplasarea acestuia pe orice linie pe care
este prevazuta functionarea sa, tinand seama de conditiile climatice relevante.

2.4.4. Controale

Trenurile trebuie dotate cu un dispozitiv de inregistrare. Datele captate de acest dispozitiv si
prelucrarea informatiilor trebuie armonizate.

2.5. Intretinere
2.5.1. Sanatate si siguranta

Instalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie s asigure
functionarea in conditii de sigurantd a subsistemului $i sd nu constituie un pericol pentru
sdndtate si siguranta.

2.5.2. Protectia mediului

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate in centrele de intretinere nu trebuie sa depaseasca
nivelurile de noxe admisibile pentru mediul inconjurétor.

2.5.3. Compatibilitate tehnica

Instalatiile de intretinere pentru materialul rulant trebuie sa permita realizarea operatiunilor de
sigurantd, sdnatate si confort pentru toate vehiculele pentru care au fost proiectate.

2.6. Operarea si gestionarea traficului
2.6.1. Siguranta

Alinierea normelor de functionare in retea si calificdrile mecanicilor, ale personalului de bord
si ale personalului din centrele de control trebuie sa asigure operarea in conditii de siguranta,
tinand seama de diferenta dintre cerintele serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor
interne.

Lucrdrile de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea si calificarile personalului din
centrele de intretinere si control, precum si sistemul de asigurare a calitatii adoptat de
operatorii respectivi in centrele de Intretinere si control trebuie sa asigure un nivel inalt de
siguranta.

2.6.2. Fiabilitate si disponibilitate

Lucrarile de intretinere si perioadele de efectuare a acestora, formarea si calificarile
personalului din centrele de intretinere si control, precum si sistemul de asigurare a calitatii
adoptat de operatorii respectivi in centrele de intretinere si control trebuie sd asigure un nivel
inalt de fiabilitate si disponibilitate a sistemului.

2.6.3. Compatibilitate tehnica
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Alinierea normelor de funetienare—in—retea DO exploatare a retelei X1 si calificarile
mecanicilor, ale personalului de bord si ale impiegatilor de miscare trebuie sa asigure
eficienta functionarii in sistemul feroviar, tindnd seama de diferenta dintre cerintele serviciilor
transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

2.7. Aplicatii telematice pentru serviciile de calatori si transport de marfa
2.7.1. Compatibilitate tehnica

Cerintele esentiale pentru aplicatiile telematice garanteaza o calitate minima a serviciilor de
calatori si transport de marfa, mai ales 1n ceea ce priveste compatibilitatea tehnica.

Trebuie adoptate masuri pentru a asigura:

— faptul ca bazele de date, programele informatice si protocoalele de comunicare a
datelor sunt realizate Intr-un mod care sa permitd schimbul de date la nivel maxim
intre diferitele aplicatii si diferitii  operatori, excluzdnd datele comerciale
confidentiale;

— facilitarea accesului la informatii pentru utilizatori.
2.7.2. Fiabilitate si disponibilitate

Metodele de utilizare, gestionarea, actualizarea si intretinerea acestor baze de date, programe
informatice si protocoale de comunicare a datelor trebuie sd garanteze eficienta acestor
sisteme si calitatea serviciilor.

2.7.3. Sanatate

Interfetele dintre aceste sisteme si utilizatori trebuie sa fie in concordantd cu normele minime
privind ergonomia si protectia sanatatii.

2.7.4. Siguranta

Pentru stocarea sau transmiterea informatiilor privind siguranta trebuie asigurate niveluri
corespunzatoare de integritate si fiabilitate.
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ANEXA VX

PARTEA A
Directive abrogate
X cu lista modificarilor sale ulterioare <XI

(mentionate la articolul 5548)

Directiva 96/484CE x> (JOL 191,
> 2008/57/CE Xl 18.7.2008,
p.1) Xl

Directiva 280+46/cE | X> (JO L 273,
x> 2009/131/CE <Xl 17.10.20009,
p.1) X

Directiva 200449/CE | Numai-articelul
x> 2011/18/UE <XI X (JOL
57,2.3.2011,
p.21) Xl

PARTEA B
Termene pentru transpunerea in legislatia nationala

(mentionate la articolul 5548)

Directiva Termen pentru transpunere

Q6M4SICE | Qapeiliel999 [ 19 iulie
® 2008/57/ | 2010 <X
CE &

2004H64CE | 20-aprikie2003 DO 19 iulie
> 2009/131 | 2010 X
/CE X

200440/€E  30-apriie 2006 DO 31
> 2011/18/ | decembrie 2011 <X

UE ]
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- Aeteoh 32

Artiectul 23 Artieolul 3t

Artieolul 25 Artieolul36

= Artieolul40
Amnexele M Amexele M Anexele M

B Anexa
ArexaVH ArrexavH ArexaVH

B Anexele NI

A
ANEXA V

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 2008/57/CE

Prezenta directiva

Articolul 1

Articolul 1

Articolul 2 literele (a)-(z)

Articolul 2 punctele 1-24

Articolul 2 punctele 25-41

Articolul 3

Articolul 4

Articolul 3
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Articolul 5 alineatele (1)-(3)
litera (g)

Articolul 4 alineatele (1)-(3)
litera (g)

Articolul 4 alineatul (3) literele
(h) si (i)

Articolul 5 alineatele (4)-(8)

Articolul 4 alineatele (4)-(8)

Articolul 6 Articolul 5
Articolul 7 Articolul 6
Articolul8 | -

Articolul 9 Articolul 7
Articolul 10 Articolul 8
Articolul 11 Articolul 9

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 10

Articolul 14

Articolul 11

Articolul 15 alineatul (1)

Articolul 18 alineatul (3) si
articolul 19 alineatul (2)

Articolul 15 alineatele (2) si (3)

Articolul 16

Articolul 12

Articolul 17

Articolele 13 si 14

Articolul 18

Articolul 15

Articolul 19

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 18 [cu exceptia
alineatului (3)]
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Articolele 19 si 20

Articolul20 | -

Articolul 21 Articolul 21

Articolele 22-25 | -

Articolul 26 Articolul 22

Articolul 27 Articolul 14 alineatul (8)

Articolul 28 si anexa VIII

Articolele 23-41

Articolul 29 Articolul 48
Articolele 30131 | -

Articolul 32 Articolul 42
Articolul 33 Articolul 43
Articolul 34 Articolul 44
Articolul 35 Articolul 45
Articolul36 | -

_____ Articolele 46 si 47
Articolul 37 Articolul 49
Articolul 38 Articolul 54
Articolul 39 Articolul 50

_____ Articolele 51 si 52
_____ Articolul 53
Articolul 40 Articolul 55
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Articolul 41

Articolul 56

Articolul 42

Articolul 57

Anexele [-111

Anexele [-111

Anexa IV Articolul 8 alineatul (2)
Anexele V s1 VI Articolul 15 alineatul (7)
Anexa VII Articolul 14 alineatul (8)
Anexa VIII Articolele 27, 28 si 29
Anexa IX Articolul 7 alineatul (3)
Anexa X Anexa IV
Anexa XI Anexa V
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