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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Evolutii recente ale politicii UE in domeniul feroviar

In Cartea alba ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Citre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”, adoptata la
28 martie 2011 (,,Cartea albd din 2011”), Comisia si-a prezentat viziunea asupra unui spatiu
feroviar unic european care sa reprezinte o piatd internd a transportului feroviar in care
intreprinderile feroviare europene ar putea furniza servicii fard bariere tehnice si
administrative inutile.

Concluziile Consiliului European din ianuarie 2012 evidentiaza, de asemenea, importanta
valorificarii potentialului de stimulare a cresterii pe care il prezintd o piatd unica complet
integratd atat pentru industriile de retea, cat si pentru alte sectoare'. in plus, Comunicarea
Comisiei privind actiuni pentru stabilitate, crestere si ocuparea fortei de munca, adoptata la 30
mai 2012” subliniazd importanta unei mai mari reduceri a sarcinii de reglementare si a
barierelor care impiedica patrunderea in sectorul feroviar, formuland in acest sens
recomandari specifice pentru fiecare tard. La 6 iunie 2012, Comisia a adoptat Comunicarea
privind o guvernantd mai bund pentru piata unica, ce subliniazd in egald masurda importanta
sectorului transporturilor’.

In ultimul deceniu, piata transportului feroviar din UE a suferit schimbiri majore, introduse
progresiv de trei ,,pachete feroviare” legislative (si de o serie de acte insotitoare) destinate sa
deschida pietele nationale si sa sporeasca competitivitatea si interoperabilitatea cdilor ferate la
nivelul UE, mentindnd totodatd un nivel ridicat de sigurantd. Cu toate acestea, in pofida
evolutiei considerabile a legislatiei si a altor masuri adoptate la nivelul UE (,,acquis-ul UE”)
privind crearea unei piete interne a serviciilor de transport feroviar, ponderea transportului
feroviar in cadrul sectorului transporturilor din interiorul UE a rdmas modestd. Prin urmare,
Comisia a prezentat un al patrulea pachet feroviar menit sd sporeasca nivelul calitatii si al
eficientei serviciilor feroviare prin eliminarea obstacolelor ramase pe piata.

Prezentul regulament face parte din cel de-al patrulea pachet feroviar si se axeazd pe
eliminarea barierelor administrative si tehnice care au mai rdmas, in special prin stabilirea
unei aborddri comune cu privire la normele in materie de sigurantd si de interoperabilitate
pentru a spori economiile de scara ale intreprinderilor feroviare care 1si desfasoara activitatea
pe teritoriul UE, prin reducerea costurilor administrative si prin accelerarea procedurilor
administrative, precum si prin evitarea discrimindrii disimulate, prin intermediul unei Agentii
pentru Cai Ferate a Uniunii Europene. Prezentul regulament vizeaza sa inlocuiasca
regulamentul initial de infiintare si sa confere noi sarcini importante agentiei pentru a o
transforma Intr-o adevarata autoritate feroviara europeana in domeniul interoperabilitatii si al
sigurantei.

1.2. De ce este necesar ca actualul Regulament (CE) nr. 881/2004 (astfel cum a fost
modificat) sa fie inlocuit cu un act nou?

Incepand cu 2004, cand a fost elaborat proiectul regulamentului initial de infiintare, au avut
loc o serie de evolutii in ceea ce priveste caile ferate europene si agentia. S-au acumulat

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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dovezi cu privire la functionarea pietei interne a transportului feroviar din UE, inclusiv in
legatura cu aspectele sale de interoperabilitate si de sigurantd. Au fost adoptate noi acte
legislative care au dus la modificarea Regulamentului privind agentia (2008) sau care au
dezvoltat sarcinile existente ale acesteia fara a modifica regulamentul respectiv (de exemplu,
Decizia 2011/155/UE).

Raportul privind evaluarea impactului care insoteste prezenta propunere a identificat o serie
de masuri care ar urma sa confere noi competente agentiei si sa simplifice procesele existente.

Mai mult, au fost introduse o serie de modificari pentru a ameliora functionarea agentiei ca
urmare a evaluarii Regulamentului privind infiintarea ERA si a evaluarii agentiei
(2009-2010), precum si recomandarile din Declaratia comunda a Comisiei, a Parlamentului
European si a Consiliului privind agentiile descentralizate (2012) si documentul de pozitie al
consiliului de administratie cu privire la viitorul agentiei (2012). Acestea se referd in special
la ameliorari aduse structurii interne, guvernantei si procesului decizional ale agentiei, precum
si la relatiile sale cu partile interesate.

Un nou regulament va contribui, de asemenea, la clarificarea structurii actului juridic (de
exemplu, prin eliminarea si prin renumerotarea articolelor) si la a o face mai logicd (de
exemplu prin mutarea unor articole la capitole mai relevante, crearea de noi capitole si
eliminarea celor caduce). In fine, directivele privind interoperabilitatea si siguranta sunt si ele
modificate in cadrul acestui pachet legislativ si sunt strans legate de sarcinile care 1i revin
ERA; prin urmare prezentul regulament trebuie s tind seama in mod corespunzator de acest
lucru.

Pe baza celor de mai sus si luand in considerare avizul Serviciului juridic, Comisia
intentioneaza sa propuna un nou Regulament privind ERA care sa inlocuiascd Regulamentul
(CE) nr. 881/2004 initial. Numeroasele modificari legate de Regulamentul (CE) nr. 881/2004
pot fi grupate in trei categorii diferite:

. Dispozitii noi: noile sarcini Incredintate Agentiei (emiterea autorizatiilor pentru
introducerea pe piatd a vehiculelor, emiterea autorizatiilor de punere in functiune a
subsistemelor de control-comanda si semnalizare terestre si emiterea certificatelor de
sigurantd), intarirea controlului asupra autoritatilor nationale, un numar mai mare de
competente legate de normele nationale, noile surse ale bugetului ERA (taxe si
tarife), comisia de apel; unele dispozitii noi — in special n partea referitoare la
organizarea internd — rezulta din abordarea comuna cu privire la agentiile UE.

. Clarificarea/simplificarea dispozitiilor existente: in special in legatura cu metodele
de lucru, cu ERTMS, cu personalul feroviar, cu registrele si cu alte sarcini.

o Actualizari datorate evolutiei cadrului legislativ si de politica: dispozitii privind
structura interna si functionarea, precum si trimiteri la procedura comitetelor si la
acte delegate.

o Modificari editoriale legate de regulamentul initial.
1.3. Legaturi intre prezentul regulament si directivele privind interoperabilitatea si
siguranta

Directiva 2008/57/CE (Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar) si
Directiva 2004/49/CE (Directiva privind siguranta feroviard) sunt strdns legate de
Regulamentul (CE) nr. 881/2004 initial. In cel de-al patrulea pachet feroviar se propune
reformarea acestor directive; cu toate acestea, ele vor ramane in stransa legatura cu prezentul
regulament. Aceasta rezultd mai ales din faptul cd agentia actioneazd in domeniul
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interoperabilitatii sistemului feroviar si in cel al sigurantei feroviare, al caror temei juridic il
constituie directivele respective.

In prezentul regulament, legiturile se refera in special la:

2.

specificatiile tehnice pentru interoperabilitate (STI-uri; Directiva privind
interoperabilitatea), obiectivele comune de sigurantd (OCS-uri; Directiva privind
siguranta) si metodele comune de sigurantd (MCS-uri; Directiva privind siguranta):
agentia este responsabild cu elaborarea recomandarilor pentru adoptarea acestora de
catre Comisie, precum si cu emiterea de avize adresate Comisiei privind neaplicarea
STI-urilor;

certificatele de sigurantd: agentia este responsabila cu emiterea acestora, in timp ce
procedura completa este prevazuta in Directiva privind siguranta;

registre: agentia este responsabild cu emiterea de recomandari adresate Comisiei
privind specificatiile pentru registre (mentionate 1n Directiva privind

pentru public;

autorizatiile de introducere pe piatd a vehiculelor feroviare si a tipurilor de vehicule
si autorizatiile de punere in functiune a subsistemelor de control-comanda si
semnalizare terestre: agentia este responsabild cu emiterea lor, in timp ce procedura
completa de solicitare a acestora este prevazutda in Directiva privind
interoperabilitatea;

aplicatiile telematice si Sistemul european de management al traficului feroviar
(ERTMS): acestea sunt sectoare specifice reglementate de STI-urile relevante
adoptate in temeiul Directivei privind interoperabilitatea, in care agentia joaca un rol
important in calitatea sa de autoritate de sistem;

organismele notificate de evaluare a conformitdtii: agentia este responsabild cu
sprijinirea $i monitorizarea activitatilor acestora, in timp ce crearea lor si sarcinile
care le revin sunt prevazute in Directiva privind interoperabilitatea;

autoritatile nationale de sigurantd: agentia este responsabild cu sprijinirea si
monitorizarea activitatilor acestora, dar crearea lor si sarcinile care le revin sunt
prevazute in Directiva privind siguranta;

normele nationale in domeniul feroviar: agentia este responsabild cu examinarea
acestora in vederea reducerii lor, in timp ce procedura de notificare a acestora este
prevazuta in Directiva privind siguranta si in Directiva privind interoperabilitatea.

REZULTATE ALE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARILOR IMPACTULUI

Serviciile Comisiei au discutat in permanentd cu reprezentanti ai sectorului despre evolutiile
care au avut loc in spatiul feroviar unic european. In perioada 2010-2011, Comisia a realizat o
evaluare ex post a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 si a functiondrii Agentiei pentru Cai
Ferate a Uniunii Europene®. Aceasti evaluare, impreuni cu evaluarea generala a agentiilor UE
din 2009 au ardtat valoarea addugata adusa de agentie si, In general, o opinie pozitiva a
partilor interesate 1n legaturd cu ERA si cu rezultatele acesteia. Rezultatele evaluarii au fost

4

http://ec.europa.eu/transport/evaluations/doc/2011 era-evaluation-881-2004.pdf.

RO



RO

utilizate ca o contributie si ca o activitate pregatitoare importantd pentru procesul ulterior de
evaluare a impactului legat de revizuirea regulamentului.

Comisia Europeana a efectuat o evaluare aprofundatd a impactului in sprijinul unor propuneri
legislative cu privire la eficienta si la competitivitatea spatiului feroviar unic european in
domeniul interoperabilitatii si al sigurantei. In iunie 2011 a fost creat un grup de coordonare
pentru evaluarea impactului (IASG), la care DG MOVE a invitat sa participe toate directiile
generale ale Comisieli.

Un consultant extern a elaborat un proiect de studiu complementar evaluarii impactului si a
realizat o consultare orientatd a partilor interesate. Consultarea orientatd a inceput la 18
noiembrie 2011 cu un sondaj pe internet incheiat la 30 decembrie 2011. Acesta a fost urmat
de interviuri cu cele mai importante parti interesate si de un atelier de lucru al partilor
interesate la sfarsitul lunii februarie 2012.

De atunci, DG MOVE a participat la reuniuni bilaterale cu sectorul de profil pentru a afla
opiniile acestuia cu privire la ceea ce ar trebui facut in cadrul celui de-al patrulea pachet in
domeniul interoperabilitatii si al sigurantei.

Avand in vedere natura tehnica a initiativei, nu s-a realizat nicio consultare publicd. Cu toate
acestea, Comisia a avut grija ca toate partile interesate sa fie consultate la timp si ca discutiile
sd acopere toate elementele-cheie ale initiativei.

Comitetul de evaluare a impactului:

La 5 septembrie 2012 a avut loc reuniunea Comitetului de evaluare a impactului, care a emis
ulterior un aviz favorabil. Principalele recomandari ale comitetului au fost incorporate in
raportul privind evaluarea impactului:

- au fost addugate mai multe statistici si informatii cu privire la consultarea partilor
interesate;

— au fost adaugate sinergii preconizate cu alte elemente ale celui de-al patrulea pachet
feroviar si au fost clarificate unele impacturi indirecte;

— masurile centrale comune optiunilor 2-5 au fost descrise mai detaliat si au fost
clarificate diferentele dintre ele;

— metodele utilizate pentru evaluarea impactului au fost clarificate si explicate mai
bine; logica a fost evidentiata prin referinte incrucisate mai bune;

— a fost clarificatd diferenta dintre costurile administrative pentru actorii economici
(operatori feroviari) si costurile pentru administratiile publice (autoritatile nationale,
ERA si Comisia).

Optiuni identificate:

Analizand masurile individuale, Comisia a identificat, pe langd scenariul de referintd, cinci
optiuni de politica (optiunile 2-6). Prin structura lor, optiunile 2-5 vizeaza in principal nivelul
interactiunii dintre Agentia pentru Cai Ferate a Uniunii Europene (ERA sau agentia) si
autoritatile nationale si pot contribui toate la atingerea celor trei obiective operationale.
Optiunea 6 constd intr-un un set de masuri orizontale care sunt, in cea mai mare parte,
independente de interactiunile dintre ERA si autoritatile nationale si pot fi aplicate pe langa
oricare dintre optiunile 2-5, preconizandu-se o consolidare a impactului final general.

Optiunea 1: scenariul de referintd (statu-quo) — continuarea in directia urmatad in prezent la
nivelul sectorului.
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Optiunea 2: consolidarea rolului de coordonare jucat de agentie 1n asigurarea unei abordari
coerente privind certificarea intreprinderilor feroviare si autorizarea vehiculelor.

Optiunea 3: transformarea ERA 1n ghiseu unic, decizia finala privind certificarea si
autorizarea ramanand de competenta autoritatilor nationale de supraveghere, ERA verificand
insa cererile si deciziile la intrare si la iegire.

Optiunea 4: ERA si autoritdtile nationale de supraveghere partajeaza competente, decizia
finala privind certificarea si autorizarea fiind luatd de agentie.

Optiunea 5: ERA preia de la autoritdtile nationale de supraveghere activitdtile legate de
certificarea Intreprinderilor feroviare si de autorizarea vehiculelor.

Optiunea 6: masuri orizontale, printre care si alte masuri legislative si masuri fara caracter
normativ (dincolo de impartirea responsabilitatilor intre autoritatile nationale si ERA) care ar
putea fi puse in aplicare pentru a Tmbundtati competitivitatea sectorului feroviar, cum ar fi

consolidarea rolului jucat de ERA in diseminarea informatiilor si formarea in
domeniul feroviar, sau In trecerea de la normele nationale de ordin tehnic sau de siguranta la
un sistem de norme UE (prin identificarea normelor inutile adoptate de ERA si de autoritatile
nationale de supraveghere, obligand apoi autoritatilor nationale sd elimine aceste norme,
precum si prin limitarea posibilitdtii de adoptare a unor norme noi).

Impacturile optiunilor: impactul tuturor optiunilor asupra mediului a fost evaluat ca fiind
pozitiv, dar redus. Impactul social al tuturor optiunilor a fost evaluat ca fiind redus/marginal.

Tabelul de mai jos prezintd beneficiile economice (eficienta) si numarul obiectivelor atinse
(eficacitatea) in cazul combindrii optiunilor:

Optiunea Eficienta (beneficii Eficacitatea
totale nete, in milioane (numarul
EUR) obiectivelor

operationale atinse)

Optiunile 2+6: 0 mai buna ,,coordonare” la nivelul ERA +

S 411 1
masuri orizontale
Optiunile 3+6: ERA ca ghiseu unic + masuri orizontale 461 2
Optiunile 4+6: impartirea competentelor intre ERA si 497 3
autoritatile nationale de supraveghere + masuri orizontale
Optiunile 5+6: ERA preia activitatile autoritatilor nationale de
supraveghere privind autorizarea si certificarea + masuri 476 3

orizontale

S-a concluzionat ca optiunea preferata este optiunea 4 (combinatd cu optiunea 6), intrucat
ofera cel mai bun echilibru al rezultatelor in raport cu:

— sectorul, in termeni de costuri si termene reduse pentru certificarea de siguranta si
pentru autorizarea vehiculelor si a altor subsisteme;

— implicatiile financiare asupra bugetului UE;
— impacturile financiare asupra institutiilor nationale;
— concordanta cu principiile subsidiaritatii si proportionalitatii;

— solutionarea problemelor identificate si
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— atingerea obiectivelor.

Informatii suplimentare cu privire la evaluarea impactului si la rezultatele consultarii partilor
interesate se gasesc in documentul de lucru al serviciilor Comisiei care insoteste propunerile
legislative vizdnd eliminarea barierelor de ordin administrativ si tehnic in domeniul
interoperabilittii si sigurantei care au mai ramas pe piata feroviara a UE. Acest document va
fi publicat pe site-ul internet al Secretariatului General al Comisiei, dupa adoptarea
prezentului act juridic.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

Prezenta sectiune contine observatii si explicatii cu privire la principalele dispozitii ale noului
Regulament privind ERA, daca este cazul in legatura cu modificarile aduse textului original al
Regulamentului (CE) nr. 881/2004.

CAPITOLUL 1 PRINCIPII:

Articolul 1: obiectivele au fost revizuite pentru a reflecta noile sarcini ale Agentiei si au fost
deplasate la considerente, fiind inlocuite, din motive de claritate, cu dispozitii privind
»obiectul si domeniul de aplicare”.

Articolul 2: statutul juridic (fostul articol 22) este deplasat Tn acest loc, considerat mai
potrivit.

Articolul 3: modificat pentru a reflecta in mod corespunzator noile tipuri de acte ale agentiei.
CAPITOLUL 2 METODE DE LUCRU:

Capitol nou, adaugat pentru a acoperi aspecte tratate initial la alte capitole, dar care, de fapt,
se referd la metodele prin care ERA 1si atinge obiectivele.

Articolul 4: articolul privind ,,grupurile de lucru” a fost rescris 1n scopul claritatii juridice, in
special: trimiterea la AEIF este caduca in prezent si poate fi eliminatd; fostul articol 24
alineatul (4) a fost deplasat aici in locul articolului privind personalul ERA; regulamentul de
procedura care urmeaza sa fie adoptat de consiliul de administratie.

Articolul 7: ,Evaluarea impactului”; textul original limita analiza costuri/beneficii numai la
siguranta [articolul 6 alineatul (4)]; aceastd sarcind nu ar trebui sd facd parte din nicio
activitate a agentiei, de unde si nevoia de a muta alineatele intr-o sectiune mai generala, de a
le face general aplicabile si de a prevedea sarcini clare; acest lucru este in conformitate cu
documentul de pozitie al consiliului de administratie privind viitorul ERA si cu principiile
stabilirii i gestiondrii bugetului pe activitati.

Articolul 8: ,,Studii”; fostul articol 20 — deplasat, intrucat studiile constituie un mijloc de
atingere a obiectivelor si nu sarcini 1n sine.

Articolul 9: ,,Avize”; fostul articol 10 privind avizele tehnice; cuvantul ,,tehnic” se elimina, in
conformitate cu directivele; alineatul 2a litera (b) se elimind deoarece este caduc; alineatul (3)
[fostul alineat (2b)] se modificd pentru extinderea domeniului de aplicare (limitat initial
numai la STI-uri, fard o motivatie clard).

Articolul 10: ,,Vizite in statele membre”; fostul articol 33 — deplasat in aceastd sectiune
deoarece vizitele sunt mijloace de atingere a obiectivelor agentiei.

CAPITOLUL 3 SARCINI LEGATE DE SIGURANTA FEROVIARA:

Articolul 11: ,,Asistenta tehnica — siguranta”; modificari minore pentru clarificarea sarcinilor
care ii revin agentiei.
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Articolul 12: ,Certificatele de sigurantd”; nou rol al ERA (emiterea de certificate de
sigurantd), in conformitate cu propunerea din raportul privind evaluarea impactului, in
concordanta cu Directiva revizuitd privind siguranta.

Articolul 13: , Intretinerea vehiculelor”; articol nou — ramas din fostul capitol 3a, simplificat si
deplasat in partea referitoare la siguranta, considerata fa fi cea mai relevanta.

Articolul 14: , Transportul feroviar de marfuri periculoase”; articol nou, care formalizeaza
ceea ce ERA face deja, in realitate, in domeniul transportului feroviar de marfuri periculoase.

CAPITOLUL 4 SARCINI LEGATE DE INTEROPERABILITATE:

Articolul 15: ,,Asistentd tehnicd — interoperabilitatea”; usor modificat pentru a reflecta
modificarile din Directiva privind interoperabilitatea [literele (b) si (c)] si pentru a clarifica
sarcinile existente ale ERA.

Articolul 16: ,,Autorizatii pentru vehicule”; articol nou — care reglementeaza noul rol jucat de
ERA in emiterea autorizatiilor privind introducerea pe piata a vehiculelor, in conformitate cu
propunerea din raportul privind evaluarea impactului, In concordantd cu Directiva privind
interoperabilitatea, astfel cum a fost modificata.

Articolul 17: ,,Autorizatii pentru tipuri de vehicule”; articol nou — care reglementeaza noul rol
jucat de ERA in emiterea de autorizatii de introducere pe piatd a tipurilor de vehicule, in
concordanta cu Directiva privind interoperabilitatea, astfel cum a fost modificata.

Articolul 18: ,,Autorizatii de punere in functiune a subsistemelor de control-comanda si
semnalizare terestre”; articol nou — care reglementeaza noul rol al ERA privind autorizarea
echipamentelor de control-comanda si semnalizare terestre; legat de rolul ERA ca autoritate
de sistem si de consecintele noii sarcini privind emiterea de autorizatii de introducere pe piata
a vehiculelor in privinta ERTMS (pentru a se asigura ca autorizatiile de introducere pe piata
emise pentru vehiculele dotate cu echipamente ERTMS la bord sunt compatibile cu sistemele
terestre).

Articolul 19: ,,Aplicatii telematice”; articol nou, adaugat pentru a formaliza rolul actual pe
care ERA 1l joacd deja, In conformitate cu STI privind TAP/TAF si in concordanta cu raportul
privind evaluarea impactului.

Articolul 20: ,,Sprijin pentru organismele notificate de evaluare a conformitatii”’; modificat —
dispozitiile privind monitorizarea de catre Comisie a organismelor notificate au fost deplasate
in noua sectiune privind monitorizarea; celelalte se referd la sprijinul acordat organismelor
notificate (Comisia a incredintat agentiei, incepand cu 20 aprilie 2011, sarcini care tin de
secretariatul tehnic al grupului de coordonare al organismelor notificate, iar aceasta activitate
este deja in curs; acest lucru trebuie sa se reflecte in mod corespunzétor in legislatie).

CAPITOLUL 5 SARCINI LEGATE DE NORMELE NATIONALE (deplasat dupa capitolul
privind interoperabilitatea):

Articolele 21, 22 si 23: ,,Norme nationale”; articole noi care incorporeaza fostele articole 9a si
9b, modificate pentru a alinia procedurile la dispozitiile directivelor privind interoperabilitatea
si siguranta si pentru a lua in considerare competentele extinse ale ERA in legaturd cu
normele nationale care rezulta din raportul privind evaluarea impactului si din proiectul de
raport al grupului operativ pentru norme nationale in materie de sigurantd; gestionarea bazei
de date electronice trecute in mod clar in responsabilitatea ERA, pentru a clarifica
responsabilititi care inainte erau mixte (Comisie si ERA) si pentru a solutiona actualele
probleme tehnice legate de coordonare si de proprietate.
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CAPITOLUL 6 SARCINI LEGATE DE ERTMS: sectiunii referitoare la ERTMS 1 se aloca
un capitol nou separat.

Articolele 24 — 28: ,,Sarcinile ERTMS” incorporeaza fostul articol 21a, modificat pentru a
clarifica responsabilitdtile agentiei si ale altor actori in legatura cu ERTMS, pentru a ameliora
desfasurarea ERTMS si pentru a reflecta ceea ce ERA face deja in prezent in acest domeniu;
Articolul 13e modificat in concordantd cu evaluarea preliminara a Comisiei privind cei patru
ani de monitorizare tehnica.

CAPITOLUL 7 SARCINI LEGATE DE MONITORIZAREA SPATIULUI FEROVIAR
UNIC EUROPEAN: capitol nou — diverse sarcini legate de monitorizare sunt acum combinate
intr-un singur capitol pentru a fi mai vizibile si mai clare.

Articolul 29: ,,Monitorizarea autorittilor nationale de siguranta”; articol nou — o noua sarcina
care 1i revine ERA: controlul asupra autoritatilor nationale de sigurantd, dupa cum se propune
in raportul privind evaluarea impactului (si in evaluarea Regulamentului privind ERA).

Articolul 30: ,,Monitorizarea organismelor notificate”: articol nou — o noud sarcind care 1i
revine ERA: controlul asupra organismelor notificate, dupa cum se propune in raportul
privind evaluarea impactului.

Articolul 31: ,,Monitorizarea progresului in domeniul interoperabilitatii si al sigurantei”; bazat
partial pe fostul articol 9 [noile alineate (1) si (2), sarcinile ERA legate de monitorizarea
sigurantei fiind acum clarificate], pe fostul articol 14 [noile alineate (3) si (4), cele doua
rapoarte separate privind interoperabilitatea si siguranta fiind acum inglobate intr-unul
singur]; alineatul (5) — bazat pe articolul 21b alineatul (2a), in conformitate cu raportul
privind evaluarea impactului si cu evaluarea Regulamentului privind ERA.

CAPITOLUL 8 ALTE SARCINI — capitol nou care combind capitolele anterioare privind
registrele, personalul feroviar si alte sarcini:

Articolul 32: ,Personalul feroviar”; combind fostele articole 16b, 16¢ si 17 pentru
simplificare: unele sarcini sunt caduce, altele sunt descrise in Directiva 2007/59/CE;
modificat pentru a evita ambiguitatea juridica si repetitia.

Articolul 33: ,Registre”; acest articol combind fostele articole 18 si 19, actualizate si aliniate
la noua legislatie.

Articolul 34: ,Retele ale autoritatilor nationale de sigurantd, ale organismelor de ancheta si
ale organismelor reprezentative”; mai Tnainte inclus partial in fostul articol 6 alineatul (5) si in
fostul articol 9; reteaua organismelor reprezentative a fost adaugata [alineatul (2)] pentru a
ameliora si a structura coordonarea pdrtilor interesate la nivelul agentiei; alineatul (3) a fost
addugat pentru a ameliora si a structura consultarea tuturor partilor interesate si, in ultima
instanta, pentru a obtine rezultate de o mai buna calitate din partea agentiei (in conformitate
cu evaluarea Regulamentului privind ERA si cu documentul de pozitie privind viitorul ERA).

Articolul 35: ,,Comunicarea si diseminarea”; articol nou, care formalizeaza partial activitatile
existente ale ERA si care rezulta din raportul privind evaluarea impactului, din evaluarea
Regulamentului privind ERA si din documentul de pozitie privind viitorul agentiei.

Articolul 36: ,,Cercetare si promovarea inovarii”; articolul original, la care s-a adaugat
cercetarea, formalizdnd ceea ce ERA face deja in mare masurd; in conformitate cu
documentul de pozitie al consiliului de administratie privind viitorul ERA.

Articolul 37: ,,Asistenta acordatd Comisiei’’; usor modificat.

Articolul 38: ,,Asistenta pentru evaluarea proiectelor feroviare”; fostul articol 15, domeniul de
evaluare a fost extins pentru a acoperi siguranta.
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Articolul 39: , Asistenta acordatd statelor membre si partilor interesate”; articol nou, ca
urmare a raportului privind evaluarea impactului (masura de la optiunea 6) si a rezultatelor
evaludrii Regulamentului privind ERA.

Articolul 40: ,,Relatii internationale”; articolul nou, care formalizeazd ceea ce ERA face deja
in mare masurd; in conformitate cu raportul privind evaluarea impactului si cu documentul de
pozitie al consiliului de administratie privind viitorul ERA.

Articolul 41: ,,Piese de schimb”; articol nou — sarcind noud, in conformitate cu raportul
privind evaluarea impactului.

CAPITOLUL 9 ORGANIZAREA AGENTIEI: Elaborat in mare masura pentru a se conforma
declaratiei comune a Comisiei, a Parlamentului European si a Consiliului privind agentiile
descentralizate si abordarii comune (2012), in special in legatura cu: competentele extinse ale
consiliului de administratie; crearea unui comitet executiv; program de lucru multianual; alte
dispozitii standard privind aspecte legate de resursele umane si de buget.

Alte modificari importante:

Articolul 48: ,,Programe de lucru anuale si multianuale”; din motive de claritate s-a considerat
ca ar fi util un articol nou, separat, referitor la programele de lucru; in conformitate cu
declaratia comuna si cu recomanddrile Curtii de Conturi, a Parlamentului European, cu
evaluarea Regulamentului privind ERA si cu documentul de pozitie al consiliului ERA
privind viitorul agentiei (perspectiva multianuald, ABB si ABM, relatii cu partile interesate).

Articolele 51-57: ,,Comisia de apel”; articole noi — comisia de apel rezultd cu necesitate din
extinderea competentelor ERA (emiterea autorizatiilor de introducere pe piatd a vehiculelor si
emiterea certificatelor de sigurantd); raportul privind evaluarea impactului prevede crearea
unui organism de apel independent, in afara agentiei; se pare totusi ca solutia aplicata deja in
cazul AESA este mai adecvatd; bazat pe dispozitiile relevante din Regulamentul privind
AESA.

CAPITOLUL 10 DISPOZITII FINANCIARE:

Articolul 58 alineatul (2): o noua literad (c) — se adauga noi surse de venit pentru ERA [taxe si
tarife externe pentru emiterea autorizatiilor de introducere pe piatd a vehiculelor si a
certificatelor de siguranta (sarcini noi )]; o noua litera (e) — pentru punerea in conformitate cu
Regulamentul privind AESA.

CAPITOLUL 11 PERSONALUL: capitol nou, urmand in mare masurd dispozitiile standard
rezultate din abordarea comuna cu privire la agentii (articolele 62 si 63).

Articolul 61: ,,Personalul — dispozitii generale”; fostul articol 24, modificat in conformitate cu
declaratia comund privind agentiile, cu evaluarea Regulamentului privind ERA si cu
documentul de pozitie al consiliului ERA privind viitorul agentiei; se elimind limitarile
anterioare ale duratei maxime a contractelor.

CAPITOLUL 12 DISPOZITII GENERALE:

Articolele 64, 66-68, 70-72: deplasate din alte parti ale regulamentului initial, modificate dupa
caz, in conformitate cu declaratia comuna privind agentiile.

Articolul 65: ,,Acordul privind sediul si conditiile de functionare”; articol nou, conform
declaratiei comune privind agentiile descentralizate (2012).

Articolul 69: ,,Cooperarea cu autoritdtile si organismele nationale”; articol nou rezultat din
noile competente conferite ERA de a emite certificate si autorizatii; cooperarea cu
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organismele si autoritdtile nationale este consideratd necesara 1n unele cazuri datoritd
expertizei acestora; posibilitate de (sub)contractare a unei parti din sarcinile ERA.

CAPITOLUL 13 DISPOZITII FINALE: capitol nou

Articolele 73 si 74: ,,Acte delegate™; articole noi — ca urmare a noilor competente conferite
ERA (de a emite certificate de siguranta si autorizatii de introducere pe piatd a vehiculelor,
resurse proprii), este necesar sa se adopte masuri delegate; acest caz este similar cu cel al
AESA.

Articolul 75: ,,Procedura comitetului”; articol nou, creat pentru a nu se face trimitere la alt
acte (Directiva privind interoperabilitatea).

Articolul 76: ,Evaluare si revizuire”; articolul original, modificat in conformitate cu
declaratia comuna privind agentiile.

ARTICOLE CARE AU RAMAS LA FEL CA IN REGULAMENTUL (CE) NR. 881/2004: 5,
6, 58, 59, 60.

4. IMPLICATII BUGETARE

Acest nou regulament oferda o baza legislativa pentru angajamentele bugetare si pentru cele
privind personalul, legate de Agentia pentru Cai Ferate a Uniunii Europene. Calculele
detaliate sunt furnizate in anexa, in Fisa financiara legislativa.

Este important de subliniat faptul cd, in ceea ce priveste personalul ERA, prezentul act
include:

1. calcularea resurselor din doua fise financiare legislative anterioare anexate la
Regulamentul (CE) nr. 881/2004 initial si la modificarea din 2008 a acestuia
[Regulamentul (CE) nr. 1335/2008], care prevedea 104 posturi temporare pentru
ERA;

2. procedurile bugetare pentru perioada 2005-2013 prin care autoritatea bugetard a
acordat ERA 39 de posturi suplimentare pentru a acoperi sarcinile suplimentare care
nu se reflectau in Regulamentul de infiintare, rezultdnd un total de 143 posturi
temporare in 2013;

3. implicatiile asupra resurselor ale noilor sarcini si ale competentelor sporite ale ERA
avute in vedere in actualul regulament nou au fost estimate la 43 de persoane.

In privinta punctului 2, trebuie remarcat ci numarul posturilor a crescut treptat de la
infiintarea ERA Tn 2005. Aceastd modificare a facut obiectul unei analize anuale detaliate si a
fost adoptatd de autoritatea bugetara in fiecare an, in conformitate cu numarul de posturi
propuse de Comisie. Principala explicatie a diferentei dintre punctul 1 si punctul 2 este ca
numarul de functii si activitati precum afaceri juridice, responsabil cu protectia datelor,
secretariatul consiliului de administratie, audit intern, planificarea calitatii si a afacerilor,
evaluarea economicd (evaluarea impactului), achizitii, gestionarea instalatiillor si seful
departamentului administrativ, nu au fost prevazute in Regulamentul de infiintare — sau cel
putin nu s-a planificat realizarea lor de catre un personal recrutat special in acest scop. Pentru
anumite domenii de activitate, inclusiv resurse umane, IT si financiar, necesarul de resurse a
fost subestimat considerabil.

In ceea ce priveste evaluarea economici, aceasti activitate rezultd din faptul ci ERA a fost
creatd pentru a contribui la un spatiu feroviar integrat si competitiv. Ea a facut parte integranta
din activitatile agentiei inca de la Inceput - chiar dacd in fisa financiard nu s-a prevazut
recrutarea de personal special in acest scop. Necesitatea acestei activitdti este irefutabila si a
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crescut recent, in paralel cu abordarea privind intocmirea bugetului pe activitati, ceea ce se
reflectd in faptul cd se propune includerea unui nou articol in noul Regulament privind
agentia.

Pe langa aceste evolutii, prin diverse acte ale Comisiei, agentia a primit sarcini suplimentare
cu implicatii asupra resurselor, care nu s-au reflectat in mod corespunzator in fisa financiara.
De exemplu, Decizia 2011/155/UE a Comisiei privind publicarea si gestionarea documentului
de referintd mentionat la articolul 27 alineatul (4) din Directiva 2008/57/CE 1i confera
Agentiei sarcini suplimentare in legitura cu Tmbunatatirea transparentei si simplificarea
procedurilor si a normelor utilizate pentru autorizarea vehiculelor si a subsistemelor feroviare.
Mai precis, rolul ERA vizeazd procedurile de documentare si de autorizare din statele
membre, documentarea normelor nationale aplicate n cazul autorizarii vehiculelor feroviare
si al verificarii coerentei datelor, sprijinul acordat autoritatilor nationale de siguranta, precum
si gestionarea si pastrarea datelor.

In ceea ce priveste punctul 3, implicatiile noilor sarcini si ale sarcinilor extinse asupra
bugetului si personalului rezulta, in principal, din calculele realizate in evaluarea impactului,
din punerea in aplicare a recomandarilor din declaratia comuna a Comisiei, a Parlamentului
European si a Consiliului privind agentiile descentralizate, a recomandarilor Curtii de Conturi
st ale Serviciului de audit intern, precum si din evaluarea Regulamentului privind ERA. Toate
modificarile din legislatie sunt explicate amanuntit in partea 3 a prezentului memorandum. Se
estimeaza cd va fi nevoie, in total, de 70 de persoane care sa isi asume aceste noi sarcini si
sarcinile extinse, ceea ce inseamna 43 de angajati suplimentari fatd de numarul actual de
angajati ai Agentiei. Aceste 43 de persoane noi se vor ocupa cu emiterea de autorizatii si de
certificate si vor fi remunerate din taxe si tarife externe, in timp ce necesarul pentru celelalte
27 de persoane va fi asigurat prin redistribuirea internd a personalului existent al agentiei. Prin
urmare, nu va exista niciun impact suplimentar asupra bugetului UE (cu exceptia anilor 2015
s1 2016, 1n care taxele si tarifele externe nu vor fi Incad disponibile).

Cei 43 de angajati suplimentari preconizati se impart in urmatoarele categorii:

o experti tehnici (41 de persoane), care sd se ocupe cu emiterea autorizatiilor de
introducere pe piatd a vehiculelor si a tipurilor de vehicule (30), a autorizatiilor de
punere in functiune a subsistemelor de control-comanda si semnalizare terestre (6) si
a certificatelor de siguranta (5);

o personal administrativ aferent (2), printre care un contabil care sa se ocupe de
gestionarea sistemului preconizat de taxe si tarife externe, inclusiv cooperarea cu
autoritatile nationale.

Taxele si tarifele externe ar acoperi, de asemenea, cheltuielile generale aferente, in principal:
o traducerii deciziilor emise de ERA in limbile nationale;
. sistemului informatic necesar in scopuri de contabilitate (taxe si tarife externe).

Celelalte 27 persoane, care vor fi asigurate prin redistribuirea interna a personalului existent al
agentiei, s-ar ocupa:

o cu monitorizarea autoritatilor nationale de sigurantd si a organismelor notificate,
precum si cu punerea in aplicare a legislatiei nationale in domeniul sigurantei si al
interoperabilitatii;

o cu reducerea numarului de norme nationale;

12

RO



RO

cu consilierea si sprijinirea statelor membre si a partilor interesate, cu diseminarea
informatiilor legate de transportul feroviar si cu formarea in acest domeniu, precum
si cu coordonarea standardizarii pieselor de schimb care trebuie standardizate.

Implicatia bugetara totala a ERA asupra bugetului UE in 2015-2020 este estimata la 157,113
milioane EUR. Costul aferent noilor sarcini se ridicd, pentru bugetul UE, la 0,4113 milioane
EUR; incepand cu 2017, acestea vor fi acoperite de taxele si tarifele platite de sector.

De asemenea, existi un impact asupra resurselor Comisiei (in cadrul DG MOVE). In aceasti
privintd, prezentul regulament include:

1.

calcularea resurselor din doua fise financiare legislative anterioare anexate la fostul
Regulament (CE) nr. 881/2004 si la modificarea din 2008 a acestuia
[Regulamentul (CE) nr. 1335/2008], care prevedea 2 functionari / agenti temporari
pentru Comisie;

modificari pentru perioada 2005-2013, prevazandu-se trei angajati suplimentari din
cadrul Comisiei care sd se ocupe de aspecte legate de ERA pentru a indeplini sarcini
suplimentare care nu se reflecta in Regulamentul de infiintare;

Pentru Comisie, totalul general legat de prezenta initiativa va fi de 5 persoane, nefiind
necesara recrutarea de personal nou.
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2013/0014 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind Agentia pentru Caii Ferate a Uniunii Europene
si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand In vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91
alineatul (1),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

A " . . . . . . 1
avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European ',

A PN . . . . 2
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor”,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)

2)

€)

In vederea credrii treptate a unui spatiu feroviar european fira frontiere, este necesar si
se Intreprinda actiuni la nivelul Uniunii in domeniul reglementarilor tehnice aplicabile
transportului feroviar cu privire la aspectele tehnice (interoperabilitate) si la aspectele
de siguranta, cele doua fiind legate in mod indisolubil si necesitand, in aceeasi masura,
un nivel mai ridicat de armonizare la nivelul Uniunii. Legislatia relevanta din
domeniul transportului feroviar, in special cele trei pachete feroviare, a fost adoptata in
ultimele doud decenii, cele mai importante acte legislative fiind Directiva 2004/49/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cailor
ferate comunitare si Directiva 2008/57/EC a Parlamentului European si a Consiliului
din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate.

Urmarirea simultand a obiectivelor privind siguranta si interoperabilitatea sistemului
feroviar necesitd lucrari tehnice substantiale ce trebuie conduse de un organism
specializat. Acesta este motivul pentru care a fost necesar sa se Infiinteze, ca parte a
celui de-al doilea pachet feroviar din 2004, in cadrul sistemului institutional existent si
respectandu-se echilibrul puterii in Uniune, o agentie europeana responsabilda cu
siguranta si interoperabilitatea sistemului feroviar (denumita in continuare ,,agentia”).

Initial, Agentia Europeand a Cailor Ferate a fost infiintatd prin Regulamentul (CE)
nr. 881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004°, pentru a

OoJC...p....
OoJC...p....
JO L 164, 30.4.2004, p. 1.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

9)

promova crearea unui spatiu feroviar european fara frontiere si pentru a contribui la
revitalizarea sectorului feroviar, consolidand totodatd avantajele esentiale ale acestuia
in ceea ce priveste siguranta. Regulamentul (CE) nr. 881/2004 trebuie inlocuit cu un
act nou din cauza numadrului considerabil de modificari aduse sarcinilor agentiei si
organizarii sale interne.

Cel de-al patrulea pachet feroviar propune modificari importante pentru imbunatatirea
functionarii spatiului feroviar unic european prin intermediul reformarii Directivei
2004/49/CE si a Directivei 2008/57/CE, ambele legate in mod direct de sarcinile care
ii revin agentiei. Aceste directive, impreund cu prezentul regulament, prevad, in
special, efectuarea de sarcini legate de emiterea autorizatiilor pentru vehicule si a
certificatelor de sigurantd la nivelul Uniunii. Acest lucru implica atribuirea unui rol
mai important agentiei.

Agentia trebuie sa contribuie la crearea si la functionarea eficace a unui spatiu feroviar
unic european fara frontiere, care sa garanteze un nivel ridicat de sigurantd si sa
imbunatateascd totodatd pozitia concurentiald a sectorului feroviar. Acest obiectiv
trebuie atins prin contributia, Tn ceea ce priveste aspectele tehnice, la punerea in
aplicare a legislatiei Uniunii Europene prin sporirea nivelului interoperabilitatii
sistemelor feroviare si la elaborarea unei abordari comune privind siguranta in cadrul
sistemului feroviar european. De asemenea, agentia trebuie sa Indeplineasca rolul de
autoritate europeand responsabild cu emiterea autorizatiilor de introducere pe piatd a
vehiculelor feroviare si a tipurilor de vehicule, a certificatelor de sigurantd pentru
intreprinderile feroviare si a autorizatiilor de punere in functiune a subsistemelor de
control-comanda si semnalizare terestre. Mai mult, agentia trebuie sd monitorizeze
normele nationale in domeniul transportului feroviar si performanta autoritatilor
nationale care 1si desfasoara activitatea in domeniul interoperabilitatii si al sigurantei
feroviare.

Pentru atingerea acestor obiective, agentia trebuie sa tind seama pe deplin de procesul
de extindere a Uniunii si de constrangerile specifice privind legaturile feroviare cu
tarile terte. Agentia trebuie sd aiba responsabilitate exclusivd pentru functiile si
competentele care i-au fost atribuite.

In timpul indeplinirii sarcinilor sale, si in special a celor legate de elaborarea de
recomandari, agentia trebuie sa tind seama in cel mai inalt grad de expertiza externa in
domeniul feroviar. Aceastd expertizd trebuie sa provinda, in primul rand, de la
specialisti din sectorul feroviar si din cadrul autoritatilor nationale competente. Acestia
trebuie sd formeze grupuri de lucru competente si reprezentative in cadrul agentiei.

Pentru a furniza informatii referitoare la efectele economice asupra sectorului feroviar
si a impactului asupra societatii, pentru a permite altora sd ia decizii in cunostintd de
cauza si pentru a gestiona cu mai multd eficacitate prioritatile de lucru si alocarea
resurselor 1n cadrul agentiei, aceasta trebuie sa se angajeze mai ferm in activitatea de
evaluare a impactului.

Agentia trebuie sd furnizeze asistenta tehnicd independenta si obiectiva, In principal
Comisiei. Directiva ... [privind interoperabilitatea sistemului feroviar] std la baza
elabordrii si a revizuirii specificatiilor tehnice de interoperabilitate (STI-uri), in timp
ce Directiva ... [privind siguranta feroviard] std la baza elaborarii si a revizuirii
metodelor comune de sigurantd (MCS-uri) si a obiectivelor comune de siguranta si
(OCS-uri). Pentru a se asigura continuitatea activitatii si elaborarea in timp a STI-
urilor, MCS-urilor si OCS-urilor este necesar un cadru tehnic permanent si un personal
dedicat, in cadrul unui organism specializat. In acest scop, agentia trebuic si fie
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

responsabila cu formularea de recomandari adresate Comisiei in legatura cu elaborarea
si revizuirea STI-urilor, MCS-urilor si OCS-urilor. Organizatiile nationale de siguranta
si organismele nationale de reglementare trebuie sd poatd solicita un aviz tehnic
independent din partea agentiei.

In momentul solicitarii certificatelor de sigurantd din partea autorititilor nationale
competente, intreprinderile feroviare s-au confruntat cu diverse probleme, de la
amanarea procedurilor si costuri excesive, pana la tratamentul inechitabil aplicat, in
special, intreprinderilor nou intrate pe piata. Certificatele emise intr-un stat membru nu
au fost recunoscute neconditionat in alte state membre, in detrimentul spatiului
feroviar unic european. Pentru ca procedurile de emitere a certificatelor de siguranta
feroviard intreprinderilor feroviare sa devina mai eficiente si impartiale, este esential
sa se treacd la un certificat de sigurantd unic, valabil in intreaga Uniune, emis de cétre
agentie. Directiva ... revizuitd [Directiva privind siguranta feroviard] furnizeaza o
baza in acest sens.

in prezent, Directiva 2008/57/CE prevede, in cazul vehiculelor feroviare, o autorizatie
de punere in functiune 1n fiecare stat membru, cu exceptia unor cazuri specifice.
Grupul operativ pentru autorizarea vehiculelor, infiintat de Comisie in 2011, a discutat
mai multe cazuri in care producatorii si intreprinderile feroviare au avut de suferit din
cauza duratei si a costurilor excesive aferente procesului de autorizare si a propus o
serie de imbunatatiri. Intrucat problemele sunt cauzate de complexitatea actualului
proces de autorizare a vehiculelor, acesta trebuie simplificat. Fiecare vehicul feroviar
trebuie sd primeasca doar o singurd autorizatie, iar aceasta autorizatie de introducere
pe piata a vehiculelor si a tipurilor de vehicule trebuie emisa de agentie. Acest lucru ar
aduce beneficii reale sectorului prin reducerea costurilor si a duratei procedurii si ar
diminua riscul de discriminare potentiala, in special a noilor societéti care doresc sa
patrundd pe o piata feroviara. Directiva ... revizuitd [privind interoperabilitatea
sistemului feroviar| furnizeaza o baza in acest sens.

Pentru a continua dezvoltarea spatiului feroviar unic european, in special in ceea ce
priveste furnizarea de informatii corespunzdtoare clientilor serviciilor de transport-
marfa si calatorilor, si luand in considerare rolul actual al agentiei, este necesar sd 1 se
atribuie mai multe responsabilitdti Tn domeniul aplicatiilor telematice. Acest lucru va
asigura dezvoltarea coerentd si instalarea rapida a acestora.

Avand in vedere importanta sistemului european de management al traficului feroviar
(ERTMS) pentru dezvoltarea fara probleme a spatiului feroviar unic european si
pentru garantarea sigurantei acestuia si tindnd seama de dezvoltarea sa fragmentata de
pana acum, este necesar sa se consolideze coordonarea globald a acestuia la nivelul
Uniunii. Prin urmare, agentia, fiind cel mai competent organism al Uniunii, trebuie s
primeasca un rol mai proeminent in acest domeniu pentru a asigura dezvoltarea
coerenta a ERTMS, pentru a contribui la asigurarea conformitatii echipamentelor
ERTMS cu specificatiile in vigoare si pentru a asigura coordonarea programelor
europene de cercetare legate de ERTMS cu dezvoltarea specificatiilor tehnice privind
ERTMS. Mai mult, pentru ca procedurile de emitere a autorizatiilor de punere in
functiune a subsistemelor de control-comanda si semnalizare terestre sa devind mai
eficiente si mai impartiale, este esential sa se treaca la o autorizatie unica, valabila in
intreaga Uniune, emisd de Agentie. Directiva ... revizuitd [Directiva privind
interoperabilitatea sistemului feroviar| furnizeaza o baza in acest sens.

In mod normal, autoritdtile nationale competente percepeau pand acum o taxd pentru
emiterea autorizatiilor pentru vehicule si a certificatelor de sigurantd. O datd cu
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

transferarea competentei la nivelul Uniunii, agentia trebuie Tmputernicitd sa perceapa
taxe de la solicitanti pentru emiterea certificatelor i a autorizatiilor mentionate la
considerentele precedente. Nivelul taxelor respective trebuie sa fie mai mic sau egal cu
media taxelor percepute in prezent in Uniune si trebuie stabilit Intr-un act delegat care
trebuie adoptat de catre Comisie.

Un obiectiv general este transferarea catre Agentie, in mod eficient si fara nicio
reducere a nivelurilor actuale ridicate de sigurantd, a functiilor si sarcinilor care le
revin statelor membre. Agentia trebuie sd dispund de resurse suficiente pentru
indeplinirea noilor sale sarcini, iar momentul alocarii acestor resurse trebuie ales pe
baza unor necesitati clar definite. Avand 1n vedere cunostintele practice ale
autoritatilor nationale, in special ale autoritatilor nationale de sigurantd, agentiei
trebuie sa 1 se permita sd utilizeze in mod adecvat aceastd expertiza atunci cand acorda
autorizatiile si certificatele relevante. In acest scop, trebuie incurajati detasarea de
experti nationali la Agentie.

Directiva ... [privind siguranta feroviara] si Directiva ... [privind interoperabilitatea
sistemului feroviar] prevdd examinarea masurilor nationale din punctul de vedere al
sigurantei si al interoperabilitatii, precum si al compatibilitatii cu normele in domeniul
concurentei. De asemenea, aceste directive limiteaza posibilitatea statelor membre de a
adopta noi norme nationale. Sistemul actual, In care continud sa existe un numar mare
de norme nationale, poate duce la conflicte cu normele Uniunii si creeaza riscul de
transparentd insuficienta si de discriminare disimulatd a operatorilor strdini, in special
a celor mai mici si a celor noi. Pentru a se trece la un sistem de norme cu adevarat
transparente si impartiale in domeniul transportului feroviar la nivelul Uniunii, trebuie
consolidata reducerea progresivd a numarului de norme nationale. Un aviz bazat pe
expertizd independenti si neutrd este esential la nivelul Uniunii. In acest scop, este
necesar sa se consolideze rolul agentiei.

Performanta, organizarea si procedurile decizionale in domeniul interoperabilitatii si
sigurantei feroviare variaza considerabil de la o autoritate nationald de siguranta la alta
si de la un organism notificat de evaluare a conformitatii la altul, ceea ce este in
detrimentul bunei functionari a spatiului feroviar unic european. Concret,
intreprinderile mici si mijlocii care doresc sd intre pe piata transportului feroviar dintr-
un alt stat membru pot fi afectate negativ. Prin urmare, este esentiald o coordonare
consolidatd in vederea unei mai bune armoniziri la nivelul Uniunii. In acest scop,
agentia trebuie sd monitorizeze autoritatile nationale de sigurantd si organismele
notificate de evaluare a conformitatii prin audituri si inspectii.

In domeniul sigurantei, este important si se asigure cel mai inalt grad posibil de
transparentd si un flux informational eficace. O analizd a performantelor, bazata pe
indicatori comuni si legand toate partile din sector, este importanta si trebuie efectuata.
In ceea ce priveste statisticile, este necesari o strinsa colaborare cu Eurostat.

In vederea monitorizirii progreselor inregistrate in domeniul interoperabilitatii si
sigurantei feroviare, agentia trebuie sd fie responsabild cu publicarea unui raport
relevant o datd la doi ani. Avand 1n vedere expertiza tehnica si impartialitatea, agentia
trebuie, de asemenea, sd asiste Comisia la monitorizarea punerii in aplicare a
legislatiei Uniunii in domeniul sigurantei si interoperabilitétii sistemului feroviar.

Interoperabilitatea retelei transeuropene trebuie sa creascd, iar noile proiecte de
investitii selectionate pentru a beneficia de sprijinul Uniunii trebuie sa fie in
conformitate cu noile obiective de interoperabilitate stabilite 1n Decizia nr.
1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind
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21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

orientdrile pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport”. Agentia este
institutia potrivitd pentru a contribui la atingerea acestor obiective.

Intretinerea materialului rulant reprezinti o parte importanti a sistemului de siguranta.
Pana in prezent, din cauza lipsei unui sistem de certificare a atelierelor de intretinere,
nu a existat o piatd europeana autenticd a intretinerii echipamentului feroviar. Aceasta
situatie a contribuit la cresterea costurilor in sector si are ca rezultat efectuarea de
calatorii fara incarcaturd. Prin urmare, trebuie dezvoltat si actualizat progresiv un
sistem european de certificare a atelierelor de Intretinere, agentia fiind organismul cel
mai potrivit pentru a propune solutii adecvate Comisiei.

Calificérile profesionale de care trebuie sd dea dovadd mecanicii de locomotiva
reprezintd un factor major atdt pentru sigurantd cat si pentru interoperabilitate in
Uniune. Acestea sunt, de asemenea, si conditii preliminare pentru libera circulatie a
lucratorilor din industria feroviard. Aceasta chestiune trebuie abordatd in raport cu
cadrul existent pentru dialog social. Agentia trebuie sd furnizeze asistenta tehnica
necesarad pentru ca acest aspect sa fie luat in considerare la nivelul Uniunii.

Agentia trebuie sd organizeze si sa faciliteze cooperarea dintre autoritatile nationale de
siguranta, organismele nationale de ancheta si organismele reprezentative din sectorul
feroviar care actioneaza la nivel european pentru a promova bunele practici, schimbul
de informatii relevante si colectarea de date legate de transportul feroviar, precum si
pentru a monitoriza performanta globala Tn materie de siguranta a sistemului feroviar.

Pentru a se asigura cea mai mare transparentd posibild si accesul egal pentru toate
partile la informatiile relevante, documentele avute in vedere pentru procesele de
interoperabilitate si siguranta feroviare trebuie sa fie accesibile publicului. Acelasi
lucru este valabil si In cazul autorizatiilor, al certificatelor de sigurantd si al altor
documente relevante pentru transportul feroviar. Agentia trebuie sd ofere un mijloc
eficient pentru schimbul de astfel de informatii si pentru publicarea lor.

Promovarea inovarii si a cercetdrii in domeniul transportului feroviar reprezintd o
sarcind importantd care trebuie Incurajatd de agentie, avand in vedere reputatia si
pozitia acesteia. Orice sprijin financiar acordat In acest scop in cadrul activitatilor
agentiei nu trebuie sa conduca la nicio denaturare a pietei relevante.

Pentru a spori eficienta sprijinului financiar acordat de Uniune, calitatea si
compatibilitatea acestuia cu reglementdrile tehnice relevante, agentia, fiind singurul
organism al Uniunii cu competente reputate in domeniul transportului feroviar, trebuie
sd joace un rol activ in evaluarea proiectelor feroviare.

Legislatia in domeniul interoperabilitatii si sigurantei feroviare, ghidurile de punere in
aplicare sau recomandarile agentiei pot pune uneori probleme de interpretare sau de
alta naturd partilor interesate. Intelegerea adecvati si uniformi a actelor respective este
o conditie prealabilda pentru punerea in aplicare eficace a acquis-ului in domeniul
transportului feroviar si pentru functionarea pietei transportului feroviar. Prin urmare,
agentia trebuie sa participe activ la activitati de formare si explicative in acest sens.

Pentru a-si indeplini corect sarcinile, agentia trebuie sa aiba personalitate juridica si un
buget autonom constituit In principal dintr-o contributie a Uniunii si din taxele si
tarifele platite de solicitanti. Pentru a-si asigura independenta atat in administratia de
Z1 cu zi, cat si pentru avizele, recomandarile si opiniile pe care le emite, organizarea

JO L 228,9.9.1996, p. 1.

18

RO



RO

(29)

(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

(35)

agentiei trebuie sa fie transparentd, iar directorul executiv trebuie si aiba
responsabilitate deplina. Personalul agentiei trebuie sa fie independent si sa reprezinte
un echilibru corespunzator intre contractele pe termen scurt si cele pe termen lung,
pentru a-si mentine cunostintele organizationale si continuitatea in afaceri, realizand
totodata schimbul necesar si permanent de expertiza cu sectorul feroviar.

Pentru a asigura indeplinirea eficace a functiilor agentiei, statele membre si Comisia
trebuie sd fie reprezentate in cadrul unui consiliu de administratie investit cu
competentele necesare, inclusiv pentru stabilirea bugetului si aprobarea programelor
de lucru anuale si multianuale.

Pentru a garanta transparenta deciziilor consiliului de administratie, reprezentantii
sectoarelor interesate trebuie sa participe la reuniunile acestuia, insa fara drept de vot,
acest drept fiindu-le rezervat reprezentantilor autorititilor publice care sunt
raspunzatoare in fata autoritatilor democratice de control. Reprezentantii sectorului
trebuie numiti de Comisie in functie de capacitatea acestora de a reprezenta, la nivelul
Uniunii, intreprinderile feroviare, directorii de infrastructurd, industria feroviara,
sindicatele lucratorilor, cédlatorii si clientii serviciilor de transport-marfa.

Pentru pregitirea adecvatd a reuniunilor consiliului de administratie si pentru
acordarea de consultantd acestuia in legdturd cu deciziile pe care urmeaza sa le ia,
trebuie creat un comitet executiv.

Este necesar sa se garanteze ca partile afectate de deciziile luate de agentie dispun de
caile de atac necesare In mod independent si impartial. Trebuie creat un mecanism
adecvat de recurs, astfel incat deciziile directorului executiv sd poatd face obiectul
unui recurs in fata unei comisii de apel specializate, ale carei decizii pot face, la randul
lor, obiectul unei actiuni in fata Curtii de Justitie.

O perspectiva strategica mai larga in legdturd cu activitdtile agentiei ar contribui la
planificarea si gestionarea mai eficace a resurselor acesteia si la ameliorarea calitatii
rezultatelor sale. Prin urmare, consiliul de administratie trebuie sd adopte si sa
actualizeze periodic un program de lucru multianual, dupa consultarea adecvata a
partilor interesate relevante.

Activitatea agentiei trebuie sa fie transparenta. Trebuie asigurat un control eficace din
partea Parlamentului European si, In acest scop, Parlamentul European trebuie sa aiba
posibilitatea de a audia directorul executiv al agentiei si de a fi consultat cu privire la
programul de lucru multianual. Agentia trebuie sa aplice, de asemenea, legislatia
relevanta a Uniunii privind accesul public la documente.

In ultimii ani, avand in vedere ci au fost infiintate agentii mai descentralizate,
autoritatea bugetara a cautat sd creascad gradul de transparentd si control asupra
administrarii finantarilor Uniunii alocate acestora, in special in ceea ce priveste
includerea in buget a taxelor, controlul financiar, puterea de descarcare, contributiile la
programul de pensii si procedura bugetara interna (codul de conduitd). in mod similar,
Regulamentul (CE) nr. 1073/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din
25 mai 1999 privind investigatiile efectuate de Biroul European Antifraudi (OLAF)’
trebuie sa se aplice fara restrictii agentiei, care trebuie sa adere la Acordul
Interinstitutional din 25 mai 1999 dintre Parlamentul European, Consiliul Uniunii

JOL 136,31.5.1999, p. 1.
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(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Europene si Comisia Comunitatilor Europene privind investigatiile interne efectuate
de Biroul European Antifrauda’.

Din moment ce obiectivele actiunii propuse, si anume Iinfiintarea unui organism
specializat pentru formularea de solutii comune in privinta unor chestiuni vizand
siguranta si interoperabilitatea sistemului feroviar, nu pot fi in mod suficient realizate
de statele membre din cauza naturii combinate a activitdtii ce trebuie desfasurata si,
prin urmare, pot fi atinse mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiarititii prevazut la articolul 5 din tratat. In
conformitate cu principiul proportionalititii prevazut la acelasi articol, prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este necesar in vederea atingerii acestor obiective,

Pentru a se stabili in mod adecvat nivelul taxelor si tarifelor pe care agentia are dreptul
sa le perceapd, trebuie sa 1 se delege Comisiei competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene in
ceea ce priveste articolele care trateaza emiterea si reinnoirea autorizatiilor de punere
in functiune a subsistemelor de control-comanda si semnalizare terestre, ale
autorizatiilor de introducere pe piatd a vehiculelor si a tipurilor de vehicule, precum si
ale certificatelor de siguranta. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor
pregatitoare, Comisia sd desfasoare consultdri corespunzatoare, inclusiv la nivel de
experti.

Comisia, atunci cand pregdteste si Intocmeste acte delegate, trebuie sa asigure o
transmitere simultand, la timp si adecvata a documentelor relevante catre Parlamentul
European si cétre Consiliu.

Pentru a se asigura punerea in aplicare a articolelor 21 si 22 din prezentul regulament
referitoare la examinarea proiectelor de norme nationale si a normelor in vigoare,
trebuie sd i1 se confere Comisiei competente de executare.

Pentru a se asigura conditii uniforme pentru punerea In aplicare a articolelor 29, 30, 31
si 51 din prezentul regulament, trebuie sd i se confere Comisiei competente de
executare. Aceste competente trebuie sd fie exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre
statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie.

Este necesar sa se aplice anumite principii privind guvernanta agentiei pentru a se
respecta declaratia comuna si abordarea comuna convenite in iulie 2012 de grupul de
lucru interinstitutional privind agentiile descentralizate ale UE, al caror scop este de a
rationaliza activitatile agentiilor si de a le spori performantele.

Prezentul regulament respectd drepturile fundamentale si principiile recunoscute in
special de Carta Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene,

6

JOL 136,31.5.1999, p. 15.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
CAPITOLUL 1

PRINCIPII

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

1. Prezentul regulament instituie Agentia pentru Cai Ferate a Uniunii Europene
(,,agentia™)

2. Prezentul regulament prevede:
(a) instituirea agentiei si sarcinile care 1i revin acesteia;
(b) sarcinile care le revin statelor membre.

3. Prezentul regulament se aplica:

(a) interoperabilitatii in sistemul feroviar al Uniunii, prevazutd 1In
Directiva ../../.UE [Directiva privind interoperabilitatea];

(b) sigurantei sistemului feroviar din Uniune, prevdzuta in Directiva ../../.UE
[Directiva privind siguranta feroviara];

(c) certificarii mecanicilor de locomotiva, prevazuta in Directiva 2007/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si trenuri in
sistemul feroviar comunitar [Directiva privind mecanicii de locomotiva].

Articolul 2
Statutul juridic

1. Agentia este un organism al Uniunii cu personalitate juridica.

2. In fiecare dintre statele membre, agentia se bucurd de cea mai extinsi capacitate
juridicd acordata persoanelor juridice, in temeiul legislatiilor acestora. In special,
agentia poate sa dobandeasca sau sd Instrdineze bunuri mobile si imobile si se poate
constitui parte in actiuni in justitie.

3. Agentia este reprezentatd de cétre directorul acesteia.

Articolul 3
Tipuri de acte emise de agentie

Agentia poate:

(a) sd adreseze recomandari Comisiei cu privire la aplicarea articolelor 11, 13, 14, 15,
23, 24,26, 30, 32,31, 33 si 41;

(b) sd adreseze recomandari statelor membre cu privire la aplicarea articolelor 21, 22 si
30;

(c) sa emitd avize adresate Comisiei in temeiul articolelor 9, 21, 22 si 38, precum si

autoritatilor competente din statele membre in temeiul articolului 9.
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(d)
(e)

(H)
(2
(h)

sa emita decizii in temeiul articolelor 12, 16, 17, 18;

sd emitd avize care constituie mijloace acceptabile de conformitate in temeiul
articolului 15;

sa emita documente tehnice in temeiul articolului 15;
sa emita rapoarte de audit in temeiul articolelor 29 si 30;

sd emita orientari si alte documente fard caracter obligatoriu care sa faciliteze
aplicarea legislatiei in domeniul interoperabilitatii si sigurantei feroviare, in temeiul
articolelor 11, 15 si 24.

CAPITOLUL 2

METODE DE LUCRU

Articolul 4
Crearea si componenta grupurilor de lucru

Agentia creeazd un numdr limitat de grupuri de lucru pentru intocmirea
recomandarilor, in special a celor legate de specificatiile tehnice privind
interoperabilitatea (STI-uri), de obiectivele comune de sigurantd (OCS-uri) si de
metodele comune de siguranta (MCS-uri).

Agentia poate crea grupuri de lucru si in alte cazuri justificate corespunzator, la
cererea Comisiei sau din proprie initiativa, dupa consultarea Comisiei.

Agentia numeste experti in grupurile de lucru.

Agentia numeste in grupurile de lucru reprezentanti desemnati de autoritatile
nationale competente pentru grupurile de lucru in care doresc sa participe.

Agentia numeste In grupurile de lucru specialisti din sectorul feroviar aflati pe lista
mentionatad la alineatul (3). Agentia asigurd reprezentarea adecvatd a sectoarelor
industriale si a utilizatorilor care ar putea fi afectati de masurile pe care le poate
propune Comisia pe baza recomandarilor adresate acesteia de agentie.

Agentia poate, daca este necesar, sd numeascd In grupurile de lucru experti
independenti si reprezentanti ai organizatiilor internationale a caror competenta este
recunoscutd in domeniul vizat. Personalul agentiei nu poate fi numit in cadrul
grupurilor de lucru.

Fiecare organism reprezentativ mentionat la articolul 34 Tnainteaza agentiei o lista a
celor mai calificati experti mandatati sa il reprezinte in fiecare grup de lucru.

Ori de cate ori activitatea acestor grupuri de lucru are un impact direct asupra
conditiilor de lucru, asupra sanatatii si sigurantei lucratorilor din acest sector,
reprezentantii organizatiilor de lucratori participa la grupurile de lucru relevante, in
calitate de membri cu drepturi depline.

Cheltuielile pentru transportul si traiul membrilor grupurilor de lucru, stabilite pe
baza normelor si masurilor adoptate de consiliul de administratie, sunt suportate de
agentie.

Grupurile de lucru sunt conduse de un reprezentant al agentiei.
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7. Activitatea grupurilor de lucru este transparenta. Consiliul de administratie stabileste
regulamentul de procedura al grupurilor de lucru.

Articolul 5
Consultarea partenerilor sociali

Atunci cand activitatea prevazuta la articolele 11, 12, 15, si 32 are un impact direct asupra
mediului social sau asupra conditiilor de munca ale lucratorilor din sector, agentia consulta
partenerii sociali in cadrul comitetului de dialog sectorial infiintat in temeiul
Deciziei 98/500/CE’.

Aceste consultari au loc Tnainte ca agentia sa isi prezinte recomandarile Comisiei. Agentia
tine seama in mod corespunzator de aceste consultdri si este disponibila in orice moment
pentru a-si explica recomandarile. Avizele prezentate de comitetul de dialog sectorial sunt
inaintate de agentie Comisiei si de Comisie comitetului mentionat la articolul 75.

Articolul 6
Consultarea clientilor serviciilor de transport de marfuri si a calatorilor

Atunci cand activitatea mentionata la articolele 11 si 15 are un impact direct asupra clientilor
serviciilor de transport-marfa si asupra caldtorilor, agentia consultd organizatiile care i
reprezinta pe acestia. Lista organizatiilor care urmeaza sa fie consultate este intocmita de catre
Comisie, cu sprijinul comitetului mentionat la articolul 75.

Aceste consultari au loc Tnainte ca agentia sa isi prezinte recomandarile Comisiei. Agentia
tine seama in mod corespunzator de aceste consultdri si este disponibila in orice moment
pentru a-si explica recomandarile. Avizele prezentate de organizatiile interesate sunt inaintate
de agentie Comisiei si de Comisie comitetului mentionat la articolul 75.

Articolul 7
Evaluarea impactului

1. Agentia efectueaza o evaluare a impactului recomandarilor si avizelor sale. Consiliul
de administratie adoptd o metodologie de evaluare a impactului bazata pe
metodologia Comisiei. Agentia tine legitura cu Comisia pentru a se asigura ca
activitatea relevantd realizatd in cadrul Comisiei este luatd in considerare in mod
corespunzator.

2. Inainte de inceperea unei activitdti incluse In programul de lucru, agentia efectueaza
o evaluare intermediara a impactului in legatura cu care indica:

(a) problema de rezolvat si solutiile probabile;

(b) masura in care ar fi necesard o actiune specificd, inclusiv emiterea unei
recomandari sau a unui aviz al agentiei;

(c) contributia preconizata a agentiei la solutionarea problemei.

Decizia 98/500/CE a Comisiei din 20 mai 1998 privind constituirea comitetelor de dialog sectorial,
menite sa promoveze dialogul intre partenerii sociali la nivel European (JO L 225, 12.8.1998, p. 27).
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Mai mult decat atat, fiecare activitate si fiecare proiect din programul de lucru
trebuie sd facd obiectul unei analize a eficientei, atat in mod individual, cét si in
raport cu celelalte, pentru a utiliza in mod optim bugetul si resursele agentiei.

Agentia efectueaza o evaluare ex post a legislatiei rezultate din recomandarile sale.

4. Statele membre furnizeaza agentiei datele necesare pentru evaluarea impactului.

Articolul 8
Studii

Atunci cand este necesar pentru indeplinirea sarcinilor care 1i revin, agentia comanda studii si
le finanteaza din propriul buget.

Articolul 9
Avize

1. Agentia emite avize la cererea organismelor nationale de reglementare mentionate la
articolul 55 din Directiva 2012/34/UE [Directiva privind stabilirea unui spatiu
feroviar unic european (reformare)] cu privire la aspectele legate de siguranta si de
interoperabilitate ale problemelor care le sunt aduse la cunostinta.

2. Agentia emite, la cererea Comisiei, avize cu privire la modificarile aduse oricarui act
adoptat pe baza Directivei ... ...[Directiva privind interoperabilitatea] sau a
Directivei ... [Directiva privind siguranta feroviara], mai ales dacd se semnaleaza
posibila existentd a unor deficiente.

3. In ceea ce priveste avizele mentionate la alineatele anterioare si la alte articole din
prezentul regulament, agentia emite avizele in termen de doud luni, in lipsa unor
dispozitii contrare. Agentia face publice avizele respective in termen de doud luni,
intr-o versiune din care au fost eliminate toate informatiile comerciale cu caracter

confidential.
Articolul 10
Vizite in statele membre
l. Agentia poate efectua vizite In statele membre pentru a-si Indeplini sarcinile care 1i

revin, in special cele mentionate la articolele 12, 21, 22, 16, 17, 27, 29, 30, 31 si 38,
in conformitate cu politica definita de consiliul de administratie.

2. Agentia informeaza statul membru vizat asupra vizitei planificate, comunica numele
oficialilor delegati din partea agentiei si data la care incepe vizita. Oficialii delegati
al agentiei efectueaza aceste vizite in urma prezentdrii unei decizii a directorului
executiv in care se specifica scopul si obiectivele vizitei.

Autoritatile nationale ale statelor membre faciliteaza activitatea personalului agentiei.

4. Agentia Tntocmeste un raport cu privire la fiecare vizita si il transmite Comisiei si
statelor membre interesate.

5. Alineatele precedente nu aduc atingere inspectiilor mentionate la articolul 29
alineatul (6) si la articolul 30 alineatul (6) care se efectueaza in continuare in
conformitate cu procedura descrisa la articolele respective.
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CAPITOLUL 3

SARCINI LEGATE DE SIGURANTA FEROVIARA

Articolul 11
Asistenta tehnica — recomandari privind siguranta feroviara

1. Agentia emite recomandari adresate Comisiei cu privire la metodele comune de
sigurantd (MCS) si la obiectivele comune de sigurantd (OCS) prevazute la articolele
6 si 7 din Directiva ...[Directiva privind siguranta feroviard]. De asemenea, agentia
emite recomandari adresate Comisiei cu privire la revizuirea periodica a MCS-urilor
si la OCS-urilor.

2. La cererea Comisiei sau din proprie initiativa, agentia emite recomandari adresate
Comisiei cu privire la alte masuri luate in domeniul sigurantei.

3. Agentia poate emite orientdri si alte documente fard caracter obligatoriu care
faciliteaza punerea 1n aplicare a legislatiei din domeniul sigurantei feroviare.

Articolul 12
Certificatele de siguranta

Agentia emite certificate de sigurantd unice in conformitate cu articolele 10 si 11 din
Directiva ...[Directiva privind siguranta].

Articolul 13
intretinerea vehiculelor

1. Agentia asistd Comisia in ceea ce priveste sistemul de certificare a entitatilor
insdrcinate cu intretinerea in conformitate cu articolul 14 alineatul (6) din
Directiva ... [Directiva privind siguranta feroviard].

2. Agentia emite recomandari adresate Comisiei in vederea aplicarii articolului 14
alineatul (7) din Directiva ...[Directiva privind siguranta feroviara].

3. Agentia analizeazd eventualele masuri alternative decise In conformitate cu
articolul 15 din Directiva ... [Directiva privind siguranta feroviard] in raportul

mentionat la articolul 30 alineatul (2) din prezentul regulament.

Articolul 14
Transportul feroviar de marfuri periculoase

Agentia urmadreste evolutiile legislatiei din domeniul transportului feroviar de marfuri
periculoase in sensul Directivei 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului® si le
compara cu legislatia din domeniul interoperabilitatii si al sigurantei feroviare, in special cu
cerintele esentiale. In acest scop, agentia asista Comisia si poate emite recomandari la cererea
Comisiei sau din proprie initiativa.

§ JO L 260, 30.9.2008, p. 13.
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CAPITOLUL 4

SARCINI LEGATE DE INTEROPERABILITATE

Articolul 15
Asistenta tehnica in domeniul interoperabilititii sistemului feroviar
l. Agentia:

(a) adreseazad recomandari Comisiei cu privire la STI-uri si la revizuirea acestora,
in conformitate cu articolul 5 din Directiva ... [Directiva privind
interoperabilitatea];

(b) adreseaza recomandari Comisiei cu privire la modelele declaratiei de verificare
»UE” si ale documentelor din dosarul tehnic care trebuie sd o Insoteascd, in
conformitate cu articolul 15 din Directiva .. [Directiva privind
interoperabilitateal];

(c) adreseaza recomandari Comisiei privind specificatiile pentru registre si
revizuirea acestora, in conformitate cu articolele 43, 44 si 45 din Directiva ...
[Directiva privind interoperabilitatea];

(d) emite avize care constituie mijloace acceptabile de conformitate cu privire la
deficientele in materie de STI-uri, in conformitate cu articolul 6 alineatul (2)
din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea], si le prezintd Comisiet;

(e) adreseaza avize Comisiei cu privire la cererile de neaplicare a STI-urilor
prezentate de statele membre, in conformitate cu articolul 7 din Directiva ...
[Directiva privind interoperabilitatea];

(f) emite documente tehnice in conformitate cu articolul 4 alineatul (9) din
Directiva ... [Directiva privind interoperabilitateal].

(g) adreseazad recomandari Comisiei cu privire la conditiile de lucru ale intregului
personal care efectueaza sarcini esentiale pentru siguranta.

2. Pentru elaborarea recomandarilor mentionate la alineatul (1) literele (a) si (b),
agentia:

(a) se asigurd ca STI-urile si specificatiile privind registrele sunt adaptate la
progresele tehnice, la tendintele pietei si la cerintele sociale;

(b) se sigura ca elaborarea si actualizarea STI-urilor, pe de o parte, si dezvoltarea
eventualelor standarde europene care se dovedesc a fi necesare pentru
interoperabilitate, pe de altd parte, sunt coordonate si mentin contactele
relevante cu organismele europene de standardizare.

3. Agentia poate emite orientari si alte documente fara caracter obligatoriu care
faciliteaza punerea in aplicare a legislatiei din domeniul interoperabilitétii sistemului
feroviar.

Articolul 16

Autorizatiile de introducere pe piata a vehiculelor

Agentia emite autorizatii de introducere pe piata a vehiculelor feroviare In conformitate cu
articolul 20 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea].
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Articolul 17
Autorizatiile de introducere pe piata a tipurilor de vehicule

Agentia emite autorizatii de introducere pe piatd a tipurilor de vehicule feroviare in
conformitate cu articolul 22 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea].

Articolul 18

Autorizatiile de punere in functiune a subsistemelor de control-comanda si semnalizare
terestre

Agentia emite autorizatii de punere in functiune a subsistemelor de control-comanda si
semnalizare terestre care sunt situate sau sunt exploatate pe intregul teritoriu al Uniunii, in
conformitate cu articolul 18 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea].

Articolul 19
Aplicatiile telematice
1. Agentia actioneazd ca autoritate de sistem, fiind responsabild pentru mentinerea
specificatiilor tehnice privind aplicatiile telematice, in conformitate cu STI-urile
relevante.
2. Agentia defineste, publica si aplicd procedura de gestionare a cererilor de modificare

a specificatiilor respective. In acest scop, agentia stabileste si mentine un registru al
cererilor de modificare a specificatiilor privind aplicatiile telematice si a statutului
acestora.

3. Agentia elaboreazd si mentine instrumentele tehnice de gestionare a diferitelor
versiuni ale specificatiilor privind aplicatiile telematice.

4. Agentia asista Comisia la monitorizarea instalarii aplicatiilor telematice in
conformitate cu STI-urile relevante.

Articolul 20
Sprijin pentru organismele notificate de evaluare a conformitatii

1. Agentia sprijind activitatile organismelor notificate de evaluare a conformitatii
mentionate la articolul 27 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea].
Sprijinul respectiv include, in special, elaborarea de orientari privind evaluarea
conformitatii sau a adecvdrii pentru utilizare a unui element constitutiv de
interoperabilitate mentionat la articolul 9 din Directiva ... [Directiva privind
interoperabilitatea] si de orientdri pentru procedura de verificare CE mentionata la
articolul 10 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea].

2. Agentia faciliteazd cooperarea intre organismele notificate de evaluare a
conformitatii si functioneazd, in special, ca secretariat tehnic pentru grupul lor de
coordonare.

27

RO



RO

CAPITOLUL 5

SARCINI LEGATE DE NORMELE NATIONALE

Articolul 21
Examinarea proiectelor de norme nationale

In termen de doud luni de la primire, agentia examineazd proiectele de norme
nationale care i-au fost transmise in conformitate cu:

(a) articolul 8 alineatul (2) din Directiva ... [Directiva privind siguranta feroviara];
(b) articolul 14 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitateal].

In cazul in care, dupa examinarea mentionati la alineatul (1), agentia considerd ca
normele nationale permit indeplinirea cerintelor esentiale in materie de
interoperabilitate, respectarea MCS-urilor si atingerea OCS-urilor, precum si ca
acestea nu ar duce la discriminare arbitrara sau la restrictionare disimulata in ceea ce
priveste operatiunile de transport feroviar dintre statele membre, agentia informeaza
Comisia si statul membru interesat cu privire la evaluarea sa favorabila. Comisia
poate valida norma 1n sistemul informatic mentionat la articolul 23.

Daca examinarea mentionata la alineatul (1) duce la o evaluare nefavorabila, agentia:

(a) emite o recomandare adresatd statului membru in cauzd, in care prezintd
motivele pentru care norma in cauza nu ar trebui sa intre In vigoare si/sau sa fie
aplicata;

(b) informeaza Comisia cu privire la evaluarea sa nefavorabila.

Daca statul membru 1n cauza nu ia nicio masura in termen de 2 luni de la primirea
recomandarii agentiei, mentionate la alineatul (3) litera (a), Comisia, dupd primirea
informatiilor mentionate la alineatul (3) litera (b) si dupd luarea la cunostintd a
motivelor statului membru interesat, poate adopta o decizie adresata statului membru
interesat prin care i solicitd acestuia sd modifice proiectul de norma in cauzd, sa
suspende adoptarea, intrarea in vigoare sau implementarea acestuia.

Articolul 22
Examinarea normelor nationale in vigoare

In termen de doud luni de la primire, agentia examineazi proiectele de norme
nationale care i-au fost transmise in conformitate cu articolul 14 alineatul (3) din
Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea)].

In cazul in care, dupa examinarea mentionati la alineatul (1), agentia considerd ca
normele nationale permit indeplinirea cerintelor esentiale in materie de
interoperabilitate, respectarea MCS-urilor si atingerea OCS-urilor, precum si ca
acestea nu ar duce la discriminarea arbitrard sau la restrictionarea disimulata a
operatiunilor de transport feroviar dintre statele membre, agentia informeaza Comisia
si statul membru interesat cu privire la evaluarea sa favorabila. Comisia poate valida
norma in sistemul informatic mentionat la articolul 23.

Daca examinarea mentionata la alineatul (1) duce la o evaluare nefavorabild, agentia:
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(a) emite o recomandare adresatd statului membru in cauzd, in care prezintd
motivele pentru care norma in cauza ar trebui modificata sau abrogata;

(b) informeaza Comisia cu privire la evaluarea sa nefavorabila.

Daca statul membru nu ia nicio masurd 1n termen de 2 luni de la primirea
recomandarii agentiei, mentionate la alineatul (3) litera (a), Comisia, dupa primirea
informatiilor mentionate la alineatul (3) litera (b) si dupd luarea la cunostintd a
motivelor statului membru interesat, poate adopta o decizie adresata statului membru
interesat prin care i solicitd acestuia sa modifice sau sa abroge norma 1n cauza.

Procedura descrisa la alineatele (2) si (3) se aplica, mutatis mutandis, in cazurile in
care Agentia afld cd o norma nationald, notificatd sau nu, este redundanta sau intra in
conflict cu MCS-urile, cu OCS-urile, cu STI-urile sau cu orice act legislativ al
Uniunii din domeniul feroviar.

Articolul 23

Sistemul informatic care trebuie utilizat in scopul notificarii si al clasificirii normelor
nationale

Agentia creeaza si gestioneaza un sistem informatic special care contine normele
nationale mentionate la articolul 21 alineatul (1) si la articolul 22 alineatul (1) si 1l
face accesibil partilor interesate si publicului.

Statele membre notificd agentiei si Comisiei normele nationale mentionate la
articolul 21 alineatul (1) si la articolul 22 alineatul (1) prin intermediul sistemului
informatic mentionat la alineatul (1). Agentia publicd normele in acest sistem si 1l
utilizeaza pentru a informa Comisia in conformitate cu articolele 21 si 22.

Agentia clasificdi normele nationale notificate in conformitate cu articolul 14
alineatul (8) din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea]. In acest scop,
agentia utilizeaza sistemul mentionat la alineatul (1) al prezentului articol.

Agentia clasificd normele nationale notificate In conformitate cu articolul 8
alineatul (2) din Directiva ... [Directiva privind siguranta feroviard], tindnd seama de
evolutia legislatiei UE. In acest scop, agentia elaboreazi un instrument de gestionare
a normelor care trebuie utilizat de statele membre pentru a-si simplifica sistemele de
norme nationale. Agentia utilizeaza sistemul mentionat la alineatul (1) al prezentului
articol pentru a publica instrumentul de gestionare a normelor.

CAPITOLUL 6

SARCINI LEGATE DE SISTEMUL EUROPEAN DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI
FEROVIAR (ERTMY)

Articolul 24
Autoritatea de sistem pentru ERTMS

Agentia actioneaza ca autoritate de sistem, fiind responsabila pentru mentinerea
specificatiilor tehnice pentru ERTMS.

Agentia defineste, publica si aplicd procedura de gestionare a cererilor de modificare
a specificatiilor respective. In acest scop, agentia stabileste si mentine un registru al
cererilor de modificare a specificatiilor privind ERTMS si a statutului acestora.
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3. Agentia recomanda adoptarea unei noi versiuni a specificatiilor tehnice privind
ERTMS. Totusi, agentia face acest lucru numai in cazul in care versiunea anterioara
a fost desfasuratd intr-o masura suficientd. Dezvoltarea de noi versiuni nu afecteaza
negativ rata de desfasurare a ERTMS, stabilitatea specificatiilor necesara pentru
optimizarea productiei de echipamente ERTMS, randamentul investitiilor pentru
intreprinderile feroviare si planificarea eficientd a desfasurarii ERTMS.

4. Agentia elaboreaza si mentine instrumente tehnice de gestionare a diferitelor versiuni
si vehiculele echipate cu versiuni diferite si pentru a furniza stimulente pentru
instalarea rapida a versiunilor in vigoare.

5. In conformitate cu articolul 5 alineatul (10) din Directiva ... [Directiva privind
interoperabilitatea sistemului feroviar], agentia asigura compatibilitatea din punct de
vedere tehnic dintre versiunile succesive ale echipamentelor ERTMS si versiunile
mai vechi.

6. Agentia pregiteste si disemineaza orientari de aplicare relevante destinate partilor
interesate, precum si documentatia tehnica legatd de specificatiile tehnice privind
ERTMS.

Articolul 25

Grupul de lucru ad hoc privind ERTMS al organismelor notificate de evaluare a
conformitatii

1. Agentia sprijind activitatile organismelor notificate de evaluare a conformitatii
mentionate la articolul 27 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitateal].

Grupul de lucru verifica daca aplicarea procedurii de evaluare a conformitatii este
coerentd sau daca un element constitutiv de interoperabilitate mentionat la articolul 9
din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea] si procedurile de verificare
»CE” mentionate la articolul 10 din Directiva... [Directiva privind
interoperabilitatea] sunt adecvate pentru utilizare si efectuate de organismele
notificate de evaluare a conformitatii.

2. Agentia prezinta Comisiei, o datd la doi ani, un raport privind activitatile grupului de
lucru mentionat la alineatul (1), inclusiv statistici privind prezenta reprezentantilor
organismelor notificate de evaluare a conformitétii la reuniunile grupului de lucru.

3. Agentia evalueazad aplicarea procedurii pentru evaluarea conformitatii elementelor
constitutive de interoperabilitate si a procedurii de verificare ,,CE” pentru
echipamentul ERTMS si, o data la doi ani, prezintd un raport in care propune
Comisiei imbunatatiri, daca este cazul.

Articolul 26

Sprijinirea compatibilitatii tehnice si functionale dintre subsistemele ERTMS terestre si
de la bord

l. Inainte de punerea in functiune a unui vehicul, agentia poate asista intreprinderile

dintre subsistemele ERTMS terestre si de la bord.

2. Daca agentia constatd cd existd un risc de incompatibilitate tehnica si functionala
intre retelele si vehiculele dotate cu echipament ERTMS in contextul unor proiecte
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ERTMS specifice, agentia poate solicita actorilor corespunzitori, in special
producatorilor, organismelor notificate de evaluare a conformitatii, intreprinderilor
feroviare, gestionarilor de infrastructura si autoritatilor nationale de siguranta, sa
furnizeze orice informatii relevante pentru procedurile aplicate pentru verificarea
»CE” si pentru punerea in functiune, precum si pentru conditiile de functionare.
Agentia informeaza Comisia cu privire la existenta unui astfel de risc si, daca este
necesar, recomanda Comisiei masuri corespunzatoare.

Articolul 27
Sprijinirea desfasurarii ERTMS si a proiectelor ERTMS

Agentia monitorizeazd implementarea ERTMS 1n conformitate cu planul de
desfasurare previzut in Decizia 2012/88/UE’ si monitorizeazi coordonarea instalarii
ERTMS de-a lungul coridoarelor transeuropene de transport si al coridoarelor de
transport feroviar de marfa, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 913/2010"°.

Agentia asigurd monitorizarea tehnicd a proiectelor de desfasurare a ERTMS
finantate de Uniune, inclusiv, daca este posibil, analiza documentelor de licitatie in
cazul invitatiilor de participare la licitatie. De asemenea, agentia asista, dacd este
necesar, beneficiarii fondurilor Uniunii sa se asigure cd solutiile tehnice
implementate in cadrul proiectelor respecta pe deplin STI-urile legate de control-
comanda si de semnalizare si sunt, prin urmare, pe deplin interoperabile.

Articolul 28
Acreditarea laboratoarelor

Agentia sprijind, 1n special prin furnizarea de orientari corespunzatoare organismelor
de acreditare, armonizarea acreditarii laboratoarelor ERTMS in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului''.

Agentia poate participa ca observator la evaludrile infer pares prevazute de
Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

CAPITOLUL 7

SARCINI LEGATE DE MONITORIZAREA SPATIULUI FEROVIAR

UNIC EUROPEAN

Articolul 29
Monitorizarea autoritatilor nationale de siguranta

Agentia monitorizeazd performanta si procesul decizional al autoritatilor nationale de
siguranta prin audit si inspectii.

Agentia are dreptul sd auditeze:

JOL51,23.2.2012, p. 1.
JO L 276, 20.10.2010, p. 22.
JO L 218, 13.8.2008, p. 30.
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(a) capacitatea autoritatilor nationale de sigurantd de a indeplini sarcini legate de
siguranta si interoperabilitatea feroviara;

(b) eficacitatea monitorizarii de catre autoritatile nationale de sigurantd a
sistemelor de gestionare a sigurantei actorilor, astfel cum se mentioneaza la
articolul 16 din Directiva ... [Directiva privind siguranta feroviara].

Procedura de desfasurare a auditurilor este adoptatd de Consiliul de administratie.

Agentia emite rapoarte de audit si le trimite autoritatilor nationale de sigurantd si
Comisiei. Fiecare raport de audit include, in special, o listd a eventualelor deficiente
identificate de agentie, precum si recomandari de imbunatatire.

Daca agentia considerda ca deficientele mentionate la alineatul (3) impiedica
autoritatea nationald de sigurantd interesatd sd isi indeplineasca in mod eficace
sarcinile legate de sigurantd si de interoperabilitate, agentia recomanda respectivei
autoritati nationale de sigurantd sa ia masurile adecvate Intr-un termen care urmeaza
sa fie stabilit tindnd seama de importanta deficientei.

Daca autoritatea nationald de sigurantd nu este de acord cu recomandarea agentiei
mentionata la alineatul (4) sau daca autoritatea nationala de siguranta nu ia masuri ca
urmare a recomandarii agentiei in termen de 3 luni de la primirea acesteia, Comisia
poate lua o decizie in termen de sase luni, in conformitate cu procedura consultativa
mentionata la articolul 75.

De asemenea, agentia are dreptul sa efectueze inspectii anuntate sau neanuntate la
autoritatile nationale de sigurantd, pentru a verifica anumite sectoare ale activitatii si
functionarii acestora, In special pentru a reexamina documente, procese si registre
legate de sarcinile care le revin acestora, mentionate la articolul 16 din Directiva ...
[Directiva privind siguranta feroviard]. Inspectiile pot fi efectuate ad hoc sau in
conformitate cu un plan elaborat de agentie. Durata unei inspectii nu depaseste doua
zile. Autoritatile nationale ale statelor membre faciliteaza activitatea personalului
agentiei. Agentia prezintd Comisiei cate un raport cu privire la fiecare inspectie.

Articolul 30
Monitorizarea organismelor notificate de evaluare a conformitatii

Agentia monitorizeazd organismele notificate de evaluare a conformititii prin
acordarea de asistenta organismelor de acreditare, auditurilor si inspectiilor, in
conformitate cu alineatele (2)-(5).

Agentia sprijind acreditarea armonizatd a organismelor notificate de evaluare a
conformitatii, in special prin faptul cd furnizeaza organismelor de acreditare, prin
intermediul infrastructurii europene de acreditare recunoscute la articolul 14 din
Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste
comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93,
orientdri corespunzatoare privind criteriile si procedurile de evaluare necesare pentru
a stabili daca organismele notificate indeplinesc cerintele mentionate la articolul 27
din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea].

In cazul organismelor notificate de evaluare a conformititii care nu sunt acreditate in
conformitate cu articolul 24 din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea],
agentia poate sa le auditeze capacitdtile de a iIndeplini cerintele mentionate la
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articolul 27 din directiva respectiva. Procedura de desfasurare a auditurilor este
adoptata de consiliul de administratie.

Agentia emite rapoarte de audit care vizeaza activitatile mentionate la alineatul (3) si
le trimite organismului notificat de evaluare a conformitatii in cauza si Comisiei.
Fiecare raport de audit include, in special, eventualele deficiente identificate de
agentie si recomandari de Tmbunatatire. Dacad agentia considerd ca aceste deficiente
impiedica organismul notificat in cauza sa isi indeplineasca in mod eficace sarcinile
legate de siguranta si de interoperabilitatea sistemului feroviar, agentia adoptd o
recomandare prin care solicitd statului membru in care este stabilit respectivul
organism notificat sd ia masuri corespunzatoare pana la un anumit termen.

Daca statul membru nu este de acord cu recomandarea mentionata la alineatul (4) sau
dacd organismul notificat nu ia masuri ca urmare a recomandarii agentiei in termen
de 3 luni de la primirea acesteia, Comisia poate adopta un aviz in termen de sase
luni, In conformitate cu procedura consultativa mentionata la articolul 75.

Agentia poate, inclusiv in cooperare cu organismele nationale de acreditare
relevante, sd efectueze inspectii anuntate sau neanuntate la organismele notificate de
evaluare a conformitdtii pentru a verifica anumite sectoare ale activitdtilor si
functionarii acestora, In special pentru a reexamina documente, procese si registre
legate de sarcinile care le revin acestora, mentionate la articolul 27 din Directiva [...]
[Directiva privind interoperabilitatea]. Inspectiile pot fi efectuate ad hoc sau in
conformitate cu un plan elaborat de agentie. Durata unei inspectii nu depaseste doua
zile. Organismele notificate de evaluare a conformitatii faciliteazd activitatea
personalului agentiei. Agentia prezintd Comisiei cate un raport cu privire la fiecare
inspectie.

Articolul 31

Monitorizarea progreselor in domeniul interoperabilititii si al sigurantei

>

Agentia, impreund cu reteaua de organisme nationale de anchetd, colecteaza date
relevante cu privire la accidente si la incidente si monitorizeazd contributia
organismelor nationale de anchetd la siguranta sistemului feroviar in ansamblu.

Agentia monitorizeaza performanta globald a sistemului feroviar in materie de
sigurantd. Agentia poate, in special, sd solicite asistentd din partea retelelor
mentionate la articolul 34, inclusiv pentru colectarea de date. De asemenea, agentia
recurge la datele colectate de Eurostat si coopereaza cu Eurostat pentru a evita orice
repetare a lucrdrilor si pentru a asigura consecventa metodologica intre indicatorii
comuni de sigurantd si indicatorii utilizati pentru alte moduri de transport.

La cererea Comisiei, agentia emite recomandari cu privire la modul de ameliorare a
interoperabilitatii sistemelor feroviare, in special prin facilitarea coordonarii intre
intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd sau intre gestionarii de
infrastructura.

Agentia monitorizeaza progresele Inregistrate in domeniul interoperabilitdtii si al
sigurantei sistemelor feroviare. O datd la doi ani, agentia prezintd Comisiei si publica
un raport privind progresele inregistrate in domeniul interoperabilitdtii si sigurantei
in spatiul feroviar unic european.
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La cererea Comisiei, agentia prezintd rapoarte privind stadiul implementarii si al

anumit stat membru.

CAPITOLUL 8

ALTE SARCINI

Articolul 32
Personalul feroviar

Agentia indeplineste sarcinile corespunzatoare legate de personalul feroviar,
prevazute la articolele 4, 20, 22, 23, 25, 28, 33, 34, 35 si 37 din
Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului'>.

Comisia poate solicita agentiei sa Indeplineasca si alte sarcini legate de personalul
feroviar in conformitate cu Directiva 2007/59/CE.

Agentia consulta autoritatile competente cu privire la aspectele legate de personalul
feroviar ale sarcinilor mentionate la alineatele (1) si (2). Agentia poate promova
cooperarea Iintre autoritatile respective, inclusiv prin organizarea de reuniuni
corespunzatoare cu reprezentantii acestora.

Articolul 33
Registrele si accesibilitatea acestora

Agentia stabileste si pastreaza registrele europene prevazute la articolele 43, 44 si 45
din Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea]. Agentia actioneazd ca
autoritate de sistem pentru toate registrele si bazele de date mentionate in directivele
privind siguranta, interoperabilitatea si mecanicii de locomotiva. Aceasta include, in
special:

(a) elaborarea si mentinerea specificatiilor din registre;
(b) coordonarea evolutiilor din statele membre in raport cu registrele;
(c) furnizarea de orientari privind registrele partilor interesate relevante;

(d) formularea de recomanddri adresate Comisiei privind Tmbundtatirea
specificatiilor din registrele existente si eventuala necesitate de a stabili altele
noi.

Agentia pune la dispozitia publicului urmatoarele documente si registre prevazute de
Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea] si de Directiva ... [Directiva
privind siguranta feroviara]:

(a) declaratiile CE de verificare a subsistemelor;

(b) declaratiile CE de conformitate a elementelor constitutive de interoperabilitate
si declaratiile CE de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate;
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(c) autorizatiile emise in conformitate cu Directiva ... [Directiva privind crearea
spatiului feroviar unic european (reformare)];

(d) certificatele de sigurantd emise In conformitate cu articolul 10 din Directiva ...
[Directiva privind siguranta feroviara];

(e) rapoartele de ancheta trimise agentiei In conformitate cu articolul 24 din
Directiva ... [Directiva privind siguranta feroviara];

(f) normele nationale notificate Comisiei in conformitate cu articolul 8 din
Directiva ... [Directiva privind siguranta feroviard] si cu articolul 14 din
Directiva ... [Directiva privind interoperabilitatea];

(g) registrele referitoare la vehicule, inclusiv prin intermediul unor linkuri la
registrele nationale relevante;

(h) registrele referitoare la infrastructura, inclusiv prin intermediul unor linkuri la
registrele nationale relevante;

(1) registrul european al tipurilor autorizate de vehicule;

(j)  registrul de cereri de modificare si modificarile planificate ale specificatiilor
ERTMS;

(k) registrul cererilor de modificare si a modificarilor planificate ale specificatiilor
STI ,,Aplicatii telematice pentru transportul de calatori” (TAP) / STI ,,Aplicatii
telematice pentru transportul de marfa” (TAF);

(I)  registrul marcajelor detinatorilor de vehicule mentinut de catre agentie in
conformitate cu STI privind gestionarea si exploatarea traficului.

(m) rapoarte de calitate emise In conformitate cu articolul 28 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 1371/2007.

Modalitatile practice de trimitere a documentelor mentionate la alineatul (2) sunt
discutate si stabilite de comun acord de catre Comisie si statele membre pe baza unui
proiect pregatit de agentie.

La trimiterea documentelor mentionate la alineatul (2), organismele interesate pot
indica documentele care nu trebuie comunicate publicului din motive de securitate.

Autoritatile nationale responsabile cu emiterea autorizatiilor si certificatelor
mentionate la alineatul (2) literele (c) si (d) notifica agentiei, in termen de o luna,
fiecare decizie individuala de emitere, reinnoire, modificare sau revocare a
autorizatiilor si certificatelor respective.

Agentia poate include in baza de date publica orice document sau link public
important pentru obiectivele prezentului regulament, luand in considerare legislatia
aplicabild a Uniunii in domeniul protectiei datelor.

Articolul 34

Retele ale autoritatilor nationale de siguranta, ale organismelor de ancheta si ale

organismelor reprezentative

Agentia creeaza o retea a autoritdtilor nationale de siguranta si o retea a organismelor
de anchetd mentionate la articolul 21 din Directiva ... [Directiva privind siguranta
feroviard] Agentia le asigurd acestora un secretariat. Retelelor le revin, in special,
urmatoarele sarcini:
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(a) schimbul de informatii legate de siguranta si interoperabilitatea feroviara,
(b) promovarea bunelor practici;

(c) furnizarea de date privind siguranta feroviara agentiei, in special date legate de
indicatorii comuni de siguranta.

Agentia faciliteaza cooperarea dintre retelele respective, putand, in special, sa decida
sd organizeze reuniuni mixte ale ambelor retele.

2. Agentia creeazd o retea de organisme reprezentative din sectorul feroviar care
actioneaza la nivelul Uniunii. Lista acestor organisme este definita intr-un act de
punere in aplicare adoptat de Comisie, In conformitate cu procedura consultativa
mentionatd la articolul 75. Agentia asigura un secretariat acestei retele. Retelei 1i
revin, in special, urmatoarele sarcini:

(a) schimbul de informatii legate de siguranta si interoperabilitatea sistemului
feroviar;

(b) promovarea bunelor practici;

(c) furnizarea de date agentiei cu privire la siguranta si interoperabilitatea
sistemului feroviar.

3. Retelele mentionate la alineatele (1) si (2) pot emite avize fara caracter obligatoriu
privind proiectele de recomandari mentionate la articolul 9 alineatul (2).
4. Agentia poate crea si alte retele de organisme sau autoritati responsabile pentru o
parte a sistemului feroviar.
5. Comisia poate participa la reuniunile retelelor mentionate in prezentul articol.
Articolul 35

Comunicarea si diseminarea

Agentia comunica partilor interesate relevante si disemineaza in randul acestora cadrul
european al legislatiei, standardelor si orientdrilor in domeniul transportului feroviar, in
conformitate cu planurile de comunicare si diseminare relevante adoptate de consiliul de
administratie. Planurile respective, bazate pe o analiza a necesitdtilor, sunt actualizate periodic
de catre consiliul de administratie.

Articolul 36
Cercetarea si promovarea inovarii

l. La cererea Comisiei, agentia contribuie la activitdti de cercetare la nivelul Uniunii,
inclusiv prin sprijinirea serviciilor Comisiei $i a organismelor reprezentative
relevante. Aceastd contributie nu aduce atingere altor activitati de cercetare
desfasurate la nivelul Uniunii.

2. Comisia poate incredinta agentiei sarcina de a promova inovatii care vizeaza
imbundtdtirea interoperabilitatii si sigurantei feroviare, in special utilizarea noilor
tehnologii informatice si a sistemelor de urmarire si localizare.

Articolul 37

Asistenta acordata Comisiei
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1. Agentia acorda asistenta Comisieli, la solicitarea acesteia, pentru punerea in aplicare a
legislatiei Uniunii care vizeazd Imbundtdtirea nivelului de interoperabilitate a
sistemelor feroviare si elaborarea unei abordari comune privind siguranta in sistemul
feroviar european.

2. Aceasta asistentad poate include:

(a) acordarea de consultanta tehnica in chestiuni care necesitd cunostinte practice
specifice;

(b) colectarea de informatii prin intermediul retelelor mentionate la articolul 34.

Articolul 38
Asistenta pentru evaluarea proiectelor feroviare

Fara a se aduce atingere derogdarilor prevazute de articolul 9 din Directiva [...] [Directiva
privind interoperabilitatea sistemului feroviar], la cererea Comisiei, agentia examineaza, din
punctul de vedere al interoperabilitatii si al sigurantei, orice proiect care implicd proiectarea,
construirea, reinnoirea sau modernizarea subsistemului pentru care s-a depus o cerere de
asistenta financiara a Uniunii.

Agentia emite un aviz cu privire la conformitatea proiectului cu legislatia relevanta in
domeniul interoperabilitatii si al sigurantei feroviare intr-un termen stabilit de comun acord cu
Comisia, dar care nu poate fi mai mare de doua luni, in functie de importanta proiectului si de
resursele disponibile.

Articolul 39
Asistenta acordata statelor membre, tarilor candidate si partilor interesate

l. Din proprie initiativa sau la cererea Comisiei, a statelor membre, a tarilor candidate
sau a retelelor mentionate la articolul 34, agentia initiazd activitati adecvate de
formare sau de altd naturd vizand aplicarea si explicarea legislatiei in domeniul
interoperabilitatii si sigurantei feroviare si ale produselor conexe ale agentiei, cum
sunt registrele, ghidurile de punere in aplicare sau recomandarile.

2. Natura si amploarea activitatilor mentionate la alineatul (1) sunt decise de consiliul
de administratie si incluse in programul de lucru.

Articolul 40
Relatii internationale

l. In misura in care este necesar pentru atingerea obiectivelor stabilite in prezentul
regulament si fard a aduce atingere competentelor statelor membre si ale institutiilor
Uniunii, inclusiv ale Serviciului European de Actiune Externd, agentia poate stabili
contacte si incheia acorduri administrative cu autoritdti de supraveghere, cu
organizatii internationale si cu administratiile tarilor terte care sunt competente in
chestiuni acoperite de activitatile agentiei, pentru a se mentine la zi in ceea ce
priveste progresele stiintifice si tehnice si pentru a asigura promovarea legislatiei si a
standardelor Uniunii in domeniul transportului feroviar.

2. Acordurile respective nu creeaza obligatii juridice 1n raport cu Uniunea si cu statele
sale membre si nici nu impiedicd statele membre si autoritatile lor competente sa
incheie acorduri bilaterale sau multilaterale cu respectivele autoritati de
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supraveghere, organizatii internationale si administratii ale tarilor terte. Acordurile
respective si cooperarea vor face obiectul unor discutii preliminare cu Comisia si al
unor rapoarte periodice catre aceasta.

3. Consiliul de administratie adopta o strategie privind relatiile cu tarile terte sau cu
organizatiile internationale in privinta chestiunilor care intrad in sfera de competenta a
agentiei. Aceasta strategie este inclusa in programul de lucru anual si multianual al
agentiei, cu precizarea resurselor aferente.

Articolul 41
Coordonarea cu privire la piesele de schimb

Agentia contribuie la identificarea potentialelor piese de schimb feroviare care trebuie
standardizate. In acest scop, agentia poate crea un grup de lucru care si coordoneze
activitatile partilor interesate si poate stabili contacte cu organismele europene de
standardizare. Agentia prezinta Comisiei recomandari corespunzatoare.

CAPITOLUL 9

ORGANIZAREA AGENTIEI

Articolul 42

Structura administrativa si de conducere

Structura administrativa si de conducere a agentiei cuprinde:

(a) un consiliu de administratie, care exercita functiile prevazute la articolul 47;

(b) un comitet executiv, care exercita functiile prevazute la articolul 49;

(c) un director executiv, caruia ii revin responsabilitatile stabilite la articolul 50;

(d) o comisie de apel, careia i revin responsabilitdtile prevazute la articolele 54-56.
Articolul 43

Componenta consiliului de administratie

l. Consiliul de administratie este format din cate un reprezentant al fiecarui stat
membru si din patru reprezentanti ai Comisiei, avand cu totii drept de vot.

Consiliul de administratie include, de asemenea, sase reprezentanti, fara drept de vot,
ai urmatoarelor grupuri la nivel european:

(a) intreprinderile feroviare;

(b) administratorii de infrastructura;
(¢) industria feroviara;

(d) sindicatele;

(e) calatorii;

(f) clientii serviciilor de transport-marfa.
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Pentru fiecare dintre aceste grupuri, Comisia numeste cate un reprezentant si cate un
supleant dintr-o listd restransd de patru nume inaintatd de respectivele organizatii
europene.

2. La numirea membrilor consiliului si a supleantilor acestora, se tine seama de masura
in care acestia cunosc activitatea principald a agentiei si de competentele lor
manageriale, administrative si bugetare. Toate partile depun eforturi pentru a limita
rotatia reprezentantilor lor in consiliu, cu scopul de a asigura continuitatea activitatii
acestuia. Toate partile urmaresc realizarea unei reprezentari echilibrate a barbatilor si
femeilor 1n consiliul de administratie.

3. Statele membre si Comisia isi desemneazd proprii membri in consiliul de
administratie, precum si cate un supleant care il va reprezenta pe membru in absenta
acestuia.

4. Mandatul membrilor este de patru ani si poate fi reinnoit.

Dupa caz, participarea reprezentatilor tarilor terte si conditiile acestei participari se
stabilesc 1n acordurile prevazute la articolul 68.

Articolul 44
Presedintele consiliului de administratie

l. Consiliul de administratie alege, cu o majoritate de doua treimi dintre membrii sdi cu
drept de vot, un presedinte dintre reprezentantii statelor membre si un vicepresedinte
dintre membrii sdi.

Vicepresedintele inlocuieste presedintele in cazul in care acesta din urma nu isi poate
indeplini atributiile.

2. Mandatul presedintelui si al vicepresedintelui este de patru ani si poate fi reinnoit. Cu
toate acestea, mandatele lor expird automat 1n momentul incetarii calitatii acestora de
membri ai consiliului de administratie.

Articolul 45
Reuniuni

1. Reuniunile consiliului de administratie sunt convocate de catre presedinte. Directorul
executiv al agentiei participa la sedinte.

2. Consiliul de administratie se intruneste cel putin de doud ori pe an. De asemenea,
consiliul de administratie se intruneste la initiativa Presedintelui, la cererea Comisiei,
a majoritatii membrilor sai sau a unei treimi din reprezentantii statelor membre din
cadrul consiliului.

Articolul 46
Votul

Daca prezentul regulament nu contine dispozitii contrare, consiliul de administratie ia decizii
cu majoritatea absolutd a membrilor sdi cu drept de vot. Fiecare membru cu drept de vot
beneficiaza de un vot.
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Articolul 47

Functiile consiliului de administratie

Pentru se asigura cad agentia isi indeplineste sarcinile, consiliului de administratie 1i
revin urmatoarele atributii:

(2)

(b)

(©)

(d)
(e)
(H
(2)

(h)

G

(k)

)

(m)

(n)

adopta raportul anual privind activitdtile agentiei pentru anul precedent, il
trimite Parlamentului European, Consiliului, Comisiei si Curtii de Conturi pana
la data de 1 iulie si 1l publica;

adoptd in fiecare an, cu o majoritate de doua treimi dintre membrii sdi cu drept
de vot, dupd primirea avizului din partea Comisiei si in conformitate cu
articolul 48, programul de lucru anual al agentiei pentru anul urmator si un
program de lucru strategic multianual,

adoptd, cu o majoritate de doud treimi dintre membrii sdi cu drept de vot,
bugetul anual al agentiei si exercitd alte functii legate de bugetul agentiei, In
conformitate cu capitolul 10;

stabileste procedurile de luare a deciziilor de cétre directorul executiv;
adoptd o politica privind vizitele in temeiul articolului 10;
stabileste regulamentul de procedura;

adoptd si actualizeaza planurile de comunicare si de diseminare mentionate la
articolul 35;

adoptd procedurile de desfasurate a auditurilor mentionate la articolele 29 si
30;

in conformitate cu alineatul (2), exercitd, in ceea ce priveste personalul
agentiei, competentele de autoritate Imputernicitd sa facd numiri, conferite prin
Statutul functionarilor si competentele de autoritate abilitatd sd incheie
contracte de munca, ce ii sunt conferite prin Regimul aplicabil altor agenti
(,,competentele de autoritate imputernicita sa faca numiri”);

adopta norme corespunzdtoare de punere in aplicare a Statutului functionarilor
si a Regimului aplicabil altor agenti in conformitate cu procedura prevazuta la
articolul 110 din Statutul functionarilor;

numeste directorul executiv si poate sd prelungeasca mandatul acestuia sau sa
il demita din functie cu o majoritate de doud treimi dintre membrii sdi cu drept
de vot, in conformitate cu articolul 62;

adoptd o strategie de combatere a fraudei care sa fie proportionald cu riscurile
de frauda, tindnd seama de raportul dintre costurile si beneficiile masurilor care
ar urma sa fie puse in aplicare;

asigurd monitorizarea adecvatd a concluziilor si recomandarilor rezultate din
investigatiile efectuate de Oficiul European de Lupta Antifrauda (OLAF) si din
diferitele rapoarte si evaludri de audit intern sau extern;

adopta norme de prevenire si gestionare a conflictelor de interese in ceea ce
priveste membrii consiliului de administratie si ai comisiei de apel.

Consiliul de administratie adoptd, in conformitate cu procedura prevazutd la
articolul 110 din Statutul functionarilor, o decizie bazatd pe articolul 2 alineatul (1)
din Statutul functionarilor si pe articolul 6 din Regimul aplicabil altor agenti, prin
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care deleaga directorului executiv competentele relevante de autoritate imputernicita
sd faca numiri si defineste conditiile in care aceastd delegare de competente poate fi
suspendata. Directorul executiv este autorizat sa subdelege aceste competente.

In aplicarea paragrafului precedent, in cazul in care circumstante foarte iesite din
comun impun acest lucru, consiliul de administratie poate, printr-o decizie, sa
suspende temporar delegarea catre directorul executiv a competentelor de autoritate
imputernicitd sd facd numiri si competentele subdelegate de catre acesta si s le
exercite el insusi sau sd le delege unuia dintre membrii sdi sau unui membru al
personalului, altul decat directorul executiv.

Articolul 48
Programul de lucru anual si programul de lucru multianual

Consiliul de administratie al agentiei adopta programul de lucru pand la data de
30 noiembrie a fiecdrui an, tindnd seama de avizul Comisiei, si 1l prezintd statelor
membre, Parlamentului European, Consiliului, Comisiei si retelelor mentionate la
articolul 34.

Programul de lucru este adoptat fara a aduce atingere procedurii bugetare anuale a
Uniunii. Dacd, in termen de 15 zile de la data adoptarii programului de lucru,
Comisia isi exprima dezacordul cu privire la program, consiliul de administratie il
reexamineaza si il adopta, cu eventualele modificéri, in termen de doud luni, in a
doua lectura, fie cu o majoritate de doud treimi dintre membrii sdi cu drept de vot,
printre care si toti reprezentantii Comisiei, fie prin votul unanim al reprezentantilor
statelor membre;

Programul de lucru al agentiei identifici obiectivele fiecirei activititi. In general,
fiecare activitate si fiecare proiect trebuie sa fie legate Tn mod clar de resursele
necesare pentru realizarea lor, in conformitate cu principiile stabilirii bugetului si ale
gestiondrii pe activitdti si cu procedura de evaluare intermediard a impactului
prevazuta la articolul 7 alineatul (2).

Daca este necesar, atunci cand agentiei 1 se incredinteaza o noud sarcina, consiliul de
administratie modificd programul de lucru adoptat. Includerea acestei sarcini noi face
obiectul unei analize a implicatiilor sale asupra resurselor umane si bugetare si poate
face obiectul unei decizii de améanare a altor sarcini.

De asemenea, pand la data de 30 noiembrie a fiecdrui an, consiliul de administratie
adoptd si actualizeaza programul de lucru strategic multianual. Se tine seama de
avizul Comisiei. Parlamentul European si retelele mentionate la articolul 34 sunt
consultate cu privire la proiectul de program. Programul de lucru multianual adoptat
este prezentat statelor membre, Parlamentului European, Consiliului, Comisiei si
retelelor mentionate la articolul 34.

Articolul 49
Comitetul executiv
Consiliul de administratie este asistat de un comitet executiv.

Comitetul executiv pregiteste deciziile care urmeaza sa fie adoptate de consiliul de
administratie. Daca este necesar, din cauza urgentei situatiei, comitetul executiv ia
anumite decizii provizorii in numele consiliului de administratie, In special in
chestiuni administrative si bugetare.
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Impreuna cu consiliul de administratie, comitetul executiv asigurd monitorizarea
adecvata a concluziilor si recomandarilor rezultate din investigatiile efectuate de
OLAF si din diferitele rapoarte si evaluari de audit intern sau extern;

Fara a aduce atingere responsabilitatilor care i revin directorului executiv, astfel cum
sunt prevazute la articolul 30, comitetul executiv il asistd pe acesta la punerea in
aplicare a deciziilor consiliului de administratie, cu scopul de a consolida
supravegherea gestionarii administrative si bugetare.

Comitetul executiv este format din presedintele consiliului de administratie, un
reprezentant al Comisiei si alti [patru] membri ai consiliului de administratie.
Membrii si presedintele comitetului executiv sunt numiti de consiliul de
administratie.

Durata mandatului membrilor comitetului executiv este aceeasi ca si in cazul
membrilor consiliului de administratie.

Comitetul executiv se Intruneste cel putin de o data la trei luni. Presedintele
comitetului executiv organizeaza reuniuni suplimentate la cererea membrilor sai.

Consiliul de administratie prevede regulile de procedurd ale comitetului executiv.

Articolul 50
Atributiile directorului executiv

Agentia este coordonata de directorul executiv, care dispune de o independenta totala
in executarea atributiilor sale. Directorul executiv rdspunde in fata consiliului de
administratie pentru activitatile sale.

Fara a aduce atingere competentelor Comisiei, ale consiliului de administratie sau ale
comitetului executiv, directorul executiv nu solicitd si nu acceptd niciun fel de
instructiuni de la niciun guvern sau alt organism.

Directorul executiv raporteaza Parlamentului European cu privire la indeplinirea
atributiilor sale atunci cand este invitat sa o faca. Consiliul poate invita directorul
executiv sa raporteze cu privire la indeplinirea atributiilor sale.

Directorul executiv este reprezentantul legal al agentiei. Directorul executiv adopta
decizii, recomandari, avize si alte acte oficiale ale agentiei.

Directorul executiv este responsabil pentru gestionarea administrativa a agentiei si
pentru indeplinirea sarcinilor incredintate acesteia prin prezentul regulament. In
special, directorului executiv i revin urmdtoarele responsabilitati:

(a) administreaza zilnic agentia;

(b) pune in aplicare deciziile adoptate de consiliul de administratie;

(c) pregateste programul de lucru anual si programul de lucru strategic multianual
si il prezinta consiliului de administratie dupa consultarea Comisiei;

(d) pune in aplicare programul de lucru anual si programul de lucru strategic
multianual si, Tn masura posibilului, rdspunde cererilor de asistentd ale
Comisiei In legdturd cu sarcinile care 1i revin agentiei in conformitate cu
prezentul regulament;

(e) raporteaza consiliului de administratie cu privire la implementarea programului
de lucru strategic multianual;
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(f) ia masurile necesare, in special adoptarea instructiunilor administrative interne
si publicarea ordinelor, pentru a se asigura ca agentia functioneazd conform
prezentului regulament;

(g) stabileste un sistem eficace de monitorizare pentru a compara rezultatele
agentiei cu obiectivele sale operationale si stabileste un sistem regulat de
evaluare care corespunde standardelor profesionale recunoscute;

(h) pregateste in fiecare an un proiect de raport general pe baza sistemelor de
monitorizare si de evaluare mentionate la litera (g) si 1l prezintad consiliului de
administratie;

(i) pregateste proiectul de declaratie estimativa a agentiei cu privire la veniturile si
cheltuielile acesteia in temeiul articolului 58 si pune in aplicare bugetul in
temeiul articolului 59.

(j)  pregateste raportul anual privind activitatile agentiei si il prezintd spre evaluare
consiliului de administratie;

(k) pregateste un plan de actiune pentru monitorizarea concluziilor evaluarilor
retrospective si prezintd Comisiei, de doud ori pe an, un raport privind
progresele inregistrate;

()  protejeaza interesele financiare ale Uniunii prin aplicarea de masuri preventive
de combatere a fraudei, a coruptiei si a altor activitati ilegale, prin realizarea de
controale eficace si, dacad se constatd nereguli, prin recuperarea sumelor platite
necorespunzator si, dacad este cazul, prin sanctiuni administrative si financiare
eficace, proportionale si disuasive;

(m) pregateste strategia agentiei de combatere a fraudei si o prezintd spre aprobare
consiliului de administratie;

(n) pregateste proiectul de regulament financiar al agentiei si il prezintd spre
adoptare consiliului de administratie in temeiul articolului 60, precum si
normele de punere in aplicare a regulamentului respectiv.

Articolul 51
Crearea si componenta comisiilor de apel
Agentia instituie una sau mai multe comisii de apel.

Fiecare comisie de apel este compusa dintr-un presedinte si doi membri. Acestia au
supleanti care sa-i reprezinte in absenta lor.

Presedintele, ceilalti membri, precum si supleantii acestora sunt desemnati de
consiliul de administratie de pe o listd de candidati calificati stabilita de Comisie.

In cazul in care comisia de apel considerd ca natura cauzei impune acest lucru, ea
poate solicita consiliului de administratie s numeasca doi membri suplimentari si
supleantii acestora de pe lista mentionata la alineatul (3).

La propunerea agentiei, Comisia stabileste regulamentul de procedurd al comisiei de
apel, dupd consultarea consiliului de administratie si in conformitate cu procedura
consultativa mentionata la articolul 75.
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Articolul 52
Membrii comisiilor de apel

Mandatul membrilor si al supleantilor din comisiile de apel este de patru ani si poate
fi reinnoit.

Membrii comisiilor de apel sunt independenti si nu pot exercita alte atributii in cadrul
agentiei. Acestia nu se supun niciunor instructiuni in luarea deciziilor lor.

Membrii comisiilor de apel nu pot fi demisi din functie sau retrasi de pe lista de
candidati calificati pe durata mandatului lor, decat in cazul in care existd motive
temeinice care sa justifice o astfel de masura si Comisia, dupa obtinerea avizului
consiliului de administratie, ia o decizie in acest sens.

Articolul 53
Excludere si recuzare

Membrii comisiilor de apel nu pot lua parte la judecarea recursurilor in legatura cu
care au un interes personal, dacd au fost anterior reprezentantii uneia dintre partile la
procedura sau daca au participat la luarea deciziei care face obiectul recursului.

Membrii comisiilor de apel care considerad ca nu ar trebui sa ia parte la o procedura
de recurs pentru unul dintre motivele mentionate la alineatul (1) sau pentru orice alt
motiv informeaza comisia de apel, care decide excluderea lor in consecinta.

Articolul 54
Decizii care pot face obiectul unui recurs

In fata comisiei de apel poate fi introdus un recurs impotriva deciziilor luate de
agentie n temeiul articolelor 12, 16, 17 si 18.

Un recurs introdus in conformitate cu alineatul (1) nu comportd un efect de
suspendare. Cu toate acestea, agentia poate suspenda aplicarea deciziei impotriva
careia se face recurs daca aceasta considera ca circumstantele permit acest lucru.

Articolul 55
Persoane care au dreptul la recurs, termen si demersuri

Orice persoana fizica sau juridica poate face recurs Tmpotriva unei decizii adresate
persoanei respective de catre agentie in temeiul articolelor 12, 16, 17 si 18.

Recursul, impreund cu expunerea de motive aferentd, se trimit in scris la sediul
agentiei, in termen de doud luni de la data notificarii masurii catre persoana
interesatd sau, daca decizia nu i este notificatd persoanei respective, in termen de
doud luni de la data la care persoana in cauza afld despre existenta deciziei
respective.

Articolul 56
Examinarea recursurilor si deciziile privind recursurile

La examinarea recursului, comisia de apel actioneaza cu promptitudine. Comisia de
apel invitd partile la procedura de recurs, ori de céte ori este necesar, sd prezinte, in
termenele stabilite, observatii cu privire la notificarile facute de comisia de apel sau
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la comunicarile altor parti la procedura de recurs. Partile la procedura de recurs au
dreptul de a face sustineri verbale.

Comisia de apel poate sd exercite atributiile corespunzatoare care tin de competenta
agentiei sau sd trimitd cazul organului competent din cadrul agentiei. Decizia
comisiei de apel este obligatorie pentru acest organism competent.

Articolul 57
Recursuri la Curtea de Justitie

Actiunile in anulare Tmpotriva deciziilor luate de agentie in temeiul articolelor 12,
16, 17 sau 18 pot fi intentate inaintea Curtii de Justitie a Uniunii Europene doar dupa
epuizarea tuturor cdilor de atac interne ale agentiei.

Agentia ia toate masurile necesare pentru a aduce la indeplinire hotararea Curtii de
Justitie a Uniunii Europene.

CAPITOLUL 10

DISPOZITII FINANCIARE

Articolul 58
Buget

Estimarile privind toate veniturile si cheltuielile agentiei se elaboreaza pentru fiecare
exercitiu financiar, corespunzdtor anului calendaristic, si se includ in bugetul
agentiei. Veniturile si cheltuielile trebuie sa fie echilibrate.

Veniturile agentiei constau in:
(a) o contributie din partea Uniunii;

(b) eventualele contributii din partea tarilor terte care participa la lucrarile agentiei,
in conformitate cu articolul 68;

(c) taxele platite de catre solicitantii si titularii certificatelor si autorizatiilor emise
de agentie in conformitate cu articolele 12, 16, 17 si 18;

(d) tarifele pentru publicatii, activitdti de formare si orice alte servicii oferite de
agentie;

(e) orice contributie financiara voluntard din partea statelor membre, a tarilor terte
sau a altor entitati, cu conditia ca o astfel de contributie sa nu compromita
independenta si impartialitatea agentiei.

Cheltuielile agentiei includ cheltuieli cu personalul, cheltuieli administrative, de
infrastructura si de exploatare.

Ventiturile si cheltuielile trebuie sa fie echilibrate..

In fiecare an, consiliul de administratie, pe baza unui proiect stabilit de directorul
executiv pe baza stabilirii bugetului pe activitati, elaboreaza o declaratie estimativa a
veniturilor si a cheltuielilor agentiei pentru exercitiul financiar urmdtor. Aceastd
declaratie estimativa, care contine un proiect al schemei de personal, este transmisa
de catre consiliul de administratie Comisiei pana cel tarziu la data de 31 ianuarie.
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10.

Raportul estimativ este transmis de catre Comisie Parlamentului European si
Consiliului (denumite In continuare ,autoritate bugetard”) impreuna cu proiectul
preliminar al bugetului general al Uniunii Europene.

Pe baza declaratiei estimative, Comisia introduce in proiectul general de buget al
Uniunii estimdrile pe care le considera necesare pentru schema de personal si
valoarea subventiei ce urmeaza sa fie acordata din bugetul general, pe care il prezinta
autoritatii bugetare In conformitate cu articolul 314 din tratat, impreund cu o
descriere si cu justificari privind orice diferentd dintre declaratia estimativa a agentiei
si subventia care urmeaza sa fie acordata din bugetul general.

Autoritatea bugetard autorizeazd creditele reprezentdnd subventii alocate agentiei.
Autoritatea bugetara adoptd schema de personal a agentiei.

Bugetul este adoptat de consiliul de administratie cu o majoritate de doud treimi
dintre membrii sai cu drept de vot. Bugetul agentiei devine definitiv dupa adoptarea
finala a bugetului general al Uniunii Europene si, atunci cand este necesar, este
ajustat in mod corespunzator.

Consiliul de administratie informeazd cat mai curand posibil autoritatea bugetara
asupra intentiei sale de a implementa un proiect care poate avea implicatii financiare
semnificative pentru resursele bugetare, in special orice proiect privind proprietatea,
precum inchirierea sau achizitionarea de cladiri. Consiliul de administratie
informeaza Comisia in acest sens. In cazul in care o sucursali a autorititii bugetare
si-a anuntat intentia de a prezenta un aviz cu privire la proiectul respectiv, aceasta isi
prezintd avizul consiliului de administratie in termen de sase sdptamani de la data
notificarii proiectului.

Articolul 59
Executia si controlul bugetului
Directorul executiv executa bugetul agentiei.

Péna cal tarziu la data de 1 martie a anului care urmeaza fiecarui exercitiu financiar,
contabilul agentiei comunicd contabilului Comisiei conturile provizorii insotite de
raportul privind gestiunea bugetard si financiard a exercitiului financiar respectiv.
Contabilul Comisiei consolideazd bilanturile provizorii ale institutiilor si
organismelor descentralizate, in conformitate cu articolul 147 din Regulamentul (CE,
Euratom) nr. 966/2012 (regulamentul financiar general).

Péna cel tarziu la data de 31 martie a anului care urmeaza fiecarui exercitiu financiar,
contabilul Comisiei transmite Curtii de Conturi conturile provizorii ale agentiei
insotite de raportul privind gestiunea bugetard si financiara a exercitiului financiar
respectiv. Raportul privind masurile de gestionare bugetara si financiard pentru
exercitiul financiar respectiv se prezintd, de asemenea, Parlamentului European si
Consiliului.

Curtea de Conturi verificd aceste conturi in conformitate cu articolul 287 din tratat.
Aceasta publica, in fiecare an, un raport asupra activitdtilor agentiei.

De indatd ce primeste observatiile formulate de Curtea de Conturi privind conturile
provizorii ale agentiei, in temeiul articolului 148 din regulamentul financiar general,
directorul executiv intocmeste conturile definitive ale agentiei sub proprie rdspundere
st le transmite pentru aviz consiliului de administratie.
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10.

Consiliul de administratie emite un aviz cu privire la conturile definitive ale agentiei.

Péana cel tarziu la data de 1 iulie a anului care urmeaza fiecarui exercitiu financiar,
directorul executiv transmite Parlamentului European, Consiliului, Comisiei si Curtii
de Conturi conturile definitive, Insotite de avizul consiliului de administratie.

Conturile definitive se publica.

Directorul executiv trimite Curtii de Conturi un raspuns la observatiile acesteia pana
cel tarziu la data de 30 septembrie, dupa incheierea fiecdrui exercitiu financiar.
Directorul executiv trimite acest raspuns si consiliului de administratie.

Directorul executiv prezintd Parlamentului European, la solicitarea acestuia din
urma, toate informatiile necesare pentru aplicarea mai usoard a procedurii de
descarcare pentru exercitiul financiar respectiv, conform articolului 165 alineatul (3)
din regulamentul financiar general.

Pand la data de 30aprilie a exercitiului N+ 2, Parlamentul European, la
recomandarea Consiliului, care hotaraste cu majoritate calificata, acorda descércarea
directorului executiv cu privire la punerea in aplicare a bugetului pentru exercitiul N.

Articolul 60

Regulamentul financiar

Reglementarile financiare aplicabile agentiei sunt adoptate de consiliul de administratie dupa
consultarea Comisiei. Acestea nu pot face derogare de la Regulamentul (CE, Euratom) nr.
2343/2002", decat dacd o asemenca derogare este in mod specific necesard pentru
functionarea agentiei, iar Comisia si-a dat acordul prealabil.

CAPITOLUL 11

PERSONALUL

Articolul 61
Dispozitii generale

Statutul functionarilor Uniunii Europene si Regimul aplicabil altor agenti ai Uniunii
Europene, precum si normele adoptate de comun acord de institutiile Uniunii
Europene pentru punerea in aplicare a respectivului Statut al functionarilor se aplica
personalului agentiei.

In interes de serviciu, agentia recruteaza:
(a) personal eligibil pentru contracte pe duratd nedeterminata si
(b) personal neeligibil pentru contracte pe duratd nedeterminata.

In conformitate cu procedura previzuti la articolul 110 din Statutul functionarilor, se
adopta norme corespunzatoare de punere 1n aplicare a prezentului alineat.

Regulamentul nr. 2343/2002 (CE, Euratom) al Comisiei din 23 decembrie 2002 privind Regulamentul
financiar cadru pentru organismele mentionate la articolul 185 din Regulamentul nr. 1605/2002 (CE,
Euratom) al Consiliului privind Regulamentul financiar aplicabil bugetului general al Comunitatilor
Europene (JO L 357, 31.12.2002, p. 72).
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3. Agentia ia masuri administrative corespunzatoare pentru organizarea serviciilor sale
cu scopul de a evita orice conflicte de interese.

Articolul 62
Directorul executiv

1. Directorul executiv este angajat ca agent temporar al agentiei in temeiul articolului 2
litera (a) din Regimul aplicabil altor agenti ai Uniunii Europene.

2. Directorul executiv este numit de consiliul de administratie dintr-o listd de candidati
propusa de Comisie, ca urmare a unei proceduri de selectie deschise si transparente.

In scopul incheierii contractului directorului executiv, agentia este reprezentatd de
presedintele consiliului de administratie.

Inainte de a fi numit in functie, candidatul selectionat de catre consiliul de
administratie poate fi invitat sd faca o declaratie in fata comisiei competente a
Parlamentului European si sa raspunda intrebarilor adresate de membrii acesteia.

3. Directorul executiv este numit pentru un mandat de cinci ani. Pana la sfarsitul acestei
perioade, Comisia realizeazd o evaluare care ia 1n considerare evaluarea
performantelor directorului executiv, precum si sarcinile si provocarile viitoare ale
agentiei.

4. Consiliul de administratie, la propunerea Comisiei, care ia in considerare evaluarea
mentionata la alineatul (3), poate prelungi mandatul directorului executiv o singura
data, cu cel mult cinci ani.

5. Consiliul de administratie informeaza Parlamentul European in legatura cu intentia
sa de a prelungi mandatul directorului executiv. In luna care precede acordarea
acestei prelungiri, directorul executiv poate primi invitatia de a se adresa comisiei
competente a Parlamentului European si de a raspunde intrebarilor puse de membrii
acesteia.

6. Directorul executiv al carui mandat a fost prelungit nu mai poate sa participe la o alta
procedura de selectie pentru acelasi post la sfarsitul perioadei totale.

7. Directorul executiv poate fi demis din functie numai prin decizia consiliului de
administratie, care actioneaza la propunerea Comisiei.

Articolul 63
Experti nationali detasati si alt tip de personal

Agentia poate, de asemenea, sd recurgd la experti nationali detasati sau la alt tip de personal
neangajat de agentie in temeiul Statutului functionarilor si al Regimului aplicabil altor agenti.

Consiliul de administratie adoptd o decizie care prevede norme privind detasarea expertilor
nationali In cadrul agentiei.
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CAPITOLUL 12

DISPOZITII GENERALE

Articolul 64

Privilegii si imunitati

Protocolul privind privilegiile si imunitatile Uniunii Europene se aplica agentiei si
personalului acesteia.

Articolul 65
Acordul privind sediul si conditiile de functionare

Dispozitiile necesare privind gizduirea agentiei in statul membru in care isi are
sediul si facilitatile care trebuie puse la dispozitie de catre statul respectiv, impreuna
cu normele specifice aplicabile in statul membru in care isi are sediul agentia cu
privire la directorul executiv, la membrii consiliului de administratie, la personalul
agentiei si la membrii familiilor acestora sunt stabilite Intr-un acord privind sediul
intre agentie si statul membru gazda, incheiat dupd ce s-a obtinut aprobarea
consiliului de administratie si cel tarziu in 2015.

Statul membru gazda asigura cele mai bune conditii posibile pentru buna functionare
a agentiei, inclusiv conditii de scolarizare multilingvd si cu vocatie europeana,
precum si conexiuni de transport adecvate.

Articolul 66
Raspundere

Réaspunderea contractuald a agentiei este reglementata de legea aplicabila
contractului In cauza.

Curtea de Justitie a Uniunii Europene este competentd sd se pronunte in temeiul
oricarei clauze compromisorii cuprinse intr-un contract incheiat de agentie.

In cazul raspunderii extracontractuale, In conformitate cu principiile comune ale
legislatiilor statelor membre, agentia repara prejudiciile cauzate de serviciile sale sau
personalul din subordine in timpul indeplinirii sarcinilor atribuite acestora.

Curtea de Justitie a Uniunii Europene este competentd in ce priveste litigiile cu
privire la despagubirile ce se acorda pentru prejudiciile mentionate la alineatul (3).

Articolul 67
Regimul lingyvistic

Dispozitiile prevazute de Regulamentul nr. 1 din 15 aprilie 1958 de stabilire a
regimului lingvistic al Comunitatii Economice Europene'* se aplica agentiei.

Serviciile de traducere necesare pentru functionarea agentiei sunt asigurate de
Centrul de Traduceri pentru Organismele Uniunii Europene.

JO 17, 6.10.1958, p. 385.

49

RO



RO

Articolul 68
Participarea tarilor terte la activitatile agentiei

1. Fara a aduce atingere articolului 40, agentia este deschisa participarii tarilor terte, in
special a tarilor care intrd sub incidenta politicii europene de vecinatate, a tarilor
vizate de politica de extindere si a tarilor AELS care au incheiat cu Uniunea acorduri
in temeiul carora térile in cauza au adoptat si aplica in prezent legislatia Uniunii sau
masuri nationale echivalente in domeniul reglementat de prezentul regulament.

2. In conformitate cu prevederile relevante ale acordurilor mentionate la alineatul (1),
intre agentie si tdrile terte se instituie aranjamente pentru a stabili normele detaliate
de participare a acestor tari la activitdtile agentiei, in special in ceea ce priveste
natura §i anvergura participdrii. Aceste aranjamente includ dispozitii privind
contributiile financiare si personalul. Ele pot include si dispozitii referitoare la
reprezentarea, fara drept de vot, in consiliul de administratie.

Agentia semneaza aranjamentele dupa primirea acordului din partea Comisiei si dupa
consultarea consiliului de administratie.

Articolul 69
Cooperarea cu autoritatile si organismele nationale

1. Agentia poate incheia acorduri cu autoritatile nationale competente, in special cu
autoritdtile nationale de sigurantd, si cu alte organisme competente, in legatura cu
punerea in aplicare a articolelor 12, 16, 17 si 18.

2. Acordurile pot include contractarea de cétre autoritatile nationale a unora dintre
sarcinile agentiei, cum ar fi verificarea si pregdtirea dosarelor, verificarea

.....

tehnice.

3. Agentia se asigurd ca acordurile cuprind cel putin descrierea specificatd a sarcinilor
si a conditiilor pentru prestatii, termenele care se aplicd furnizarii acestora, precum si
nivelul si calendarul platilor.

4. Acordurile descrise la alineatele (1), (2) si (3) nu aduc atingere responsabilitatii
generale a agentiei pentru indeplinirea sarcinilor care ii revin in conformitate cu
articolele 12, 16, 17 s1 18.

Articolul 70
Transparenta

Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului" se aplica
documentelor detinute de catre Agentie.

Consiliul de administratie adoptd masurile practice pentru punerea in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 1049/2001 panala[...].

Deciziile adoptate de agentie in temeiul articolului 8 din Regulamentul (CE) nr. 1049/2001
pot face obiectul unei plangeri adresate Ombudsmanului sau al unei actiuni Tnaintate Curtii de
Justitie a Uniunii Europene, conform articolelor 228, respectiv 263 din tratat.

15 JO L 145, 31.5.2001, p. 43.
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Prelucrarea datelor cu caracter personal de catre agentie face obiectul Regulamentului (CE)
nr. 45/2001.

Articolul 71
Norme de securitate pentru protectia informatiilor confidentiale

Agentia aplica principiile de securitate cuprinse in normele de securitate ale Comisiei pentru
protectia informatiilor UE clasificate (IUEC) si a informatiilor neclasificate sensibile, in
conformitate cu anexa la Decizia 2001/844/CE, CECO, Euratom a Comisiei din
29 noiembrie 2001 modificare a regulamentului sau de procedurd. Aceasta acopera, printre
altele, dispozitii privind schimbul, prelucrarea si stocarea informatiilor respective.

Articolul 72

Combaterea fraudei

Regulamentului (CE) nr. 1073/1999, in termen de sase luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament, agentia aderd la acordul interinstitutional din
25 mai 1999 privind investigatiile interne efectuate de catre Oficiul European de
Lupta Antifraudd (OLAF) si adopta dispozitiile corespunzitoare aplicabile tuturor
angajatilor agentiei, utilizand modelul stabilit in anexa la acordul respectiv.

2. Curtea Europeand de Conturi are competenta de a efectua audituri, pe baza de
documente si la fata locului, In ceea ce-i priveste pe toti beneficiarii de granturi,
contractantii si subcontractantii care au primit fonduri ale Uniunii din partea agentiei.

3. OLAF poate efectua investigatii, inclusiv controale la fata locului si inspectii, in
conformitate cu dispozitiille si procedurile prevazute de Regulamentul (CE)
nr. 1073/1999 al Parlamentului European si al Consiliului'® si de Regulamentul
(Euratom, CE) nr. 2185/96 al Consiliului”, pentru a stabili daca au avut loc fraude,
cazuri de coruptie sau orice activitate ilegald care afecteaza interesele financiare ale
Uniunii in legatura cu un grant sau cu un contract finantat de agentie.

4. Fara a aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), acordurile de cooperare cu tari terte si
cu organizatii internationale, contractele, acordurile de grant si deciziile privind
granturile luate de agentie trebuie sd contind dispozitii care sd Tmputerniceasca in
mod expres Curtea Europeana de Conturi si OLAF sa efectueze astfel de audituri si
investigatii, in conformitate cu competentele lor respective.

CAPITOLUL 13

DISPOZITII FINALE

Articolul 73
Acte delegate legate de articolele 12, 16, 17 si 18

1. Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 74
privind taxele si tarifele in aplicarea articolelor 12, 16, 17 si 18.

e JOL 136,31.5.1999, p. 1.
17 JOL 292, 15.11.1996, p. 2.
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Masurile mentionate la alineatul (1) determind in special aspectele pentru care sunt
datorate taxele si tarifele in temeiul articolelor 12, 16, 17 si 18, valoarea taxelor si
tarifelor si modul de plata a acestora.

Se percep taxe si tarife pentru:

(a) emiterea si reinnoirea autorizatiilor de punere in functiune a subsistemelor de
control-comanda si de semnalizare terestre, ale autorizatiilor de introducere pe
piatd a vehiculelor si a tipurilor de vehicule, inclusiv eventuala mentiune a

(b) emiterea si reinnoirea certificatelor de siguranta;

(c) prestarea de servicii; acestea trebuie sa reflecte costul real al fiecdrei prestatii
individuale;

(d) prelucrarea recursurilor.
Toate taxele si tarifele sunt exprimate si se platesc in euro.

Valoarea taxelor si tarifelor se stabileste la un astfel de nivel Incat sa se garanteze ca
veniturile legate de acestea sunt suficiente pentru a acoperi intregul cost al serviciilor
prestate. Toate cheltuielile agentiei imputabile personalului implicat in activitatile
mentionate la alineatul (3), inclusiv contributia proportionald a angajatorului la
fondul de pensii, se reflecti in mod special in acest cost. In cazul in care se constata
recurenta unui dezechilibru semnificativ rezultat din furnizarea serviciilor acoperite
de taxe si tarife, revizuirea nivelului taxelor si tarifelor devine obligatorie.

Articolul 74

Exercitarea delegarii

Competenta de a adopta acte delegate 1 se conferda Comisiei sub rezerva conditiilor
prevazute in prezentul articol.

Competenta mentionata la articolul 73 se deleagd Comisiei pentru o perioada de timp
nedeterminatd, Incepand cu data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.

Delegarea competentei mentionate la articolul 73 poate fi revocata in orice moment
de catre Parlamentul European sau de catre Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegdrii de competente specificate in decizia respectivd. Decizia produce
efecte din ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

Imediat dupd ce adoptd un act delegat, Comisia notificd acest lucru simultan
Parlamentului European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 73 intrd in vigoare doar daca
Parlamentul European sau Consiliul nu a formulat nicio obiectie in termen de [2 luni]
de la notificarea actului catre Parlamentul European si Consiliu sau daca, inainte de
expirarea acestui termen, atat Parlamentul European, cat si Consiliul, au informat
Comisia ca nu au obiectii. Termenul respectiv poate fi prelungit cu [2 luni] la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.
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Articolul 75
Procedura comitetelor

Comisia este sprijinitd de comitetul infiintat in temeiul articolului 21 din Directiva 96/48/CE.
Comitetul respectiv este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul articol, se aplica articolul 4 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

Articolul 76
Evaluare si revizuire

1. In termen de cel mult cinci ani de la data intrérii in vigoare a prezentului regulament
si, ulterior, o datd la cinci ani, Comisia comanda o evaluare 1n special a impactului, a
eficacitatii si a eficientei agentiei si a practicilor sale de lucru. Evaluarea abordeaza,
in special, orice necesitate de modificare a mandatului agentiei si implicatiile
financiare ale unei astfel de modificari.

2. Comisia prezintd Parlamentului European, Consiliului si consiliului de administratie
raportul de evaluare impreund cu concluziile sale asupra raportului. Concluziile
evaludrii se fac publice.

3. Cu ocazia unei evaluari din doud, se efectueaza o evaluare a rezultatelor realizate de
agentie, avand in vedere obiectivele, mandatul si sarcinile acesteia.

Articolul 77

Dispozitii tranzitorii

1. Agentia 1inlocuieste Agentia FEuropeana a Cailor Ferate infiintatd prin
Regulamentul (CE) nr. 881/2004 si este succesoarea acesteia in ceea ce priveste
proprietatea, acordurile, obligatiile juridice, contractele de angajare, angajamentele
financiare si raspunderea.

2. Prin derogare de la articolul 43, membrii consiliului de administratie numiti in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 881/2004 inainte de data intrdrii in vigoare a
prezentului regulament raman in functie pana la data expirdrii mandatelor lor de
membrii ai consiliului de administratie.

Prin derogare de la articolul 49, directorul executiv care a fost numit in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 881/2004 isi pastreaza functia pana la data expirarii
mandatului sau.

3. Prin derogare de la articolul 61, toate contractele de angajare aflate in vigoare la data
intrdrii in vigoare a prezentului regulament vor fi onorate pana la data expirarii lor.

Articolul 78
Abrogare
Regulamentul (CE) nr. 881/2004 se abroga.
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Articolul 79
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

ANEXA
FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

Denumirea propunerii/initiativei

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind Agentia
pentru Cai Ferate a Uniunii Europene si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 881/2004

Domeniul (domeniile) de politicii in cauzi in structura ABM/ABB'®

06: Mobilitate si transporturi

0602: Transport intern, aerian si maritim

060208: Agentia Europeana a Cailor Ferate

06020801: Agentia Europeana a Cailor Ferate — Contributie la titlurile 1 si 2

06020802: Agentia Europeand a Cailor Ferate — Contributie la titlul 3

Tipul propunerii/initiativei
L] Propunerea/initiativa se referd la o actiune noui

[] Propunerea/initiativa se referd la o actiune noud ca urmare a unui proiect-pilot/a unei
actiuni pregititoare'

Propunerea/initiativa se referd la prelungirea unei actiuni existente
L] Propunerea/initiativa se referd la o actiune reorientata cétre o actiune noui
Obiective

Obiectiv(e) strategic(e) multianual(e) al(e) Comisiei vizat(e) de propunere/initiativa

Obiective/valoare adaugata UE 1n conformitate cu strategia Europa 2020:

Agentia contribuie la transportul feroviar interoperabil, sigur si durabil pentru
economia UE si pentru cetdtenii acesteia. Acest obiectiv este in deplind conformitate
cu cele trei prioritati ale strategiei Europa 2020:

- crestere inteligentd: dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare;
agentia contribuie la dezvoltarea celor mai ridicate standarde tehnice posibile pentru
vehiculele si infrastructura feroviare, promovand astfel cunoasterea si inovarea.

- crestere durabild: promovarea unei economii mai eficiente din punctul de vedere al
utilizarii resurselor, mai ecologice si mai competitive; agentia contribuie la
transformarea sectorului transporturilor din UE intr-unul mai sustenabil si mai
ecologic, limitand nivelul global al emisiilor si al consumului de energie. Transportul
feroviar va contribui la obiectivele ,,20/20/20” privind schimbarile climatice si
energia si la initiativa emblematica ,,O Europa eficientd din punctul de vedere al

18

19

RO

ABM (Activity Based Management): gestionarea pe activitati — ABB (Activity Based Budgeting):
stabilirea bugetului pe activitati.
Astfel cum sunt mentionate la articolul 49 alineatul (6) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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1.4.2.

utilizarii resurselor”. Agentia isi va juca rolul in implementarea strategiei n sectorul
transportului feroviar.

- crestere favorabild incluziunii: promovarea unei economii cu o ratd ridicata a
ocupirii fortei de munci, care si asigure coeziunea sociala si teritoriald. In privinta
regiunilor periferice si a conectarii acestora cu centrul, transportul feroviar este un
element esential pentru asigurarea coeziunii teritoriale. Acesta ofera mijloace de
transport accesibile si sustenabile pentru categorii largi de populatie, contribuind
astfel la cresterea mobilitatii sociale si a oportunitatilor de ocupare a fortei de munca,
si ajutd la eliminarea decalajului dintre regiunile si tarile mai sdrace si cele mai
bogate din UE.

Obiectiv(e) specific(e) si activitatea (activitatile) ABM/ABB in cauza

Domeniu bugetar: 06 02

Activitatea ABM/ABB 1n cauza: 060208 Agentia Europeana a Cailor Ferate:

- Rubrica bugetara 06 02 08 01 — Agentia Europeana a Cdilor Ferate — Subventie
in temeiul titlurilor I si II (cheltuieli administrative)

- Rubrica bugetara 06 02 08 02 — Agentia Europeana a Céilor Ferate — Subventie
in temeiul titlului III (cheltuieli operationale)

Obiective specifice:

Obiectivul specific 1: Eficientizarea procedurilor de certificare si de autorizare prin
emiterea de certificate de sigurantd, autorizatii de introducere pe piata a vehiculelor
si autorizatii de punere in functiune a subsistemelor de control-comandad si
semnalizare terestre unice, valabile pe intregul teritoriu al UE, precum si asigurarea
nediscrimindrii.

Obiectivul specific 2: Cresterea coerentei cadrului feroviar al UE prin monitorizarea
autoritatilor feroviare nationale si prin reducerea numarului de norme nationale in
domeniul transportului feroviar.

Obiectivul specific 3: Imbunatétirea implementarii si a aplicarii legislatieit UE in
domeniul transportului feroviar prin cresterea asistentei acordate Comisiei, statelor
membre si partilor interesate.

Obiectivul specific 4: Acordarea de asistentd Comisiei la crearea si actualizarea
legislatiei secundare in domeniul interoperabilitatii si al sigurantei feroviare, inclusiv
la dezvoltarea unei abordari comune privind siguranta.

Obiectivul specific 5: Asigurarea unei dezvoltdri coerente a ERTMS in UE si
promovarea ERTMS in afara UE.

Obiectivul specific 6: Asigurarea cerificarii corecte a mecanicilor de locomotiva si
alte sarcini conexe, in conformitate cu Directiva 2007/59/CE.

Obiectivul specific 7: Mentinerea si actualizarea registrelor si a bazelor de date
publice legate de siguranta si interoperabilitatea sistemului feroviar.
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1.4.3.

1.4.4.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care propunerea/inifiativa ar trebui sa le aibd asupra beneficiarilor
vizati/grupurilor vizate.

Rezultate legate de obiectivele specifice:

Rezultatul obiectivului specific nr. 1: reducerea costurilor pentru solicitanti si a
duratei de emitere a certificatelor de siguranta, a autorizatiilor de introducere pe piata
a vehiculelor si a autorizatiilor de punere in functiune a subsistemelor de control-
comandd si semnalizare terestre; conditii identice pentru toti solicitantii din UE;
garantarea nediscriminarii operatorilor.

Rezultatul obiectivului specific nr. 2: armonizarea aplicdrii legislatiet UE in
domeniul transportului feroviar si a practicilor autoritatilor nationale; cresterea
claritatii si a transparentei cerintelor juridice si a conditiilor de exploatare in UE atat
prin reducerea normelor inutile, cat si prin limitarea posibilitatilor de recurgere la
practici discriminatorii impotriva operatorilor.

Rezultatul obiectivului specific nr. 3: cresterea nivelului de intelegere, in randul
partilor interesate si al statelor membre, a legislatiei in domeniul feroviar, ceea ce va
duce la 0 mai buna functionare a spatiului feroviar unic european; cresterea eficientei
si a eficacitatii activitatii diferitelor servicii ale Comisiei.

Rezultatul obiectivului specific nr. 4: Cresterea interoperabilitatii si a nivelului de
sigurantd al spatiului feroviar unic european, cu beneficii pentru intreprinderile
feroviare, pentru clienti si pentru calatori.

Rezultatul obiectivului specific nr. 5: Implementarea coerenta a ERTMS in UE si
respectarea specificatiilor in vigoare de catre echipamentele ERTMS; promovarea
standardelor ERTMS in afara UE.

Rezultatul obiectivului specific nr. 6: Aplicarea unui tratament coerent in UE
mecanicilor de locomotiva.

Rezultatul obiectivului specific nr. 7: Transparenta datelor privind interoperabilitatea
si siguranta feroviard care sunt importante pentru partile interesate din domeniul
transportului feroviar, pentru statele membre si pentru publicul larg.

Indicatori privind rezultatele si impactul

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea punerii in aplicare a propunerii/initiativei.

Indicatori privind obiectivul specific 1:

- numarul certificatelor de siguranta emise;
- numadrul autorizatilor pentru introducerea vehiculelor pe piatd emise;

- numarul autorizatiilor de punere in functiune a subsistemelor de control-comanda si
semnalizare terestre emise.

Indicatori privind obiectivul specific 2:

- numadrul rapoartelor de audit emise de autoritatile nationale;

- numarul de norme nationale eliminate;

- numarul de norme nationale declarate ca fiind reciproc acceptate;
- alte rezultate legate de control si de monitorizare.

Indicatori privind obiectivul specific 3:
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- numarul rapoartelor de evaluare a punerii in aplicare a legislatiei din domeniul
transportului feroviar;

- numarul proiectelor feroviare evaluate;

- numarul informatiilor si al evenimentelor de formare (ateliere de lucru, conferinte)
organizate;

- numdrul documentelor interpretative emise;
- numarul vizitelor de asistentd efectuate;
- alte rezultate legate de cresterea asistentei.

Indicatori privind obiectivul specific 4:

- numarul recomandarilor privind noile specificatii tehnice de interoperabilitate (STI-
uri) trimise Comisiei,

- numarul recomandarilor privind revizuirea specificatiilor tehnice de
interoperabilitate (STI-uri) trimise Comisiei;

- numarul recomandarilor privind noile specificatii tehnice de interoperabilitate (STI-
uri) trimise Comisiei,

- numarul recomandarilor privind revizuirea metodelor comune de siguranta
(MCS-uri) trimise Comisiei;

- numadrul avizelor adresate Comisiei, statelor membre si altor parti interesate;
- numarul evaludrilor impactului si al analizelor costuri-beneficii emise;
- alte rezultate legate de cresterea interoperabilitatii si a sigurantei.

Indicatori privind obiectivul specific 5:

- numarul recomandarilor legate de modificarile si de noile versiuni ale ERTMS
emise;

- numarul rapoartelor transmise Comisiei privind evaluarea implementarii evaluarii
de conformitate si a procedurii de verificare CE a echipamentelor ERTMS;

ege vy

ale proiectelor ERTMS;
- alte rezultate legate de asigurarea dezvoltarii si desfasurarii coerente a ERTMS.

Indicatori privind obiectivul specific 6:

- numarul mecanicilor de locomotiva certificati in conformitate cu Directiva privind
mecanicii de locomotiva;

- alte rezultate legate de armonizarea conditiilor aplicabile mecanicilor de
locomotiva.

Indicatori privind obiectivul specific 7:

- numarul bazelor de date si al registrelor instituite si gestionate;

- alte rezultate legate de transparenta datelor legate de transportul feroviar.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Motivul (motivele) propunerii/initiativei

Cerinta (cerinte) de indeplinit pe termen scurt sau lung

Sa se permita ERA sa participe la activitati noi si sd se continue acoperirea suficientd
a sarcinilor existente care sunt necesare pentru realizarea unei piete interne pe deplin
interoperabile si sigure a transportului feroviar (spatiul feroviar unic european).

Valoarea adaugata a implicarii UE

Implicarea actuala a UE (sarcinile Agentiei Europene a Cailor Ferate) este prevazuta
in Regulamentul (CE) nr. 881/2004 privind infiintarea ERA. Mai mult decat atat,
Directiva 2004/49/CE, Directiva 2008/57/CE si Directiva 2007/59/CE au incredintat
agentiei, in mod direct sau indirect, alte sarcini. In mod similar, numeroase acte
legislative secundare adoptate de Comisie in temeiul directivelor susmentionate, in
special STI-urile, MCS-urile si OCS-urile, au avut un impact asupra activitatilor si a
lucrarilor ERA. Prezentul regulament vizeazd sd combine intr-un singur act toate
sarcinile care ii revin in prezent agentiei si sa extinda rolul ERA 1in sectoarele in care
acest rol este justificat.

In conformitate cu Cartea alba privind transporturile din 2011 (Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor) si rezultatele evaluarii
impactului care insoteste prezenta initiativd, prezenta propunere va aduce si mai
multd valoare adaugatd la nivelul UE prin eliminarea barierelor tehnice si
administrative care existd in sectorul transportului feroviar, in special prin:

- cresterea eficientei (reducerea costurilor si rapiditate) si a impartialitdtii
autorizatiilor pentru vehiculele feroviare si ale certificarii de sigurantd a
intreprinderilor feroviare prin emiterea lor la nivelul UE;

- cresterea coerentei si aplicarii acquis-ului feroviar al UE prin faptul ca agentia este
autorizatd sda monitorizeze functionarea autoritdtilor nationale din domeniul
interoperabilitatii si al sigurantei;

- facilitarea realizarii unor progrese mai rapide in vederea stabilirii de standarde
feroviare cu adevarat comune la nivelul UE prin intensificarea actiunii ERA privind
reducerea numarului de norme nationale;

- Tmbundtatirea modului de cheltuire a fondurilor UE alocate transportului feroviar
(TEN, Fondul de coeziune, fondurile structurale, programe de cercetare etc.).

Implicarea UE prin intermediul ERA permite realizarea unui nivel ridicat de valoare
adaugata, gratie:

- utilizarii unei structuri speciale si a unui personal calificat, o parte a acestuia fiind
deja disponibil,

- unei experiente pozitive in privinta unor metode puse in aplicare si testate (de
exemplu, utilizarea retelei instituite si functionale a autoritatilor nationale de
sigurantd);

- obiectivitatii si impartialitatii agentiei, calititi deosebit de apreciate de partile
interesate.
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1.5.3.

1.5.4.

Invataminte desprinse din experientele anterioare similare

Atat evaluarea Regulamentului privind ERA si a functionarii agentiei (2009-2010),
cat si evaluarea generala din 2009 a agentiilor UE au demonstrat valoarea addugata
adusa de agentie.

Aceastd initiativa urmareste sd aplice (prin revizuirea Regulamentului privind ERA),
recomandarile rezultate din exercitiul de evaluare a ERA, pe cele emise de Curtea de
Conturi si de Serviciul de audit intern, precum si de cele cuprinse in Declaratia
comund a Comisiei, a Parlamentului European si a Consiliului privind agentiile
descentralizate, 1n special 1n privinta structurii, guvernantei si functionarii interne.

Coerenta si posibila sinergie cu alte instrumente relevante

Propunerea este in concordantd cu Cartea albd privind transporturile din 2011, in
special cu initiativele 1 si 19 din aceasta:

-, Jmplementarea unei autorizatii unice pentru fiecare tip de vehicul si a unei
certificdri unice in materie de sigurantd pentru intreprinderile feroviare, prin
consolidarea rolului Agentiei Europene a Cailor Ferate (AEF)”;

- ,,Consolidarea rolului Agentiei feroviare europene in domeniul sigurantei feroviare,
in special in ceea ce priveste supravegherea masurilor nationale de siguranta luate de
catre autoritdtile nationale de siguranta si armonizarea progresiva a acestor masuri”.

Propunerea este compatibila cu politica si legislatia UE 1n domeniul
interoperabilitatii si sigurantei feroviare, in special cu Directivele 2004/49/CE
(Directiva privind siguranta feroviard) si 2008/57/CE (Directiva privind
interoperabilitatea sistemului feroviar), care vor fi modificate, la randul lor, in cadrul
acestei initiative. Toate cele trei acte revizuite sunt interconectate si urmaresc
eliminarea barierelor administrative si tehnice care au mai rdmas, in special prin
stabilirea unei aborddri comune privind normele in domeniul sigurantei si al
interoperabilitatii pentru a spori economiile de scard pentru intreprinderile feroviare
din intreaga UE, a reduce costurile administrative si a accelera procedurile
administrative, precum si pentru a evita discriminarea disimulata.

Mai mult, prezenta initiativa face parte dintr-un pachet feroviar mai larg (al patrulea
pachet feroviar) care are ca scop — pe langd obiectivul descris mai sus — sa deschida
piata internd a transportului feroviar de calatori si sd optimizeze guvernanta
gestiondrii infrastructurii; se preconizeaza sinergii in special in ceea ce priveste
reducerea discrimindrii legate de accesul la infrastructurd, ceea ce va permite
reducerea obstacolelor din calea accesului noilor intrati.

De asemenea, existd o sinergie importantd intre sarcinile revizuite ale ERA si
Agentia Executivd pentru Reteaua Transeuropeand de Transport in legaturd cu
evaluarea proiectelor feroviare, cu cresterea rentabilitatii si a eficientei proiectelor
finantate din fonduri UE.

In plus, prezenta initiativd este coerentd cu si pune in aplicare recomandarile Curtii
de Conturi, ale Serviciului de audit intern si pe cele din declaratia comuna a
Comisiei, a Parlamentului European si a Consiliului privind agentiile descentralizate,
precum si cu evaluarea ERA.

In fine, prezenta initiativd urmareste sa includa in Regulamentul privind ERA o serie
de sarcini si de activitdti care au fost atribuite agentiei prin alte acte, in special prin
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Directiva 2007/59/CE si prin deciziile Comisiei privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate (STI) si metodele comune de sigurantd (MCS).
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1.6. Durata actiunii si impactul financiar al acesteia
Propunere/initiativa cu durata nelimitata
e punere in aplicare cu o perioadd de demarare din 2015 pana in 2020,
e urmata de o perioadd de functionare in regim de croaziera.
1.7. Modul (modurile) de gestionare preconizat(e)20
0] Gestiune centralizata directa de catre Comisie

Gestiune centralizata indirecta, prin delegarea sarcinilor de executie:

L] agentiilor executive

. . . e 21
organismelor instituite de Comunitati

e [ organismelor publice nationale/organismelor cu misiune de serviciu public

O persoanelor carora li se incredinteaza executarea unor actiuni specifice n
temeiul titlului V din Tratatul privind Uniunea Europeana, identificate in actul de
baza relevant in sensul articolului 49 din Regulamentul financiar

[] Gestiune partajati cu statele membre
[0 Gestiune descentralizata impreuna cu tari terte

O] Gestiune in comun cu organizatii internationale (de precizat)

20 Explicatiile privind modurile de gestionare, precum si trimiterile la Regulamentul financiar sunt

disponibile pe site-ul BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.

Astfel cum sunt mentionate la articolul 185 din Regulamentul financiar.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.

MASURI DE GESTIONARE

Dispozitii in materie de monitorizare si raportare

A se preciza frecventa si conditiile aferente acestor dispozitii.

Toate agentiile UE 1isi desfasoard activitatea in cadrul unui sistem strict de
monitorizare care implicd o structurd de audit intern, Serviciul de audit intern al
Comisiei, Consiliul de administratie, Comisia, Curtea de conturi si autoritatea
bugetara. Acest sistem, astfel cum este prevazut in Regulamentul privind infiintarea
ERA, va continua si se aplice.

Sistemul de gestiune si control

Riscul (riscurile) identificat(e)

‘ Nu exista.

Metoda (metodele) de control preconizata (preconizate)

‘ Nu se aplica.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se preciza masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate.

Masurile antifrauda sunt incluse la articolul 41 din Regulamentul privind infiintarea
ERA si vor continua sa se aplice.
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IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERII/INITIATIVEI

Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

e Linii bugetare de cheltuieli existente

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

.. - Tip de .
Linia bugetara cheltuicli Contributie
Rubrica din .

cadrul In sensul
f . . ] ) ] ] articolului 18
manciar | Nymgr Dif./ Nedif. Tari Tari Tiiri tert alineatul (1)
multianual [Descriere.......] (O3] AELS? candidate® sariterie litera (aa) din
Regulamentul

financiar

1.1 06.02.08 [linie bugetara ERA] Nedif, DA NU NU NU

RO

Diff. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.

AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb. .
Tarile candidate si, dupa caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.
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3.2 Impactul estimat asupra cheltuielilor

Inainte de a intra in detaliile impactului estimat al prezentei propuneri, este important de subliniat ci acest impact estimat este provizoriu
in acest stadiu, fiind conditionat de adoptarea noului cadru financiar multianual 2014-2020 de catre autoritatea bugetara.

3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

milioane EUR (preturi actuale, cu 3 zecimale)

Rubrica din cadrul financiar multianual: 1 Crestere inteligenta si favorabila incluziunii
DG: MOVE 2015 | 2016 2017 2018|2019 | 2020 TOTAL 201>
* Credite administrative
Numarul liniei bugetare 06.02.08 25.613 26 26 26,25 26,5 26,75 157,113
[linie bugetara ERA] (inclusiv (0 pentru | (O pentru | (0pentru | (0pentru | (din care 0,413
Bazi: Angajamente W 0,113 | (inclusiv sarc'ini sarc'ini sarc'ini sarc'ini peptru
pentru 0,3 noi) noi) noi) noi) acoperirea
- Punct de plecare - DB 2013 la 25 milioane sarcini pentru sarcinilor noi in
EUR ; not) sarcini perioada 2015-
- impozitare de 2% aplicatd personalului in noi) 2016)
perioada 2014-2017;
- crestere de 1% a bugetului anual datorita
ajustdrii anuale.
Incepand cu 2007, se instituie venituri externe Plagi @) 25,613 26 26 26,25 26,5 26,75 157,113
din taxe si tarife, astfel incat nu se va mai face
apel la bugetul UE pentru remunerarea noului
personal.
Total credite
pentru DG MOVE Angajamente (5)y=1+ 25,613 26 26 26,25 26,5 26,75
3
157,113
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sarcinilor noi in
perioada 2015-
2016)

Plati

(6y=2+
4

25,613

26

26

26,25

26,5

26,75

157,113

Total credite
la RUBRICA 1

din cadrul financiar multianual

Angajamente

25,613

26

26

26,25

26,5

26,75

157,113

(din care 0,413
pentru
acoperirea
sarcinilor noi in
perioada 2015-
2016)

Plati

25,613

26

26

26,25

26,5

26,75

157,113
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Rubrica din cadrul financiar multianual: 5 ,,Cheltuieli administrative”

milioane EUR (preturi actuale, cu 3 zecimale)

2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 TOTAL 2015-2020
DG: MOVE
¢ Resurse umane
Baza: nivelul actual al bugetului alocat personalului DG MOVE care se 0.655 0.66 0.665 0.67 0.675 0.68 4.005
ocupd cu chestiuni legate de ERA (0,655 milioane EUR — 5 angajati) ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
aplicat in fiecare exercitiu + 1% ajustare anuala
* Alte cheltuieli administrative 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL DG MOVE Credite 0,655 | 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
Total credite Total i .
la RUBRICA 5 a t"o o oIt angajamente |- 655 | 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
din cadrul financiar multianual )
milioane EUR (cu 3 zecimale)
2015 2016 2017 2018 2019 2020 TOTAL
TOTAL credite Angajamente 26,268 | 26,66 | 26,665 | 1697 | 27175 | 2743 161,118
la RUBRICILE 1-5
. : . . 26,268 | 26,66 | 26,665
din cadrul financiar multianual Plati 26,92 | 27,175 27,43 161,118

3.2.2.  Proiectul de schema de personal propus pentru ERA 2015-2020
INTREGUL PERSONAL NOU ESTE FINANTAT DIN TAXE SI TARIFE EXTERNE INCEPAND CU 2017:

| Propunerea privind 2015 2016 2017 2018 2019 2020

RO 67



incadrarea personalului ERA

2015-2020 [Baza: 143 de

posturi in schema de personal

in 2013 si impozitare de 2 %

pana in 2017 (-2-3 persoane pe

an)]

Grade AD 101 100 99 99 99 99
Grade AD noi 0 0 12 14 14 14
Total AD 101 100 111 113 113 113
Grade AST 37 36 34 34 34 34
Grade AST noi 0 0 4 4 4 4
Total AST 37 36 38 38 38 38
Subtotal posturi in schema de

personal 138 136 149 151 151 151
Experti nationali detasati 6 6 6 6 6 6
Experti nationali detasati noi 2 5 12 13 13 13
Total experti nationali detasati 8 11 18 19 19 19
Agenti contractuali 15 15 15 15 15 15
Agenti contractuali noi 1 3 7 9 10 12
Total agenti contractuali 16 18 22 24 25 27
Posturi noi cumulative 5 10 35 40 41 43
Impact asupra EPP 0 0 16 18 18 18
TOTAL GENERAL 162 165 189 194 195 197

RO
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3.2.3.

Impactul estimat asupra creditelor administrative si operationale

e [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale

. Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale si administrative, conform explicatiilor de mai jos:

¢ De remarcat ca rezultatele prezentate mai jos sunt legate de bugetul total al ERA (titlurile 1+2+3).

e De remarcat ca costurile rezultatelor de la obiectivul specific nr. 1 vor constitui un venit pentru ERA: agentia va percepe taxe de la
solicitantii externi pentru emiterea documentelor respective. Prin urmare, cifrele aferente sunt trecute intre paranteze si nu sunt
adaugate la suma totala a costurilor aferente tuturor rezultatelor.

Credite de angajament in milioane EUR (cu 3 zecimale)
2015 2016 2017 2018 2019 2020 TOTAL
Obiective
si realizari
Costuri o
. Q ) Q Q (5} Q Numa :
- rt‘?ed“ - g8 CE- CE- CE- 5 E rtotal : :
3 Tipu . aferent g R CO? g R Co§ g 8 © Costuri g 8 ¢ Costuri g 8 © Costuri § & © Costuri de Costuri
rezultatului e O i oturi o oturd o o o o : totale
Z : Z ! Z Z Z Z rezulta :
rezultat 3 3 3 3 3 3 e
ului

RO

Rezultatele sunt produse si servicii care trebuie livrate )de exemplu: numarul schimburilor de studenti finantate, numarul km de sosea construiti etc.).
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OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 1...?
Eficientizarea procedurilor de
certificare si de autorizare prin emiterea
de certificate de sigurantd, autorizatii de
introducere pe piata a vehiculelor si
autorizatii de punere in functiune a
subsistemelor de control-comanda si
semnalizare terestre unice, valabile pe
intregul teritoriu al UE, precum si
asigurarea nediscriminarii

Certificate | Numdrul de | (0,01) - va 110 (1,1) 110 (1,1) 110 (1,1) 110 i (1,1 440 (4,4)
de certificate | fiacoperit :
siguranta de din taxe si va ﬁ _
unice siguranta tarife acoperit .dm
emise taxe s1
tarife
Autorizatii | Numarul | (0,017) -va 456 (7,752) 452 (7,684) 449 (7,632) 447 © (7,598) | 1804 (30,67)
pentru autorizatiil | fi acoperit : )
introducere or de din taxe si will be
a intrioducer tarife covered by
vehiculelor ea fees and
pe piata vehiculelor charges
pe piata
2 Conform descrierii din sectiunea 1.4.2. ,,Obiectiv(e) specific(e)...”
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Autoritatea | Numarul (0,05) 0 0 30 (1,5) 32 (1,6) 35 (1,75) 40 ) 137 (6,85)
de sistem autorizatiil va fi va fi
pentru or de acoperi it di
ERTMS . : perltA acoperlt. in
punerein | din taxe si taxe si
funcpune a tarife tarife
subsistemel
or de
control-
comanda si
semnalizar
¢ terestre
emise
Subtotal pentru obiectivul specific nr. 1 (10.352) (10,384) (10,482) (10,698) (41,92)
OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 2: o 8 o o Q Q Numa
Cresterea coerentei cadrului feroviar al 5 & g8 HE HE G HE - rtotal : :
UE prin monitorizarea autoritatilor ER CO.S ER CO? E R ! Costur € ] | Costuri € ] | Costuri ER Co§tur de Costuri
. . . S5 0 oturd 5 0 oturd S5 0 5 o S 0 > o 1 : totale
feroviare nationale si reducerea Z o5 Z o5 z = Z 5 CAN CAN rezulta :
numarului de norme nationale in e e e e = = te
A 1l ¢ vty Farnsria
Monitorizar Numarul 0,2 2 0,4 3 0,6 5 1 5 1 5 1 5 1 25 5
ea rapoartelor de audit
autoritatilor emise
Reducerea | Numaérul normelor | 0,0 1000 1,5 1500 2,25 1500 2,25 2000 3 1500 2,25 1500 2,25 9000 13,5
numdrului | nationale eliminate | 01
de norme 5
nationale
divergente | Numdrul normelor | 0,0 1000 1,0 1000 1,0 1000 1,0 1000 1,0 1000 1,0 1000 1,0 8000 6,0
si cresterea | nationale declarate | 01
numarului ca fiind reciproc
celor acceptate
Altele Alte rezultate 0,0 100 0,1 100 0,1 125 0,125 125 0,125 150 0,15 150 0,15 750 0,75
legate de control si | 01
de monitorizare
Subtotal pentru obiectivul specific nr. 2 25,25
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OBIECTIVUL SPECIFIC NR 3:
Imbunatatirea implementarii si a
aplicarii legislatiei UE in domeniul
transportului feroviar prin cresterea
asistentei acordate Comisiei, statelor
membre si partilor interesate si alte
sarcini
Asistenta | Numarul rapoartelor | 0,1 3 0,3 5 0,5 7 0,7 10 1 14 1 18 1 57 5.7
acordata privind evaluarea
Comisiei | punerii in aplicare a
legislatiei in
domeniul feroviar
Numirul proiectelor | 0,0 5 0,25 7 0,35 10 0,5 15 0,75 20 1 25 1,25 82 4,1
feroviare evaluate 5
Asistenta Numarul 0,1 5 0,5 7 0,7 10 1 12 1,2 14 1.4 16 1,6 64 6,4
acordata informatiilor si al
statelor evenimentelor de
membre si | formare (ateliere de
altor parti lucru, conferinte)
interesate organizate
Numarul 0,1 2 0,2 2 0,2 4 0,4 8 0,8 10 1 10 1 36 3,6
documentelor
interpretative emise
Numarul vizitelor de | 01 2 0,2 4 0,4 8 0,8 10 1 10 1 12 1,2 46 4,6
asistentd efectuate
Alte Alte rezultate legate | 0,0 100 0,1 100 0,1 100 0,1 100 0,1 100 0,1 100 0,1 600 0,6
sarcini de cresterea 01
asistentei
Subtotal pentru obiectivul specific nr. 3 25
RO 7
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OBIECTIVUL SPECIFIC NR .4: 8 o Q Q Q Q Numai
Acordarea de asistentd Comisiei la =8 =8 58 58 58 58 rtotal : .
crearea si actualizarea legislatiei g 5 CO,S g R CO? g R Costuri g R Costuri g R Costuri g ] ;Co§tur de Cosil
n ; : turd o turi L L L 5} 1 : totale
secundare in domeniul Z 5 Z 5 CAN Z 5 Z 5 CAN rezulta :
interoperabilitatii si al sigurantei e © © © = = I
feroviare, inclusiv la dezvoltarea unei
abordari comune privind siguranta
Numarul noilor 1 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 4 4
STI-uri trimise
. Cresterca Comisiei
interoperab
ilitatii | Numérul STI-urilor | 0,6 4 2.4 4 2.4 4 2.4 4 2.4 4 2,4 4 2,4 24 14,4
revizuite trimise
Comisiei
Numarul noilor 1 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 4 4
MCS-uri trimise
Cresterca Comisiei
nivelului de
sigurantd Numarul MCS- 0,6 4 2,4 4 2,4 4 2,4 4 2,4 4 2,4 4 2,4 24 14,4
urilor revizuite
trimise Comisiei
Numarul avizelor | 0,2 6 1,2 6 1,2 8 1,6 8 1,6 8 1,6 8 1,6 44 8,8
. adresate Comisiei,
Facilitarea :
. .| statelor membre si
funcgo MM partilor interesate
spatiului ’
feroviar
unic
european Numarul 0,0 20 1,2 20 12 25 1,5 27 1,62 29 1,74 30 1,8 151 9,06
evaluarilor 6
impactului si al
analizelor costuri-
beneficii emise
Altele Alte rezultate 0,0 50 0,3 80 0,48 80 0,48 80 0,48 80 0,48 80 0,48 450 2,7
legate de cresterea | 06
interoperabilitatii si
a sigurantei
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Subtotal pentru obiectivul specific nr. 4 57,36
OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 5:
Asigurarea unei dezvoltari coerente a
ERTMS in UE si promovarea ERTMS
in afara UE
Numarul 0,7 2 1.4 2 1.4 4 2,8 5 35 6 4,2 8 5,6 27 18,9
. recomandarilor
Autoritate legate de
a de modificarile si de
sistem noile versiuni ale
_,p,f:ﬂt‘ri ERTMS emise
Numarul rapoartelor | 0,0 8 0,32 12 0,48 20 0,8 25 1 30 1,2 30 1,2 125 5
privind evaluarea 4
implementarii
Verificare evaluarii de
a conformitate si a
implement procedurii de
arii verificare CE a
ERTMS echipamentelor
ERTMS
Numarul 0,1 3 0,3 3 0,3 5 0,5 8 0,8 10 1 12 1,2 41 4,1
recomandarilor
legate de
incompatibilitatile
tehnice ale
proiectelor ETRMS
emise
Alt.e . Alte rezultate legate 0,0 100 0,1 100 0,1 100 0,1 100 0,1 100 0,1 100 0,1 600 0,6
sarcinl de asigurarea 01
dezvoltarii si
desfasurarii coerente
a ERTMS
Subtotal pentru obiectivul specific nr. 5 28,6
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OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 6: o o ) ° ° ° Numi
Asigurarea cerificirii corecte a 5 s g8 5L ST g8 58 r total .
mecanicilor de locomotiva si alte g 5 : ths g 5 : tCuors § E . Costuri § E . Costuri § E : Costuri § E : CO?tur de CtOtS;m
sarcini conexe, in conformitate cu Z 5 urt Z 5 ! 20 z 5 Z 5 z & rezulta otale
Directiva 2007/59/CE = o o = S o .
Numarul masurilor | 0,6 2 1,2 2 1,2 2 1,2 2 1,2 2 1,2 2 1,2 12 7,2
de armonizare a
conditiilor privind
Armonizare mecanicii de
a criteriilor | locomotiva emise
privind in conformitate cu
mecanicii directiva privind
de mecanicii de
locomotivi locomotiva
Alte rezultate 0,0 10 0,01 10 0,01 10 0,01 10 0,01 10 0,01 10 0,01 60 0,6
01
Subtotal pentru obiectivul specific nr. 6 7.8
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OBIECTIVUL SPECIFIC NR. 7:
Mentinerea si actualizarea registrelor si
a bazelor de date publice legate de
siguranta si interoperabilitatea

sistemului feroviar

Transpare
ntd pentru
partile
interesate
si pentru
public in
ceea ce
priveste
datele
privind
siguranta
si
interopera
bilitatea
sistemului
feroviar

Numarul bazelor de
date si al registrelor
instituite si
gestionate

0,1

15

1,5

17

1,7

20

20

25

2,5

25

2,5

122

12,2

Alte rezultate

0,0
01

10

0,01

10

0,01

15

0,015

15

0,015

15

0,015

15

0,015

80

0,8

Subtotal pentru obiectivul specific nr. 7

13

COSTURI TOTALE

157,01
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3.24.

3.24.1.

Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
Sinteza
e [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite administrative

e [X]Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,
conform explicatiilor de mai jos:

Baza de calcul: personalul DG MOVE care se ocupa in prezent cu chestiuni legate de
ERA (5 persoane, 0,131 milioane EUR pe persoand/pe an si ajustare anuala de 1%),
aplicata in fiecare an; nicio crestere datoratd competentelor sporite ale ERA

milioane EUR (cu 3 zecimale)

TOTAL
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2015-
2020
Functionari (grade 0,655 0.66 0.665 0.67 0.675 0.68
s s s s s 4’005
AD)
Functionari (grade
AST) 0 0 0 0 0 0 0
Agenti contractuali
Agenti temporari 0 0 0 0 0 0 0
Experti natl.onall 0 0 0 0 0 0 0
detasati
TOTAL 0,655 0,66 0,665 0,67 0,675 0,68 4,005
RO 77
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3.2.4.2. Necesarul de resurse umane estimat

e [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane

. Propunerea/initiativa implicd utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor

de mai jos:

Baza de calcul: personalul DG MOVE care se ocupa in prezent cu chestiuni legate de
ERA (5 persoane, 0,131 milioane EUR pe persoana/pe an), aplicatd in fiecare an;
nicio crestere datoratd competentelor sporite ale ERA

Estimarea trebuie exprimata in valoare intreaga (sau cel mult cu o zecimala)

2015 2016 2017 2018 | 2019 2020
* Posturi din schema de personal (posturi de functionari si de agenti temporari)
XX 01 01 01 (la sediu si in birourile de
LT 5 5 5 5 5 5
reprezentare ale Comisiei)
XX 01 01 02 (in delegatii) 0 0 0 0 0 0
XX 01 0501 (cercetare indirectd) 0 0 0 0 0 0
10 01 05 01 (cercetare directd) 0 0 0 0 0 0
* Personal extern (in echivalent normi intreagi: ENI)'
XX 01”02 01 (AC, INT, END din ,,pachetul 0 0 0 0 0 0
global”)
XX 01 92 02 (AC, INT, JED, AL si END in 0 0 0 0 0 0
delegatii)
) - la sediu® 0 0 0 0 0 0
XX 01 04 aa
- in delegatii 0 0 0 0 0 0
XX 01 (25 02 (AC, INT, END — Cercetare 0 0 0 0 0 0
indirecta)
IQ 01 VOS 02 (AC, INT, END — Cercetare 0 0 0 0 0 0
directd)
Alte linii bugetare (a se preciza) 0 0 0 0 0 0
TOTAL 5 5 5 5 5 5

XX este domeniul de politica sau titlul din buget in cauza.

Necesarul de resurse umane va fi acoperit de efectivele de personal ale DG-ului in cauza
alocate deja gestionarii actiunii si/sau redistribuite intern in cadrul DG-ului, completate, dupa
caz, prin resurse suplimentare, care ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in

cadrul procedurii de alocare anuala si tinand cont de constrangerile bugetare.

(expert tanar in delegatii); AL= agent local; END= expert national detasat. .

Fondul european pentru pescuit (FEP).

78

Sub plafonul pentru personal extern din credite operationale (fostele linii ,,BA”).
In special pentru fonduri structurale, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR) si

AC= agent contractual; INT = personal interimar (,,Intérimaire”); JED = , Jeune Expert en Délégation”
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Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si agenti temporari

Personalul DG MOVE care se ocupa in prezent cu chestiuni legate de ERA, inclusiv:

- gestionarea masurilor de punere in aplicare adoptate ca urmare a recomandarilor
agentiei (decizii si regulamente ale Comisiei) in domeniul sigurantei si
interoperabilitatii sistemului feroviar;

- coordonarea si controlul administrativ al ERA: programe de Ilucru, planuri
multianuale privind politica in domeniul personalului, reuniuni ale consiliului de
administratie si ale subcomisiei bugetare;

- coordonarea politicii: participarea la grupurile de lucru ale ERA, continutul
programului de lucru, mandatele acordate ERA de catre Comisie, sedinte de lucru;

- gestionarea avizelor ERA;

- responsabilitati financiare si contabile privind ERA alaturi de Comisie (buget,

descarcare etc.).

Personal extern

3.2.5.

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
e [ Propunerea/initiativa este compatibild cu cadrul financiar multianual existent.

e [XIPropunerea/initiativa necesitd o reprogramare a rubricii corespunzatoare din
cadrul financiar multianual.

A se explica reprogramarea necesara, precizdndu-se liniile bugetare in cauza si sumele aferente.

Linia bugetard ERA (06.02.08) va trebui ajustatd la suma specificatd in declaratia
financiara (in total 157,113 milioane EUR pentru perioada 2015-2020).

Deocamdata, in cadrul financiar sunt incluse numai sume cu caracter indicativ pentru
agentii. Suma indicativd alocatd ERA a fost estimatd nainte de cunoasterea
rezultatelor evaludrii impactului si a altor calcule legate de prezenta initiativa.

Pentru perioada 2015-2020, statutul ERA se va modifica, trecandu-se de la statutul
de ,,agentie cu viteza de croazierd” la cel de ,,agentie cu sarcini noi”.

¢ [ Propunerea/initiativa necesitd recurgerea la instrumentul de flexibilitate sau la
revizuirea cadrului financiar multianual®.

A se explica necesitatea efectudrii acestei actiuni, precizand rubricile si liniile bugetare in cauza,
precum si sumele aferente.

3.2.6.

Participarea tertilor la finantare

e Propunerea/initiativa prevede cofinantare, estimata in cele ce urmeaza:

Credite de angajament in milioane EUR (cu 3 zecimale)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total

calculatd ca
buget

Contributie AELS din partea
Norvegiei §i

a Islandei,

fiind 2% din 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 3

RO

A se vedea punctele 19 si 24 din Acordul interinstitutional.
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TOTAL credite cofinantate 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 3

3.3. Impactul estimat asupra veniturilor
— L] Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.
- Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:
— asupra resurselor proprii
- [ asupra diverselor venituri
milioane EUR (cu 3 zecimale)
Credite Impactul propunerii/initiativei’
disponibile
Linia bugetard pentru pentru
venituri: exercitiul
bugetar in 2015 2016 | 2017 2018 2019 2020
curs
Linia bugetara ERA
06.02.08 10,352 10,384 10,482 10,698

A se preciza metoda de calcul a impactului asupra veniturilor.

Unele dintre noile sarcini avute in vedere pentru ERA (certificate de sigurantd,
autorizatii pentru introducerea pe piatd a vehiculelor si autorizatii pentru punerea in
functiune a sistemelor de control-comandd si semnalizare terestre) vor permite
perceperea de taxe de la solicitanti pentru emiterea actelor respective.

In conformitate cu evaluarea impactului, aceste sarcini noi vor incepe n 2017, iar
venitul pentru ERA a fost calculat dupa cum urmeaza:

- cost aferent emiterii unui certificat de siguranta: 0,01 milioane EUR
- cost aferent emiterii urmei autorizatii privind vehiculele: 0,017 milioane EUR

- cost aferent emiterii unei autorizatii de punere in functiune a unui subsistem
de control-comanda si semnalizare terestru: 0,05 milioane EUR

- numerele respective ale tuturor tipurilor de decizii emise in fiecare an sunt
furnizate in tabelul 3.2.3.

Rezumatul metodei de calcul:

Taxele stabilite in raportul privind evaluarea impactului au fost calculate pe baza
mediei taxelor platite in prezent in UE de operatorii care doresc sd obtind un
certificat de sigurantd sau o autorizatie privind vehiculele; o abordare similara a fost
utilizata si in cazul autorizatiilor de punere in functiune a sistemelor de control-
comandad si semnalizare terestre. Valoarea taxelor era foarte variata si exista, de
asemenea, o diferentd considerabild intre taxele platite in statele membre ale UE-15
(aproximativ 20 000 EUR pentru certificatele de siguranta si 28 000 EUR pentru
autorizatii) si taxele platite in statele membre ale UE-12 (aproximativ 3 000 EUR
pentru certificatele de sigurantd si 17 000 pentru autorizatii). La determinarea valorii
viitoare a acestor taxe s-a presupus cd, avand in vedere costurile aferente

RO

In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate
trebuie sa fie sume nete, si anume sume brute dupa deducerea a 25 % pentru costuri de colectare.
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personalului agentiei si simplificarea proceselor de tratare a cererilor, valoarea cea
mai potrivitd ar fi una apropiatd de valoarea de mijloc dintre valorile extreme ale
mediei.

Este important de remarcat ca calculele prevazute pentru taxe sunt medii pentru toate
tipurile de certificate de sigurantd si de autorizatii privind vehiculele; 4 tipuri de
certificate de sigurantd si 20 de tipuri de autorizatii pentru vehicule au fost
identificate 1n studiul complementar evaluarii impactului. Desi procesul de
,centralizare” din cadrul ERA va duce la reducerea numarului de tipuri de certificate
si de autorizatii, vor continua incd sa existe mai multe categorii. De exemplu,
procesele de autorizare a locomotivei si a vagonului vor raméane diferite. Prin urmare,
taxele pentru cele doud categorii vor trebui diferentiate. Concret, taxele pentru
autorizatia pentru vagon vor fi mai mici decat media, iar taxele pentru locomotive si
pentru unitati multiple vor fi mai mari.

Suma (pretul per autorizatie/certificat) care a fost calculatd in raportul privind
evaluarea impactului este conceputd ca o medie, sarcina de a defini cuantumul exact
al taxelor pentru diferitele categorii, cu scopul de a garanta cad media taxelor
percepute este mai mare sau egala cu aceastd medie, revenindu-i agentiei. Cu toate
acestea, scopul calculelor este de a furniza o estimare realistd dar conservatoare a
veniturilor agentiei si nu este exclus ca taxele care urmeaza sa fie percepute sd poata
duce efectiv la o valoare medie mai mare, daca acest lucru este necesar si justificat.

In ceea ce priveste numirul autorizatiilor si al certificatelor, acesta a fost calculat
pornind de la nivelul actual al autorizarilor si certificarilor. Pentru anii urmatori, in
ceea ce priveste certificatele de siguranta, s-a presupus cd numarul de nou intrati pe
piata va duce, cu timpul, la cresterea numarului de certificate de siguranta emise, desi
faptul ca tipurile de certificate de sigurantd pot fi modificate ar putea duce la o
scadere a numarului acestora. Prin urmare, ca estimare conservatoare, s-a presupus
ca numarul total anual de certificate de sigurantd nu se modifica.

In ceea ce priveste autorizatiile pentru vehicule, abordarea a fost putin diferita:
modelul porneste de la nivelurile de autorizare existente, astfel cum au fost
comunicate de partile interesate si de diverse studii. Cu toate acestea, desi probabil ca
vor fi mai multi nou intrati si deci, in termeni absoluti, mai multe vehicule de
autorizat, noii intrati se vor limita probabil la tehnologia consacratd si, prin urmare,
la materialul rulant care a fost deja certificat. In plus, pe masurd ce sectorul se
standardizeaza, in viitor este probabil cd vor exista mai putine tipuri de vehicule de
autorizat, ceea ce va duce la o usoara scadere a numarului de autorizatii. Si Tn acest
caz, modelul a prevazut o disociere a evaludrii intre statele membre ale UE-15 si cele
ale UE-12.

DG MOVE considera calculele fiabile si bazate Tn mod adecvat pe date existente si
care pot fi verificate, obtinute de la partile interesate si de la Agentia Europeana a
Cailor Ferate. Raportul privind evaluarea impactului care insoteste prezenta
propunere, 1n special anexa VII la acesta, furnizeazd mai multe informatii cu privire
la metodologie.
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