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RAPORT AL COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN, CONSILIU,
COMITETUL ECONOMIC SI SOCIAL EUROPEAN SI COMITETUL
REGIUNILOR

privind progresele catre realizarea interoperabilitatii sistemului feroviar
(Text cu relevantd pentru SEE)

1. INTRODUCERE

Prezentul raport descrie stadiul atins Tn procesul de realizare a interoperabilitatii sistemului
feroviar european de la raportul adoptat de Comisie in septembrie 2009'. El este elaborat in
conformitate cu articolul 39 din Directiva 2008/57/CE”.

Prezentul raport se bazeaza pe constatarile din raportul bienal privind progresele realizate n
privinta interoperabilitatii feroviare in UE, elaborat de Agentia Europeana a Cailor Ferate la
1 martie 2012°.

2. EVOLUtIA INSTRUMENTELOR DE INTEROPERABILITATE
2.1. Directivele privind interoperabilitatea
2.1.1. Prezentare generala

Directiva 2008/57/CE reformata a intrat in vigoare la 19 iulie 2008. Directivele 96/48/CEE" si
2001/16/CE’ au fost abrogate cu incepere de la 19 iulie 2010.

Directiva 2008/57/CE a fost modificatd prin urmatoarele acte:

- Directiva 2009/131/CE a Comisiei din 16 octombrie 2009 de modificare a anexei VII
la Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate®;

— Directiva 2011/18/UE a Comisiei din 1 martie 2011 de modificare a anexelor II, V si
VI la Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate’.

2.1.2.  Transpunerea directivelor privind interoperabilitatea

Termenul limitd pentru transpunerea Directivelor 2008/57/CE si 2009/131/CE 1in legislatia
nationald a fost 19 iulie 2010. Termenul limitd pentru transpunerea Directivei 2011/18/UE in
legislatia nationald a fost 31 decembrie 2011.

Comunicare a Comisiei catre Consiliu si Parlamentul European privind un raport de evaluare a
progreselor inregistrate In implementarea directivei privind siguranta feroviara si a directivelor privind
interoperabilitatea sistemului feroviar. COM(2009) 464 final.

Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (JO L 191, 18.7.2008, p. 1).
http://www.era.europa.cu/Document-Register/Pages/Interoperabilitybiennialreport-2011.aspx.

Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean de mare viteza (JO L 235, 17.9.1996, p. 6-24).

Directiva 2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 110, 20.4.2001, p. 1-27).

6 JO L 273,17.10.2009, p. 12-13.

7 JOL57,2.3.2011, p. 21-28.
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Pana la 20 noiembrie 2012, toate statele membre cu exceptia Germaniei au notificat masurile
nationale de punere in aplicare a Directivelor 2008/57/CE. Insi masurile notificate de Regatul
Unit si Franta sunt considerate partiale, deoarece nu sunt inca aplicabile in cazul tunelului de
sub Canalul Manecii. Pand la aceeasi data, toate statele membre cu exceptia Germaniei au
notificat masurile nationale de punere in aplicare a Directivei 2009/131/CE si toate statele
membre cu exceptia Poloniei si Sloveniei au notificat masurile nationale de punere in aplicare
a Directivei 2011/18/UE.

Comisia monitorizeaza indeaproape transpunerea in statele membre a acestor directive privind
interoperabilitatea. In cazul in care unele state membre nu reusesc si comunice masurile
nationale de punere in aplicare, Comisia solicita In mod oficial statelor membre in culpa sa
transpuna directivele respective. Pana la data de 31 august 2012, Comisia a lansat proceduri in
constatarea neindeplinirii obligatiilor in cazul a cinci state membre, pentru necomunicarea
masurilor nationale de punere in aplicare.

Serviciile Comisiei, cu sprijinul Agentiei Europene a Cailor Ferate, verificd in prezent
conformitatea cu aceste directive a actelor nationale de punere in aplicare. In caz de
neconformitate, statele membre sunt invitate sa prezinte clarificari suplimentare. Daca dupa o
analiza mai amanuntitd neconformitatea este confirmata, se demareaza o procedura oficiala in
constatarea neindeplinirii obligatiilor impotriva statului membru in cauza.

Directivele privind interoperabilitatea sistemului feroviar implica un volum mare de legislatie
secundard. In plus fatd de specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI, a se vedea
punctul 2.3), Comisia a adoptat urmatoarele acte:

- Decizia 2007/756/CE a Comisiei din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii
comune a registrului national al vehiculelor prevazut la articolul 14 alineatele (4) si
(5) din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE?®;

- Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru
procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de
verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate
adoptate 1n temeiul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului’;

- Decizia 2011/107/UE a Comisiei din 10 februarie 2011 de modificare a
Deciziei 2007/756/CE de adoptare a unei specificatii comune a registrului national al
Vehiculelorm;

— Regulamentul (UE) nr. 201/2011 al Comisiei din 1 martie 2011 privind modelul de
declaratie de conformitate cu un tip autorizat de vehicul feroviar'';

— Decizia 2011/155/UE a Comisiei din 9 martie 2011 privind publicarea si gestionarea
documentului de referintd mentionat la articolul 27 alineatul (4) din
Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate'?;

8 JO L 305,23.11.2007, p. 30-51.
’ JO L 319,4.12.2010, p. 1-52.

10 JO L 43,17.2.2011, p. 33-54.

H JOL57,2.3.2011, p. 8-9.

12 JOL 63,10.3.2011, p. 22-25.
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- Recomandarea 2011/217/UE a Comisiei din 29 martie 2011 privind autorizatia de
punere In functiune a subsistemelor structurale si a vehiculelor in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului'’;

— Decizia de punere in aplicare 2011/633/UE a Comisiei din 15 septembrie 2011
privind specificatiile comune ale registrului de infrastructurd feroviara'*;

— Decizia de punere 1n aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind
registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare'.

2.2. Specificatii tehnice de interoperabilitate
2.2.1.  Situatia actuala

STI-urile sunt specificatiile tehnice de interoperabilitate elaborate de Agentia Europeand a
Cailor Ferate in temeiul unui mandat acordat de Comisie. Subsistemele si elementele
constitutive de interoperabilitate trebuie sd respecte STI-urile relevante pentru a indeplini
cerintele esentiale prevazute in Directiva 2008/57/CE si pentru a asigura interoperabilitatea
sistemului feroviar.

Prima serie de STI-uri pentru sistemul feroviar transeuropean de mare viteza a fost elaborata
in 2002. Majoritatea acestora au fost ulterior revizuite in 2008.

A doua serie de STI-uri, care vizau in principal sistemul feroviar transeuropean conventional
si aspecte transversale precum siguranta in tunelurile feroviare si accesibilitatea pentru
persoanele cu mobilitate redusa, a fost publicata intre 2006 si 2011.

In anexa I figureazi o lista a tuturor STI-urilor care erau adoptate de Comisie la data de
31 decembrie 2012.

Dupéd cum s-a prevazut deja in directivele privind interoperabilitatea aflate In prezent in
vigoare, acest cadru juridic este in continuare dezvoltat prin corectarea erorilor si inchiderea
punctelor deschise din STI-uri, precum si prin extinderea sferei geografice de aplicare a
STI-urilor la intregul sistem feroviar al Uniunii Europene.

Pe aceasta baza, agentia revizuieste in prezent urmatoarele STI-uri: exploatarea si gestionarea
traficului (OPE), vagoane de marfa (WAG), locomotive si material rulant pentru trenurile de
calatori (LOC&PAS), control-comanda si semnalizare (CCS), aplicatii telematice pentru
serviciile de transport de célatori (TAP) si pentru serviciile de transport de marfa (TAF),
accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusa (PMR), siguranta in tunelurile feroviare
(SRT), infrastructura (INF) si energie (ENE).

Referitor la STI CCS, semnarea memorandumului de intelegere la 16 aprilie 2012
inregistreaza acordul tuturor partilor interesate in privinta implementarii ERTMS (Sistemul
european de management al traficului feroviar) pe baza specificatiilor ,referinta 3
recomandate de agentie la aceeasi datd. Cu alte cuvinte, toate partile interesate recunosc ca
elementele esentiale se regdsesc acum 1n specificatii. Versiunea revizuitd in consecintd a STI
CCS a fost adoptata la 6 noiembrie 2012.

In ceea ce priveste aplicatiile telematice si urmand exemplul STI CCS, agentia a creat si
gestioneaza controlul modificarilor aduse documentelor tehnice anexate la ambele STI-uri
pentru aplicatiile telematice si monitorizeaza implementarea lor. In plus, implementarea celor
doud STI-uri este sprijinitd de un comitet director si de experti ai sectorului si este urmarita
conform unui plan general.

13 JOL95,84.2011, p. 1-29.
14 JO L 256,1.10.2011, p. 1-25.
13 JO L 264,8.10.2011, p. 32-54.
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2.2.2.  Analiza derogarilor de la STI-uri

Derogarile permit exceptii de la aplicarea STI-urilor in anumite conditii prevazute de
directivele privind interoperabilitatea aflate in prezent in vigoare. Din 2007 si pana la
31 august 2012, Comisia a primit 90 de notificari de derogari de la 17 state membre, dupd
cum se prezintd in graficul de mai jos:

Derogari solicitate din 2007
in temeiul directivelor privind interoperabilitatea

96/48/CE, 2001/16/CE si 2008/57/CE

distribuite per stat membru (situatie Ia 3.9.2012)

Aceste derogari se referd la aproape toate STI-urile in vigoare, dupa cum se poate vedea 1n
graficul de mai jos. Cele mai multe derogari au fost primite pentru STI-urile pentru siguranta
in tunelurile feroviare (27 derogari), zgomot (22) si vagoane de marfa (16).
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Derogari solicitate din 2007
in temeiul directivelor privind interoperabilitatea
96/48/CE, 2001/16/CE si 2008/57/CE

distribuite per STI (situatie 1a 3.9.2012)

LOC&PAS

OPE
HS RST MAI

PRM

Derogarile prezentate Comisiei de statele membre au aratat ca notiunea de ,,stadiu avansat de
dezvoltare” [articolul 9 alineatul (1) litera (a) din directiva privind interoperabilitatea], care
constituie un motiv pentru o eventuala derogare de la STI, este uneori aplicatd in sens prea
larg'®. Acest lucru ar putea conduce la cereri de derogare cu o sferd mai larga decét cele strict
permise in sensul legislatiei UE.

O analizd a continutului acestor derogari aratd ca articolul 9 din Directiva 2008/57/CE ar
putea fi simplificat si imbundtatit prin clarificarea cazurilor in care este posibila solicitarea
unei derogdri de la STI, fluidizarea procedurii de depunere a cererilor si, In unele cazuri,
simplificarea continutului dosarului de cerere.

2.3. Registrele

2.3.1.  Registrul national al vehiculelor (RNV — articolul 33 din Directiva privind
interoperabilitatea)

Specificatia RNV-ului a fost adoptatd prin Decizia 2007/756/CE a Comisiei si modificata prin
Decizia 2011/107/UE a Comisiei. RNV-urile sunt gazduite de entitatile de Inregistrare (RE)
numite de statele membre si trebuie sa fie conectate la registrul virtual al vehiculelor (RVV),
care este un motor de cautare central.

AEF a elaborat software-ul utilizat intr-o aplicatie standard pentru RNV (RNsV) si RVV.
Acest software este pus la dispozitia entitatilor de inregistrare Tn mod gratuit. RNsV si RVV
au fost actualizate pentru a tine seama de modificarile introduse in Decizia 2011/107/UE a
Comisiei. In prezent, AEF ofera sprijin entititilor de inregistrare pentru stabilirea conexiunilor
dintre RNV-urile lor si RVV.

o De exemplu, 1n cazul in care ar fi fost posibil ca proiectul sa fie adus in stare de conformitate cu STI cu

un impact mic sau inexistent asupra calendarului de desfasurare a proiectului si asupra costurilor.
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2.3.2.  Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule (ERATV — articolul 34 din
directiva privind interoperabilitatea)

Specificatia ERATV a fost adoptatd prin Decizia 2011/665/UE a Comisiei. ERATV va fi
gazduit de AEF, iar AEF va publica informatiile furnizate de ANS.

AEF dezvoltd 1n prezent o aplicatie software pentru acest registru. Conform planificarii,
aceasta aplicatie va fi functionala pana la sfarsitul anului 2012.

2.3.3.  Registrul de infrastructura (RINF - articolul 35 din directiva privind
interoperabilitatea)

Specificatia RINF a fost adoptata prin Decizia 2011/633/UE a Comisiei. RINF va fi gazduit
de entitatile numite de statele membre si va trebui sa fie conectat la interfata comuna pentru
utilizatori (CUI).

AEF realizeazd in prezent un studiu de fezabilitate Tn vederea definirii solutiei tehnice
adecvate pentru CUI.

2.4. Standardizare

La 28 ianuarie 2011, Comisia a emis mandatul M 483 pentru programare si standardizare
adresat organismelor europene de standardizare in temeiul Directivei 2008/57/CE in domeniul
interoperabilitatii sistemului feroviar din Uniunea Europeand. Acest mandat inlocuieste
mandatul M 275 din 13 noiembrie 1998 in domeniul echipamentelor feroviare privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd si mandatul M 334 din
22 mai 003 in domeniul interoperabilitatii sistemului feroviar transeuropean conventional.

Lista standardelor armonizate in temeiul Directivei 2008/57/CE a fost publicatd in Jurnalul
Oficial la 20 iulie 2011.

3. PROGRESUL CATRE INTEROPERABILITATE
3.1. Realizarea interoperabilitatii

Raportul bienal privind progresele inregistrate de interoperabilitatea feroviara in UE, elaborat
de Agentia Europeana a Cailor Ferate la 1 martie 2012, oferad informatii detaliate in acest sens.
Pentru a masura progresul, agentia a creat trei grupe principale de indicatori: institutionali [in
principal pentru ANS si ON (organismele notificate)]; juridici (pentru dezvoltarea STI-urilor
si inchiderea punctelor deschise); si legati de subsisteme (certificate CE, autorizatiile pentru
materialul rulant si instalatiile fixe etc.).

3.2. Obstacolele ramase in calea interoperabilitatii
3.2.1.  Acoperirea si aplicarea STI-urilor

Punctele deschise ramase in STI-uri si sfera geografica limitatd de aplicare a STI-urilor ar
putea impiedica integrarea viitoare a sistemului feroviar european deoarece constituie
obstacole 1n calea interoperabilitatii. Va fi esential, prin urmare, sd se inchida punctele
deschise si sd se extindd domeniul de aplicare al STI-urilor la intregul sistem feroviar al UE
intr-un termen scurt, dar rezonabil.

In 2011, cu ajutorul unor consultanti externi, agentia a efectuat o analizi ex post cu privire la
punerea In aplicare a STI PRM in sapte state membre. Evaluarea a evidentiat mai multe
puncte de decizie importante pentru aplicarea (sau nu) a STI PRM. In ceea ce priveste
infrastructura si materialul rulant existente, un proiect este clasificat ca fiind o reinnoire sau o
modernizare (in temeiul directivei privind interoperabilitatea), in functie de tipul de schimbare
,»majord” sau nu. S-a observat cd existd o gama larga de interpretdri ale termenului ,,majora”,
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ceea ce duce la mari variatii in aplicarea STI PRM. Acest lucru a contribuit la o aplicare
limitatd a STI si a tinut pe loc evolutia Inspre un sistem feroviar mai accesibil.

Deoarece STI PRM a intrat in vigoare in iulie 2008, articolul 20 din directiva privind
interoperabilitatea a fost adesea invocat de statele membre in cazul modernizarii sau reinnoirii
pentru a decide in mod arbitrar daca o STI se aplica in totalitate sau nu. Astfel, intrucat STI
PRM ar trebui sd se aplice in cazul reinnoirii sau modernizarii sub rezerva dispozitiilor din
capitolul 7 privind punerea in aplicare, iar singurele cazuri de neaplicare posibile ar trebui sa
fie derogarea (articolul 9 din directivd) sau un caz specific (sectiunea 7.4 din STI PRM), acest
lucru este subminat de aplicarea in sens larg a articolului 20 din directiva privind
interoperabilitatea. Pentru a indrepta situatia, Comisia abordeazd aceastd problemd in
propunerile din cel de-al patrulea pachet feroviar, definind totodata mai bine elementele care
trebuie incluse In STI-uri in privinta cazurilor de modernizare sau de reinnoire.

3.2.2.  Punerea in functiune a vehiculelor feroviare

Directiva 2008/57/CE prevede necesitatea unei autorizatii de punere in functiune a vehiculelor
feroviare pentru fiecare stat membru, cu exceptia cazului in care se poate obtine o acceptare
reciproca deplin a primei autorizatii in alte state membre. In cadrul acestui sistem, fabricantii
si intreprinderile feroviare au suferit din cauza duratei si costurilor excesive ale procesului de
autorizare.

Activitatea desfasurata de serviciile Comisiei si de Agentia Europeand a Cailor Ferate in 2010
a permis tuturor actorilor sa ajungd la un acord in privinta modului in care trebuie intelese
dispozitiile din aceastd directiva referitoare la punerea in functiune a vehiculelor feroviare.
Acest lucru a condus la elaborarea recomandarii Comisiei din 29 martie 2011 privind
autorizatia de punere 1n functiune a subsistemelor structurale si a vehiculelor in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

In cursul acestei activititi au aparut insd noi probleme, de exemplu, dificultati in aplicarea
metodelor de sigurantd comune la evaluarea riscurilor si in identificarea pericolelor de
siguranta In STI-uri in scopul de a permite utilizarea sistematica a STI-urilor si nu a normelor
nationale.

Din acest motiv, in septembrie 2011, serviciile Comisiei au creat un grup operativ care i-a
reunit pe toti cei vizati pentru a analiza problemele cu care se confruntd partile interesate in
cursul procesului de autorizare si pentru a identifica domeniile de Tmbunatatit. Grupul
operativ s-a reunit de cinci ori i si-a finalizat lucrérile in iunie 2012".

Grupul operativ a identificat trei tipuri de probleme:

. Legislatia europeand in sectorul feroviar nu este intotdeauna aplicatd in mod
corespunzator.

J Legislatia europeana in sectorul feroviar nu este intotdeauna corect inteleasa.

. Legislatia europeanad in sectorul feroviar poate fi imbunatatita.

Prin urmare, in plus fatd de monitorizarea mai atentd a punerii in aplicare a legislatiei
europene in sectorul feroviar, diseminarea pe scard mai largd si activitatile de pregétire, este
necesara si o revizuire a procesului UE de punere in functiune a vehiculelor. Aceastd
chestiune este abordatd de Comisie in propunerile din cel de-al patrulea pachet legislativ.

17 Raportul final al grupului operativ este disponibil la adresa:

http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/Report TF Railway Vehicles Auth.aspx
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3.2.3.  Norme nationale

Printre obstacole se numara si lipsa de transparentd a cadrelor juridice nationale pentru
autorizarea vehiculelor si faptul cd normele nationale nu sunt disponibile publicului. Aceste
doud aspecte sunt abordate de Agentia Europeand a Cdilor Ferate In cadrul activitatii sale
curente legate de clasificarea si corelarea normelor nationale.

In fine, chestiunea mentinerii unor norme nationale care sunt redundante sau intra in conflict
cu STl-urile ar trebui, de asemenea, abordatd mai indeaproape de statele membre, in primul
rand, si apoi de Agentia Europeana a Cailor Ferate. De fapt, pand la extinderea completa a
STI-urilor la intregul sistem feroviar al Uniunii, statele membre vor notifica in continuare un
numdr mare de norme nationale. Dupa extinderea STI-urilor la intregul sistem feroviar al
Uniunii si dupa inchiderea punctelor deschise din STI-uri, statele membre ar trebui sa elimine
normele nationale care intra in conflict sau sunt redundante cu STI-urile. Cel de-al patrulea
pachet legislativ al Comisiei clarifici acest aspect. In plus, agentia ar trebui si primeasca mai
multe competente fatd de statele membre in scopul de a inldtura normele nationale
neconcordante/discriminatorii/disproportionate. Prin urmare, cel de-al patrulea pachet
legislativ va permite agentiei sd adopte avize adresate unui stat membru, in care sd indice
motivele pentru care o norma nationala care este redundanta sau intra in conflict cu STI-urile
sau cu orice alte acte legislative ale UE nu ar trebui s intre in vigoare sau sa se aplice.

3.2.4.  Organisme notificate

La 20 noiembrie 2012, numarul de organisme notificate care 1si desfasurau activitatea in
temeiul Directivei 2008/57/CE in UE si Norvegia era de 53, distribuite conform graficului'®
de mai jos:
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Principalul obstacol in calea concurentei la nivelul UE intre organismele notificate este limba
solicitantului. De fapt, este mai putin probabil ca solicitantii din tari care folosesc alte limbi
decat limbile de lucru ale organismului notificat sa cheltuiasca bani in plus pe traducere. Prin
urmare, concurenta reald intre organismele notificate are loc mai degraba la nivel de regiuni
lingvistice decat la nivelul UE.

Din experienta dobanditd in ultimii ani, care indica, printre altele, un nivel eterogen de
competente ale organismelor notificate, pare sd fie necesard Imbunatatirea monitorizarii si a
coordondrii activitatilor organismelor notificate. Revizuirea Directivei 2008/57/CE va oferi

8 Sursd: NANDO
(http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/nando/index.cfm?fuseaction=directive.notifiedbody&sort=
country&dir_id=30) .
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posibilitatea de a aplica noul cadru legislativ pentru comercializarea produselor, in special
dispozitiile Deciziei 768/2008/CE in ceea ce priveste organismele notificate.

4. CoNcLuzII

Progresele realizate datorita cadrului de reglementare UE pentru interoperabilitate feroviara
vor incuraja dezvoltarea in continuare a pietei feroviare interne, ajutand la aparitia de noi
intreprinderi, reducdnd costurile de intrare pe piatd si, In cele din urmd, imbunatatind
competitivitatea transportului feroviar in raport cu alte moduri de transport.

Analizele efectuate in prezentul raport arata urmatoarele:

Legislatia secundard in materie de interoperabilitate (STI-urile si alte masuri juridice) este in
prezent finalizata in ceea ce priveste sistemul feroviar transeuropean. Dupa cum s-a prevazut
deja in cadrul juridic actual, se estimeaza cd marea majoritate a STI-urilor vor fi extinse la
intregul sistem feroviar din Uniunea Europeand pand in 2015. Dupa aceasta data, STI-urile
vor fi supuse unei revizuiri periodice pentru a tine pasul cu progresul tehnic, evolutia pietei si
cerintele sociale.

Revizuirile viitoare ale STI-urilor ar trebui, de asemenea, sd simplifice cadrul de
reglementare, asigurand relevanta, eficienta si proportionalitatea legislatiei Tn domeniul
feroviar. De exemplu, va fi avutd in vedere o utilizare mai intensa a unor standarde europene
voluntare.

In plus, extinderea STI-urilor si inchiderea punctelor deschise vor permite agentiei si statelor
membre sa identifice si sa abroge normele nationale care sunt redundante sau incompatibile
cu STI-urile. Prin propunerile sale din cel de-al patrulea pachet, Comisia intensificd si
clarificd mai mult acest proces de simplificare, deja posibil n cadrul legislativ actual.

In mod asemanator, in acest al patrulea pachet legislativ, Comisia propune clarificari cu
privire la aplicarea STI-urilor atunci cand subsistemele existente sunt reinnoite sau
modernizate.

In acelasi pachet, Comisia subliniazd importanta rolului si a functionarii corecte a
organismelor notificate prin alinierea legislatiei In domeniul interoperabilitatii la noul cadru
legislativ pentru comercializarea produselor.

In fine, cel de-al patrulea pachet abordeaza si dificultitile intimpinate in procesul actual de
autorizare a vehiculului, prin introducerea notiunii de autorizatie unica de introducere pe piata
a vehiculelor, care va fi valabila pe iIntreg teritoriul Uniunii Europene. Acest lucru va
presupune si Intdrirea rolului agentiei, precum si 0 mai mare concentrare a autoritatilor
nationale de siguranta asupra sarcinilor de supraveghere.
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Anexa I

STI Numairul documentului Publicare JO Ap(lliec?:ﬂﬁ
STI-uri privind subsistemele structurale (*): infrastructura (INF), energie (ENE), control-
comanda si semnalizare (CCS), material rulant (RST, WAG, NOI)
HS INF Decizia 2002/732/CE a Comisiei L 245/143 (2002) 1.12.2002
Revizuire HS INF Decizia 2008/217/CE a Comisiei L 77/1 (2008) 1.7.2008
HS ENE Decizia 2002/733/CE a Comisiei L 245/280 (2002) 1.12.2002
Revizuire HS ENE Decizia 2008/284/CE a Comisiei L 104/1 (2008) 1.10.2008
HS CCS Decizia 2002/731/CE a Comisiei L 245/37 (2002) 1.12.2002
Rectif. HS CCS - L.275/3 (2002) 1.12.2002
Revizuire HS CCS Decizia 2004/447/CE a Comisiei L 155/67 (2004) 31.4.2004
Revizuire HS CCS Decizia 2006/860/CE a Comisiei L 342/1 (2006) 7.11.2006
Revizuire HS CCS Decizia 2007/153/CE a Comisiei L 67/13 (2007) 6.3.2007
Revizuire HS CCS Decizia 2008/386/CE a Comisiei L 136/11 (2008) 1.6.2008
HS RST Decizia 2002/735/CE a Comisiei L 245/402 (2002) 1.12.2002
Revizuire HS RST Decizia 2008/232/CE a Comisiei L 84/132 (2008) 1.9.2008
Rectif. HS RST - L 104/80 (2008) 1.9.2008
CR RST LOC&PAS | Decizia 2011/291/UE a Comisiei L 139/1 (2011) 1.6.2011
CR CCS Decizia 2006/679/CE a Comisiei L 284/1 (2006) 28.9.2006
Revizuire CR CCS Decizia 2006/860/CE a Comisiei L 342/1 (2006) 7.11.2006
Revizuire CR CCS Decizia 2007/153/CE a Comisiei L 67/13 (2007) 6.3.2007
Revizuire CR CCS Decizia 2008/386/CE a Comisiei L 136/11 (2008) 1.6.2008
Revizuire CR CCS Decizia 2010/79/CE a Comisiei L.37/74 (2010) 1.4.2010
CR CCS Decizia 2009/561/CE a Comisiei L 194/60 (2009) 22.7.2009
CR NOI Decizia 2006/66/CE a Comisiei L 37/1 (2006) 23.6.2006
Revizuire CR NOI Decizia 2011/229/UE a Comisiei L 99/1 (2011) 5.4.2011
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Aplicabila

CCS

STI Numarul documentului Publicare JO de la
CR WAG Decizia 2006/861/CE a Comisiei L 344/1 (2006) 31.1.2007
Revizuire CR WAG Decizia 2009/107/CE a Comisiei L 45/1 (2009) 1.7.2009
CR INF Decizia 2011/275/UE a Comisiei L 126 (2011) 1.6.2011
CR ENE Decizia 2011/274/UE a Comisiei L 126 (2011) 1.6.2011
Revizuire HS & CR | Decizia 2012/88/UE a Comisiei L 51(2012) 26.7.2012
CCS
Revizuire HS & CR | Decizia 2012/696/UE a Comisiei L 311 (2012) 1.1.2013

STI-uri privind subsistemele functionale: exploatarea si gestionarea traficului (OPE),
aplicatii telematice pentru serviciile de transport de calatori si transport de marfa (TAP,

TAF), intretinere (MAI)

HS OPE Decizia 2002/734/CE a Comisiei L 245/370 (2002) 1.12.2002

Revizuire HS OPE Decizia 2008/231/CE a Comisiei L 84/1 (2008) 1.9.2008

Revizuire CR&HS | Decizia 2010/640/CE a Comisiei L.280/29 (2010) 25.10.2010

OPE

Revizuire CR OPE Decizia 2011/314/UE a Comisiei L 144/1 (2011) 1.1.2012

HS MAI Decizia 2002/730/CE a Comisiei L.245/1 (2002) 1.12.2002

Rectif. HS MAI - L 275/5 (2002) 1.12.2002

CR OPE Decizia 2006/920/CE a Comisiei L 359/1 (2006) 11.2.2007

Revizuire CR OPE Decizia 2008/231/CE a Comisiei L 84/1 (2008) 1.9.2008

Revizuire CR OPE Decizia 2009/107/CE a Comisiei L 45/1 (2009) 1.7.2009

Revizuire CR&HS | Decizia 2012/757/UE a Comisiei L 345/1 (2012) 1.1.2014

OPE

CR TAF Regulamentul 62/2006/CE al | L 13/1 (2006) 19.1.2006
Comisiei

Revizuire CR TAF Regulamentul (UE) nr. 328/2012 al | L 106/14 (2012) 20.5.2012
Comisiei

HS&CR TAP Regulamentul (UE) nr. 454/2011 al | L 123/11 (2012) 13.5.2011

RO
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Aplicabila

STI Numarul documentului Publicare JO de la
Comisiei
Revizuire HS&CR | Regulamentul (UE) nr. 665/2012 al | L 194/1 (2012) 22.7.2012

TAP

Comisiei

STI-uri transversale: Accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusa (PMR),

siguranta in tunelurile feroviare (SRT), modificari ale mai multor STI-uri (Omnibus)

SRT Decizia 2008/163/CE a Comisiei L 64/1 (2008) 1.7.2008
PRM Decizia 2008/164/CE a Comisiei L 64/72 (2008) 1.7.2008
Omnibus 1 Decizia 2012/462/UE a Comisiei L 217/1 (2012) 24.1.2013
Omnibus 2 Decizia 2012/463/UE a Comisiei L 217/11 (2012) 24.1.2013
Omnibus 3 Decizia 2012/464/UE a Comisiei L 217/20 (2012) 24.1.2013

(*) STI-urile privind subsistemele structurale (de exemplu vagoane, infrastructurd) pot include
si cerinte functionale (de exemplu, referitoare la intretinere).
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