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(Acte pregdtitoare)

COMITETUL REGIUNILOR

A 103-A SESIUNE PLENARA, 7-9 OCTOMBRIE 2013

Avizul Comitetului Regiunilor - Al patrulea pachet feroviar

(2013/C 356/16)

COMITETUL REGIUNILOR

intdmpind cu satisfactie intentia Comisiei Europene de a completa cadrul de reglementare necesar
pentru finalizarea spatiului feroviar unic;

considerd cd liberalizarea nu reprezintd un scop in sine, obiectivul trebuind si fie imbundtitirea ofertei
si a calitdtii serviciilor. Deschiderea citre concurentd nu poate fi evaluatd fird a lua in considerare
investitiile in infrastructuri, conditiile efective de functionare a pietei sau aspectele tehnice legate de
interoperabilitate;

reaminteste c¢d principiul liberei administrdri permite autoritdtilor locale sd hotirascd modalititile de
organizare a propriilor servicii de transport public. Considerd insd cd fixarea unor plafoane prea
scdzute pentru atribuirea directd a contractelor reprezintd o limitare gravd a principiului autonomiei
locale si regionale;

salutd consolidarea rolului administratorului infrastructurii si infiintarea comitetelor de coordonare
care vor supraveghea activitdtile administratorului infrastructurii astfel consolidat si vor veghea la
eficienta sistemului in ansamblul siu. Va trebui ca autorititile locale sa fie implicate in mod sistematic,
si nu doar ,dupd caz”;

incurajeazd infiintarea rapidi a unei retele europene de administratori de infrastructurd, indispensabild
pentru functionarea unui spatiu feroviar unic european si pentru coordonarea transfrontalierd;

este in favoarea consoliddrii rolului Agentiei Europene a Cdilor Ferate, a cirei misiune este sustinerea
interoperabilitdtii tehnice si armonizarea procedurilor de sigurantd, pentru a se evita probleme
importante provocate de divergentele dintre 26 de autoritati nationale.
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Raportor

Documente de referintd

dl Pascal MANGIN (FR-PPE), membru al Consiliului Regional al Alsaciei

Comunicarea Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor privind ,Al patrulea
pachet feroviar — finalizarea spatiului feroviar unic european pentru a
incuraja competitivitatea europeana si cresterea economica”

COM(2013) 25 final

Propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 1192/69 al Consiliului privind standar-
dizarea conturilor intreprinderilor feroviare

COM(2013) 26 final;

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
Agentia pentru Cai Ferate a Uniunii Europene si de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 881/2004

COM(2013) 27 final;

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de modi-
ficare a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 in ceea ce priveste deschiderea
pietei pentru serviciile de transport feroviar intern de cilatori

COM(2013) 28 final;

Propunere de directivd a Parlamentului European si a Consiliului de modi-
ficare a Directivei 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic european, in
ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de transport feroviar
intern de cildtori si guvernanta infrastructurii feroviare

COM(2013) 29 final;

Propunere de directivd a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand (reformare)

COM(2013) 30 final;

Propunere de directivd a Parlamentului European si a Consiliului privind
siguranta feroviard (reformare)

COM(2013) 31 final;

Raportul Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul Regiunilor privind progresele inregistrate
privind obtinerea interoperabilititii sistemului feroviar

COM(2013) 32 final;

Raportul Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul Regiunilor privind profilul si sarcinile celorlalti
membri ai echipajului feroviar

COM(2013) 33 final;

Raportul Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul Regiunilor privind implementarea dispozitiilor
Directivei 2007/58/CE referitoare la deschiderea pietei transportului feroviar
international de cdldtori care insoteste Comunicarea cdtre Parlamentul
European si citre Consiliu privind cel de-al patrulea pachet feroviar

COM(2013) 34 final.
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I.  RECOMANDARI POLITICE
A. Obligatii de serviciu public

COMITETUL REGIUNILOR

Observatii generale

1.  intdmpind cu satisfactie intentia Comisiei Europene de a
completa cadrul de reglementare necesar pentru finalizarea
spatiului feroviar unic;

2. reaminteste pozitia sa, exprimatd deja in repetate randuri,
de exemplu in avizul siu privind ecologizarea sectorului trans-
porturilor, ¢ unul din obiectivele principale din domeniul
politicii europene a transporturilor constd in transferul trans-
portului rutier de persoane si de marfuri, in special al trans-
portului transfrontalier si al celui greu, citre transportul feroviar
ca modalitatea cea mai ecologicd de transport; pentru atingerea
acestui obiectiv, UE trebuie si ia misuri adecvate, dacd existd
capacitdti suficiente in acest sens;

3. considerd cd liberalizarea nu reprezintd un scop in sine,
obiectivul trebuind si fie imbundtdtirea ofertei si a calitatii servi-
ciilor. Deschiderea citre concurentd nu poate fi evaluatd fird a
lua in considerare investitiile in infrastructuri, conditiile efective
de functionare a pietei sau aspectele tehnice legate de interope-
rabilitate;

4. doreste si se inscrie intr-o abordare holistici ce combind
proportionalitatea, subsidiaritatea §i controlul pietei de citre o
autoritate de reglementare puternicd. Comitetul Regiunilor este
asadar pentru conditiile de proportionalitate a serviciilor publice
introduse de Comisie §i pentru controlarea de cdtre autoritatea
de reglementare a coordondrii dintre serviciile comerciale si
serviciile publice;

5. doreste ca autoritatile locale si regionale sd fie pe deplin
implicate in elaborarea §i punerea in aplicare a mdsurilor din
cadrul politicii feroviare care au un impact direct asupra utili-
zatorilor si chiar asupra autoritdtilor competente;

6.  considerd cd o mai mare eficientd a sistemului feroviar si,
in special, a contractelor de servicii publice este beneficd pentru
autoritdtile locale si regionale avind in vedere puternicele
constrangeri bugetare si financiare cu care se confrunti acestea;

7. reaminteste cd principiul liberei administriri permite auto-
ritdgilor locale si hotdrascd modalititile de organizare a
propriilor servicii de transport public. In acest sens, nu trebuie
sd fie repus in discutie articolul 5 alineatul (2), intrucat permite

sd se recurgd la un operator intern; considerd insd cd fixarea
unor plafoane prea scizute pentru atribuirea directd a
contractelor reprezintd o limitare gravd a principiului auto-
nomiei locale si regionale;

8. insistd asupra caracterului abordabil pe care trebuie si-l
aibd transportul public;

Cadrul de reglementare
Planurile de transport public

9. solicitd ca planurile de transport public sa asigure sufi-
cientd vizibilitate §i sigurantd operatorilor si utilizatorilor
tuturor modurilor de transport, pentru a favoriza intermodali-
tatea. Acestea vor trebui sd tind cont de chestiunile legate de
coeziunea sociald si teritoriald, precum si de dezvoltarea
durabil;

10.  sustine solicitarea Comisiei Europene ca planurile de
transport si acopere toate modurile de transport. Acestea
trebuie sd fie usor de adaptat de cdtre autoritdtile locale compe-
tente, intrucat ele pot fi afectate de diverse tipuri de schimbdri
ale circumstantelor. De asemenea, trebuie incurajatd si garantati
cooperarea transfrontalierd eficientd dintre autorititile compe-
tente, mai ales prin intermediul GECT, astfel incat acestea si-
si coordoneze propriile planuri de transport pentru diversele
moduri;

11.  solicitd ca obligatiile impuse autoritdtilor locale cu privire
la punerea in aplicare a planurilor de transport sd nu implice
sarcini organizatorice sau financiare exagerate;

Cadrul social

12, salutd referirile la cadrul social, care insd trebuie
precizate, pentru evitarea oricdrui risc de dumping social. Va
trebui insd ca ele si nu reprezinte un obstacol in calea unei

polivalenta personalului;

Modalitati de selectare a furnizorilor

13.  mentioneazd cd atribuirea contractelor de servicii publice
prin procedurd de ofertare poate duce, in anumite conditii, la o
sporire a eficientei i la economii pentru autoritdtile competente,
serviciile furnizate fiind echivalente sau chiar mai bune;

14.  solicitd totusi ca autorititile locale competente si-si
pastreze posibilitatea de a alege intre procedura de ofertare
(deschidere partiald sau globald a contractului de serviciu
public), regie si atribuirea directd. Pentru a se evita alunecdri
citre monopol, atribuirea directd trebuie incadratd mai strict,
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indeosebi pe criterii de calitate a prestatiei, si nu doar de pret.
Pentru autoritdtile responsabile cu organizarea transportului
provocarea consistd in obtinerea transparentei preturilor in
raport cu serviciile prestate datoritd contestabilitdtii pietelor;

15.  subliniazd cd o abordare flexibild a alegerii operatorului
de transport de citre autoritdtile locale competente, inclusiv de
regiuni, ar trebui sd tind seama de nivelul de dezvoltarea a pietei
de transport regional din fiecare stat membru;

16.  nutreste indoieli cu privire la eficienta deschiderii citre
concurentd in conditiile in care, la anumite proceduri de
ofertare, concurenta este foarte scdzutd. Invitd Comisia sd
clarifice criteriile de concurentd efectivd, indeosebi pe baza
costurilor administrative pe care le implicd rdspunsul la
procedura de ofertare sau a duratei contractelor propuse de
autoritdtile competente;

17.  insistd ca operatorii feroviari care au furnizat un serviciu
public si fie si ei responsabili de exactitatea informatiilor
furnizate in cadrul procedurii de ofertare vizdnd reinnoirea
sau transferul contractului, cu respectarea confidentialititii in
afaceri;

Accesul la piata materialului rulant

18.  recunoaste rolul de barierd la intrarea pe piatd pe care il
poate juca achizitionarea materialului rulant;

19. nu doreste si excludd nicio metodd de garantare a
acoperirii valorii reziduale a acestui material;

Ajutoarele de stat

20.  reaminteste cd Parlamentul si Consiliul au afirmat deja cd
refuzd eliminarea articolului 9 din regulamentul supus exami-
ndrii;

21. impirtdseste opinia Parlamentului si a Consiliului care
resping obligatia de a notifica sistematic toate contributiile la
serviciile publice de transport, avind in vedere specificititile
sectorului transporturilor;

B. Deschiderea pietelor si guvernanta

22, solicitd garantarea strictd a conditiilor de concurentd leald
si de deschidere pentru toate intreprinderile feroviare europene,
precum si absenta denaturdrii concurentei pe piatd; statele

membre ar trebui sd dispund de o anumitd libertate pentru a-si
organiza §i a-si moderniza sistemul feroviar, intre modelul
separdrii si cel al intreprinderilor integrate;

23.  salutd consolidarea rolului administratorului infrastruc-
turii, in vederea rationalizdrii sistemului feroviar. Adminis-
tratorul infrastructurii trebuie sd ofere un ghiseu unic de acces
la retea, in special in relatia cu autoritdtile organizatoare. Prin
urmare, consiliul de administratie sau consiliul de supraveghere
al acestuia va trebui si includd un colegiu al reprezentantilor
autorititilor organizatoare regionale;

24.  salutd infiintarea comitetelor de coordonare care vor
supraveghea activitdtile administratorului infrastructurii astfel
consolidat si vor veghea la eficienta sistemului in ansamblul
sdu. Va trebui ca autoritdtile locale si fie implicate in mod
sistematic, §i nu doar ,dupi caz”;

25.  solicitd desemnarea unor interlocutori in cadrul adminis-
tratorului infrastructurii, care si se ocupe de relatiile cu autori-
tatile locale si regionale;

26. reaminteste  obligativitatea  aplicdrii  principiilor
proportionalitatii §i subsidiaritdtii, mai ales atunci cand
Comisia doreste sa isi asume noi puteri decizionale;

27.  incurajeazd infiintarea rapidd a unei retele europene de
administratori  de  infrastructurd,  indispensabild  pentru
functionarea unui spatiu feroviar unic european si pentru coor-
donarea transfrontalierd;

28.  insistd asupra responsabilizdrii administratorilor girilor
fatd de autorititile locale si regionale. Intr-adevir, gérile
reprezintd vectori puternici ai atractivititii teritoriale;

29.  reaminteste cd liberalizarea nu reprezintd un scop in sine,
obiectivul trebuind si fie imbunitatirea ofertei si a calitdtii servi-
ciilor. Cu toate acestea, experientele de deschidere citre
concurentd a pietelor transportului feroviar interurban de
cdldtori sunt incd prea limitate in Europa. Acestea trebuie incu-
rajate, protejand in acelasi timp serviciile publice prin incadrarea
lor in notiunea de ,periclitare a echilibrului economic” al acestor
servicii;

30.  subliniazd cd ar trebui mentinute normele in vigoare ce
permit intreprinderilor cu rol de administrator al infrastructurii
si de operator, care furnizeazd servicii locale pe o infrastructurd
feroviard distinctd si de mici dimensiuni, si isi continue acti-
vitatea in conditiile actuale; o astfel de infrastructurd locald nu
trebuie sd depidseascd 150 km;
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31. salutd referintele la cadrul social, care insd trebuie
precizate, pentru evitarea oricdrui risc de dumping social. Va
trebui insd ca ele si nu reprezinte un obstacol in calea unei
mai mari competitivitdti a sectorului feroviar si sd incurajeze
polivalenta personalului;

32, sustine consolidarea puterii organismelor de control si
incurajeazd cooperarea lor la nivel european, indeosebi pentru
a evalua in ce masurd este periclitat echilibrul economic al unui
serviciu. Autoritatile locale si regionale vor trebui sd beneficieze
de asemenea de termene rezonabile pentru a sesiza organismele
de control, in cazul in care au indoieli cu privire la mentinerea
acestui echilibru;

33.  reaminteste cd serviciile de emitere a biletelor sunt inse-
parabile de deschiderea pietelor. In acest domeniu, este necesard
o mai bund coordonare intre intreprinderile feroviare si cu
autoritdtile locale si regionale competente;

34.  considerd cd cerinta privind participarea intreprinderilor
care presteazd servicii nationale in cadrul unui sistem de
informare national privind oferta si emiterea biletelor (inter-
modale) ar trebui si fie obligatorie, intrucat dezvoltarea unor
servicii conexe reprezintd un factor important al imbunatdtirii
atractivitdtii transportului in comun, mai ales a celui feroviar;

C. Pilonul tehnic

35. impdrtiseste diagnosticul Comisiei privind principalele
probleme si limitele cadrului legislativ european in vigoare in
domeniul tehnic;

36.  este in favoarea consoliddrii rolului Agentiei Europene a
Céilor Ferate, cu sediul la Valenciennes, a cirei misiune este
sustinerea interoperabilititii tehnice si armonizarea procedurilor

II. RECOMANDARI DE AMENDAMENTE

de sigurantd, accelerarea introducerii unei autorizatii de punere
in functiune unice pentru vehicule si consolidarea compe-
tentelor AEF, pentru a se evita probleme importante
provocate de divergentele dintre 26 de autoritdti nationale.
Vehiculele previzute a fi utilizate numai in interiorul unui stat
membru pot fi in continuare autorizate de cdtre autorititile
nationale de sigurantd;

37.  solicitd totusi sd se aibd in vedere o perioadd de tranzitie
pand cand AEF va deveni pe deplin operationald in ce priveste
noile sale misiuni;

38.  sustine obiectivul stabilit de Comisie de reducere a
numdrului de norme nationale, prin eliminarea normelor
redundante sau a celor care contravin dreptului UE si specifi-
catiilor tehnice de interoperabilitate;

39. salutd anumite propuneri ale Comisiei Europene
privitoare la rolul AEF si la crearea in cadrul acesteia a unei
instante de apel. Intr-adevir, Comisia Europeani propune si se
consolideze rolul agentiei si ca ea si devind un ,ghiseu unic”
decizional pentru vehicule si certificatele de sigurantd acordate
intreprinderilor feroviare. Sunt de asemenea necesare o intdrire
si o clarificare a competentelor agentiei, a resurselor (financiare
si umane) si a responsabilitdtii sale. Acest lucru este valabil si
pentru camera de recurs;

40.  solicita implicarea Comitetului Regiunilor in elaborarea
programelor Agentiei Cailor Ferate;

41.  solicitd sd nu se neglijeze analizele de costuri-beneficii ale
mdsurilor de interoperabilitate §i, mai ales, impactul acestora
asupra autorititilor locale si regionale.

Amendamentul 1

COM(2013) 28 final

Considerent nou dupd considerentul 9

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Principiul reciprocititii constituie un mijloc important de

combatere a denaturdrilor concurentei; acest principiu ar

trebui aplicat intreprinderilor din tdri terte care doresc si

participe la procedurile de atribuire in interiorul Uniunii.

Expunere de motive

Nu trebuie acordatd operatorilor din tdrile terte posibilitatea de a participa la procedurile de atribuire din
statele membre ale UE in conditiile in care tdrile acestor operatori nu si-au deschis incd propriile piete citre

operatorii din statele membre ale UE.
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Amendamentul 2

COM(2013) 28 final

Considerentul 15

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Pregdtirea intreprinderilor feroviare pentru procedurile
competitive obligatorii de atribuire a contractelor de
servicii publice necesitd un anumit timp suplimentar care
sd permitd o restructurare internd sustenabild a intreprin-
derilor cdrora astfel de contracte le erau atribuite in mod
direct in trecut. Prin urmare, sunt necesare mdsuri tran-
zitorii pentru contractele atribuite in mod direct intre
data intrdrii in vigoare a prezentului regulament i
3 decembrie 2019.

Pregdtirea intreprinderilor feroviare pentru procedurile
competitive obligaterii de atribuire a contractelor de
servicii publice necesitd un anumit timp suplimentar care
sd permitd o restructurare internd sustenabild a intreprin-
derilor cdrora astfel de contracte le erau atribuite in mod
direct in trecut. Prin urmare, sunt necesare mdsuri tran-
zitorii pentru contractele atribuite in mod direct intre
data intrdrii in vigoare a prezentului regulament si
3 decembrie 2019.

Amendamentul 3

COM(2013) 28 final

Considerentul 18

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

In contextul modificirii Regulamentului (CE) nr. 994/98

(regulamentul de abilitare), Comisia a propus, de
asemenea, modificarea  Regulamentului ~ (CE)  nr.
1370/2007 [COM(2012) 730/3]. Pentru a armoniza

abordarea in ceea ce priveste exceptarea pe categorii in
domeniul ajutoarelor de stat si in conformitate cu proce-
durile previzute la articolul 108 alineatul (4) si la
articolul 109 din tratat, este necesar ca ajutoarele
acordate  pentru  coordonarea  transporturilor  sau
compensarea anumitor obligatii inerente notiunii de
serviciu public, mentionate la articolul 93 din tratat, si
fie incluse in domeniul de aplicare al regulamentului de
abilitare.

Expunere de motive

Transferarea principiului scutirii de obligatia de notificare a compensatiilor citre alt text ar modifica intreaga
structurd a Regulamentului OSP si ar crea un risc considerabil de incertitudine juridicd in cadrul serviciilor

publice de transport de cilitori.

Amendamentul 4

COM(2013) 28 final

Articolul 2 litera ¢)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

x”

prin ,autoritate locald competentd” se ingelege orice auto-
ritate competentd a cdrei zond de competentd teritoriald nu
corespunde teritoriului national si care acoperd necesitatile
unui centru urban sau ale unei zone rurale;

prin ,autoritate locald competentd” se intelege orice auto-
ritate competentd a cirei zond de competentd teritoriald s

Hroth & nu_acoperd intregul
teritoriu al unui stat membru sau s care acoperd necesi-
tatile unei regiuni sau ale unui centru urban sau ale unei
zone rurale, inclusiv la nivel transfrontalier;
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Expunere de motive

,Nu corespunde teritoriului national” poate avea doud sensuri: nu acoperd intregul teritoriu al unui stat
membru sau autoritate locald competentd al cirei teritoriu poate fi in doud sau mai multe state membre.
Definitia trebuie clarificatd pentru a tine seama de aparitia unor autorititi organizatoare cu competente

transfrontaliere.

De altfel, regiunile trebuie acoperite fard ambiguitate de regulamentul supus examindrii.

Amendamentul 5

COM(2013) 28 final

Articolul 2 litera (e)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Sfera de aplicare a obligatiilor de serviciu public exclude
toate serviciile de transport public care depdsesc ceea ce
este necesar pentru a obtine efecte de retea la nivel local,
regional sau subnational.

Sfera de aplicare a obligatiilor de serviciu public exela-
deinclude toate servicile de transport public care

3 tire produc
efecte de retea la nivel local, regional sau subnational;
aceste efecte de retea pot fi generate de combinarea
liniilor rentabile cu linii nerentabile.

Expunere de motive

Daci o linie de transport regional este in echilibru economic sau pe profit, ea trebuie sd poatd fi integratd
intr-un contract de serviciu public impreund cu alte linii deficitare, astfel incat beneficiile acesteia si
contribuie la finantarea celorlalte linii §i s3 poatd fi realizatd, dacd este cazul, o optimizare a mijloacelor

tehnice necesare pentru exploatare.

Amendamentul 6

COM(2013) 28 final

Articolul 2a alineatul (1)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

1. Autorititile competente stabilesc si actualizeazd
regulat planuri de transport public de cdlatori care
acoperd toate modurile de transport relevante pentru teri-
toriul pentru care ele sunt responsabile.

Aceste planuri de transport public definesc obiectivele
politicii de transport public si mijloacele de realizare a
acestora, acoperind toate modurile de transport relevante
pentru teritoriul pentru care ele sunt responsabile. Planurile
includ cel putin:

a) structura retelei sau a rutelor;

b) cerintele de bazd care trebuie indeplinite de oferta de
transporturi publice, precum accesibilitatea, conecti-
vitatea teritoriald, securitatea, interconectdrile modale si
intermodale in principalele noduri, caracteristicile ofertei
precum orarul, frecventa serviciilor si gradul minim de
utilizare a capacitdtii;

1. Autorititile competente stabilesc si actualizeazd
regulat planuri de transport public de calitori care
acoperd toate modurile de transport relevante pentru teri-
toriul pentru care ele sunt responsabile. Aceste obligatii
revin doar aglomeririlor urbane de peste 100 000 de locui-
tori.

Aceste planuri de transport public definesc obiectivele
politicii de transport public si mijloacele de realizare a
acestora, acoperind toate modurile de transport relevante
pentru teritoriul pentru care ele sunt responsabile. Planurile
includ cel putin:

(a) structura retelei sau a rutelor;

(b) cerintele de bazd care trebuie indeplinite de oferta de
transporturi publice, precum accesibilitatea, conecti-
vitatea teritoriald, securitatea, interconectdrile modale
si intermodale in principalele noduri, caracteristicile
ofertei, precum principiile de intocmire a orarului
orartl, si frecventa serviciilor si—gradul—minim—de

5 ieatii
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Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

c) standarde de calitate legate de elemente precum
echiparea statiilor si a materialului rulant, punctualitatea
si fiabilitatea, curdtenia, serviciile i informatiile pentru
clienti, tratarea plangerilor si mésurile de reparare, moni-
torizarea calititii serviciilor;

ou
=

principiile politicii de tarifare;

€) cerinte operationale precum transportul de biciclete,
administrarea traficului, planurile de urgentd in cazul
unor perturbdri.

Atunci cand elaboreazd planurile de transport public, auto-
ritdtile competente iau in considerare, in special, normele
aplicabile privind drepturile pasagerilor, protectia sociald,
ocuparea fortei de muncd si protectia mediului.

Dupi consultarea pdrtilor interesate, autorititile competente
adoptd si publici planurile de transport public. In sensul
prezentului regulament, partile relevante de care trebuie si
se tind cont sunt cel putin operatorii de transport, adminis-
tratorii infrastructurii, dupd caz, si organizatiile reprezen-
tative de pasageri si salariati.

(c) standarde de calitate legate de elemente precum
echiparea statiilor si a materialului rulant, punctualitatea
si fiabilitatea, curdtenia, serviciile si informatiile pentru
clienti, tratarea plangerilor §i mdsurile de reparare,
monitorizarea calitdtii serviciilor;

=

principiile politicii de tarifare;

cerinte operationale precum transportul de biciclete,
administrarea traficului, planurile de urgentd in cazul
unor perturbari,;

—
o
R

(f) cerintele privind coeziunea sociald si teritoriald.

Atunci cand elaboreazd planurile de transport public, auto-
ritdtile competente iau in considerare, in special, normele
aplicabile privind drepturile pasagerilor, protectia social,
ocuparea fortei de muncd i protectia mediului, pentru a
preveni orice formi de dumping in aceste diverse domenii.

Planurile de transport public vor trebui prezentate orga-
nismului de control, cu o lund inainte de publicare, doar

pentru aviz.

Autoritdtile competente coopereazd pentru coordonarea
informatiilor incluse in planurile de transport respective si
intocmesc planuri de transport comune pentru serviciile de
transport regionale transfrontaliere.

Dupd  consultarea  pdrtilor  interesate,  autoritdtile
competente adoptd si publici planurile de transport
public. Tn sensul prezentului regulament, pirtile relevante
de care trebuie sd se {ind cont sunt cel putin operatorii de
transport, administratorii infrastructurii, dupd caz, si orga-
nizatiile reprezentative de pasageri si salariati.

Furnizorii de servicii publice anteriori sau existenti au
obligatia de a furniza autorititilor competente datele
necesare in termen de o lund de la solicitarea acestor auto-
ritdti, chiar si atunci cind este vorba de autoritdti dintr-un
stat membru vecin.

Expunere de motive

Planurile de transport public de cilitori pot reprezenta obligatii impovardtoare si suplimentare, dar care nu
au efecte asupra trenurilor de cdldtori principale care fac obiectul unor acorduri de amenajare a teritoriului.
Amendamentul propune ca aceste obligatii sd se limiteze la aglomerdrile urbane de anumite dimensiuni.

Avand in vedere complexitatea si volatilitatea orarului (care nu depind de autorititile competente), este mai
realist ca principiile de intocmire a orarului sd figureze intr-un plan de transport.

Pe liniile mai putin frecventate, angajamentul privind rata minimd de utilizare a capacitatilor poate avea
consecinte negative asupra serviciului public in cauzd, ceea ce ar contraveni interesului autoritdtii compe-

tente.

Trebuie incurajatd intermodalitatea, cum ar fi coordonarea transfrontalierd.
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Planurile de transport public necesitd date precise privind dezvoltarea pietelor diverselor moduri de
transport. Actorii pietei detin principalele surse de informatii i, prin urmare, trebuie si le pund la dispozitia

autoritatii publice.

Amendamentul 7

COM(2013) 28 final

Articolul 2a alineatul (4)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Specificatiile privind obligatiile de serviciu public si
compensarea aferentd a efectului financiar net al obligatiilor
de serviciu public:

indeplinesc obiectivele planului de transport public in
modul cel mai eficient din punctul de vedere al costurilor;

Specificatiile privind obligatiile de serviciu public si
compensarea aferentd a efectului financiar net al obligatiilor
de serviciu public:

(a) indeplinesc obiectivele planului de transport public in

modul cel mai eficient din—punetul-de—vedere—al-eostu-
riler;

Amendamentul 8

COM(2013) 28 final

Articolul 4 alineatul (8)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Autorititile competente pun la dispozitia tuturor partilor
interesate informatiile relevante pentru pregitirea unei
oferte in cadrul unei proceduri competitive de atribuire.

Acestea includ informatii privind cererea din partea cili-
torilor, tarifele, costurile si veniturile legate de transportul
public de cilitori acoperit de procedura de atribuire a
contractelor, precum si detalii privind specificatiile infras-
tructurii relevante pentru operarea vehiculelor necesare sau
a materialului rulant, pentru a le permite partilor interesate
sd realizeze planuri de afaceri bine informate. Adminis-
tratorii  infrastructurii ~ feroviare sustin  autoritdtile
competente in ceea ce priveste furnizarea tuturor specifi-
catiilor relevante privind infrastructura.

Neindeplinirea dispozitiilor previzute mai sus face obiectul
controlului juridic prevazut la articolul 5 alineatul (7)

Autoritdtile competente pun la dispozitia tuturor partilor
interesate informatiile relevante pentru pregitirea unei
oferte in cadrul unei proceduri competitive de atribuire.
Administratorii _infrastructurilor feroviare, intreprinderile
feroviare care au fost sau sunt furnizori pe baza unui
contract de serviciu public trebuie s3 ajute autoritdtile
competente sd ofere toate datele relevante, fiind responsabili
pentru exactitatea datelor puse la dispozitia autoritdtii

competente.

Acestea includ informatii privind cererea din partea cilito-
rilor, tarifele, costurile §i veniturile legate de transportul
public de cilitori acoperit de procedura de atribuire a
contractelor, precum si detalii privind specificatiile infras-
tructurii relevante pentru operarea vehiculelor necesare sau
a materialului rulant, pentru a le permite partilor interesate
sd realizeze planuri de afaceri bine informate. Adminis-
tratorii infrastructurii feroviare sustin autoritdtile competente
in ceea ce priveste furnizarea tuturor specificatiilor relevante
privind infrastructura.

Neindeplinirea dispozitiilor previzute mai sus face obiectul
controlului juridic prevazut la articolul 5 alineatul (7).

Operatorul actual al unei linii sau al unei retele care face
obiectul unei proceduri competitive de atribuire trebuie si
furnizeze autorititii competente datele necesare pentru
elaborarea ofertei, in mod gratuit, complet si precis, in
special in ce priveste cererea de transport si beneficiile

obtinute din  transportul de  cdlitori, in  limita
confidentialitdtii in afaceri.
Operatorul precedent si administratorul infrastructurii

trebuie sd-i despigubeascd pe ceilalti operatori pentru orice
pierdere provocatd de ofertele efectuate pe baza unor date
incorecte sau inexistente.
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Expunere de motive

Datele administratorului infrastructurii nu sunt suficiente, intrucit ele nu contin datele comerciale ale
operatorului feroviar. Furnizorii precedenti sifsau actuali trebuie si furnizeze date, in special operatorii
istorici, pentru a se garanta accesul nediscriminatoriu la informatii. Aceastd aliniere este indispensabild,
intrucdt, in caz contrar, existd riscul de a impovdra autoritdtile competente cu obligatii pe care nu le-ar
putea indeplini.

Amendamentul 9
COM(2013) 28 final

Articolul 5 — alineat nou dupd alineatul (3)

Textul propus de Comisie Amendamentul CoR

autoritatea competentd ii poate exclude pe operatorii din
tari terte de la participarea la procedurile de atribuire, dacd
aceste tiri terte nu prevdd proceduri de atribuire pentru
intreprinderile din statele membre.

Expunere de motive
Nu trebuie acordatd operatorilor din tarile terte posibilitatea de a participa la procedurile de atribuire din

statele membre ale UE in conditiile in care tarile acestor operatori nu si-au deschis inci propriile piete citre
operatorii din statele membre ale UE.

Amendamentul 10
COM(2013) 28 final

Articolul 5 alineatul (4)

Textul propus de Comisie Amendamentul CoR

4. Cu exceptia cazurilor in care acest lucru este interzis | 4.  Cu exceptia cazurilor in care acest lucru este interzis
de legislatia nationald, autorititile competente pot decide sd | de legislatia nationald, autoritdtile competente pot decide sd
atribuie in mod direct contractele de servicii publice: atribuie in mod direct contractele de servicii publice:

a) daci valoarea anuali medie estimati este: sub | a) daci valoarea anualdi medie estimati este: sub
1 000 000 EUR sau sub 5000 000 EUR in cazul unui 1 000 000 EUR sau sub 5000 000 EUR in cazul unui
contract de servicii publice care include transportul contract de servicii publice care include transportul
public feroviar sau public feroviar sau

b) dacd aceste contracte se referd la furnizarea anuald a mai | b) dacd aceste contracte se referd la furnizarea anuald a mai
putin de 300 000 km de servicii publice de transport de putin de 300 000 km de servicii publice de transport de

cdlitori sau mai putin de 150 000 km in cazul unui cdlitori sau mai putin de +56-666 500 000 km in cazul
contract de servicii publice care include transportul unui contract de servicii publice care include transportul
public feroviar. public feroviar.

Expunere de motive

Pragul propus de Comisie, de 150 000 km pe an pentru transportul public feroviar, exclude de fapt orice
linie feroviard pe care acest mod ar fi adecvat. Pragul de 500 000 km permite restringerea cazurile de
exceptie de la regula de procedurd de ofertare la liniile unice, cu o lungime relevantd pentru modul feroviar
si cu un nivel al serviciului sustenabil pentru modul feroviar.
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Amendamentul 11
COM(2013) 28 final

Articolul 5, alineat nou dupd alineatul (4)

Textul propus de Comisie Amendamentul CoR

Decizia de a atribui direct serviciile va fi transmisd spre
aprebareconsultare organismului de reglementare stabilit
la_articolul 55 din Directiva 2012/34/CE in termen de
doud luni.

Expunere de motive

Acest nou alineat permite implicarea organismului de reglementare competent in procesul de organizare a
transportului feroviar, fard a limita insd puterile organismelor locale competente in privinta atribuirii directe
a serviciilor unor operatori interni. in acelasi timp, la acest punct se stabileste un cadru de atribuire directi a
serviciilor care permite limitarea situatiilor de oligopol.

Amendamentul 12
COM(2013) 28 final

Articolul 5, alineat nou dupi alineatul (6)

Textul propus de Comisie Amendamentul CoR

Cu_exceptia cazurilor in care acest lucru este interzis de
legislatia nationald, autorititile competente pot decide sd
atribuie in mod direct contractele de servicii publice de
transport feroviar, cu exceptia altor moduri feroviare,
cum ar fi metroul sau tramvaiul. Prin derogare de la
articolul 4 alineatul (3), durata acestor contracte nu
depdseste zece ani, cu exceptia cazurilor in care se aplicd
articolul 4 alineatul (4).

Cu toate acestea, dacd contractul a fost deja atribuit direct
si dacd indicatorii de calitate a serviciilor scad cu peste 10%
in medie pe ansamblul duratei contractului, din motive care
trebuie puse pe seama operatorului de servicii publice,
contractul respectiv_va face obiectul unei proceduri de
ofertare la incheierea sa. La sase luni de la adoptarea
prezentului regulament, Comisia Europeand va defini
calitatea prin acte delegate, pe baza unei serii de indicatori
de performantd care includ punctualitatea.

Expunere de motive

Trebuie sd se reintroducd posibilitatea de a se recurge la atribuirea directd, dar cu limite de timp. Dacd
func'gionarea acesteia nu este satisficitoare, autoritatea competentd va trebui sd treacd in mod automat la
procedura de ofertare.

Amendamentul 13
COM(2013) 28 final

Articolul 5a alineatul (2)

Textul propus de Comisie Amendamentul CoR
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Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Autoritatea competentd poate indeplini cerinta stabilitd la
primul alineat intr-unul din urmatoarele moduri:

(a) achizitiondind  materialul

rulant  utilizat  pentru
executarea contractului de servicii publice pentru a-l
pune la dispozitia operatorului de servicii publice
selectat la pretul pietei sau in cadrul contractului de
servicii publice conform articolului 4 alineatul (1)
litera (b), articolului 6 §i, dupd caz, anexei;

oferind o garantie pentru finantarea materialului rulant
utilizat pentru executarea contractului de servicii
publice la pretul pietei sau in cadrul contractului de
servicii publice conform articolului 4 alineatul (1)
litera (b), articolului 6 si, dupd caz, anexei. O astfel
de garantie poate acoperi riscul aferent valorii
reziduale respectind in acelagi timp normele relevante
privind ajutoarele de stat, dupd caz;

angajandu-se, in cadrul contractului de servicii publice,
ca la sfarsitul contractului sd preia materialul rulant la
pretul pietei.

Autoritatea competentd poate indeplini cerinta stabilitd la
primul alineat intr-unul diverse din—wurmitoarele moduri,

care si favorizeze economiile de scard, cum ar fi:

@)

G5

9

achizitionand ~ materialul ~ rulant utilizat  pentru
executarea contractului de servicii publice pentru a-l
pune la dispozitia operatorului de servicii publice
selectat la pretul pietei sau in cadrul contractului de
servicii publice conform articolului 4 alineatul (1)
litera (b), articolului 6 si, dupd caz, anexei;

oferind o garantie pentru finantarea materialului rulant
utilizat pentru executarea contractului de servicii
publice la pretul pietei sau in cadrul contractului de
servicii publice conform articolului 4 alineatul (1)
litera (b), articolului 6 si, dupd caz, anexei. O astfel
de garantie poate acoperi riscul aferent valorii
reziduale respectdnd in acelasi timp normele relevante
privind ajutoarele de stat, dupd caz;

angajandu-se, in cadrul contractului de servicii publice,
ca la sfarsitul contractului si preia materialul rulant la
pretul pietei.;

(d) stabilind relatii de cooperare cu autoritdtile locale

(e)

vecine, pentru a dispune de un parc mai mare de
material rulant;

solicitaind contributia_statului lor membru, pentru a

sustine una dintre modalititile de acoperire a valorii
reziduale a materialului rulant.

Expunere de motive

Nicio metoda de finantare locald nu trebuie exclusd (garantie, preluare, achizitionare directd sau altele). Cu
toate acestea, statele nu trebuie sd se dezicd de responsabilititile lor si si poatd transfera, in mod incorect,
sarcini citre autoritdtile locale. Cadrul legislativ si de reglementare trebuie si fie in mdsurd sd stimuleze piata
materialului rulant, favorizadnd mai ales economiile de scard si schemele financiare adecvate.

Amendamentul 14

COM(2013) 28 final

Articolul 8 alineatul 2a

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Contractele de servicii publice pentru transportul public
feroviar de caldtori atribuite direct intre 1 ianuarie 2013
si 2 decembrie 2019 pot continua pand la data lor de
expirare. Cu toate acestea, in orice caz ele nu continui
dupd 31 decembrie 2022.

Contractele de servicii publice pentru transportul public
feroviar de caldtori atribuite direct intre data intririi in
vigoare a prezentului regulament }—anuarie—2613 si

2

decembrie 2019 pot continua pand la data lor de

expirare. Cu toate acestea, in orice caz ele nu continud
dupid 31 decembrie 2022. Aceastd dispozitie nu se aplici

contractelor incheiate inainte de intrarea in vigoare a
prezentului regulament.
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Expunere de motive

Data intrdrii in vigoare a schimbdrilor propuse trebuie si corespundd cu cea a intrdrii in vigoare a regu-
lamentului revizuit. Aceastd dispozitie nu trebuie sd priveascd contractele incheiate anterior.

Amendamentul 15

COM(2013) 29 final

Considerentul 10

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Cerintele actuale ale Directivei 2012/34/UE includ numai
independenta juridici, organizationald si decizionald.
Aceasta nu exclude in totalitate posibilitatea de a mentine
o intreprindere integratd, atata timp cat cele trei categorii
de independentd sunt asigurate. in privinta independentei
decizionale, trebuie sd se asigure existenta unor garantii
adecvate care sd excludd controlul unei intreprinderi
integrate asupra procesului decizional al unui administrator
al infrastructurii. Cu toate acestea, chiar si aplicarea deplind
a unor astfel de garantii nu inldturd complet toate posibi-
lititile unui comportament discriminatoriu fatd de
concurenti care existd in cazul unei intreprinderi integrate
vertical. In special, posibilitatea de subventionare incrucisata
continud s existe in cadrul structurilor integrate, sau cel
putin pentru organismele integrate este foarte greu si
controleze si sd aplice garantiile care sunt instituite
pentru a preveni subventionarea incrucisatd. O separare
institutionald dintre gestionarea infrastructurii si operarea
serviciilor de transport este cea mai eficientd masurd
pentru a rezolva aceste probleme.

Cerintele actuale ale Directivei 2012/34/UE includ numai
independenta juridici, organizationald i decizionald.
Aceasta nu exclude #—tetalitate posibilitatea de a mentine
o intreprindere integratd, atata timp cat c—ele—ffei—e&tegem
deeste asiguratd independenta dintre administrator si

operatori in ceea ce priveste functiile esentiale, si anume
luarea deciziilor privind alocarea traselor si a deciziilor

privind tarifarea infrastructurii, gdrile, investitiile si
intretineread-sunt-asigurate. In privinta independentei deci-
zionale, trebuie sd se asigure existenta unor garantii
adecvate care si excludd controlul unei intreprinderi
integrate asupra procesului dec1z1ona1 al unu1 admmlstrator
al infrastructurii. . ind

Expunere de motive

Comisia porneste de la postulatul ideologic ci separarea totald a activitdtilor este cea mai bund solutie.
Acesta nu este decat un postulat ideologic, care nu isi gdseste locul intr-un proiect de directivd ce trebuie sd

rdmand neutru in aceastd privintd.

Amendamentul 16

COM(2013) 29 final

Articolul 6 alineatul (2)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Comisia Europeand propune eliminarea articolului 6 alineatul 2
din Directiva 2012/34/UE

Se mentine textul articolului 6 alineatul 2 din Directiva

2012/34/UE, formulat astfel:

Statele membre pot prevedea, de—asemenes, ca aeeastd
separarea s necesite organizarea unor departamente
distincte in cadrul aceleiasi intreprinderi, cu conditia ca
aceasta si aibd mai putin de 3000 de salariati si si
desfdsoare doar activititi de transport local pe o mfras-
tructurd de sub 150 km
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Expunere de motive

In ceea ce priveste separarea institutionald a administrarii infrastructurii de prestarea de servicii de transport,
se recomandd mentinerea normelor in vigoare pentru intreprinderile a ciror activitate se limiteazd la
prestarea de servicii regionale. Trebuie relevat faptul 3, in cazul entitdtilor mici care furnizeazd servicii
locale pe o infrastructurd feroviard proprie, aceastd separare institutionald ar putea antrena fragmentarea
semnificativd a intreprinderilor, cresterea costurilor operationale si, implicit, a compensatiei acordate din
bani publici.

Amendamentul 17
COM(2013) 29 final

Articolul 7 alineatul (1)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Statele membre se asigurd ci administratorul infrastructurii
indeplineste toate functiile mentionate la articolul 3 punctul
(2) si este independent de orice intreprindere feroviard

Pentru a garanta independenta administratorului infrastruc-
turii, statele membre se asigurd cd administratorii infras-
tructurii sunt organizati in cadrul unei entitdti care si fie
distinctd din punct de vedere juridic de orice intreprindere
feroviara.

Statele membre se asigurd cd administratorul infrastructurii
indeplineste toate functiile mentionate la articolul 3
punctul (2) si este independent de orice intreprindere
feroviard in_ceea ce priveste functiile esentiale, si anume
luarea deciziilor privind alocarea traselor si a deciziilor
privind tarifarea infrastructurii, gdrile, investitiile si
intretinerea.

Pentru a garanta independenta administratorului infrastruc-
turii, statele membre se—asiguri—ei—administratoriiinfras-

feroviard se pot organiza cum doresc, in conformitate cu
principiul subsidiarititii.

Amendamentul 18

COM(2013) 29 final

Articolul 7 alineatul (5)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

In cazul in care la data intrdrii in vigoare a prezentei
directive administratorul infrastructurii face parte dintr-o
intreprindere integratd vertical, statele membre pot decide
si nu aplice alineatele (2)-(4) din prezentul articol. in acest
caz, statul membru in cauzd se asigurd cd administratorul
infrastructurii indeplineste toate functiile mentionate la
articolul 3 alineatul (2) si are o independentd organi-
zationald §i decizionald efectivd fatd de orice intreprindere
feroviard, in conformitate cu cerintele previzute la arti-
colele 7a-7c.

—sStatele membre pot
decide sd nu aplice alineatele (2)-(4) din prezentul articol.
In acest caz, statul membru in cauzd se asigurd cd adminis-
tratorul  infrastructurii  indeplineste  toate  functiile
mentionate la articolul 3 alineatul (2) si are o independenta
organizationald si decizionald efectivd fatd de orice intre-
prindere feroviard, in conformitate cu cerintele prevazute la
articolele 7a-7c.

Expunere de motive

Permite revenirea la un model integrat, indiferent de situatia la data intririi in vigoare a directivei.

Amendamentul 19

COM(2013) 29 final

Articolul 7b alineatul (3)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Administratorul infrastructurii are un consiliu de supra-
veghere compus din reprezentanti ai proprietarilor finali
ai intreprinderii integrate vertical.

Administratorul infrastructurii are un consiliu de supra-
veghere compus din reprezentanti ai proprietarilor finali
ai intreprinderii integrate vertical si din reprezentanti ai
autoritidtilor locale si regionale competente, in cazul in
care acestia nu intri deja in componenta consiliului de
administratie al administratorului infrastructurii.

[..]
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Expunere de motive

Autoritatile locale si regionale reprezintd actori cu drepturi depline ai sistemului feroviar. Din acest motiv,
ele trebuie s facd parte din instantele decizionale sau de control ale administratorului infrastructurii care
beneficiazd de un monopol natural. Ele fac conexiunea intre operatori si utilizatorii finali, ale ciror necesitati

le cunosc.

Amendamentul 20

COM(2013) 29 final

Articolul 7b alineatul (5)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

5. [...] Transferul altor categorii de personal decat cel
mentionat la litera (c) intre administratorul infrastructurii si
celelalte entitati juridice din cadrul intreprinderii integrate
vertical este posibil numai dacd se poate garanta faptul ci
nu vor fi transmise informatii sensibile intre administrator
si entititile respective.

5. [...] Transferul altor categorii de personal decat cel
mentionat la litera (c) intre administratorul infrastructurii si
celelalte entitdti juridice din cadrul intreprinderii integrate

vertical este p051b11 rumd-daci-se-poate-garantatfaptul-¢d
Aa—vor-fi-transmisetnformatii-sensibiledntreadministrator
si—entitdtile —respective Personalul respectiv_va_trebui_si

respecte insi secretul comercial in ce priveste activititile
sale anterioare, potrivit uzantelor dreptului comercial.

Expunere de motive

Aplicarea principiului proportionalititii. Notiunea de informatii sensibile este prea vagi pentru a impiedica o
mobilitate internd in cadrul unui grup feroviar. Perioadele de absentd si alte ,ziduri chinezesti” vor fi
suficiente pentru a garanta etanseitatea informatiilor ,sensibile” intre filialele aceluiasi grup feroviar. Asa
cum se obisnuieste in dreptul comercial, acesti membri ai personalului trebuie totusi si respecte secretul

comercial.

Amendamentul 21

COM(2013) 29 final

Articolul 7b, alineat nou dupd alineatul 7

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Pind la 1 januarie 2019, Comisia Europeand trebuie si

introducd dispozitii precise privitoare la lucritorii mobili,
pentru a preveni practica dumpingului si a concurentei

salariale, analizdnd posibilitatea unei proceduri de certi-

ficare specifice pentru personalul de bord.

Expunere de motive

In sectorul feroviar este necesard evitarea practicilor de dumping si de concurentd salariald care se inregis-

treazd in sectoarele rutiere si maritime.

Amendamentul 22

COM(2013) 29 final

Articolul 7¢

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Procedura de verificare a conformitatii

1. La cererea unui stat membru sau din proprie
initiativd, Comisia decide dacd administratorii infrastructurii
care fac parte dintr-o intreprindere integratd vertical inde-
plinesc cerintele de la articolele 7a si 7b si dacd punerea in
aplicare a cerintelor respective este adecvatd pentru a

Procedura de verificare a conformititii

1. La cererea unui stat membru sau din proprie
initiativd, Comisia decide dacd administratorii infrastructurii

i # i i 3 inde-
plinesc cerintele de la articolele 7, 7a si 7b si dacd punerea
in aplicare a cerintelor respective este adecvatd pentru a
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Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

asigura conditii de concurentd echitabile pentru toate intre-
prinderile feroviare si absenta denaturdrii concurentei in
cadrul pietei relevante.

2. Comisia are dreptul de a cere toate informatiile
necesare, intr-un termen rezonabil, de la statul membru
in care isi are sediul intreprinderea integratd vertical.
Comisia consultd organismul sau organismele de regle-
mentare vizate si, dupd caz, reteaua de organisme de regle-
mentare mentionatd la articolul 57.

3. Statele membre pot limita drepturile de acces
prevazute la articolul 10 pentru intreprinderile feroviare
din cadrul intreprinderii integrate vertical din care face
parte administratorul de infrastructurd vizat, in cazul in
care Comisia informeazd statele membre ci nu a fost
formulatd nicio cerere in conformitate cu alineatul (1) sau
in asteptarea examindrii cererii de citre Comisie sau dacd
aceasta decide, in conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 62 alineatul (2), ci:

a) nu s-au oferit rdspunsuri adecvate la cererile de
informatii formulate de Comisie in conformitate cu
alineatul (2) sau

=

administratorul de infrastructurd vizat nu indeplineste
cerintele previzute la articolele 7a si 7b sau

KeP

punerea in aplicare a cerintelor previzute la articolele 7a
si 7b nu este suficientd pentru a asigura conditii de
concurentd echitabile pentru toate intreprinderile
feroviare si absenta denaturdrii concurentei in statul
membru in care isi are sediul administratorul de infras-
tructurd vizat.

Comisia decide intr-un termen rezonabil.

4. Statul membru in cauzd poate cere Comisiei sd
abroge decizia mentionatd la alineatul (3), in conformitate
cu procedura mentionatd la articolul 62 alineatul (2), dacd
demonstreazd Comisiei, intr-un mod pe care aceasta il
considerd satisficitor, ci motivele care au dus la
adoptarea deciziei nu mai existd. Comisia decide intr-un
termen rezonabil.

5. Fard a aduce atingere alineatelor (1)-(4), continuarea
respectdrii cerintelor previzute la articolele 7a si 7b este
monitorizatd de organismul de reglementare mentionat la
articolul 55. Orice solicitant are dreptul de a adresa o
contestatie organismului de reglementare in cazul in care
considerd ci cerintele respective nu sunt respectate. In cazul
primirii unei astfel de contestatii, organismul de regle-
mentare decide, in termenele indicate la articolul 56
alineatul (9), cu privire la toate mdsurile necesare pentru
a remedia situatia.

asigura conditii de concurentd echitabile pentru toate intre-
prinderile feroviare si absenta denaturdrii concurentei in
cadrul pietei relevante.

2. Comisia are dreptul de a cere toate informatiile
necesare, intr-un termen rezonabil, de la statul membru
i it i i & iealvizat.
Comisia consultd organismul sau organismele de regle-
mentare vizate si, dupd caz, reteaua de organisme de regle-
mentare mentionatd la articolul 57.

3. Statele membre pot limita drepturile de acces
previzute la articolul 10 pentru intreprinderile feroviare

parte—administratorul-de—infrastructuri—vizat, in cazul in

care Comisia informeazd statele membre ci nu a fost
formulatd nicio cerere in conformitate cu alineatul (1) sau
in asteptarea examindrii cererii de citre Comisie sau dacd
aceasta decide, in conformitate cu procedura mentionata la
articolul 62 alineatul (2), ci:

a) nu s-au oferit rdspunsuri adecvate la cererile de
informatii formulate de Comisie in conformitate cu
alineatul (2) sau

=

administratorul de infrastructurd vizat nu indeplineste
cerintele prevdzute la articolele 7, 7a si 7b sau

Ke

punerea in aplicare a cerintelor previzute la articolele 7,
7a si 7b nu este suficientd pentru a asigura conditii de
concurentd echitabile pentru toate intreprinderile
feroviare si absenta denaturdrii concurentei in statul
membru in care isi are sediul administratorul de infras-
tructurd vizat

Comisia decide inte-un termen rezenabil de 30 de zile
lucrdtoare.

4. Statul membru in cauzd poate cere Comisiei si
abroge decizia mentionatd la alineatul (3), in conformitate
cu procedura mentionatd la articolul 62 alineatul (2), dacd
demonstreazd Comisiei, intr-un mod pe care aceasta il
considerd satisficitor, ci motivele care au dus la
adoptarea deciziei nu mai existd. Comisia decide intr-un
termen rezenabil de 30 de zile lucritoare.

5. Fard a aduce atingere alineatelor (1)-(4), continuarea
respectdrii cerintelor previzute la articolele 7, 7a si 7b este
monitorizatd de organismul de reglementare mentionat la
articolul 55. Orice solicitant are dreptul de a adresa o
contestatie organismului de reglementare in cazul in care
considerd cd cerinele respective nu sunt respectate. In
cazul primirii unei astfel de contestatii, organismul de
reglementare decide, in termenele indicate la articolul 56
alineatul (9), cu privire la toate masurile necesare pentru a
remedia situatia.

Expunere de motive

Comisia discrimineazd intreprinderile integrate vertical. Volumul verificirilor realizate de Comisie ar trebui
sd fie identic pentru intreprinderile integrate si pentru intreprinderile separate. Ca orice organ de control,
Comisia trebuie sd respecte termene precise, pentru a consolida securitatea juridicd pentru toti actorii.
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Amendamentul 23

COM(2013) 29 final

Articolul 7d alineatul (1)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Comitetul de coordonare

1.  Statele membre se asigurd cd administratorii infras-
tructurii instituie i organizeazd comitete de coordonare
pentru fiecare retea. Participarea in calitate de membri
este deschisd cel putin administratorului infrastructurii, soli-
citantilor cunoscuti in sensul articolului 8 alineatul (3) si, la
cerere, solicitantilor potentiali, organizatiilor lor reprezen-
tative, reprezentantilor utilizatorilor serviciilor de transport
de marfd si de cildtori si, dacd este relevant, autorititilor
regionale si locale. Reprezentantii statelor membre §i orga-
nismul de reglementare in cauzi sunt invitati la reuniunile
comitetului de coordonare in calitate de observatori.

Comitetul de coordonare

1.  Statele membre se asigurd ci administratorii infras-
tructurii instituie §i organizeazd comitete de coordonare
pentru fiecare retea fie nationald, regionald sau locald. Parti-
ciparea in calitate de membri este deschisd cel putin admi-
nistratorului infrastructurii, solicitantilor cunoscuti in sensul
articolului 8 alineatul (3) si, la cerere, solicitantilor
potentiali, organizatiilor lor reprezentative, reprezentantilor
utilizatorilor serviciilor de transport de marfi si de cilatori
si, daed-esterelevant, autoritdtilor regionale si locale vizate.
Reprezentantii statelor membre si organismul de regle-
mentare in cauzd sunt invitati la reuniunile comitetului
de coordonare in calitate de observatori.

Expunere de motive

Fiind un actor important al politicii in domeniul transporturilor, autorititile locale si regionale trebuie, in
mod necesar, si facd parte din comitetul de coordonare.

Amendamentul 24

COM(2013) 29 final

Articolul 7e alineatul (1)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Reteaua Europeand a Administratorilor Infrastructurii

1. Statele membre se asigurd cd administratorii infras-
tructurii participd si coopereazd in cadrul unei retele in
vederea dezvoltdrii infrastructurii feroviare a Uniunii, in
special in vederea unei realizdri eficiente si la timp a
retelei transeuropene de transport, inclusiv a coridoarelor
retelei centrale, a coridoarelor de transport feroviar de
marfi in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
913/2010 si a planului de desfisurare a Sistemului
european de management al traficului feroviar (ERTMS)
prevazut in Decizia 2012/88/UE.

Comisia este membru al retelei. Ea coordoneazd si sustine
activitatea retelei i ii adreseazd recomandari, dupd caz. De
asemenea, ea se asigurd cd administratorii in cauzd ai
infrastructurii coopereazd in mod activ.

Reteaua Europeand a Administratorilor Infrastructurii

1. In primii doi ani de la punerea in aplicare a prezentei
directive, Sstatele membre se-asigurd impun ca ed adminis-
tratorii infrastructurii sd participed si sd coopereazed in
cadrul unei retele in vederea dezvoltdrii infrastructurii
feroviare a Uniunii, in special in vederea unei realizdri
eficiente si la timp a retelei transeuropene de transport,
inclusiv a coridoarelor retelei centrale, a coridoarelor de
transport feroviar de marfd in conformitate cu Regula-
mentul (UE) nr. 913/2010 si a planului de desfisurare a
Sistemului european de management al traficului feroviar
(ERTMS) previzut in Decizia 2012/88/UE, precum si a

eficientei cooperdrii feroviare regionale la nivel transfronta-
lier.

Comisia este membru al retelei. Ea coordoneazd si sustine
activitatea retelei si ii adreseazd recomandari, dupd caz. De
asemenea, ea se asigurd ca administratorii in cauzd ai
infrastructurii coopereazd in mod activ. Cel putin o datd
la doi ani, Comisia raporteazd in legiturd cu progresele

acestei retele Comitetului Regiunilor si retelei organismelor
de control mentionate la articolul 57.

Expunere de motive

Reteaua Europeand a Administratorilor Infrastructurii este organismul potrivit pentru abordarea la nivelul
corect a problemelor operationale transfrontaliere. Autorititile locale trebuie implicate la randul lor. De
asemenea, reteaua organelor de reglementare trebuie si fie informatd de evolutiile Retelei Administratorilor

Infrastructurii.
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Amendamentul 25

COM(2013) 29 final

Articol nou dupd articolul 7e

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Administratorul infrastructurii desemneazi in cadrul sdu un
reprezentant insircinat cu relatiile cu autoritdtile locale sau
regionale. Acest reprezentant trebuie si poatd rdspunde, in
numele administratorului infrastructurii, la solicitdrile auto-
ritatii locale sau regionale, in termen de 5 zile.

Expunere de motive

Consolidarea competentelor administratorului infrastructurii trebuie sd fie simultand cu o mai mare respon-
sabilizare a acestuia, la nivel international, prin intermediul retelei de administratori ai infrastructurii, dar si
la nivel local. Functionind ca autentic ,ghiseu unic”, interlocutorul autoritdtilor locale sau regionale trebuie
sd poatd raspundi rapid intrebarilor care i se pun.

Amendamentul 26
COM(2013) 29 final

Articolul 10, alineat nou dupd alineatul (2)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Pentru a garanta un acces nediscriminatoriu la gdri, admi-
nistratorii de giri si de peroane pun la dispozitia opera-
torilor si a oricdrui candidat un formular de reclamatii
disponibil online. Organismele de control si autoritdtile
competente vizate primesc un raport anual privind aceste
reclamatii.

Expunere de motive

Accesul nediscriminatoriu trebuie sd poatd fi evaluat la un interval regulat, mai ales de citre autoritdtile
locale si regionale, care au interesul ca utilizatorii sd beneficieze de o ofertd de transport de calitate.

Amendamentul 27

COM(2013) 29 final

Articolul 11 alineatul (2)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Pentru a stabili daca echilibrul economic al unui contract
de servicii publice ar fi compromis, organismul sau orga-
nismele de reglementare relevante mentionate la articolul 55
efectueazd o analizd economicd obiectivd si isi bazeazd
decizia pe criterii prestabilite. Acest lucru este stabilit in
urma unei cereri formulate de oricare dintre entititile
enumerate mai jos, in termen de o lund de la informarea
privind serviciul de transport de caldtori avut in vedere
mentionat la articolul 38 alineatul (4):

Pentru a stabili dacd echilibrul economic al unui contract
de servicii publice ar fi compromis, organismul sau orga-
nismele de reglementare relevante mentionate la articolul 55
efectueazd o analizd economicd obiectivd si isi bazeazd
decizia pe criterii prestabilite. Acest lucru este stabilit in
urma unei cereri formulate de oricare dintre entititile
enumerate mai jos, in termen de e—und doud luni de la
informarea privind serviciul de transport de céldtori avut in
vedere mentionat la articolul 38 alineatul (4):
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Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

a) autoritatea sau autoritdtile competente care au atribuit
contractul de servicii publice;
b) oricare altd autoritate competentd interesati care are

dreptul de a limita accesul in sensul prezentului articol;

¢) administratorul infrastructurii;

&

intreprinderii feroviare care executd contractul de
serviciu public.

&

autoritatea sau autoritdtile competente care au atribuit
contractul de servicii publice;

=

oricare altd autoritate competentd interesatd care are
dreptul de a limita accesul in sensul prezentului articol;

administratorul infrastructurii;

Kel

oo
=

intreprinderii feroviare care executd contractul de
serviciu public.

Expunere de motive

Termenul de o lund este prea scurt pentru a se putea ridica obiectii impotriva unui nou serviciu de transport
care compromite echilibrul economic al unui contract de serviciu public.

Amendamentul 28

COM(2013) 29 final

Articolul 13a alineatul (1)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Sisteme comune de informatii si de emitere integratd a
biletelor

1. Fardi a aduce atingere Regulamentului (CE) nr.
1371/2007 si Directivei 2010/40/UE, statele membre pot
solicita intreprinderilor feroviare care opereazd servicii de
transport intern de célitori sd participe la un sistem comun
de informatii si de emitere integrati a biletelor pentru
furnizarea biletelor, a biletelor directe si a rezervdrilor,
sau pot decide sd confere autorititilor relevante competenta
de a institui un astfel de sistem. Dacd este instituit un astfel
de sistem, statele membre se asigurd cd el nu provoacd
denaturdri ale pietei si nu discrimineaza intre intreprinderile
feroviare, precum si cd este administrat de o entitate
juridici publicd sau privatd sau de o asociatie a tuturor
intreprinderilor  feroviare care opereazd servicii de
transport de célatori.

Sisteme comune de informatii si de emitere integratd a
biletelor

1. Fard a aduce atingere Regulamentului (CE) nr.
1371/2007 si Directivei 2010/40/UE, statele membre pet
solicitda intreprinderilor feroviare care opereazd servicii de
transport intern de cilitori sd participe la un sistem comun
de informatii si de emitere integratd a biletelor pentru
furnizarea biletelor, a biletelor directe si a rezervirilor,
sau pet decide sd confere autorititilor relevante competenta
de a institui un astfel de sistem. Pae# Atunci cind este
instituit un astfel de sistem, statele membre se asigurd cd
el nu provoacd denaturdri ale pietei si nu discrimineazd
intre intreprinderile feroviare, precum si ci este administrat
de o entitate juridicd publicd sau privatd sau de o asociatie
a tuturor intreprinderilor feroviare care opereazd servicii de
transport de cildtori.

In cadrul acestei entitdti juridice sau asociatii existd un

colegiu al reprezentantilor autoritdtilor locale si regionale
care participd pe deplin la deciziile acesteia.

Expunere de motive

Acest articol reprezintd temeiul juridic al obiectivului regiunilor de armonizare a sistemului de emitere a
biletelor pe o piatd competitivd. Articolul oferd prilejul de a aborda diverse probleme care au apdrut in
sistemele de emitere a biletelor in garile administrate de operatorii istorici.

Cerinta privind participarea intreprinderilor care presteazad servicii nationale la un sistem de informare
national ar trebui si fie obligatorie, intrucat dezvoltarea unor servicii conexe reprezintd un factor
important al imbunatdtirii atractivitdtii modurilor de transport in comun, mai ales a celor feroviare. Din
acest motiv, autoritdtile locale vor trebui sd participe la instantele de guvernantd a sistemului.
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Amendamentul 29

COM(2013) 29 final

Articolul 59, alineat nou dupd alineatul (3)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Intreprinderile integrate vertical care administreazd infras-

tructuri de mai putin de 150 km sau care furnizeazd doar

servicii feroviare de proximitate nu fac obiectul dispozitiilor

articolelor 7 si 7a-7c, atunci cand serviciile respective tin de
administrarea auxiliard a unor infrastructuri portuare
maritime si interioare, fird a aduce atingere articolului 13
alineatul (3) din prezenta directivd, si transportului de

mdrfuri asa-numit short-liner” (operatiuni feroviare de
proximitate).

Expunere de motive

Prezentul amendament vizeazd excluderea din domeniul de aplicare al articolelor 7 si 7a-7c¢ a micilor retele
feroviare, precum si a activitdtilor de proximitate care permit satisfacerea necesititilor locale si mai putin
dezvoltate. Se reaminteste si accesul nediscriminatoriu la instalatiile de servicii.

Amendamentul 30

COM(2013) 29 final

Articolul 59, alineat nou dupd alineatul (3)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Intreprinderile integrate vertical care gestioneazi proiecte
de investitii specifice vizate la articolul 32 alineatul (3)
din prezenta directivd care intrd in concurentd directd cu
alte moduri de transport nu fac obiectul articolelor 7 si 7a-
7c.

Expunere de motive

In concordanti cu alte dispozitii ale Directivei 2012/34/UE, prezentul amendament vizeazd excluderea din
domeniul de aplicare al articolelor 7 si 7a-7c a cazurilor particulare de ,proiecte de investitii specifice”, a
cdror rentabilitate nu este asiguratd decat pe termen foarte lung.

Amendamentul 31

COM(2013) 27 final

Considerentul 29

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

Pentru a asigura indeplinirea eficace a functiilor agentiei,
statele membre §i Comisia trebuie si fie reprezentate in
cadrul unui consiliu de administratie investit cu compe-
tentele necesare, inclusiv pentru stabilirea bugetului si
aprobarea programelor de lucru anuale si multianuale.

Pentru a asigura indeplinirea eficace a functiilor agentiei,
statele membre si Comisia trebuie sd fie reprezentate in
cadrul unui consiliu de administratie investit cu compe-
tentele necesare, inclusiv pentru stabilirea bugetului si
aprobarea programelor de lucru anuale si multianuale;

Comitetul Regiunilor si organismele reprezentative ar

trebui consultate in legiturd cu aceste chestiuni.
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Expunere de motive

Reteaua organismelor reprezentative din sectorul feroviar si Comitetul Regiunilor ar trebui consultate in
cadrul programului de lucru anual §i multianual al AEF, dat fiind ci rezultatele si prioritdtile de lucru ale AEF
ii privesc.

Amendamentul 32
COM(2013) 27 final

Articolul 33 alineatul (5)

Textul propus de Comisie Amendament

Autorititile nationale responsabile cu emiterea autorizatiilor | Autoritdtile nationale responsabile cu emiterea autori-

si certificatelor mentionate la alineatul (2) literele (c) si (d)
notificd agentiei, in termen de o lund, fiecare decizie indi-
viduald de emitere, reinnoire, modificare sau revocare a
autorizatiilor si certificatelor respective.

zatiilor si certificatelor mentionate la alineatul (2) literele
(c) si (d) notificd agentiei, in termen de o lund, fiecare
decizie individualdi de emitere, reinnoire, modificare,
respingere sau revocare a autorizatiilor si certificatelor

respective, aceasta fiind motivatd in mod corespunzdtor.

Agentia va ratifica sau revoca fiecare decizie in termen de

o lund, intrunindu-se cu pdrtile interesate.

Expunere de motive

Trebuie sd se evite ca autoritdtile nationale sd epuizeze ciile de atac impotriva deciziilor sale, in prealabil la
Curtea de Justitie a Uniunii Europene, motiv pentru care ar trebui implicatd Agentia Europeand a Ciilor
Ferate in ratificarea sau revocarea deciziilor nationale contrarii spiritului Spatiului feroviar unic european.

Amendamentul 33
COM(2013) 27 final

Articolul 48 alineatul (5)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

De asemenea, pand la data de 30 noiembrie a fiecirui an,
consiliul de administratie adoptd si actualizeazd programul
de lucru strategic multianual. Se tine seama de avizul
Comisiei. Parlamentul European si retelele mentionate la
articolul 34 sunt consultate cu privire la proiectul de
program. Programul de lucru multianual adoptat este
prezentat statelor membre, Parlamentului European,
Consiliului, Comisiei si retelelor mentionate la articolul 34.

De asemenea, pand la data de 30 noiembrie a fiecdrui an,
consiliul de administratie adopta si actualizeazd programul
de lucru strategic multianual. Se tine seama de avizul
Comisiei. Parlamentul European, Comitetul Regiunilor si
retelele mentionate la articolul 34 sunt consultate cu
privire la proiectul de program. Programul de lucru
multianual adoptat este prezentat statelor membre, Parla-
mentului  European, Consiliului, Comisiei, Comitetului
Regiunilor si retelelor mentionate la articolul 34.

Expunere de motive

Comitetul Regiunilor ar trebui si fie si el consultat in cadrul programului de lucru multianual al AEF, dat
fiind cd autoritdtile locale si regionale participd la finantarea materialului rulant si sunt direct interesate de

imbunitdtirea interoperabilitatii si sigurantei.

Amendamentul 34

COM(2013) 27 final

Articolul 54 alineatul (1)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

In fata comisiei de apel poate fi introdus un recurs
impotriva deciziilor luate de agentie in temeiul articolelor
12, 16, 17 si 18.

In fata comisiei de apel poate fi introdus un recurs
impotriva deciziilor luate de agentie in temeiul articolelor
12, 16, 17 si 18 sau in cazul in care aceasta nu
reactioneazd in termenele stabilite.
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Expunere de motive

Trebuie sd fie posibile recursurile in cazul in care agentia nu actioneaza sau nu decide in termenele stabilite.

Amendamentul 35

COM(2013) 27 final

Articolul 56 alineatul (1)

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

La examinarea recursului, comisia de apel actioneazd cu
promptitudine. Comisia de apel invitd partile la procedura
de recurs, ori de cite ori este necesar, sd prezinte, in
termenele stabilite, observatii cu privire la notificirile
ficute de comisia de apel sau la comunicirile altor parti
la procedura de recurs. Pirtile la procedura de recurs au
dreptul de a face sustineri verbale.

La examinarea recursului, comisia de apel actioneazd cu
promptitudine. Comisia de apel invitd partile la procedura
de recurs, ori de cite ori este necesar, si prezinte, in
termenele stabilite, observatii cu privire la notificirile
ficute de comisia de apel sau la comunicirile altor parti
la procedura de recurs. Pirtile la procedura de recurs au
dreptul de a face sustineri verbale.

Camera de recurs va examina toate plangerile si, dupd caz,

va solicita informatii relevante si va initia consultdri cu
partile interesate in termen de o lund de la primirea plan-
gerii. Ea are obligatia de a se pronunta in legdturd cu orice
plangere, va adopta mdsurile necesare pentru remedierea
situatiei si va informa pdrtile interesate asupra deciziei
sale intemeiate intr-un termen rezonabil stabilit in

prealabil si, in orice caz, intr-o perioadd de maximum
doud luni de la primirea tuturor informatiilor relevante.
In cazul in care agentia nu reactioneazd in termenele
prevazute, camera de recurs poate pronunta o somatie

care, dacd este necesar, poate fi insotitd de sanctiuni finan-
ciare.

Expunere de motive

Este important si se precizeze procedurile si termenele aplicate de camera de recurs pentru examinarea
plangerilor care-i sunt adresate (de exemplu, momentul in care sesizarea este consideratd ca fiind primitd ar
trebui sd stea la baza calculdrii termenului, dupd initierea procedurii).

Ar trebui sd se confere puteri specifice camerei de recurs pentru a fi in mdsurd sd-si aplice deciziile, cum ar fi
somatii sau penalizari financiare (penalitdti cu titlu cominatoriu), mai ales in cazul in care nu se actioneazd

in termenele previzute.

Amendamentul 36

COM(2013) 27 final

Articol nou dupd articolul 77

Textul propus de Comisie

Amendamentul CoR

1. Agentia ia decizii in conformitate cu articolele 12, 16,
17 si 18 de la [2 ani de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament]. Pand la aceastd datd, statele membre continud
sd pund in aplicare dispozitiile legislative si reglementare

aplicabile.
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Textul propus de Comisie Amendamentul CoR

2. Pe o perioadd de tranzitie suplimentard de 42 de luni
de la data mentionatd la alineatul (1), statele membre

continud sd emitd certificate si autorizatii prin derogare
de la disporzitiile articolelor 12, 16, 17 si 18, in conditiile

precizate de Comisie in normele adoptate pentru punerea

lor in aplicare, in conformitate cu articolul 75. Inainte de a
face publice deciziile, agentia trebuie si analizeze daci:

— aceasta ar reduce nivelul sigurantei feroviare si/sau

— aceasta_ar reprezenta o _discriminare arbitrard sau o
restringere excesivd a unui serviciu de transport

feroviar.

Agentia poate solicita autoritdtilor nationale din domeniul
sigurantei vizate si modifice decizia, sd suspende punerea
sa_in aplicare sau si o revoce. in cazul in care agentia
nationald in domeniul sigurantei refuzd s3i actioneze,
Agentia poate prezenta chestiunea Comisiei i comitetului
mentionat la articolul 75.

Expunere de motive

Dupd modelul fazei de tranzitie prin care a trecut EASA in ce priveste responsabilitatea pentru omologarea
avioanelor, ar trebui prevdzut un mecanism pentru AEF, pentru a i se permite si angajeze progresiv personal
suplimentar si sd-1 formeze in vederea noilor sarcini.

Amendamentul 37
COM(2013) 30 final

Anexa | articolul 4 alineatul (2)

Textul propus de Comisie Amendamentul CoR

3. Controlul costurilor

Analiza cost-beneficiu_a mdsurilor propuse va lua in
considerare, printre altele, urmitoarele elemente:

— costul misurii propuse;

— beneficiile pentru interoperabilitate ale extinderii dome-
niului de aplicare la anumite subcategorii de retele si

vehicule;

— reducerea costurilor de capital si a taxelor datorate
economiilor de scard si unei mai bune utiliziri a vehi-
culelor;

— reducerea costurilor _investitiilor si a celor de
intretinere/operare datoritd competitiei sporite dintre
producidtori si societdtile de intretinere;

— avantaje asupra _mediului, datoriti imbunatitirilor

tehnice ale sistemului feroviar;

— o functionare mai sigurd.

De asemenea, aceastd evaluare va indica impactul probabil
pentru toti operatorii si agentii economici implicati, printre
care si autorititile locale si regionale.
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Expunere de motive

Ar trebui reintrodus acest fragment din directiva actuald (anexa I, 4.2) astfel incat sd se realizeze o evaluare a
costurilor si a beneficiilor estimate ale tuturor solutiilor tehnice propuse, pentru fiecare dintre specificatiile
tehnice de interoperabilitate, in vederea punerii in aplicare a solutiilor celor mai adecvate, mai ales in
beneficiul autorititilor locale si regionale.

Bruxelles, 8 octombrie 2013

Presedintele
Comitetului Regiunilor

Ramén Luis VALCARCEL SISO
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